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UCHWALA NR 1X/117/2019

RADY MIEJSKIEJ W JAWORZNIE
z dnia 18 czerwca 2019 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miasta Jaworzna”

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U.
722019 1. poz. 506 z p6zn. zm.) oraz art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. z2018r. poz.2016 zpdézn. zm.) wzwigzku z art. 80 ustawy z dnia
22 lutego 2018 r. o elektromobilno$ci 1 paliwach alternatywnych (tekst jednolity: Dz.U. z2018r.
poz. 317 z poézn. zm.), po konsultacjach okreslonych uchwatg Nr XLVII/650/2010 Rady Miejskiej w Jaworznie
zdnia 26 sierpnia 2010 r. w sprawie okreslenia szczegdlowego sposobu konsultowania z organizacjami
pozarzadowymi i innymi podmiotami prowadzgcymi dziatalno$¢ pozytku publicznego projektéw aktow prawa
miejscowego w dziedzinach dotyczacych statutowej dziatalnosci tych organizacji (Dz. Urz. Woj. SI. 2010r.
Nr 196, poz. 3002)

Rada Miejska w Jaworznie
uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje ,,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Miasta Jaworzna” zwanego dalej planem transportowym.

2. Plan transportowy stanowi zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Z dniem wejscia w zycie niniejszej uchwaly traci moc uchwala Nr X/120/2015 Rady Miejskiej
w Jaworznie z dnia 25 czerwea 2015 r. w sprawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Jaworzno” (Dz. Urz. Woj. Sl. z 2015 r. poz. 3842).

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Jaworzna.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej w Jaworznie

Tadeusz Kaczmarek
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Zatacznik do uchwaty Nr 1X/117/2019
Rady Miejskiej w Jaworznie

z dnia 18 czerwca 2019 r.

Plan zré6wnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miasta Jaworzna

aktualizacja

N
= 4

Jaworzno | MZDiM

zrodto energii l

Wroclaw, kwiecien 2019 r.
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Autorami planu transportowego dla Gminy Miasta Jaworzna sg czlonkowie zespotu specjalistow
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Wstep

Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwane w skrocie planami
transportowymi, zostaly wprowadzone przez ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z dnia
16 grudnia 2010 r. (zwang dalej jako Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym). Sg one dokumentami
strategicznymi gmin wskazujacymi kierunki dziatan dla obstugi komunikacyjnej obszarow przy wykorzystaniu
innych $rodkéw transportowych niz indywidualny transport samochodowy. Maja promowac pozadane
zachowania w celu osiggniecia prawidtowych relacji migdzy wzrostem gospodarczym, dbatoscia o srodowisko
oraz jako$cia zycia spoleczenstwa.

Zakres planu transportowego dla Miasta Jaworzna jest zgodny zart. 12. ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Celem glownym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Jaworzna (zwanym dalej roéwniez jako Plan Transportowy dla Gminy Miasta Jaworzna) jest zaplanowanie
oferty publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miasta Jaworzna tak, aby rozwoj tego
transportu przebiegal zgodnie z postulatami zréwnowazonego rozwoju i uwzglednial potrzeby transportowe
mieszkancow. Realizacja celu gldéwnego pozwoli na rozwdj organizowanego przez Gming Miasta Jaworzna
publicznego transportu zbiorowego, ktory - zgodnie z wizjg rozwoju - dzieki dostgpnosci, jakoSci
i efektywnosci dziatania, stanie si¢ realng alternatywg dla transportu indywidualnego. Proces rozwoju
publicznego transportu zbiorowego bedzie uwzglednial ze szczegdlng uwaga potrzeby oséb o ograniczonej
mobilnos$ci (niepelnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym),
a takze zagadnienia zwigzane z ochrong Srodowiska naturalnego.

Przy opracowywaniu niniejszego Planu Transportowego dla Gminy Miasta Jaworzna wykorzystano przede
wszystkim dane i materiaty bedace w dyspozycji Urzedu Miejskiego w Jaworznie, Miejskiego Zarzadu Drog
i  Mostow w Jaworznie (MZDiM), Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.
w Jaworznie (PKM Sp. z 0.0.) oraz Glownego Urzedu Statystycznego (GUS). Dokument opracowany jest
zgodnie z ustaleniami wynikajgcymi z zapisoéw Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno,
Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej Jaworzna, planéw inwestycyjnych Miasta Jaworzno oraz PKM
Sp. z o.0.,, a takze dokumentu analizy kosztow i1 korzySci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych
(elektrycznych) przy swiadczeniu ustug publicznego transportu zbiorowego z listopada 2018 r.
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Podstawy prawne

Przepisy prawne dotyczace planow transportowych znajduja si¢ w ustawie z dnia 16.12.2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym w rozdziale 2 (art. 9 — 14) i w przepisach przejsciowych
i koncowych (art. 84), w wydanym na jej podstawie rozporzadzeniu ministra infrastruktury z dnia 25.05.2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz w
ustawie z dnia 11.01.2018 r o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslajacej przeprowadzenie
aktualizacji planu transportowego do roku od wejscia ustaw oraz jej wymagania (art. 59).

Konsultacje spoteczne

Niniejsza aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Jaworzna, jako akt prawa miejscowego, poddana zostata trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, ktore
trwaly od dnia 03 kwietnia 2019 do dnia 24 kwietnia 2019 roku. Celem tych konsultacji byto poinformowanie
lokalnej spotecznosci o planowanych dzialaniach przewidzianych do realizacji w ramach aktualizacji planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom Gminy Miasta Jaworzna mozliwosci zgtoszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszej aktualizacji planu transportowego dla Gminy Miasta Jaworzna
zostala  ogloszona ~w  miejscowej prasie, w  Biuletynie Informacji  Publicznej  (BIP)
oraz w Sposéb zwyczajowo przyjety, bezposrednio w formie papierowej w Miejskim Zarzadzie Drog
1 Mostow MZDiM Jaworzno na ul. Krakowskiej 9.
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1. Podstawowe informacje o obszarze objetym Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasta Jaworzna

Gmina Miasta Jaworzna potozona w $rodkowo wschodniej czesci wojewodztwa
Slaskiego, potozona na Wyzynie Slaskiej. Obszar administracyjny miasta wynosi
152,59 km?, co stanowi 0,05 proc. powierzchni kraju.

Miasto graniczy:

e 0d zachodu z Imielinem i Mystowicami,
e od polnocnego zachodu z Sosnowcem,
od ponocnego wschodu z Bukownem i Stawkowem,
od wschodu z Chrzanowem,
od poludniowego wschodu z Trzebinig i Chrzanowem,
od potudnia z Libigzem oraz Chelmkiem.

Ponizsza mapa przedstawia obszar Gminy Miasta Jaworzna

5 0 5 10 15 20 km
I N 00O ..

Mapa 1. Obszar Gminy Miasta Jaworzna na tle gmin sasiednich
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Podstawowe dane demograficzne

Wedlug danych Gloéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na koniec 2017 roku w Gminie Miasta Jaworzna
zamieszkiwato 92 090 osoby, w tym 51,5 % to kobiety. Wspodtczynnik feminizacji utrzymuje si¢ na dosé¢
wysokim poziomie i wynosi 106 kobiet na 100 megzczyzn. Liczba ludnos$ci miasta systematycznie maleje.
W latach 2002-2017 liczba mieszkancow zmalata o 4,9%.

Sytuacja demograficzna Gminy Miasta Jaworzna oraz prognozowane zmiany w jej strukturze bedg waznymi
czynnikami wptywajacymi na ksztattowanie wielko$ci popytu na ustugi transportu zbiorowego.

Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Gminie Miasta Jaworzna s3:

liczba mieszkancow,

struktura wiekowa mieszkancow,

aktywnos$¢ zawodowa 1 edukacyjna mieszkancow,
wielkos$¢ i kierunki migracji ludnosci,

liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Prognozowana liczba mieszkancow Gminy Miasta Jaworzna w 2025 roku bedzie wynosita 69 873 osob, w tym
35 693 mezczyzn i 34 180 kobiet. Prognoze ludnosci do 2050 roku przedstawiono ponize;.

Tabela 1. Proinozowana liczba Ludnos¢ w Gminie Miasta Jaworzno do 2050 r.

2018 91432 47 085 44 347
2019 90 930 46 838 44 092
2020 90 413 46 581 43 832
2025 87 593 45 159 42 434
2030 84 411 43 526 40 885
2035 80 944 41713 39 231
2040 77 307 39 777 37 530
2045 73 596 37 757 35 839
2050 69 873 35693 34 180

Zrédlo: Prognoza ludnosci dla powiatow, miast, podregionéw - GUS
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Wykres 1. Prognozowana liczba ludnosci w Gminie Miasta Jaworzna do 2050 r.
Zrodlo: Prognoza ludnosci dla powiatow, miast, podregionow - GUS

Gestos¢ zaludnienia oraz stopien bezrobocia

Wedtug danych na rok 2017 $rednia gestos¢ zaludnienia Gminy Miasta Jaworzna byta rowna 604 osoby na 1
km?%  Bezrobocie  rejestrowane  wéréd — mieszkancow ~ Gminy ~ Miasta  Jaworzna  wynosito
w 2017 roku 4,8 %. Osoby bezrobotne rzadziej odbywaja podrdze, poniewaz nie wystepuje czynnik
obligatoryjnego przemieszczania si¢. Stan iloSciowy bezrobotnych zarejestrowanych w Gminie Miasta
Jaworzna, uwzgledniajacy liczbe bezrobotnych ogotem oraz w podziale na m¢zczyzn 1 kobiet, przedstawia
ponizszy wykres.
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Wykres 2. Stan bezrobocia w Gminie Miasta Jaworzna w latach 2012-2017

Zrédlo: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw — GUS

Struktura demograficzna

Na ponizszych wykresach przedstawiono struktur¢ funkcjonalng mieszkancéw Gminy Miasta Jaworzna.

Strukture funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne w wieku:

e Przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0-17 lat,
e Produkcyjny — przedziat 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mgzczyzni),
e Poprodukcyjny — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Ludnos¢ wedtug ekonomicznych grup wieku

2017| 16,2 62,5 EE
2013| 16,0 65,2 - 188

0 20 40 60 80 100 ¢,
Wiek: przedprodukeyjny
produkcyjny

I poprodukeyjny

Wykres 3. Struktura ludno$ci Gminy Miasta Jaworzna wg ekonomicznych grup wiekowych
Zrodlo: Prognoza ludnosci dla powiatow, miast, podregionow. GUS
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Ludnos$é¢ wedtug plci | wieku w 2017 r.
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Wykres 4. Struktura ludno$ci Gminy Miasta Jaworzna wg plci i wieku grup ekonomicznych
Zrodto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XI1.2017

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowana dominacje osé6b w wieku produkcyjnym, ktora
w roku 2017 stanowila 62,5% ogétu mieszkancow, podczas gdy w 2013 roku $rednia wyniosta 65,3%. Grupa
0sob w wieku przedprodukcyjnym stanowita 16,2%, natomiast w wieku poprodukcyjnym 21,3%. W Polsce, jak
i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia si¢ spoleczenstwa. Ma ono miejsce rowniez
w Gminie Miasta Jaworzna. Liczba osob w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym regularnie spada na
rzecz osOb w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji zmniejszy si¢ liczba podrézy obligatoryjnych (do
szkot, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwickszy si¢ liczba podrézy incydentalnych (w przypadku oséb
starszych — do placéwek stuzby zdrowia, czy na zakupy). Jesli taki trend si¢ utrzyma, na przestrzeni lat moze
doj$¢ rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni si¢ rozktad podrézy w godzinach szczytu i poza nim. Prognoza
ludnosci do 2050 r. zaktada staty spadek liczby mieszkancow regionu.

Wplyw na taka sytuacje wnika ze spadku liczby dzieci w ogolnej liczbie ludno$ci. Lacznie liczba
przedszkolakow ksztattuje si¢ na poziomie ok. 3080, za$ liczba ucznidéw wynosi: szkoly podstawowe 7080,
szkoty gimnazjalne — 9, szkoty ponadgimnazjalne — 2293 oraz szkoty policealne - 1230. Ponizej prezentujemy
zestawienie za okres 2015 - 2017.
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Tabela 2. Liczba o0s6b ksztalcacych sie z podzialem na rodzaje szkol

Liczba przedszkoli 34 34 35
Liczba uczniow 2542 3000 3085
Liczba szkot
podstawowych 17 17 25
Liczba uczniow 5322 4807 7080
Liczba szkot
gimnazjalnych 15 16 1
Liczba uczniow 2359 2278 9
Liczba szkot
ponadgimnazjalnych 23 22 20
Liczba uczniow 3353 3068 2293
Lic'zba szkot 10 7 7
policealnych
Liczba uczniow 1495 1098 1230

Zrédlo: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw. GUS

Uktad drogowy i torowy
Drogi

Na terenie Gminy Miasta Jaworzna znajduje si¢ (wedlug danych GUS na koniec 2017 r.) 315 km drog
0 nawierzchni twardej.

Uktad drogowy Gminy Miasta Jaworzna tworzg autostrady, drogi ekspresowe, krajowe, wojewodzkie,
powiatowe oraz gminne. Autostrada A4, droga ckspresowa S1 oraz droga krajowa nr 79 stanowia
podstawowych uktad obstugujacy relacje wschod — zachdd. Pozostate drogi stanowig sie¢ drog uzupetniajacych
klasy lokalnej.

Uktad miejski powigzany jest bezposrednio z drogami o znaczeniu ogodlnokrajowym, a nawet
miedzynarodowym, tzn. z lezacymi w korytarzach TEN-T autostrada A4 (poprzez wezet Jelen, ewentualnie
wezet Byczyna) 1 droga ekspresowa S1 (poprzez wezet Jezor). Uklad ww. drog sprawia, ze miasto ma juz
dogodne powigzania z zachodem kraju (i dalej z krajami Europy Zachodniej).

W ukladzie powigzan regionalnych najwazniejsze znaczenie mie¢ bedzie powigzanie miasta
z centralng i zachodnia cze$cig konurbacji gérnoslaskiej poprzez przedtuzenie Drogowej Trasy Srednicowej
(tzw. DTS Wschod i DTS Potudnie) od Katowic przez obrzeza Mystowic do wezta Jezor. Rozbudowa DTS
bedzie jednak mozliwa tylko w przypadku zgodnej wspotpracy okolicznych samorzadow oraz wladz wyzszego
szczebla.
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Mapa 2. Uklad drogowy Gminy Miasta Jaworzna

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Kolej

Przez potnocne dzielnice Gminy Miasta Jaworzna, w odlegtosci ok. 5 km od centrum miasta, przebiegaja linie
kolejowe :

e nr 133: Dgbrowa Gornicza Zagbkowice — Jaworzno Szczakowa — Trzebinia — Krakow Glowny,
0 znaczeniu panstwowym,

nr 134: Jaworzno Szczakowa — Mystowice, o znaczeniu panstwowym,

nr 156: Bukowno — Jaworzno Szczakowa, o znaczeniu pierwszorzednym,

nr 666: Sosnowiec Maczki SMA — Jaworzno Szczakowa JSC, o znaczeniu pierwszorzednym,

nr 714: Jaworzno Szczakowa JSE — Pieczyska T3P, o znaczeniu pierwszorzednym,

nr 668: Jaworzno Szczakowa JSB — Dlugoszyn, o znaczeniu drugorzednym,

nr 669: Jaworzno Szczakowa JSE — Pieczyska T4P, o znaczeniu drugorzgdnym,

nr 670: Borowa Gorka — Jaworzno Szczakowa T4B, 0 znaczeniu drugorzednym,

nr 715: Borowa Gorka — Jaworzno Szczakowa T3B, o znaczeniu drugorzednym.

Linia nr 134 oraz linia nr 133 na odcinku Jaworzno Szczakowa — Krakéw Glowny stanowig fragment
miedzynarodowego szlaku transportu kolejowego E-30 1aczacego Niemcy, Polske (Zgorzelec — Legnica —
Wroctaw — Opole — Katowice — Jaworzno — Krakow — Tarnéw — Rzeszoéw — Medyka) i Ukraine.
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Mapa 3. Uklad kolejowy Gminy Miasta Jaworzna
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznoS$ci publicznej

Sieé komunikacyjna, na ktorej wykonywane sq przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

Publiczny transport zbiorowy na terenie miasta oparty jest gtdwnie o komunikacje autobusows organizowana
przez Gming Miasta Jaworzna oraz uzupehiajaco przez komunikacje kolejowa. Wykonawcg przewozow
autobusowych jest PKM Sp. z o0.0., ktore w chwili obecnej (wg stanu na dzien 29.10.2018 obstuguje 28 linii,
zapewniajac komunikacje wewngtrz gminy oraz docierajgc réwniez do miast oSciennych: Chrzanowa,
Mystowic, Sosnowca i Katowic. Spotka realizuje przewozy na 23 liniach kursujacych wylacznie w obrgbie
miasta (ozn.: N1, N2, 303, 304, 305, 306, 307, 311, 312, 313, 314, 321, 326, 328, 350, 367, 368, 369, 370, 372,
373 kursujaca tylko w weekendy nr 374, kursujaca tylko w wakacje linia nr 390) oraz na 5 liniach
ponadlokalnych (miedzymiastowych) do: Katowic od Chrzanowa przez Sosnowiec (A), do Katowic przez
Mystowice (E, J), do Sosnowca (S) i do Chrzanowa (319), ktore z uwagi na przystanki posrednie w obszarze
miasta umozliwiajg mieszkancom Gminy Miasta Jaworzna takze przejazdy miedzydzielnicowe oraz ulatwiaja
podréze migdzy miastami osobom mieszkajgcym w poblizu tych przystankow.

Sie¢ komunikacyjng, na ktérej obecnie wykonywane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
odzwierciedla uktad linii komunikacyjnych i parametry ich obstugi wedlug rozktadu jazdy waznego od
29.10.2018 .

Z danych uzyskanych ze strony PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. od 09. 12. 2018 do 14. 12.2019 r.
kolejowe linie komunikacyjne zatrzymujace si¢ w Gminie Miasta Jaworzna obstugujg przewoznicy:

e PKP Intercity ,,IC” przy pomocy 2 par pociggdw,
e PKP Intercity ,,TLK” przy pomocy 2 par pociaggow,
e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. przy pomocy 9 par pociggow.

Z uwagi na przedtuzajacy si¢ remont linii Krakow-Katowice wystepujg czgste zmiany rozkladowe pociggow,
a ten $rodek transportu nie ma charakteru konkurencyjnego.

Ponizej w tabeli oraz na mapie zaprezentowano przebieg wszystkich linii komunikacyjnych obslugiwanych
przez operatora komunikacji miejskiej — PKM Sp. z o.0.

Tabela 3. Obecna sie¢ komunikacyjna

(Chrzanow) DWORZEC AUTOBUSOWY — Kusocinskiego — Slaska — (Jaworzno)
Krakowska — Jana Pawla II — Niemcewicza — KRAKOWSKA PETLA — Grunwaldzka —
Kolejowa — Grunwaldzka — OSIEDLE STALE — Katowicka — (Sosnowiec) Orlat Lwowskich
— Wschodnia Obwodnica GOP — Autostrada A4 — (Katowice) Graniczna — Powstancow —
Francuska — Warszawska — Szkolna — Moniuszki — ALEJA KORFANTEGO — al.
Rozdzienskiego — al. Murckowska — Autostrada A4 — Wschodnia Obwodnica GOP —
(Sosnowiec) Orlat Lwowskich — (Jaworzno) — Katowicka — Grunwaldzka — OSIEDLE
STALE — Grunwaldzka — Kolejowa — Grunwaldzka — KRAKOWSKA PETLA —
Niemcewicza — Jana Pawla Il — Krakowska — (Chrzanéw) Slaska — Ks. Skorupki — Balinska
— Kusocinskiego - DWORZEC AUTOBUSOWY

(Jaworzno) BYCZYNA ASTROW — Gwardzistow — Krakowska — Jana Pawla II —
Niemcewicza — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka —
E Kolejowa — Grunwaldzka — Katowicka — (Sosnowiec) Orlat Lwowskich — (Mystowice)
Krakowska — Katowicka — (Katowice) Bagienna — al. Rozdzienskiego — (Uniwersytecka) —
(Moniuszki) — al. Korfantego — ALEJA KORFANTEGO

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Kolejowa —
Grunwaldzka — Katowicka — (Sosnowiec) Orlat Lwowskich — (Mystowice) Krakowska —
J Katowicka — KOPALNIA — Katowicka — (Katowice) Bagienna — 1 Maja — Bohaterow
Monte Cassino — al. Rozdzienskiego — (Uniwersytecka) — (Moniuszki) — al. Korfantego —
ALEJA KORFANTEGO
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N1

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Kroélowej Jadwigi —
Paderewskiego — Grunwaldzka — 11 Listopada — Podwale — Bogustawskiego — Piekarska —
Grunwaldzka — al. Pilsudskiego — Grunwaldzka — Katowicka — Grunwaldzka —
Szczakowska — Chropaczéwka — Dabrowskiego — Batorego — Gornos$laska — Jaworznicka
— Jagiellonska — Kolejarzy — Jagiellonska — Wolnosci — Sobieskiego — Chocimska —
Poniatowskiego — Solskiego — Sobieskiego — Mroczka — Grabanka — Mroczka —
Cigzkowicka — Chelmonskiego — Obroncow Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego — Sadowa
— Biala — Narutowicza — Pocztowa — Grunwaldzka — Krakowska — KRAKOWSKA
PETLA (linia okrezna)

N2

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA Krakowska — — Krolowej Jadwigi — Paderewskiego —
Grunwaldzka — 11 Listopada — Podwale — Bogustawskiego — Piekarska — Grunwaldzka —
al. Pilsudskiego — Grunwaldzka — Szczakowska — Gornoslaska — Jaworznicka —
Jagiellonska — Kolejarzy SZCZAKOWA DWORZEC PKP — (Matejki — Partyki — Chopina
— Sulinskiego — Wygoda — Inwestycyjna — Wiosny Ludow — Abstorskich — Krakowska —
Jana Pawta Il — Niemcewicza — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA)

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Kolejowa —
Grunwaldzka — Katowicka — (Sosnowiec) Powstancow — Orlat Lwowskich — Mikotajczyka
— 1 Maja — (Sienkiewicza) — Ostrogorska — Jagiellonska — Koscielna — Sienkiewicza —
Pitsudskiego — 3 Maja — Moscickiego — URZAD MIASTA — Parkowa — Orla — Bedzinska
— (Aleja Zagtebia Dabrowskiego — Zeromskiego — 22 Stycznia — Matobadzka — Bedzinska)
— SZPITAL WOJEWODZKI

303

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Krolowej Jadwigi —
Farna — Mickiewicza — Plac éw. Jana — Sw. Wojciecha — Jaworznicka — Wesota —
Gornoslaska — Jaworznicka — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP
— Jagiellonska — Wolnosci — Sobieskiego — Chocimska — PIECZYSKA SZKOLA —
Poniatowskiego — Solskiego — Sobieskiego — Jaworowa — DOBRA PETLA — Jaworowa —
Sobieskiego — Wolnosci — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP —
Jagiellonska — Jaworznicka — Goérnoslaska — Wesota — Jaworznicka — Sw. Wojciecha —
Obroncoéw Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego — Sadowa — Biala — Narutowicza — Pocztowa
— Grunwaldzka — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA (linia okrezna)

304

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Krolowej Jadwigi —
Farna — Mickiewicza — Plac $§w. Jana — Sw. Wojciecha — Jaworznicka — Wesota —
Gornos$laska — Jaworznicka — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP
— Jagiellonska — Wolnosci — Sobieskiego — Chocimska — PIECZYSKA SZKOLA —
Poniatowskiego — Solskiego — Sobieskiego — Jaworowa — DOBRA PETLA — Jaworowa —
Sobieskiego — Wolnosci — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP —
Jagiellonska — Jaworznicka — Goérnoslaska — Wesota — Jaworznicka — Sw. Wojciecha —
Obroncoéw Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego — Sadowa — Biala — Narutowicza — Pocztowa
— Grunwaldzka — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA (linia okrezna)

305

(Jaworzno) SZCZAKOWA DWORZEC PKP — Jagiellonska — Mozdzierzowcow — Batorego
— Dabrowskiego — Chropaczowka — Szczakowska — Cegielniana — Grunwaldzka —
Kolejowa — (Grunwaldzka — >Krakowska — KRAKOWSKA PETLA) — Rzemieslnicza —
Matejki — Grunwaldzka — (KRAKOWSKA PETLA — >Krakowska — Grunwaldzka) —
CENTRUM — Kolejowa — Grunwaldzka — Cegielniana — Szczakowska — Chropaczowka —
Dabrowskiego — Batorego — Mozdzierzowcoéw — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA
DWORZEC PKP (linia okrezna)

306

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — CENTRUM —
(Grunwaldzka — Mickiewicza — >Plac Sw. Jana — Stawkowska / Obroncoéw Poczty Gdanskiej
— Sadowa — Biala — Narutowicza — Pocztowa) — Chelmonskiego — Cig¢zkowicka —
Mroczka — CIEZKOWICE PETLA — Grabahka — Mroczka — CIEZKOWICE
WAKACYJINA.

307

(Jaworzno) SZCZAKOWA BUKOWSKA PETLA — Bukowska — Kolejarzy — SZCZAKOWA
DWORZEC PKP — Jagiellonska — Jaworznicka — Gorno§laska — Szczakowska —
Grunwaldzka — Kolejowa — (Grunwaldzka — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA) —
Rzemieélnicza — Matejki — Grunwaldzka — (KRAKOWSKA PETLA — Krakowska —
Grunwaldzka) — CENTRUM — Kolejowa — Grunwaldzka — Szczakowska — Goérnoslaska —
Jaworznicka — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP — Kolejarzy —
Bukowska — SZCZAKOWA BUKOWSKA PETLA (linia okr¢zna)

311

(Jaworzno) SZCZAKOWA DWORZEC PKP — Jagiellofiska — Mozdzierzowcow — Batorego
— Dagbrowskiego — Chropaczowka — Szczakowska — Grunwaldzka — OSIEDLE STALE —
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Grunwaldzka — Wojska Polskiego — Martyniakéw — Moniuszki — al. Pitsudskiego

312

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Matejki — Partyki —
Chopina — Sulinskiego — SOBIESKI PETLA — Sulinskiego — Zwyciestwa — JELEN LEG
PETLA — Wygoda — Dab — JELEN DAB PETLA

313

(Jaworzno) BORY HETMANSKA PETLA — Hetmanska — Niemcewicza — Tetmajera —
Niemcewicza — Krakowska — KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka —
Kolejowa — Leéna — Moniuszki — al. Pitsudskiego — PODLEZE OSIEDLE —
al. Pitsudskiego — Grunwaldzka — OSIEDLE STALE

314

(Jaworzno) ELEKTROWNIA ZESPOL SZKOL — Promienna — Wojska Polskiego — Strefa
Przemystowa II — Lema — Martyniakéw — Moniuszki — al. Pitsudskiego — PODLEZE
OSIEDLE — al. Pitsudskiego — Grunwaldzka — Kolejowa — Grunwaldzka — CENTRUM —
(Mickiewicza — Plac Sw. Jana — Stawkowska / Obroncoéw Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego
— Sadowa — Biala — Narutowicza — Zielona — Grunwaldzka) — Chetmonskiego —
Cigzkowicka — Mroczka — Mlyny Serafinskie — Olbrachta — Grabanka — CIEZKOWICE
PETLA — Grabanka — Mroczka — CIEZKOWICE WAKACYJNA — Mroczka — Sobieskiego
— Chocimska — PIECZYSKA SZKOLA — Poniatowskiego — Solskiego — Sobieskiego —
Wolnosci — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA DWORZEC PKP

319

(Chrzanéw) DWORZEC AUTOBUSOWY — Kusocifiskiego — (Slaska — Ks. Skorupki /
Balinska) DZIALKI — Chrzanowska — Jaworznicka — (Wyzwolenia — Wolnosci BALIN
WOLNOSCI) (Jaworzno) KOZMIN — Jesienna — Kasztanowa — Preglera — Wilkoszyn —
Chelmonskiego — (Obroncow Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego — Sadowa — Biata —
Narutowicza — Zielona — Grunwaldzka — CENTRUM / Mickiewicza — Stawkowska) —
Krolowej Jadwigi — Paderewskiego — 11 Listopada — Podwale — Bogustawskiego —
Piekarska — Grunwaldzka — OSIEDLE STALE — Grunwaldzka — Katowicka — LUBOWIEC
PETLA/LUBOWIEC

321

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Kolejowa — Le$na —
Moniuszki — Martyniakow — Promienna — ELEKTROWNIA PARKING

326

(Jaworzno) CEZAROWKA DOLNA PETLA — Cezaréwka Dolna — Krakowska — Kaczencow
— Na Stoku — Abstorskich — Krakowska — Jana Pawta Il — Niemcewicza — Krakowska —
KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — CENTRUM — Mickiewicza — Plac
$w. Jana — Sw. Wojciecha — Drabika — Chetmonskiego — Wilkoszyn — Preglera —
Kasztanowa — Herbowa — Cezaréwka Gorna — CEZAROWKA GORNA PETLA (linia
jednokierunkowa)

328

(Jaworzno) ELEKTROWNIA PARKING — Promienna — Martyniakéw — Moniuszki —
al. Pilsudskiego — Grunwaldzka — Szczakowska — Chropaczowka — Dabrowskiego —
Batorego — Gornoslaska — Jaworznicka — Jagiellonska — Kolejarzy — SZCZAKOWA
DWORZEC PKP — Jagiellonska — Wolnosci — Sobieskiego — (Chocimska / Poniatowskiego
— Sobieskiego) — PIECZYSKA SZKOLA

350

(Jaworzno) CEZAROWKA DOLNA PETLA — Cezaréwka Dolna — Krakowska — Kaczencow
— Na Stoku — Abstorskich — Krakowska — Jana Pawta Il — Niemcewicza — Krakowska —
KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — CENTRUM — Kolejowa —
Grunwaldzka — OSIEDLE STALE — Grunwaldzka — Katowicka — LUBOWIEC PETLA /
LUBOWIEC

367

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Grunwaldzka — Matejki — Fabryczna —
Chopina — Sulinskiego — Wygoda — Inwestycyjna — Wiosny Ludéw — Abstorskich —
Gwardzistow — BYCZYNA PETLA — Krakowska — Trasa Srodmiejska — Krakowska —
KRAKOWSKA PETLA

368

(Jaworzno) CEZAROWKA GORNA PETLA — Cezaréwka Goérna — Herbowa — Kasztanowa
— Preglera — Wilkoszyn — Chelmonskiego — Obroncéw Poczty Gdanskiej — Stojalowskiego
— Sadowa — Biata — Narutowicza — Zielona — Grunwaldzka — CENTRUM — Grunwaldzka
— Krakowska — KRAKOWSKA PETLA — Krakowska — Niemcewicza — Jana Pawta II —
Krakowska — Abstorskich — Na Stoku — Kaczencow — Krakowska — Cezaréwka Dolna —
CEZAROWKA DOLNA PETLA (linia jednokierunkowa)

369

(Jaworzno) SOBIESKI PETLA — Sulinskiego — Chopina — Mtynarska — Piaskowa —
Moniuszki — al. Pilsudskiego — Grunwaldzka — (Piekarska — Zlota — Granitowa —
Bogustawskiego — Piekarska) — Grunwaldzka — Insurekcji Kosciuszkowskiej — Kotataja —
Domsa — KRAKOWSKA PETLA

370

(Jaworzno) KRAKOWSKA PETLA — Domsa — Koftfataja — Insurekcji Kosciuszkowskiej —
Grunwaldzka — Krolowej Jadwigi — Paderewskiego — Grunwaldzka — 11 Listopada —
Podwale — (Bogustawskiego — Piekarska / Ztota — Granitowa — Bursztynowa) — Wiejska —
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Szczakowska — Grunwaldzka — OSIEDLE STALE — Grunwaldzka — Wojska Polskiego —
Martyniakéw — (Energetykow — SILOWNIA — Energetykéw) — Martyniakow — Promienna
— ELEKTROWNIA PARKING — Promienna — Wojska Polskiego — Wysoki Brzeg —
WYSOKI BRZEG PETLA

372

(Jaworzno) SZCZOTKI PETLA — Szczotki — Dabrowska — Starowiejska — Armii Krajowej
— Katowicka — Grunwaldzka — Pitsudskiego — Towarowa — Kolejowa — Grunwaldzka —
Insurekcji Kosciuszkowskiej — Koltagtaja — Obroncow Poczty Gdanskiej — Stawkowska —
Chelmonskiego — (Szpitalna) — SZPITAL PETLA

373

(Jaworzno) LUBOWIEC CMENTARZ PETLA — (Gornikow z "Danuty” / Wyspianskiego) —
Czwartakow — Emilii Plater — (Katowicka / Starowiejska) — Dlugoszynska — Starowiejska —
Armii Krajowej — Katowicka — Grunwaldzka — Pilsudskiego — Towarowa — Kolejowa —
Grunwaldzka — Insurekcji Kosciuszkowskiej — Kolataja — Obroncéw Poczty Gdanskiej —
Stawkowska — Chetmonskiego — (Szpitalna) — SZPITAL PETLA

374

(Jaworzno) JELEN LEG PETLA — Zwyciestwa — Wygoda — Inwestycyjna — Wiosny Ludow
— Abstorskich — Gwardzistow — bLanowa — Kasztanowa — Preglera — Wilkoszyn —
Chetmonskiego — (Obroncow Poczty Gdanskiej — Stojatowskiego — Sadowa — Biata —
Narutowicza — Zielona — Grunwaldzka — CENTRUM / Mickiewicza — Stawkowska) —
Kroélowej Jadwigi — Paderewskiego — 11 Listopada — Podwale — Bogustawskiego (Pickarska
— Zlota / Granitowa) — GIGANT OSIEDLE

390

(Jaworzno) OSIEDLE STALE — Grunwaldzka — Nowolipowa — Grunwaldzka (Kolejowa —
Rzemieslnicza — Matejki — Grunwaldzka — Krolowej Jadwigi — Farna — Mickiewicza —
Plac $w. Jana / Grunwaldzka — Zielona — Narutowicza — Biata — Sadowa — Stojatowskiego
— Obroncoéw Poczty Gdanskiej) Sw. Wojciecha — Jaworznicka — Wesota — Goérnoslaska —
Jagiellonska — Wolnosci — Sobieskiego — Bukowska ZALEW SOSINA

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z o.o.

PKM Sp. z o.o0.

realizuje podroze miejskiec na obszarze Gminy Miasta Jaworzna oraz podmiejskie.

W ramach linii komunikacyjnych w dzien roboczy w czasie trwania nauki szkolnej wykonywanych jest 980

kursow

o

facznej dhlugosci  ponad 15,6 tys. wzkm. W soboty liczba kursow

wynosi

927 - wykonywanych jest 15,1 tys. wzkm. W niedziele liczba kursow wynosi 506 oraz wykonywanych jest
niespetna 9 tys. wzkm."

! Warto$¢ wg danych aktualnych na dzien 12.07.2018 r.
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Schemat linii dziennych
/ Day route map
Obowiazuje od: 29 pazdziernika 2018 r.

/ Valid from: October 29, 2018.

Schemat nie uwzglednia tymczasowych zmian tras!
/ The map does not show temporary route changes

Przebieg linii okolicznosciowych publikowany jest w osobnych komunikatach.
Map of special-day routes is published separately
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Mapa 4. Schemat ukladu linii komunikacyjnych lokalnych i ponadlokalnych organizowanych przez Gmine Miasta Jaworzna (stan na 29.10.2018 r.),

Zrédto: witryna PKM Sp. z 0.0.: http://www.pkm.jaworzno.pl/www/
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Zasady oznaczania poszczegolnych linii tworzgcych sie¢ komunikacyjng

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej roznig si¢ w zalezno$ci od rodzaju dni tygodnia (dzien roboczy, sobota,
niedziela) oraz w zaleznosci od faktu, czy dzien jest wolny od nauki szkolnej. Podziat na rézne rodzaje dni
tygodnia, a w nastgpstwie inny standard obstugi (wyrazony w czestotliwosci i liczbie kursow) jest uzasadniony
réznym popytem na ushugi publicznego transportu zbiorowego. Réznice w popycie sg zwigzane z dominacja
innych motywow podrozy w kazdym z rodzajow dnia tygodnia.

Dla zapewnienia najlepszej jakosci oferty przewozowej, kursy sa realizowane cyklicznie, aby unikng¢ ich
wzajemnego pokrywania si¢ badz krotkich, kilkuminutowych réznic miedzy kursami. Wyznaczane sg
przystanki stanowigce punkty koordynacji, dla ktorych przeprowadza si¢ synchronizacje linii, migdzy innymi
celem mozliwosci skorzystania z polaczen przesiadkowych. Polaczenia te zapewniaja mozliwose
przemieszczania si¢ mieszkancow pomiedzy obszarami poza centrum miasta, z przesiadka w trakcie podrozy.

PKM Sp. z o.0. stara si¢ ujednolica¢ zasad¢ nadawania numeracji linii na obszarze organizowanych
przewozdw. Linie autobusowe w wigkszo$ci majg oznaczenia cyfrowe oraz sg numerowane tradycyjnie od 300
w gore. Wprowadzony system numerowania linii autobusowych jest przejrzysty i logiczny. Kolejnym
rodzajem oznaczen w rozkladzie jazdy PKM Sp. z o.0. sg oznaczenia literowe, wystepuja one podczas
opisywania tras tgczacych ze sobg kilka osrodkow. Takimi liniami sg linia ,,A” tgczaca Jaworzno z Katowicami
oraz Chrzanowem, linia ,,E oraz J” laczaca Jaworzno z Katowicami oraz linia ,,S” l3gczaca Jaworzno
z Sosnowcem.

Planowana sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii
komunikacyjnych obejmujagcy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego
lub czgé¢ tego obszaru. Transport publiczny dotyczacy przewozow w komunikacji miejskiej jest elementem
tego systemu najbardziej wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno- gospodarczej czy przestrzennej
miasta. Uktad linii komunikacyjnych w miescie podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku, dlatego ten
segment zbiorowego transportu publicznego powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby mogt szybko
reagowaé na potrzeby komunikacyjne mieszkancow miasta. T¢ specyfike przewozoéw w komunikacji miejskiej
uwzglednil ustawodawca dajac organizatorowi transportu w mie$cie mozliwo$¢ okreslenia jedynie obszaru, na
ktorym beda wykonywane przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z definicja ustawowa przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
sa powszechnie dostgpng ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze. Podstawowym obszarem wykonywania przewozow o charakterze
uzytecznosci w Gminie Miasta Jaworzna jest zatem obszar miasta.

Gmina Miasta Jaworzna jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nicustannie dazy do jak
najpelniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancoéw, w tym takze do prowadzenia przewozow
na liniach komunikacyjnych majacych optymalny przebieg oraz parametry obstugi. Planuje sie, iz przyszty
uktad sieci komunikacyjnej bedzie si¢ zmienia¢ w wyniku dostosowywania jej do zapotrzebowania pasazerow
na usthugi z zakresu przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. poprzez objecie dostepem
do komunikacji zbiorowej nowopowstatych generatorow ruchu, szczegélnie osiedli mieszkaniowych,
wielkopowierzchniowych obiektow handlowo - ustugowych i duzych zakladéw pracy. Zmiany ksztattu
przysztej sieci komunikacyjnej oraz parametrow obshugi istniejacych linii komunikacyjnych beda przebiegaty
przy uwzglednieniu nowopowstalych potrzeb transportowych wptywajacych na zmiany i kierunki natezenia
ruchu pasazerskiego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeby wynikajgce 7 kierunku polityki panstwa w przewozach miedzywojewddzkich oraz
miedzynarodowych

Polityka transportowa Unii Europejskiej

,»Biata Ksigga” poswigca duzg uwage postulatowi zapewnienia cigglosci podrozy, upatrujac w tym wielka rolg
planowania miejscowego. Stacje kolei, oraz przystanki autobusowe, a takze parkingi powinny by¢ ksztaltowane
w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej dokonuje si¢ przesiadka z samochodu lub ze $rodka transportu
publicznego oferowata rozmaite ustugi dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania
z komunikacji zbiorowej.

Nadmierne uzytkowanie samochodéw osobowych jest gtéwnym powodem zattoczenia motoryzacyjnego.
Dlatego powinno si¢ tworzy¢ alternatywy do samochodu, zarowno w zakresie infrastruktury jak i parametrow
ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna osiggnagé poziom komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom
mieszkancow. Dotyczy to w szczegolnosci obstugi 0sdb z ograniczonymi mozliwosciami przemieszczania sig.

Gltownym dokumentem okreslajgcym wizje Wspolnoty w aspekcie spotecznym, gospodarczym
1 przestrzennym jest Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu
spolecznemu  Europa 2020. Na podstawie tego dokumentu Polska zobligowana jest
do realizacji celow okreSlonych na poziomie Unii Europejskiej, w zakresie transportu poprzez
m.in. stworzenie inteligentnej zmodernizowanej infrastruktury transportowej.

Polityka transportowa panstwa

Polityka panstwa wskazuje na cech¢ szczegdlng miast, tj. wspotzalezno$¢ réznych podsystemow transportu
zbiorowego 1 indywidualnego. Widoczne jest to gtownie na styku ruchu samochodéw osobowych, parkowania i
transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen finansowych, miasta sg w stanie finansowa¢ nawet
znaczace przedsigwzigcia transportowe, m.in. zakupy taboru autobusowego. Warunkiem podjgcia tych
wysitkow jest postawienie w polityce rozwojowej miasta problematyki transportowej na odpowiednio wysokim
poziomie priorytetow. Miasta z uchwalonymi planami transportowymi opieraja swe dzialania na zasadach
zrownowazonego rozwoju, polegajacego na kompromisie miedzy celami przestrzennymi, spotecznymi,
ekonomicznymi i ochrony srodowiska.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+ jest najwazniejszym dokumentem strategicznym
regionu, zgodnym z dokumentami o randze krajowej: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR),
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK
2020), Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci (DSRK 2030) i ze
strategiami o charakterze sektorowym.

Realizujac strategie nalezy opiera¢ si¢ nie tylko na mozliwosciach wykorzystywania dotacji (glownie srodkow
unijnych), ale kreowa¢ wlasne programy i projekty dostosowywane do: biezacej sytuacji, posiadanych srodkow
finansowych, zmieniajacej si¢ rzeczywistosci, stanu prawnego oraz nieprzewidzianych wydarzen. Gtownym
podmiotem wdrazajacym Strategic Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+ jest Samorzad
Wojewodztwa Slaskiego a podmiotami wspotuczestniczacymi w procesie wdrazania sa jednostki lokalnego
samorzadu terytorialnego.

Do najwazniejszych celow strategii naleza:

e Poprawa powigzan transportowych, poprze rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej,

e Rozw0j zintegrowanego, zréwnowazonego 1 niskoemisyjnego transportu, w tym transportu
publicznego,

Tworzenie systemdw transportu zbiorowego,

Poprawa jakoSci i atrakcyjno$ci przestrzeni publicznych,

Powstanie atrakcyjnych terenéw mieszkaniowych,

Rozwoj transportu multimodalnego,

Rozwoj infrastruktury i1 potaczen komunikacyjnych ulatwiajagcych dostep do regionu poprzez
rozbudowe i modernizacje drog krajowych, w tym autostrad oraz drog ekspresowych.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Jaworzna na lata 2001 - 2020

Strategia zaklada, ze w peni zdyskontowane zostang walory potozenia miasta w Konurbacji Gérnoslaskiej oraz
w bliskosci Aglomeracji Krakowskiej. Uruchamiane zostajg inwestycje sprzyjajace dojrzewaniu i rozwinigciu
inicjatyw rozwoju sieci przedsigbiorstw w Jaworznickim Biegunie Wzrostu. Inicjatywy te bazujg na
wykorzystaniu  zasobow wiedzy os$rodkow badawczo — rozwojowych Krakowa oraz perspektywie
rozbudowanego dostepu do rynku wojewodztwa $laskiego i Jednolitego Rynku Europejskiego. Powstaniu
Jaworznickiego Bieguna Wzrostu sprzyjaja takze: dostepno$¢ do autostrady A4 oraz dysponowanie terenami
o wysokich walorach srodowiskowych.

Wsrdd najwigkszych atutéw miasta wymieniana jest dobra lokalizacja miasta w poblizu europejskich
i krajowych szlakow komunikacyjnych. Jako jedna z najwickszych szans autorzy Strategii postrzegaja
potozenie miasta w Konurbacji Gorno$laskiej oraz na granicy dwoch wojewddztw i wynikajacy z tego duzy,
regionalny rynek zbytu oraz rozwinigte otoczenie okolobiznesowe w  regionie  §lagskim
i matopolskim. Dobre potozenie w obrebie Konurbacji sklania mieszkancoOw o$ciennych miast
do korzystania z istniejacej bazy oraz bogatej oferty kulturalnej.

Analiza kosztow i korzysci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych

Glownym celem Analizy jest ocena efektywnosci finansowej i spoteczno-ekonomicznej inwestycji polegajacej
na zakupie taboru zeroemisyjnego (autobusy elektryczne) z wykorzystaniem narzedzia jakim jest analiza
kosztow 1 korzysci. Elementem tej analizy jest przedstawienie wariantow wprowadzania autobusow
zeroemisyjnych - elektrycznych wraz z infrastrukturg tfadujaca w podziale na lata.

Gmina Miasta Jaworzna aktualnie posiada autobusy elektryczne z napgdem zeroemisyjnym.
W nastgpnych latach stopniowo planuje si¢ wzrost liczby tej floty kosztem autobusoéw spalinowych.
Wprowadzanie pojazdow o napedzie zeroemisyjnym ma na celu obnizenie negatywnych skutkow
zewngtrznych funkcjonowania transportu zbiorowego.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —-24 - Poz. 4678

Wyniki analizy kosztow i korzys$ci sporzadzonej przez Gming Miasta Jaworzna wskazujg na zasadno$é¢
wykorzystania w publicznym transporcie zbiorowym autobuséw zeroemisyjnych pod warunkiem otrzymania
odpowiedniego  dofinansowania  bezzwrotnego  ze  zrédet  zewngtrznych  —  publicznych
(np. z programow UE lub programéw krajowych). Wobec tego projekt aktualizacji niniejszego planu
transportowego, w  zakresie  wykorzystania  autobuséw  elektrycznych, podlega  konsultacjom
z operatorem systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego w rozumieniu przepiséw  ustawy
z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do 2028 roku podmiot §wiadczacy
ustugi publicznego transportu zbiorowego bedzie posiadal co najmniej 30% autobuséw zeroemisyjnych
w calym eksploatowanym taborze na rzecz danej jednostki samorzadu terytorialnego. Ustawa zawiera
poszczegolne etapy osiggniecia wymaganej liczby pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym do roku 2028:

5% do 1 stycznia 2021 r.,

10% do 1 stycznia 2023 .,
20% do 1 stycznia 2025 .,
30% do 1 stycznia 2028 r.

Zgodnie z przepisami ww. ustawy, w Gminie Miasta Jaworzna przy obecnym stanie taboru wynoszacym 68
pojazdow, do 2028 roku wymagana liczba  autobusow o  napedzie  zeroemisyjnym
to 21 pojazdéw. PKM Sp. z o.0. posiada juz w swoim taborze 23 autobusy o napedzie zeroemisyjnym
co sprawia, ze ostatni etap (30% do 1 stycznia 2028 r.) osiggnigcia wymaganej liczby pojazdow
o napedzie zeroemisyjnym jest spelniony, przy zalozeniu utrzymania ww. liczby pojazdow ogdtem
w ramach ustugi komunikacji miejskie;j.

Lokalizacja obiektow uiytecznosci publicznej w Gminie Miasta Jaworzna

Generatorami ruchu nazywane sa wszelkie punkty bedgce miejscem rozpoczecia lub zakonczenia podrozy.
Do najwigkszych generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie opracowywanego obszaru naleza:

osiedla mieszkaniowe,

$rednie i duze zaktady pracy,

urzedy i instytucje publiczne,

placowki oswiatowe i naukowe,

strefy inwestycyjne,

obiekty sportowo-rekreacyjne i kulturalne,

instytucje publiczne,

inne generatory ruchu, takie jak np. placowki stuzby zdrowia.

Funkcje, jakie pelnig generatory ruchu, wplywaja na charakter realizowanych do nich podrozy.
W przypadku miejsc nauki oraz zakltadow pracy sa to najczgiciej cele codziennych, obligatoryjnych
przemieszczen odbywanych w okre$lonych porach i po okreSlonej trasie. Musza by¢ one wykonywane
codziennie, natomiast do urzedow, obiektow handlowych czy kulturalnych podréze odbywane
sa okazjonalnie, nieregularnie.

Jedna z glownych grup generujacych ruch sa urzgdy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne
majace swoje siedziby na terenie opracowywanego obszaru. Bardzo wazna grupg generatorow ruchu sa
placéwki oswiatowe i naukowe.

Komunikacja zbiorowa jest bardzo istotna dla ucznidéw szkot, poniewaz ci nie maja mozliwosci samodzielnego
podrozowania wlasnym samochodem i w duzej cze¢sci sa zdani jedynie na transport publiczny. Kolejng grupa
generatoréw ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne, ktore generuja przewozy o charakterze
incydentalnym. PoniZsza mapa zawiera najwazniejsze generatory ruchu w Gminie Miasta Jaworzna.
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Urzad Miejski
Galeria Galena
Zaktady przemystowe
Szkoty Srednie
Szkoty podstawowe
Przedszkola
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Mapa 5. Mapa najwazniejszych generatoréw ruchu w Gminie Miasta Jaworzna
Zrodlo: Opracowanie wiasne
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Wsrdéd generatoréw ruchu wazng role odgrywajg rowniez strefy przemystowe i duze zakltady pracy. Rozmiar
przedsigbiorstw  najczeSciej  definiowany jest poprzez przyjmowanie  wielko$ci  zatrudnienia.
W warunkach polskich, w ktoérych dominujg duze przedsigbiorstwa nalezy przyjac, ze do 49 osob jest to mate
przedsigbiorstwo, do 250 — S$rednie, powyzej 250 — duze przedsigbiorstwo. Na ponizszej mapie zostaly
zilustrowane klasy wielkos$ci przedsigbiorstw zatrudniajacych od 50 do 250 oséb (srednie), 250 — 999 (duze)
oraz powyzej 1000 (makroprzedsigbiorstwa).

W Gminie Miasta Jaworzna 1acznie zarejestrowanych jest 8 467 przedsigbiorstw. Najwigcej jest
mikroprzedsigbiorstw, ktore zatrudniaja maksymalnie do 9 os6b — na calym obszarze zlokalizowanych jest
8 110 takich podmiotow. Na catlym obszarze znajduja si¢ 2 zaklady pracy zatrudniajace ponad 999
pracownikéw. Liczba o0sob pracujacych w poszczegolnych gminach ma istotny wptyw na liczbe odbywanych
podrozy. Osoby dojezdzajace do pracy sg kluczowym generatorem popytu na regionalny transport publiczny.
Zmiany w liczbie zatrudnionych sg jednym z podstawowych czynnikéw tworzenia odpowiedniej oferty
przewozowej. Z danych GUS wynika, ze w Gminie Miasta Jaworzna jest 6 148 0so6b wyjezdzajacy do pracy
poza miasto zamieszkania oraz 4 312 0s6b przyjezdzajacych do Gminy Miasta Jaworzna z innego miasta. Saldo
przyjazdow 1 wyjazdow do pracy wynosi — 1 836 o0sob.

Przedsiebiorstwa wedtug
liczby pracownikéow

© brak danych
I__] Granice opracowania

7.5 10 km

Mapa 6. Mapa najwi¢kszych zakladéw pracy w Gminie Miasta Jaworzna
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Miasto Jaworzno jest podzielone na 18 nieformalnych jednostek pomocniczych - dzielnic (osiedli):

Stare Miasto,
Srodmiescie,

Stara Huta,

Bory,

Jeziorki,
Wilkoszyn,

Dobra,
Niedzieliska,
Wesote Miasteczko,
Jelen,

Cezarowka,
Byczyna,

Kozmin,
Ci¢zkowice,
Pieczyska,
Szczakowa,
Dhugoszyn,
Dabrowa Narodowa.

Granice dzielnic sg wytyczone wzdtuz linii kolejowych i glownych ciggow komunikacyjnych Miasta Jaworzno.
Podzial Miasta Jaworzno na jednostki pomocnicze — dzielnice (osiedla) zostal zobrazowany w formie
graficznej na ponizszej mapie.
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Mapa 7. Mapa Gminy Miasta Jaworzna z podzialem na dzielnice (osiedla)
Zrddto: Opracowanie wlasne
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Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Jedng z funkcji komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilno$ci osobom niepelnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wigc tym, ktorzy nie majg mozliwosci samodzielnego przemieszczania
si¢ srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace
z potrzeb osob niepelnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegolny brane
sa pod uwagg te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrozy osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej
prowadzacych planuje sig:

e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zZrodet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z przebiegiem ciggdw pieszych,
e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:
likwidacje¢ barier na drodze dojs$cia do przystanku komunikacji zbiorowe;j,
likwidacje¢ barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,
dostosowanie wysokosci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej do wysoko$ci progow
wejsciowych pojazdow,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu autobuséw jak najblizej
krawedzi przystankowej,
e optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych.

W pkt. 7 niniejszego planu uwzglednione zostaly potrzeby o0sob niepelnosprawnych 1 0sob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjng
w miejskich przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskie;.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -30- Poz. 4678

4. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Zrédla i formy finansowania komunikacji miejskiej

Finansowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez Gming Miasta
Jaworzna wystepuje w formie:

e Srodkow wlasnych z budzetu Gminy Miasta Jaworzna,

e oplat wzwigzku zrealizacja ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
oplaty te pobierane sg przez Spotke wformie Jaworznickiej Karty  Miejskiej
lub biletu kupowanego przez telefon komoérkowy (aplikacja mobilna PKM Sp. z o0.0.), sklep
internetowy  (,,kartamiejska.pl”) oraz biletu papierowego (sprzedaz u kierowcy, biletomaty
w pojazdach, stacjonarne punkty sprzedazy),

e dochodéw z innych dzialalno$ci prowadzonych przez operatora np. ekspozycja reklam, wynajem
autobusow.

Planuje si¢, ze dodatkowym Zroédtem finansowania inwestycji majacych wptyw na funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego beda Srodki pochodzace z funduszy unijnych, a takze leasingu i kredytéw bankowych
(zakupy nowego taboru, modernizacja bazy transportowej, remonty i rozwdj infrastruktury, itp.).

Planowana praca przewozowa przeklada si¢ na wysoko$¢ rekompensaty i stanowi gltéwne zrédto finansowania
dziatalnosci PKM Sp. z o.0.

Podaz ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej wyrazona jako ilos¢
zaplanowanych do wykonania wozokilometrow (wzkm) na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych jest r6zna
w poszczeg6lne rodzaje dni tygodnia. W 2017 r. PKM Sp. z o0.0. wykonato prace przewozowa w ilosci 4 629
722 wzkm. Na rok 2018 zwigkszyla liczb¢ wykonanych wzkm do 4 900 000 wzkm. Liczba zaplanowanych
wozokilometrow na rok 2019 wynosi 5 000 000 wzkm oraz zostala przedstawiona na ponizszym wykresie.
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Wykres 5. Dzienna liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometréw na poszczegolnych liniach komunikacyjnych
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z 0.0.
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Taryfa biletowa

Na sieci komunikacyjnej, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej
organizowanej przez Gming Miasta Jaworzna honorowane sa bilety funkcjonujagce w  oparciu
o zalgcznik nr 1 do zarzadzenia Nr KS.0050.147.2018 Prezydenta Miasta Jaworzna z dnia 17 maja 2018 r.
»CENNIK OPLAT”. Na mocy umowy o pomocy finansowej, ktorej stronami s3 Gmina Miasta Jaworzno oraz
Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” z siedziba w Chrzanowie na liniach A i 319 w granicach
administracyjnych Gminy Chrzanow dopuszcza si¢ stosowanie wybranych biletow okresowych, ktorych
emitentem jest Zwiazek Komunalny ,, Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie®.

Ze wzgledu na zrdznicowang oferte przewozowag wyznaczono strefy biletowe. Wyrézniamy 3 rodzaje biletow
strefowych:

e Teren jednego miasta (gminy),
e Teren dwoch sasiadujacych miast (gmin),
e Teren trzech i wigcej miast (gmin).

Ceny biletow przedstawione sa w cenniku oplat dostepnym na stronie internetowej operatora
oraz w autobusach. Obowigzujgca obecnie taryfa biletowa umozliwia doboér rodzaju biletu
do indywidualnych potrzeb pasazera, determinowanych odlegtoscia i czestotliwoscig odbywanych podrozy.

Od czerwca 2018 roku pasazerowie korzystajacy z ustug prowadzonych przez PKM Sp. z 0.0. mogg naby¢
bilety PKM Jaworzno w nowej, rewolucyjnej taryfie. Za roczny bilet pasazer zaptaci tylko 180 zt (bez
uwzglednienia ulg). Roczny bilet ulgowy na calg sie¢ PKM Jaworzno, z ktorego moga korzysta¢ np. emeryci i
uczniowie kosztuje 50% podstawowej ceny czyli 90 zt. Mozna kupié¢ tez bilet potroczny za 120 zt (60 zt
ulgowy), kwartalny za 90 zt (45 z1) oraz 30-dniowy za 60 zt (ulgowy 30) oraz tygodniowy za 20 zt. Dzienny
koszt  za korzystanie  z oferty PKM Sp. z o.0. kosztuje 50  groszy,
a z uwzglednieniem ulgi dla uczniéw nawet 25 groszy.

Zmiana cennika oplat ma na celu zachecenia mieszkancoOw do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Komunikacja miejska w nowoczesnym miescie powinna by¢ lepsza alternatywa dla samochodu.
Rewolucyjna  taryfa  biletowa  wplynie  pozytywnie na  liczbe  sprzedawanych  biletow,
co w duzej mierze bedzie zauwazalne na drogach w Gminie Miasta Jaworzna. Zwigkszona sprzedaz biletow
bedzie skutkowala zmniejszeniem liczby pojazdow indywidualnych na drogach co pozytywnie wplynie na
srodowisko, w ktorym poruszaja si¢ mieszkancy Gminy Miasta Jaworzna.

? https://www.pkm.jaworzno.pl/www/bilety/honorowanie-biletow-zkkm/
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Tabela 4. Cennik oplat podstawowych w komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmine Miasta Jaworzna

Teren jednego miasta (gminy) 3,00 zt 1,50 zt 1,70 z 1,30 zt
Teren dwéch sasiadujacych miast (gmin) 3,60 zt 1,80 zt 2,60 zt 1,60 zt
Teren trzech miast (gmin) 4,60 zt 2,30 zt 3,60 zt 2,10 z

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z o.o.

Tabela 5. Bilety czasowe na okaziciela dostepne w sprzedaz lacznie u kierowcy lub w automatach biletowych

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
24 godzinny | calej sieci PKM Sp. z o.0. przez 24 godziny od momentu 5,00 zt 2,50 zt
zakupu.

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
7 dniowy calej sieci PKM Sp. z o.0. przez okres 7 dni od daty 30,00 zt 15,00 zt
oznaczonej na bilecie.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z 0.0.

Tabela 6. Imienne bilety okresowe dostepne na Jaworznickiej Karcie Miejskiej

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
T-C catej sieci PKM Sp. z o0.0. przez okres 7 dni 20,00 zt 10,00 zi
od daty oznaczonej na bilecie.

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
M-C catej sieci PKM Sp. z o0.0. przez okres 30 dni 60,00 zi 30,00 zt
od daty oznaczonej na bilecie.

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
K-C catej sieci PKM Sp. z o0.0. przez okres 90 dni 90,00 z1 45,00 z1
od daty oznaczonej na bilecie.

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
P-C catej sieci PKM Sp. z o0.0. przez okres 180 dni 120,00 z1 60,00 zt
od daty oznaczonej na bilecie.

Bilet upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na terenie
R-C calej sieci PKM Sp. z o0.0. przez okres roczny 180,00 z1 90,00 z1
od daty oznaczonej na bilecie.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z o.o.
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5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéow transportu

Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu wskazuja konkurencyjno$¢ galezi transportu publicznego
wzgledem siebie oraz wzgledem transportu indywidualnego. Istotne jest, aby pamictaé, ze kryteria te pasazer
bierze pod uwage dla catej podrozy, dlatego tez elementy takie jak informacja pasazerska, punktualnos¢ itp.
powinny obejmowac¢ catg podroz.

Ranking postulatow przewozowych oraz stopien ich spelnienia to zestaw glownych cech wskazujacych na
kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera.

Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwdj motoryzacji. Zanieczyszczenie Srodowiska
naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne sg tylko niektorymi z efektow rosnacej presji
motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie si¢ zycia na zurbanizowanych terenach.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu zachowanie optymalnego podzialu odbywanych podrozy
pomiedzy publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwos$ci uzytkowania samochodu,
stopnia napelnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow. Wskaznik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w gminie, ktora
uwzglednia¢ bedzie postulaty zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem publicznego transportu zbiorowego.

Wskaznik motoryzacji obliczany jest jako stosunek liczby pojazdow do ogolnej liczby ludnoSci
w poszczegolnych gminach w przeliczeniu na 1000 oséb.

" ¢ .. liczba pojazdéw 1000
. = *
wsk.motoryzacjt liczba ludnosci

Na ponizszym wykresie przedstawiony jest wskaznik motoryzacji w Polsce, w wojewodztwie $laskim
i —z powodu braku danych z doktadno$cig do gmin - w powiatach objetych obszarem opracowania.
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Liczba samochodéw osobowych / 1000 mieszkarcow
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3700 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

——POLSKA 432,2 4474 470,3 486,4 503,7 519,9 539,1 564,0 585,5
SLASKIE 4203 440,5 4636 4781 494,4 508,1 524,7 545,5 562,6
Powiat m_Jaworzno 395,0 420,0 440,7 454,1 470,3 480,9 496,2 513,9 531,4
Powiat m Katowice 482,3 491,1 516,3 539,7 571,1 599,3 631,6 668,0 704,2
Powiat m.Mystowice|  386,3 412,2 4450 466,4 486,9 499,1 510,9 530,3 549,2
Powiat m.Sosnowiec|  412,6 4347 452,7 467,6 4831 495,1 500,5 525,9 537,8

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji w latach 2009-2017
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W kazdym przeanalizowanym roku wartos¢ wskaznika motoryzacji w Gminie Miasta Jaworzna rosta, lecz
plasowata si¢ ponizej wskaznika motoryzacji w Polsce czy tez dla wojewddztwa Slaskiego. Rosnacy wskaznik
motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochodéw osobowych, ktére stanowig konkurencje dla
transportu zbiorowego. Mieszkancy Gminy Miasta Jaworzna maja coraz latwiejszy dostgp do komunikacji
indywidualnej.

Aby zahamowaé przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu
zbiorowego poprzez podwyzszanie standardu ushug przewozowych oraz uswiadomienie spoleczenstwa
o zagrozeniach wynikajacych z transportu indywidualnego.
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Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Oceng¢ preferencji  komunikacyjnych pasazerow dokonano na podstawie analizy historycznej
i poréwnawczej zachowan pasazer6w w aglomeracjach miejskich odzwierciedlajac rzeczywiste preferencje
komunikacyjne pasazerow.

Najwazniejszymi wedhug respondentéw czynnikami wplywajacymi na wybdr Srodka transportu byt czas
przejazdu (odpowiedz ta wybrala ponad polowa badanych - 53,4%) oraz komfort jazdy (41,8% wskazan).
Prawie 1/3 badanych (31,9%) odpowiedziala, Zze na decyzje o transporcie wptywa punktualno$¢ oraz koszt
dojazdu (np. cena biletu). 28,1% ankietowanych za wazny czynnik uwaza lokalizacj¢ przystankow, za$ za
istotnoscia czestotliwosci kursowania danego $rodka transportu opowiedziato si¢ 27,4% badanych.

Czas przejazdu 53,4
Komfort

Punktualnos¢

Koszt

Lokalizacja przystankow

Czestotliwosc

Bezpieczeristwo

Inne

0 10 20 30 40 50 60

Wykres 7. Co w glownej mierze wplywa na Pana/Pani wybér $rodka transportu? (Pytanie wielokrotnego wyboru,
) wyniki nie sumuja si¢ do 100%)
Zrodlo: Opracowanie wiasne

Kolejnym pytaniem jakie pojawito si¢ w analizie bylo ,,jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi $rodkami
transportu?”’

Samochod jest wykorzystywany codziennie przez wigkszo$¢ ankietowanych (60%). Kolejnym pod wzglgdem
popularno$ci sposobem przemieszczania si¢ na co dzien jest ruch pieszy powyzej 0,5 km. Ponad 70%
stwierdzito, ze w ogole nie korzysta z mozliwosci jazdy rowerem w celach obligatoryjnych — do pracy czy
szkoty.
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Wykres 8. Jak czgsto podrézuje Pan/Pani ponizszymi $rodkami transportu?
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrozy?

Najczeéciej ankietowani przemieszczaja si¢ do miejsca pracy i nauki — miejsc obligatoryjnych,
w wickszo$ci wymagajacych podrézy 5 razy w tygodniu o relatywnie stalych porach.

 Inne

= Zakupy

M Zdrowie (szpital,
przychodnia)

B Nauka (szkota uczelnia)

M Praca

Wykres 9. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrozy
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Czym dojeidia Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Aby dosta¢ si¢ do pracy lub szkoty, 61% respondentéw dojezdza samochodem. Czgsto tez rodzice dowozg nim
dzieci do szkolty. 19% wybiera komunikacje publiczng, a 17% korzysta z mozliwosci ruchu
niezmotoryzowanego — pieszo lub rowerem.

8% 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hsamochodem M autobusem M chodze pieszo rowerem koleja

Wykres 10. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Podsumowanie

Na podstawie analizy historycznej 1 poroéwnawczej postulatow  przewozowych  pasazerow
w aglomeracjach miejskich, wyniki pozwalaja na pewna orientacje, jakie preferencje sa dla pasazerow
najwazniejsze i na jakiego trzeba zwroci¢ uwage aby zwickszy¢ atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego.

Przeprowadzone obliczenia wskaznika motoryzacji ukazujg, w jaki sposob zmienia si¢ liczba pojazdéw na
drogach. Dzigki tego typu analizie mozna okre$li¢ zmiany w  eksploatacji pojazdow.
W Gminie Miasta Jaworzna na przestrzeni ostatnich 8 lat intensywno$¢ uzytkowania pojazdow ulegta
zwickszeniu 1 ciggle ro$nie, co negatywnie wplywa na $rodowisko naturalne. W zwiazku
z intensywnoscia uzytkowania pojazdow indywidualnych maleje zainteresowanie komunikacjg zbiorows.

Wedlug analiz najwazniejszymi postulatami przewozowymi sa czas przejazdu, poprawienie punktualnosci
komunikacji zbiorowej oraz komfort przejazdu, a dopiero nastgpnym postulatem jest dopiero koszt przewozu.
Wobec powyzszego planuje si¢ podja¢ dziatania majace na celu poprawe oferty przewozowej i podnoszenie
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego w celu pozyskania nowych pasazerow wérod podrézujacych
komunikacjg indywidualng, w szczegolnosci poprzez dalsza elektryfikacje linii zlecanych operatorowi. Planuje
si¢ rowniez podja¢ dzialania majace na celu promowanie wykorzystywania alternatywnych $rodkow transportu
wobec zindywidualizowanego transportu samochodowego
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6. Zasady organizacji rynku przewozéw

Gmina Miasta Jaworzna jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy
do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze Gminy Miasta Jaworzna organizatorem jest Miasto, a wynikajace z tego zadania wykonuje
Miegjski Zarzad Drog i Mostow w Jaworznie. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi na swoim
obszarze.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi miedzygminnemu. Wowczas obszarem dzialan staje
si¢ obszar tych gmin, dla ktérych organizowana jest wspdlna sie¢ komunikacyjna.

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest
to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

Gmina Miasta Jaworzno uchwala Rady Miejskiej Jaworzna z dnia 26 marca 2009 r. nr XXX1/430/2009
powierzyta PKM Sp. z 0.0. zadanie wilasne z zakresu lokalnego transportu zbiorowego i 30 czerwca 2009 r.
zawarla ze Spoétka umowe wykonawcza na wykonywanie ustug pasazerskiego transportu publicznego.
W umowie tej postanowiono, ze finansowanie wykonywania powierzonych ustug odbywa si¢ za pomoca
rekompensaty.

Obecny model operatorski oparty o powolang do tego celu PKM Sp. z o.0. jest efektywny
i funkcjonuje prawidtowo, wskazanym kierunkiem jest kontynuowanie tego modelu po okresie obowiazywania
obecnej umowy tj. po 30.06.2019 r. 21 grudnia 2016 roku pomiedzy Organizatorem transportu Gming Miasta
Jaworzno - Miejskim Zarzadem Drog i Mostow a Operatorem
PKM Sp. z o0.0. zawarta zostala umowa o $wiadczenie ustug publicznych w ramach transportu publicznego.
Podpisana Umowa dotyczy wspotpracy w kolejnych 10 latach po zakonczeniu obowigzujacej obecnie umowy
od 01.07.2019 roku. Kontynuacja wspotpracy z PKM Sp. z o.0. bedzie zblizona do obecnie obowigzujacej
umowy z uwzglednieniem biezacych zmian w zakresie potrzeb mieszkancow Gminy Miasta Jaworzna czy tez
ewentualnych zmian obowiazujacych przepisow.
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Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wlascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Miasta Jaworzna

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnianie
przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okre§lenie warunkéw i zasad korzystania z tej
infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na
obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdow Srodkow
transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastgpuje w drodze uchwaty podjetej przez
wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Miasta
Jaworzna jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na
obszarze gminy sg zarzadzane wylgcznie przez Gmine Miasta Jaworzna, taki system prawny pozwala na
wypracowanie jednego modelu standardu przystankéw oraz utatwia integracje roznych szczebli transportu
zbiorowego.

Na terenie Gminy Miasta Jaworzna wyznaczono 404 przystanki (przystanki jedno kierunkowe,
dwukierunkowe) obstugujace linie publicznego transportu zbiorowego. Wykaz przystankoéw funkcjonujgcych w
dniu 06.02.2019 r. zawiera zalgcznik nr 1.

Glownym przystankiem w systemie jest przystanek ,,Centrum”, na ktorym w dniu roboczym zatrzymujg si¢ 23
linie autobusowe. Ponadto na tym przystanku zatrzymuja si¢ wszystkie przebiegajace przez Jaworzno linie
migdzymiastowe i dalekobiezne. w zasiggu dojscia pieszego
(ok. 400 m) znajduje si¢ przystanek ,,Matejki”, na ktorym zatrzymujg si¢ kolejne dwie miejskie linie (312
i 367).

Potencjalnym punktem przesiadkowym jest dworzec PKP w Szczakowej, ale dla przesiadek
z komunikacji autobusowej do pociagdéw regionalnych i dalekobieznych. Jego znaczenie zwigkszy si¢ ze
wzgledu na postepujaca modernizacje kolei, ktéra ma przynies¢ szereg udogodnien dla pasazeréw m.in.:
podwyzszenie perondw, ulatwiajac tym wsiadanie 1 wysiadanie osobom o obnizonej sprawno$ci ruchowej,
powstanie dwunastometrowej wiaty z o§wietleniem, informacja gtosowa. Wedhug danych PKP Polskich Linii
Kolejowych w II potowie 2020 r. planowane jest zakonczenie prac nad modernizacja linii kolejowej na trasie
Katowice — Krakéw, ktora pozwoli na zwigkszenie przepustowosci linii oraz dostosowanie predkosci pociggow
do 160 km/h co zdecydowanie skroci czas podrozy do centrum Krakowa.
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7. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Standard i jako$¢ ushug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej musi odpowiadaé
oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem transportowym
oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jako$ciowo oferta przewozowa jest
jednym z elementéw wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos§¢
i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ushug przewozowych jest zwiazane gltownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy, co mozna zauwazy¢ w wynikach badan
ankietowych dotyczacych preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych przedstawionych
powyzej. Sg to pasazerowie — uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy
transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wlasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 7. Przikladowe postulati transportowe i sposob ich realizacl'i

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczg$ciej wystepujacych
relacji w podrozach.

Dostosowanie odstgpow czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odleglosci koniecznych do pokonania w drodze z/do
przystanku poprzez budow¢ nowych przystankéw lub zatrzymywanie
Dostepnosé autobuséw gminnej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach
np. na zgdanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow;
likwidacja progdw na drodze dojécia do przystankow.

Przeprowadzanie okresowo np. co 2 lata badan marketingowych

Bezposredniosé

Czestotliwos¢

Ir:;(;;r:r%cvjva - identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o ustugach i brakach
P w istniejacej ofercie.

. . Zminimalizowanie wskaznika zawodno$ci taboru poprzez mian
Niezawodnos¢ pop Wy ¢

wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
Koszt 1 mozliwos$ci pasazeréw, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwo$ci finansowe organizatora.
Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciagéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzgdnej wytycznej do
konstrukcji rozktadow jazdy.

O Dazenie do rytmicznych odjazdéw w ramach kazdej z linii.
Poprawa rytmicznos$ci — poprzez wprowadzenie pelnej koordynacji rozkladéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjne;j.

Predkosé Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji

rediose indywidualnej.

Punktualnosé ]?ostosowanle, rozktadow Jazdy do realpych czasoOw przejazdu, ograniczenie
liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.

Wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Planujac ciagle podwyzszanie standardu i jakosci ushug przewozowych w gminnych przewozach pasazerskich
na terenie gminy nalezy pamictac i uwzglednia¢ rowniez:

ochrong srodowiska naturalnego,

zwigkszanie dostgpu 0sOb niepelnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego,

rozw6j komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i zeroemisyjnych rozwigzan
w transporcie publicznym poprzez wymiane taboru autobusowego o napedzie konwencjonalnym na
tabor o napgdzie elektrycznym zeroemisyjnym,

rozwoj infrastruktury - budowa we¢zlow przesiadkowych oraz parkingéw na terenie miasta.

Standardy w zakresie infrastruktury przystankowej oraz dostgpnosci przystankow komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane bgda potrzeby osob niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolno$ci ruchowej. Przy budowie, remoncie bgdz modernizacji infrastruktury
przystankowej oraz ciggow pieszych do niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier.

Gmina Miasta Jaworzna dostosowuje modernizowane i nowo budowane przystanki komunikacyjne tak, aby
charakteryzowaty si¢ przede wszystkim:

utwardzonym,  odpowiednio  szerokim  peronem -  ulatwianie = wsiadania  osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

wyznaczeniem pasow ptyt chodnikowych o wyrozniajgcych si¢ wzgledem nawierzchni peronu barwa
i fakturg (np. z tzw. guzkami) — postulat utatwiajacy korzystanie z przystankéw komunikacyjnych
osobom niedowidzacym,

brakiem progéw na drodze dojScia — rdznice wysokosci beda niwelowane rampami,

lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko Zrédet 1 celéw podrozy
ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zrodtem badz celem podrdzy osob
niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciagdw pieszych,

umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdow jak najblizej krawedzi
przystankowej.

Dostepno$¢ infrastruktury przystankowej okre$lana jest na podstawie czasu potrzebnego do dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania przystanku
komunikacyjnego uznaje si¢ obszar o promieniu 500 — 1000 m, co odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12
minut zaktadajac, iz Srednia szybkos¢ pieszego wynosi 5 km/h.
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Legenda

Przystanki autobusowe

Dostepno$¢ przystankow 1000m
[ Dostepnosc przystankéw 500m
I__1 Granice opracowania

5 75 10 km

Mapa 8. Dostepnos¢ do przystankéw komunikacji miejskiej (promien 500 m oraz 1000 m)
Zrodlo: Opracowanie wiasne

Aspekt ochrony srodowiska

Transport drogowy ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne poprzez wydzielanie spalin, wycieki
oleju 1 innych plynéw. Ponadto tego rodzaju transport emituje rodwniez  ucigzliwy
dla otoczenia hatas.

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej
do obowiazujacych regulacji i trendéw unijnych i krajowych standardéw oraz wymogoéw ekologicznych
poprzez jej rozbudowe i modernizacje¢. Istotne z punktu widzenia aspektu ochrony §rodowiska naturalnego sa
dziatania majace na celu sukcesywne, regularne wymienianie taboru PKM Sp. z o.0., takze poprzez
wycofywanie z ruchu pojazdow spehiajacych najnizsze z norm emisji spalin zastgpujac je nowymi
zeroemisyjnymi autobusami elektrycznymi.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —44 - Poz. 4678

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii
Dyrektyw  Europejskich,  ktore  sukcesywnie  zwigkszaly  swojg  restrykcyjnos¢.  Reguluja
one emisj¢ szkodliwych substancji takich jak:

tlenki azotu (NOX),
weglowodor (HC),
tlenki wegla (CO),
czastki state.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikow wysokoprgznych montowanych
w autobusach.

Tabela 8. Normy zanieczyszczen

EURO 1 4,5 11 8,0 0,612
EURO 2 40 1,1 7,0 0,250
EURO 3 21 0,66 5,0 0,100
EURO 4 15 0,46 35 0,020
= 1,5 0,46 2,0 0,020
EEV 1,0 0,25 2,0 0,020
EURO 6 15 0,13 0,4 0,010

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkow miejskich jest coraz czesciej
normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu tworzone sg specjalne
strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych mozliwosé wjazdu maja wylacznie pojazdy spelniajace
odpowiednio wysokie normy EURO. Do innych proekologicznych rozwigzan majgcych zastosowanie w
taborze eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi
wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym, biopaliwami lub
tez zasilanego energig elektryczng. Stosuje si¢ rowniez formy posrednie, czyli hybryde. Komisja Europejska w
tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom czlonkowskim cel wyeliminowania polowy autobuséw spalinowych
w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Promocja zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych pojazdow

Nie mozna catkowicie wyeliminowa¢ ruchu silnikowego na rzecz transportu niezmotoryzowanego. Warto
jednak dazy¢ do takiego stanu, w ktérym emituje on minimalng ilo$¢ zanieczyszczen. W tym celu warto
wprowadza¢ pojazdy zeroemisyjne lub przynajmniej niskoemisyjne — zardwno promujac ich wybor
indywidualny (np. zarzadzajac ulgi w strefach parkowania dla samochodéw z wysokimi normami EURO), ale
tez stwarzajac system komunikacji publicznej oparty na taborze zeroemisyjnym.
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Zadbanie o infrastrukture drogowq

Zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni warunkuje zmniejszenie uwalniania zanieczyszczen
do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwo$¢ zadbania o wysoki poziom ekonomicznej jazdy
(i z kolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow),

Odprowadzanie ruchu, szczegolnie tranzytowego, z centrum miast i obszarow zabudowy mieszkaniowej; dzigki
wigkszej ptynno$ci pojazdoéw omijajacych zatloczone ulice centrum badz przenoszeniu odpowiedzialno$ci
tranzytowej na transport kolejowy, poprawia si¢ nie tylko stan srodowiska, ale tez komfort mieszkancow,

Gdy poziom hatasu nie moze zosta¢ ograniczony, warto wprowadza¢ ekrany akustyczne — najlepiej
w formie naturalnego ksztaltowania powierzchni terenu i wprowadzanie nasadzen. Nie zaburzy
to trybu funkcjonowania fauny.

WdroZienie nowych wzorcow uiytkowania

Zwickszanie $wiadomosci ekologicznej spoleczenstwa poprzez wydarzenia lokalne, promocyjne
i edukacjg, pozwoli na ksztaltowanie ekologicznych nawykéw i1 zwiekszenie poziomu odpowiedzialno$ci
spotecznej za stan otoczenia. Zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw. podwozek sgsiedzkich, pozwalajacych
zmniejszy¢ liczbe samochodow na drogach. Promowanie zachowan energooszczgdnych w transporcie, tzw.
ecodriving. Propagowanie alternatywnych $rodkéw transportu — komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i halasem, a posrednio pozwoli na zmniejszenie
uszczuplania pokladow surowcoéw naturalnych. Ksztaltowanie przestrzeni przyjaznej pieszej 1 rowerowej
komunikacji — wprowadzajac ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy wylgczone
z ruchu) oraz dbajac 0 stan zieleni miejskiej i jako$¢ nawierzchni.

Rozwdj elektromobilnosci w zakresie podwyziszenia standardu swiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego

Dnia 22 lutego 2018 roku weszta w zycie Ustawa o elektromoblino$ci i paliwach alternatywnych, ktora zgodnie
z  zalozeniem ma stworzy¢ warunki do  upowszechnienia  transportu elektrycznego
w Polsce. Mozliwo$ci zaproponowane w ustawie maja przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
energetycznego kraju, natomiast rozwdj rynku paliw alternatywnych w transporcie moze znaczaco wplynaé na
poprawe jako$ci powietrza w miastach. Wedtug tej ustawy do 2028 roku miasta powyzej 50 000 mieszkancoéw
powinny wprowadzi¢ 30% taboru zeroemisyjnego zastgpujac spalinowy.

Na zlecenie Gminy Miasta Jaworzna w 2018 roku zostat sporzadzony dokument pt. ,,Analiza kosztéow
i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych”. W opracowaniu dokumentu zostal przeanalizowany obecny stan taboru autobusowego
operatora, rézne warianty wprowadzania taboru zeroemisyjnego wraz z infrastruktura, zakres dziatalnosci
przedsigbiorstwa oraz wptyw na $rodowisko w wariantach bezinwestycyjnych i inwestycyjnych. Dokument
okresla mozliwo$¢ oraz oplacalno$¢ eksploatowania taboru zeroemisyjnego w miastach. Gléwne wnioski
analizy opisuja pozytywny wptyw eksploatacji pojazdéow o napedzie zeroemisyjnym, lecz zwracaja uwage na
duze koszty finansowe catej inwestycji wprowadzenia zeroemisyjnego taboru ukazujac optacalnos¢
wprowadzenia taboru z uwzglednieniem dodatkowego dofinansowania zewnetrznego.

Analiza potrzeby wprowadzenia taboru elektrycznego dotyczy przede wszystkim linii, ktorych trasa przebiega
przez tereny miejskie o najwyzszym zaludnieniu. Aby zaproponowaé najlepsze rozwigzanie zar6wno doboru
infrastruktury ladujacej, przebiegu trasy oraz doboru parametréw technicznych pojazdu, badane s3 migdzy
innymi takie informacje jak: rozktad jazdy autobusu, tras¢ danej linii komunikacyjnej, infrastruktur¢ w danym
miescie. Na tej podstawie mozna wskazaé potrzeby dotyczace infrastruktury tadowania jakie powinny znalez¢
si¢ na trasach przejazdu lub na bazie operatora. W sporzadzonym dokumencie Analizy kosztow i korzys$ci
wstepng analize eksploatacji taboru zeroemisyjnego, przedstawiono na przyktadzie linii autobusowych nr 303,
307, 369, 372, 373, E oraz J obshugiwanych obecnie przez PKM Sp. z 0.0. Wskaza¢ przy tym nalezy, ze ww.
linie obstugiwane sg przez zréznicowany pod wzgledem wielkosci tabor PKM Sp. z o0.0. Trasy nr 303, 307 oraz
369 przewaznie obstuguja pojazdy klasy MAXI, trasy o nr 372, 373 obstuguja pojazdy klasy MIDI oraz trasy
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E, J obshuguja pojazdy przegubowe klasy MEGA. W przypadku linii, na ktoérych obserwuje si¢ najwicksze
potoki pasazerskie nalezatoby rozwazy¢ optymalizacje komunikacji autobusowe;.

Ponadto, eksploatacja pojazddow o napedzie =zeroemisyjnym wpisuje si¢ w cele okreslone
w dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna, ograniczenie emisji zanieczyszczen
i popraweg jakosci powietrza na terenie miasta. Plan ten, w zakresie transportu prywatnego i publicznego,
definiuje nastepujgce cele w ramach ,,Rozwoju zrownowazonego transportu w miescie”: rozwoj komunikacji
publicznej oraz wdrozenie energooszczgdnych i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym poprzez
wymiang taboru autobusowego, jak rowniez budowe parkingdéw na terenie miasta, usprawnienie systemu
transportowego poprzez budoweg i modernizacje sieci drog lokalnych.

Ponizej zostaly przedstawione przebiegi linii komunikacyjnych obshigiwanych taborem elektryczny,
w dokumencie Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy §wiadczeniu ushug komunikacji
miejskiej autobusow zeroemisyjnych.
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Mapa 9. Przebieg linii komunikacyjnych obstugiwanych taborem elektrycznym: Trasa 303, 307, 369
Zrodto: Opracowanie wlasne
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Zrodto: Opracowanie wlasne

I3

o
KATOWICE
---—s === tubowiec
¢
\
A
i
I‘ Krakowska
Petia
\__\
~. PKM,
S Legenda
\ T —1 Granice administracyjne
N @ Siedziba PKM
.’\ ® Przystanki
X Linie autobusow klasy MEGA
\‘ —E
., —")
bt
N 1:40 000
.
\ -
. (AStrow
\ 0 5 /" 5km
% ]
A

Mapa 11. Przebieg linii komunikacyjnych obstugiwanych taborem elektrycznym: Trasa J oraz E
Zrodto: Opracowanie wlasne



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —48 - Poz. 4678

Autobusy elektryczne w Gminie Miasta Jaworzna

Pierwszy, catkowicie zeroemisyjny autobus Solaris Urbino 12 Electric pojawit si¢ w marcu 2015 roku. Pojazd
klasy MAXI wyposazony zostal w silnik asynchroniczny austriackiej firmy TSA o mocy 160kW zasilany
bateriami 4 x 40kWh. Naped w pojezdzie zostal zaprojektowany przez firm¢ Medcom. Ladowanie autobusu
elektrycznego odbywa si¢ na dwa sposoby: tadowarka plug-in, ktéra znajduje si¢ na zajezdni oraz poprzez
pantograf umieszczony na dachu pojazdu - umozliwia on szybkie fadowanie na petlach. To pierwsza w kraju
stacja szybkiego tadowania przez pantograf o mocy 190kW.

Kolejne pojazdy, ktore dotarty do Gminy Miasta Jaworzna to autobusy klasy MIDI, MAXI oraz MEGA.
Solaris Urbino 8,9 Electric (4 szt.), Solaris Urbino 12 Electric (9 szt.), a takze pojazdy przegubowe Solaris
Urbino 18 Electric (9 szt.). Autobusy klasy MIDI oraz MAXI wyposazone sg w baterie
o pojemnosci 160 kWh. Pojazdy klasy MEGA wyposazone sg w baterie o pojemnosci 240 kWh. Pojazdy MIDI
pomieszczg maksymalnie 46 pasazerow, MAXI 76 pasazerow a MEGA 106 pasazerow. Autobusy Solaris
Urbino Electric to pojazdy catkowicie niskopodlogowe. Kazdy autobus o napedzie zeroemisyjnym,
eksploatowany przez PKM Sp. z 0.0. wykonuje dziennie §rednio ponad 300 km.

gy
o ¥

e

Fotografia 1. Autobus SOLARIS URBINO 18 ELECTRIC eksploatowany przez PKM Sp. z 0.0.
Zrédto: http://medcom.com.pl/post/jaworzno-z-ladowarkami-do-e-busow-od-medcom.

Do sprawnego funkcjonowania autobuséw o napedzie zeroemisyjnym konieczne jest posiadanie odpowiedniej
infrastruktury. PKM Sp. z o.0. posiada lacznie 15 stacji tadujacych, w tym 6 ladowarek pantografowych
o mocy 190kW na trasach komunikacyjnych, ktore pozwalaja na dotadowanie baterii podczas postoju autobusu
na petlach. Drugim rodzajem infrastruktury tadujacej, ktora posiada PKM sg tadowarki typu Plug-in, ktore
znajdujg si¢ na zajezdni. Lacznie 9 stacji plug-in wyposazonych jest w dwa zlagcza Combo-2, ktore
umozliwiaja tadowanie moca 80 kW. W przypadku fadowania dwoch pojazdéw w jednym momencie, moc
ladowarki rozktadana jest rownomiernie 2x 40kW. Infrastruktura na zajezdni shuzy gltownie do tadowania
autobuséw po ukonczeniu obshugi wszystkich zaplanowanych dla danego pojazdu kursow. Infrastruktura
przystankowa dotadowuje baterie autobuséw elektrycznych za dnia (podczas postoju). Ulokowanie
infrastruktury tadujacej na zajezdni oraz na trasach komunikacyjnych pozwala na maksymalne eksploatowanie
pojazdéw w ciagu dnia.


http://medcom.com.pl/post/jaworzno-z-ladowarkami-do-e-busow-od-medcom

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —-49 - Poz. 4678

Zgodnie z przeprowadzong Analiza kosztéw i korzysci infrastruktura znajduje si¢ na zajezdni autobusowe;j
PKM Sp. z o0.0. w celu dotadowywania pojazdow po ukonczeniu wszystkich zalozonych kursow oraz
w centrum miasta w celu dotadowywania pojazdow podczas eksploatacji. Ladowarki pantografowe znajdujg si¢
na przystankach koncowych: Byczyna Astrow, Osiedle State, Krakowska Petla, Szpital Petla.

PKM Sp. z 0.0. 14 listopada 2018 r. uruchomito pierwsza w Polsce stacje fadowania i szybkiej wymiany baterii
dla autobuséw elektrycznych co za tym idzie Miasto Jaworzno uzyskato magazynu energii, o ktorym mowa
w art. 3 pkt 10k ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220, z pdzn.
zm.8)).”. Za pomocg stacji wymiana baterii w autobusie odbywa si¢ bardzo szybko - umozliwia to wigksza
eksploatacje pojazdu, co pozytywnie wplynie na §rodowisko naturalne. Stacja tfadowania i szybkiej wymiany
baterii zlokalizowana jest na zajezdni autobusowej PKM Sp. z 0.0.

Magazyn energii

Zgodnie z ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych magazyn energii rozumiany jako instalacje
shluzaca do przechowywania energii, przylaczong do sieci, majaca zdolnos¢ do dostawy energii elektrycznej
do sieci. Autobus elektryczny znajdujacy si¢ w budynku, w ktérym zostata zlokalizowana stacja tadowania
1 wymiany baterii na terenie PKM Sp. z 0.0. Po uruchomieniu instalacji, stacja przy pomocy robotéw wyjmuja
z pojazdu roztadowany magazyn energii, a nastgpnie instaluje nowy — wezesniej natadowany. Caty proces trwa
kilka minut. Autobus rusza w tras¢ z w pelni natadowanym akumulatorem, a wymontowany magazyn energii w
tym czasie si¢ taduje.

Do ponownego catkowitego naladowania magazynu energii potrzeba ok 2-3 godzin. Proces wymiany baterii
na stacji jest catkowicie zautomatyzowany.

W Gminie Miasta Jaworzna zostata uruchomiona stacja tadowania i szybkiej wymiany baterii. Jest to pierwsza
taka stacja uruchomiona w Polsce.
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Mapa 12. Lokalizacja obecnych punktéw tadowania oraz magazynu energii na terenie Gminy Miasta Jaworzna
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Do czynnikow ekologicznych, na ktéore ma wptyw zamiana floty autobuséw o napedzie konwencjonalnym
na autobusy zeroemisyjne mozna zaliczy¢:

poprawg jakosci powietrza,

poprawe zdrowia mieszkancow,

redukcja negatywnego wplywu komunikacji autobusowej na zmiany klimatyczne,
zmniejszenie poziomu hatasu.

Jest wiele pozytywnych czynnikdw dotyczacych zastgpowania starej floty autobusami elektrycznymi
w miastach. Negatywnym aspektem jest koszt zakupu pojazdéw zeroemisyjnych, ktory jest istotnie wyzszy
od zakupu taboru z napgdem konwencjonalnym — dieslowskim.

Kosztami zewngtrznymi wynikajacymi z transportu mozemy nazwac koszty ustug transportowych, ktére ponosi
w glownej mierze spoteczenstwo. Do kosztow zewngtrznych wliczane sg elementy zwigzane z negatywnymi
dla srodowiska naturalnego i zycia cztowieka skutkami dzialalnosci transportu, takimi jak:

zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby,

emisja hatasu,

wypadki transportowe (cze$¢ niepokryta przez system ubezpieczen i odszkodowan),
zajetos¢ terenu.

W dzisiejszych czasach transport drogowy ma negatywny wplyw na degradacj¢ $rodowiska naturalnego.
W skali Unii Europejskiej jest on zrodtem niemal 54% catkowitej emisji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla,
23% niemetanowych lotnych zwiazkow organicznych (NMLZO) oraz 23% pytow PMyg i 28% pytow PM;s
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(czastek statych o srednicy odpowiednio 10 i 2,5 um). Odpowiada réwniez za ponad 41% emisji prekursorow
ozonu troposferycznego oraz 23% emisji CO; i niemal 20% innych gazow cieplarnianych.

Wprowadzenie pojazdow zeroemisyjnych do Gminy Miasta Jaworzna warunkuje szybszym dazeniem
do uzyskania lepszej ochrony $rodowiska, systemu zrownowazonego transportu  miejskiego
i dywersyfikacji energetycznej. Wzrost liczby takiej floty przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji, w tym CO, do powietrza. Co wigcej, przyczyni si¢ takze do ograniczenia emisji halasu
wytwarzanego przez $rodki transportu.

Odnowa taboru i infrastruktury

Gmina Miasta Jaworzna planuje w najblizszych latach poprawi¢ komfort podrézowania komunikacjg zbiorows,
majac na wzglednie ochrong $§rodowiska. PKM Sp. z o.0. planuje wiaczy¢ do ruchu kolejnych 20 autobusoéw
elektrycznych oraz infrastruktur¢ towarzyszaca, co obrazuje tabela ponizej. Sprzet zostanie wniesiony
do Spotki aportem przez Gming Miasta Jaworzna, ktora jest beneficjentem projektu wspotfinansowanego
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Nowo nabywane autobusy maja by¢ wyposazone
rowniez w elementy ulatwiajgce poruszanie si¢ osobom niepetnosprawnym i ograniczonym ruchowo, w tym
m.in.:

przyklek autobusu,

rampa ulatwiajaca podjazd wozkami inwalidzkimi,
sygnalizacja $wietlna 1 akustyczna otwarcia drzwi,
niska podtoga na catej dlugosci autobusu bez progow,
oznakowanie przyciskow alfabetem Braila,
zapowiedzi glosowe przystankow.

Tabela 9. Harmonogram operatoranych inwestycji

Autobus o napedzie zeroemisyjny klasy MIDI 5

Autobus o napedzie zeroemisyjny klasy MAXI 15
2019 - 2020

Ladowarka plug-in 10

Ladowarka pantografowa 6

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z o.o.
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Euro 5

H Euro6

m Elektryczny

Wykres 11. Normy emisji spalin, ktore spelniaja pojazdy PKM Sp. z 0.0. po wprowadzeniu planowanej wymiany
taboru
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp. z 0.0.

Prognozowany procentowy udziat pojazdéw spetniajgcych poszczegdlne normy emisji spalin wskazuje, ze
w roku 2020 autobusy eksploatowane przez PKM Sp. z 0.0. bedg spetniaty minimalnie norme emisji spalin
EURO 5, ktére beda stanowity 30,9%. Autobusy spalinowe spetniajgce obecng, najwyzszg norme EURO 6 bedg
stanowity 5,9%, a autobusy elektryczne z napedem zeroemisyjnym bedg stanowity ponad 63%
eksploatowanego przez operatora taboru.

Planowane nowe tadowarki plug-in majg zosta¢ zamontowane w zajezdni PKM Sp. z 0.0. Z kolei lokalizacja
planowanych nowych tadowarek pantografowych majg zosta¢ zabudowane na przystankach korcowych:
Podteze Osiedle (1x), tubowiec Petla (1x) oraz Krakowska Petla (4x).

Jednym z wymogow ustawy z dnia 11.01.2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, jest miejsce
przytaczenia do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej posiadanej oraz planowanej infrastruktury tadujace;j.
Miejsce przytgczenia do sieci dystrybucyjnej tadowarek zlokalizowanych na zajezdni znajduje sie na dziatce nr
44/2. Miejsce przytaczenia do siedzi tadowarek pantografowych zlokalizowanych na przystankach koricowych
znajduje sie na dziatkach: Byczyna Astréow - 1912/126, Szpital Petla - 138, Krakowska Petla - 137, Osiedle State
- 87/11. Miejsce przytaczenia do sieci dystrybucyjnej planowanych nowych tadowarek pantografowych ma
znajdowac sie na dziatkach: Podteze Osiedle - 163/8, tubowiec Petla - 132.
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Mapa 13. Lokalizacja obecnych oraz planowanych punktéw ladowania na terenie Gminy Miasta Jaworzna
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Mapa 14. Lokalizacja obecnych oraz planowanych przylaczy do punktéw ladowania na terenie Gminy Miasta
Jaworzna
Zrodto: Opracowanie wlasne
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Dostep 0sob niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Organizator publicznego transportu  zbiorowego - Gmina Miasta Jaworzna doklada staran,
aby organizowane przewozy byly w jak najwigkszym stopniu dostgpne dla os6b niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostgp powyzszych grup osob do publicznego transportu zbiorowego
ma wptyw oferowany standard w zakresie:

e przystankow komunikacyjnych,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostepnej dla pasazerow.

Standardy w zakresie przystankow komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby osob niepelnosprawnych
oraz 0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich
typow barier m.in. na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggow
komunikacyjnych oraz lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoré6w ruchu.

Planuje si¢ dgzy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania si¢ poprzez:

e likwidacj¢ barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

e lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko zZrédet 1 celow podrozy
ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zrodtem badz celem podrdzy osob
niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

e lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggow pieszych,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdow jak mnajblizej krawedzi
przystankowej,

e zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrodta podrézy do przystanku
i od przystanku do celu podrozy.

Powyzsze zalozenia dotycza zaréwno przystankow komunikacyjnych w obrebie miasta, jak
i pozostatych przystankéw, z ktorych korzysta PKM Sp. z 0.0. W przypadku przystankéw znajdujacych sig
poza granicami Gminy Miasta Jaworzna pasazer statystycznie spedza wiecej czasu oczekujac na autobus.
Rzadsze kursy i wigksze odleglosci od przystanku, niz w mie$cie wymagaja wickszej rezerwy czasowej
zalozonej przez pasazera, dlatego istotna jest infrastruktura ostaniajgca od warunkow atmosferycznych.
Przystanki pozamiejskie charakteryzuja si¢ rowniez nierbwnomiernym wykorzystaniem — tzn. na przystanku
w kierunku miasta zdecydowanie wigcej pasazerow wsiada, przystanek w drugg strong stuzy praktycznie tylko
wysiadajacym, stad elementy takie jak wiata i tawki powinny by¢ instalowane w pierwszej kolejnosci na
kierunku do miasta.
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Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje si¢ uwzglednia¢ potrzeby oséb niepelnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybodr takich autobusow, ktorych konstrukcja bedzie utatwiaé
podrozowanie osobom z dysfunkcjami.

Pozadane sg pojazdy:
e niskopodtogowe o podtodze bez skosow i stopni,
odpowiednio szerokich drzwiach,
posiadajace rampe umozliwiajacg wjazd oraz wyjazd wozka inwalidzkiego,
wydzielone w swoim wngtrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego,
wyposazone w czytelny system informacji = dzwigkowo-wizualnej wewnatrz  pojazdow
jak 1 na zewnatrz,
wyposazone w tzw. przyklek,
e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,
e wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla oséb niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej szczegdlnie wazny jest
sprawny system informacji dla pasazera, ktory bedzie wspiera¢ odbywanie podrozy przez wczeSniej
wspomnianych na kazdym jej etapie.

Na system ten sktadajg si¢ przede wszystkim:

e informacja dzwigkowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na przystanku komunikacyjnym,

e informacja dzwigkowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
w czasie podrozy nastgpnego przystanku, przystanku na ktorym autobus si¢ aktualnie znajduje oraz
informujgca o zamykaniu si¢ drzwi pojazdu,

e informacja wizualna utatwiajaca odbywanie podrozy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wplywaja pozytywnie na standard oferowanych ustug
w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto, podwyzszaja one
ocene publicznej komunikacji zbiorowej takze ws$rdod pasazerow pelosprawnych, szczeg6lnie tych
w podesztym wieku.
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8. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Informacje w zakresie transportu zbiorowego powinny tworzyC spdjny system i by¢ ogoélnodostepne dla
pasazerow  we  wszystkich fazach  podrézowania.  Potencjalni  pasazerowie  majg  dostep
do informacji o ustlugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba przewozowa, poprzez
moment oczekiwania na przystanku na $rodek transportu, az po odbywanie podrozy.

Na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Gming Miasta Jaworzna, pasazerowie maja mozliwosé
skorzystania z nastepujacych zrodet informacji dla pasazera:

aktualnych rozktadow jazdy wywieszonych na wszystkich przystankach komunikacyjnych,
elektronicznych tablic informacyjnych na wybranych przystankach,

strony internetowej PKM Sp. z 0.0.,

platformy internetowej ,.kiedyprzyjedzie.pl”,

aplikacji mobilnej ,,PKM Jaworzno”,

Mobilnego Systemu Informacji Pasazerskiej,

komunikatow i ogloszen na profilu na facebook.com oraz w ogdlnych mediach.

W Gminie Miasta Jaworzna, zostaly zainstalowane elektroniczne tablice informacyjne na wybranych
przystankach. Nowe tablice elektroniczne informujgce o godzinach odjazdu autobuséw pojawily
sie¢ w nastepujacych lokalizacjach:

przystanek Centrum w dwoch kierunkach,
przystanek Urzad Miejski k. Katowice,
przystanek Leopold w dwoch kierunkach,
przystanek Osiedle Podteze,

przystanek Osiedle State w dwoch kierunkach,
przystanek Osiedle State Kalinowa w dwdch kierunkach,
przystanek Szczakowa Dworzec PKP,

przystanek Plac Sw. Jana,

przystanek Szpital k. Centrum,

przystanek Szczakowska k. Szczakowa,
przystanek Urzad Skarbowy w dwoch kierunkach,
przystanek Bory Czysta w dwoch kierunkach,
przystanek Stara Huta w dwoch kierunkach,
przystanek Stara Huta Fabryczna k. Centrum.

W ramach nowych inwestycji Gmina Miasta Jaworzna planuje zakup kolejnych tablic informacyjnych.
Planowana lokalizacja zakupionych tablic to:

e przystanek Rogatka k. centrum,
e przystanek Podwale w dwoch kierunkach,
e przystanek Podwale Liceum w dwoch kierunkach.
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gminie Miasta Jaworzna

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o §wiadomo$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej jako
determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz o znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak
wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na srodowisko naturalne czy kongesti¢. Zréwnowazony rozwoj
ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdzialanie wykluczeniu spoltecznemu w
sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do najwazniejszych planéw zwickszania atrakcyjnosci i funkcjonalnosci PTZ powinno by¢ podjecie dzialan na
rzecz uplynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja
srodkow transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu
publicznego.

Gmina Miasta Jaworzna, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje takie zarzadzanie
ustugami przewozowymi, aby w pelni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkancow zwigzane z lokalnym
transportem zbiorowym.

Sie¢ komunikacyjna uwzglednia¢ bedzie potrzeby transportowe powstate w wyniku oddzialywania nowych
generatorow ruchu nakreslonych w planach miejscowych. Rownolegle, dzigki wymianie taboru na nowy,
nowoczesny i przyjazny dla pasazeréw oraz srodowiska naturalnego, wzrosnie standard jakosci oferowanych
ustug.

Pelnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostgpnych na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym dla Gminy Miasta Jaworzna jest jednym z kierunkéw rozwoju.

Dla przysztego rozwoju publicznego transportu zbiorowego bardzo duze znaczenie bedzie miato wdrozenie
innowacyjnych rozwigzan transportowych. Jako innowacyjne mozemy zdefiniowa¢ rozwigzania nowe lub
istotnie ulepszone, ktore mogg mie¢ zarowno charakter techniczny, jak i organizacyjny. W ramach dzialan
planowane jest przede wszystkim:

e Stworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnych dla integracji
komunikacji miejskiej i regionalnej oraz integrujacych roézne srodki transportu.

e Wprowadzenie inteligentnego systemu transportowego (ITS), w zakresie zarzadzania ruchem
drogowym, powigzanym z istniejgcymi lokalnymi systemami, np. prorytetyzacja pojazdow
komunikacji zbiorowej za pomoca sterownikow sygnalizacji $wietlnej, co znacznie poprawi
punktualnos¢ oraz skroci czas przejazdu.

e Wprowadzenie innowacyjnych systemOw usprawniajacych pasazerom komunikacje transportem
zbiorowym np.:

automatyczny system zliczania pasazerow, polaczony z przekazywaniem dynamicznych
danych w czasie rzeczywistym, ktory pozwoli na poprawe jakosci ustug przewozowych.
Dzigki pozyskanym informacja bedzie istniala mozliwo$¢ dostosowania rozkladu jazdy
i dopasowania go do biezacych potrzeb mieszkancow,

system dynamicznej informacji, w ktorych sklad wchodza m.in. system informacji
pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktadow jazdy. Wykorzystujac narzedzia
i rozwigzania informatyczne mozna lepiej zarzadza¢ ushigami, poprawi¢ ich jako$¢ oraz
wdrozy¢  rozwigzania  ulatwiajace  pasazerom = korzystanie z  ushug.  Jeden
Z najwazniejszych elementow wspoélczesnego transportu zbiorowego. Zastosowanie
elektronicznych tablic kierunkowych, urzadzen informacji dzwigkowe;j,
itp. Pasazerowie wewnatrz pojazdu uzyskuja kompletng informacje o pojezdzie (linia,
przebieg, przystanki, doktadne potozenie, aktualny stan jakosci powietrza i wiele innych.
System informacji pasazerskiej znaczaco zwigksza komfort pasazerow, umozliwiajac
uzyskanie niezbednej informacji. System ten moze by¢ tatwo rozbudowany o dodatkowe
elementy, dzieki czemu ich uruchamianie moze odbywac si¢ etapami, w zaleznosci od potrzeb
zamawiajacego,
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system roweru migjskiego wraz z integracja systemu $ciezek rowerowych. Wprowadzenie
systemu roweru migjskiego zwigkszy szanse na przejecie pracy przewozowej realizowanej
dotad za pomoca samochoddéw osobowych przez ruch rowerowy oraz pieszy, co w gldwnej
mierze przyczyni si¢ na jako$¢ srodowiska oraz na polepszenie zdrowia mieszkancow Gminy
Miasta Jaworzna. Rower, obok komunikacji zbiorowej i indywidualnej, stal si¢ w wielu
europejskich miastach istotnym $rodkiem transportu. System roweru miejskiego pozwala
mieszkancom na przemieszczanie si¢ w obrebie miasta na stosunkowo niewielkie odleglosci w
sposob niskokosztowy i ekologiczny.

e Standaryzowanie i ujednolicanie infrastruktury przystankowe;.

e Wymiana taboru komunikacji autobusowej o napedzie spalinowym na zeroemisyjny — elektryczny.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze obj¢tym niniejszym planem transportowym
moze byC¢ osiggnigta przede wszystkim dzigki wspolpracy wszystkich uczestnikow lokalnego rynku
transportowego.
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10. Weryfikacja i aktualizacja planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miasta Jaworzna

Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w zalezno$ci
od uzasadnionych potrzeb, plan transportowy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji
a nastepnie aktualizacji.

Z uwagi na przestanki teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢ konieczno$é¢
rokrocznej weryfikacji postanowien zawartych w niniejszym planie transportowym dla Gminy Miasta
Jaworzna. Na podstawie wynikow tejze weryfikacji, podejmowana bgdzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci
aktualizacji dokumentu.

Kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami ustawy, podjecia stosownej
uchwatly zmieniajacej przez Rade Miejska Jaworzna, a uprzednio przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji
spotecznych.
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Podsumowanie

Gmina Miasta Jaworzna jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy
do jak najpelniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkancéw oraz oséb zamieszkujacych
gminy o$cienne, z ktérymi zawarto stosowne porozumienia mi¢dzygminne.

Dazy si¢ do wprowadzania najnowszych, innowacyjnych, a zarazem proekologicznych rozwigzan
z dziedziny transportu, ktdre majg przyczynic si¢ do zredukowania negatywnych czynnikow wptywajacych na
srodowisko ludzkie oraz na srodowisko naturalne. Aby zredukowa¢ wielkos¢ emitowanych spalin oraz hatasu
w Gminie Miasta Jaworzna inwestuje si¢ w autobusy o napedzie zeroemisyjnym.

Infrastruktura transportowa eksploatowana przez PKM Sp. z o0.0. jest sukcesywnie modernizowana,
z uwzglednieniem jej przystosowania dla o0sob niepelnosprawnych 1 ograniczonych ruchowo.
Gmina Miasta Jaworzna dazy do eliminacji wszelkich typow barier bedacych przeszkoda
w funkcjonowaniu o0s6b z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym
korzystajacych z komunikacji miejskiej.
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11. Zataczniki

Zatacznik nr 1
Wykaz przystankow na terenie Gminy Miasta Jaworzna

Tabela 10. Wykaz przystankow na terenie Gminy Miasta Jaworzna — stan na dzien 12.03.2019 r.

1 |Azot 312 367 369 N2
2 | Azot Mtynarska 369
3 | Azot Osiedle 312 N2
4 Biblioteka 304 306 314 319 374 N1
5 g:[fr"(’)"v'fs‘l’dego 305 311 328 N1
E E/Icgz\izliiizowcéw 1 305
7 E/ggﬁliigzowcéw 1T 305
Borowiec
8 | Mozdzierzowcow 305
Szkota
9 | Bory Bielany 303
10 |Bory Bielanska 303
11 |Bory Czysta 326 350 367 368 A E N2
12 | Bory Hetmanska 303 313
13 |Bory Hetmanska Petla | 303 313
14 | Bory Niemcewicza 303 313
15 |Bory Podgorska 326 350 367 368 A E N2
16 |Bory Rondo 303
17 | Bory Stroma 303
18 |Bory Tetmajera 303 313
19 |Bory Zakole 303 313
20 | Broniewskiego 303 319 370 374 N1 N2
21 | Byczyna 326 350 367 368 A E N2
22 | Byczyna Abstorskich 367 374 N2
23 | Byczyna Astrow 350 374 E
24 ﬁ;’ﬁ?{g\f‘vﬁom 326 350 368
25 | Byczyna Dom Kultury | 326 350 368
26 | Byczyna Gwardzistow |350 374 AE
27 | Byczyna Kaczencow 1 | 326 350 368
28 | Byczyna Kaczencow I | 326 350 368
29 | Byczyna Petla 350 367 374 AE
<0 Ezsvzgi?lijonistéw 367 374 N2
31 |Byczyna Szkota 368 A
32 | Centrum 203 304 305 306 307 313 314 319 321 326 350 368 369 370 372 373 374 AE J N1 N2
33 | Cezarowka Dolna 326 350 368 A
4 |t [
35 | Cezarowka Dolna Petla | 326 350
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36 | Cezarowka Gorna Petla | 368
Cezaréwka Gorna
37 Sasanek 326 368
38 | Chelmonskiego 306 314 319 372373 374
39 | Chetmonskiego Pompy | 306 314 319 326 368 374 N1
40 | Chropaczéwka 305 311 328 N1
41 | Chropaczowka II 305 311 328 N1
42 | Cigzkowice Bagienko |306 314 N1
43 Cquzkowwe Bobrowa 314 N1
Gorka
Cigzkowice Braci
i Sniadeckich 306 314 N1
45 | Cigzkowice Deby 306 314 N1
Ciezkowice Dworzec
46 Kolejowy 306 314 N1
47 | Cigzkowice Filomatow | 314
48 | Cigzkowice Gorka 306 314 N1
49 | Cigzkowice Grabanka |314
50 | Cigzkowice Kapliczka |306 314 N1
51 | Cigzkowice Klinowa 306 314 N1
52 | Cigzkowice Koscidt 306 314 N1
53 |Cigzkowice 306 314 N1
Lesniczowka
Ciezkowice Mtyny
= Serafinskie 314
55 | Ciezkowice Petla 306 314 N1
56 | Ciezkowice Stadion 306 314 N1
57 | Ciezkowice Szkota 306 314 N1
Cigzkowice
58 Turystyczna 306 314 N1
59 | Ciezkowice Wakacyjna | 306 314 N1
60 | Darwina 311 314 370
Dgbrowa Narodowa
61 Brzozowa 372
62 Dgbrowa Narodowa 319350 E JN1 S
Dabrowska
63 Dabrowa Narodowa 372
Dluga
64 Dabrowa Narodowa 373
Dhlugoszynska
Dabrowa Narodowa
2 Dhugoszynska I1 303
Dabrowa Narodowa
86 | Emilii Plater 313
Dabrowa Narodowa
by Kapliczka 372
gg |DabrowaNarodowa 31935373 AEINLS
Kosciot
Dabrowa Narodowa
69 Lema 314
Dabrowa Narodowa
i Spotdzielcza 372
Dabrowa Narodowa
1 Starowiejska 372
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73 | Dlugoszyn 305 311 328 N1
74 gz‘é%ngsy;ego 305 311 328 N1
75 | Dlugoszyn Upadowa 305 311 328 N1
76 | Dobra 304

77 | Dobra Petla 304

78 | Dobra Pompy 304

79 SDI?:;eEZ‘)ITeg’Cy 372 373

80 | Elektrownia 314 370

81 | Elektrownia Parking 321 328 370

82 | oo Zespol 314 301 328 370
83 | Energetykow 311 314 370

84 | Geosfera 304

85 | Gigant Bogustawskiego | 369 370 374

86 Sr‘zg;é‘ﬁ o%‘r’lgi;‘“aWSk‘ego 303 319 369 370 374 N1 N2
87 | Gigant Osiedle 369 370 374

88 | Gigant Ztota 369 370 374

89 | Gora Piasku 304 307 311 328 N1 N2
90 gzc')lzglziasku Batorego 311 328 N1

91 | Gora Piasku Kaliska 304

92 | Gornoslaska 307 N2

&9 Ejzéielfsgllowskiej 369 370 372 373
94 | Jelen Banasika 312
R

96 |Jelen Cmentarz 312 367 N2

97 |Jelen Dab Lesniczowka | 312

98 |Jelen Dab Petla 312

99 |Jelen Dab Sklep 312

100 |Jelen Dolna 312 374

101 |Jelen Dom Kultury 312 367 374 N2
102 |Jelen Inwestycyjna 367 374 N2

103 | Jelen Kosciot 312 374

104 |Jelen Lipinka 312 367 N2

105 |Jelen Leg Pawilon 312 374

106 |Jelen Leg Petla 312 374

107 g‘;ﬁgﬁagle 367 374 N2

108 ;‘ﬁf;ygokvrvzillz 367 374 N2

w [ |

110 |Jelen Piekarnia 312 367 374 N2
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111 | Jelen Przedszkole 312 367 374 N2

112 | Jelen Rynek 312 367 374 N2

113 | Jelen Szkota 312 367 374 N2

114 | Jelen Wielki Dot 312 374

115 | Jeziorki Dozynkowa 319 326 368 374

116 | Jeziorki Herbowa 319

117 |Jeziorki Kasztanowa 319 326 368

118 | Jeziorki Ko$ciot 319 326 368 374

119 |Jeziorki Sklep 319 326 368 374

120 |Jeziorki Szkota 319 326 368 374

121 | Kolejowa 372 373

122 | Kozmin 319

123 | Kozmin Jesienna 319

124 | Kozmin Las 319

125 |Krakowska Petla 303 304 305 306 307 312 313 321 326 350 367 368 369 370 AEJN1IN2 S
126 | Leopold 303 305 307 314319350369 AEJN1IN2S
127 |Lubowiec 319350 AEJN1S

128 i};;ltl;gwiec Cmentarz 373

129 | Lubowiec Osiedle 373

130 | Martyniakow 311 314 370

131 | Martyniakow Przejazd | 311 314 321 328 370

132 | Matejki 303 305 307 312 367 N2

133 | Matejki Arkady 303 312 367 N2

134 | Moniuszki 313 321

135 |Mylna 370

136 | Niedzieliska 305 307 311 328 N1 N2

137 | preozieliska Kiub 305 307 311 328 N1 N2

138 | Niedzieliska Wiejska 305 307 311 328 370 N1 N2

139 gg;‘l’l‘;g’g Poczty 304 306 314 319 372 373 374 N1
140 gcl:;nwdo:mca Poétnocna 372373

141 |Organika 312 369 N2

142 | Osiedle Cegielniana 305

143 | Osiedle Skatka 369 370

144 | Osiedle State 303 311 313319350370372373 AEJN1IN2S
145 gf:j’g\l;e?tale Amil 1303 372 373

146 g;tllzdle Stale Cmentarz 303

147 | Osiedle State Kalinowa | 319350 E JN1 S

1 g:rlrfgi)ios\:gﬁej 303

150 |Paderewskiego 303 319 370 374 N1 N2
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151 | Pechnik 303 305 307 314 319 350 369 370 374 EJ N1 N2 S
152 |Pechnik Cmentarz 305307 314 350369 E J S

153 Z‘Sﬁfgj\/ﬁa centrum 1304 314 328 N1

154 | Pieczyska Przejazd 314 N1

155 | Pieczyska Solskiego 304 314 328 N1

156 | Pieczyska Szkota 304 314 328 N1

157 |Plac Sw. Jana 368

158 | Podleze Brodzinskiego |372 373

159 |Podleze Fredry 372 373

160 |Podteze Kosciot 311 313 314 328 369

161 | Podieze Osiedle 303 311 313 314 328 369 372 373 N1 N2
162 | Podi¢ze Przychodnia 303 311 313 314 328 369 372 373 N1 N2
163 | Podleze Stadion 311 314 321 328

164 |Podteze Szkota 313321

165 | Podl¢ze Towarowa I 372 373

166 | Podl¢ze Towarowa II 372 373

167 |Podwale 11. Listopada |303 319 370 374 N1 N2

168 | Podwale Dziatkowa 303 319 370 374 N1 N2

169 |Podwale Liceum 303 319 370 374 N1 N2

170 |Promienna 314 370

171 | Pszczelnik 369

172 |Rogatka 304 305 306 307 312 313 321 326 350 367 368 369 370 372 373EJN1IN2S
173 | Rynek 304 306 314 319 326 374

174 | RzemieSlnicza 305 307

175 | Sitownia 370

176 | Sobieski Petla 312 367 369 N2

177 | Stadion Miejski 303 313 326 350 367 368 A E N2
178 | Stara Huta 303 367

179 | Stara Huta Fabryczna | 303 367

180 | Stara Huta Reja 303

181 | Stara Huta Spacerowa |303 312 367 N2

182 | Strefa Przemystowa I | 314

183 | Strefa Przemystowa I1I | 314

184 | Szczakowa Bukowska | 307

185 iéflzakowa Bukowska 307

186 | Szczakowa Cmentarz 304 314 328 N1

187 ﬁff;akowa Dworzec | 304 305 307 311 314 328 N1 N2
188 | Szczakowa Kosciot 304 314 328 N1

189 éii;'fﬁ;“a Osiedle | 304 305 307 311 328 N1 N2

190 | Szczakowa Polna 304 307 311 328 N1 N2

191 | Szczakowa Przychodnia | 304 305 307 311 314 328 N1 N2
192 | Szczakowska 305 307 311 328 370 N1 N2

193 | Szczotki Petla 372
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194 | Szpital 306 314 319 326 368 372 373 374 N1

195 | Szpital Petla 372373

196 | Szyb Sobieski 312 367 369 N2

197 | Sw. Wojciecha 304 326 368

198 |Urzad Migjski 304 305 306 307 312 313 321 326 350 367 368 369 370 372 373 AEJN1IN2 S
199 |Urzad Skarbowy 303 305 307 311 313319328350 372373 AEJNIN2S
200 | Warpie 304

201 | Warpie Galmany 304

202 | Warpie Wodociagi 304 326 368

203 | Wiejska Kosciot 370

204 | Wilkoszyn 319 326 368 374

205 glﬁsjg:kiego 306 314 319 326 368 374 N1

206 | Wilkoszyn Cmentarz 319 326 368 374

207 | Wojska Polskiego 311 370

208 | Wysoki Brzeg 370

209 | Wysoki Brzeg Petla 370

210 | Zielona 314 319 374

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKM Sp.z o.o.
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12. Spis map, tabel, wykreséw, fotografii

Spis map

Mapa 1. Obszar Gminy Miasta Jaworzna na tle gmin sgsiednich

Mapa 2. Uktad drogowy Gminy Miasta Jaworzna

Mapa 3. Uklad kolejowy Gminy Miasta Jaworznal4

Mapa 4. Schemat uktadu linii komunikacyjnych lokalnych i ponadlokalnych organizowanych przez Gming
Miasta Jaworzna (stan na 29.10.2018 r.)

Mapa 5. Mapa najwazniejszych generatorow ruchu w Gminie Miasta Jaworzna

Mapa 6. Mapa najwigkszych zaktadow pracy w Gminie Miasta Jaworzna

Mapa 7. Mapa Gminy Miasta Jaworzna z podziatem na dzielnice (osiedla)

Mapa 8. Dostepnos¢ do przystankéw komunikacji miejskiej (promien 500 m oraz 1000 m) 42

Mapa 9. Przebieg linii komunikacyjnych obstugiwanych taborem elektrycznym: Trasa 303, 307, 369

Mapa 10. Przebieg linii komunikacyjnych obstugiwanych taborem elektrycznym: Trasa 372, 373

Mapa 11. Przebieg linii komunikacyjnych obslugiwanych taborem elektrycznym: Trasa J oraz E

Mapa 12. Lokalizacja obecnych punktéw tadowania oraz magazynu energii na terenie Gminy Miasta Jaworzna

Mapa 13. Lokalizacja obecnych oraz planowanych punktow tadowania na terenie Gminy Miasta Jaworzna

Mapa 14. Lokalizacja obecnych oraz planowanych przylaczy do punktéw tadowania na terenie Gminy Miasta
Jaworzna

Spis tabel

Tabela 1. Prognozowana liczba Ludno$¢ w Gminie Miasta Jaworzno do 2050 r.

Tabela 2. Liczba o0s6b ksztatcacych sie z podziatem na rodzaje szkot

Tabela 3. Obecna sie¢ komunikacyjna

Tabela 4. Cennik optat podstawowych w komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miasta
Jaworzna

Tabela 5. Bilety czasowe na okaziciela dostepne w sprzedazy wytacznie u kierowcy lub w automatach
biletowych

Tabela 6. Imienne bilety okresowe dostgpne na Jaworznickiej Karcie Miejskiej

Tabela 7. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Tabela 8. Normy zanieczyszczen

Tabela 9. Harmonogram planowanych inwestycji

Tabela 10. Wykaz przystankow na terenie Gminy Miasta Jaworzna — stan na dzien 12.03.2019 r
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Spis wykresow

Wykres 1. Prognozowana liczba ludno$ci w Gminie Miasta Jaworzna do 2050 r.

Wykres 2. Stan bezrobocia w Gminie Miasta Jaworzna w latach 2012-201710

Wykres 3. Struktura ludnosci Gminy Miasta Jaworzna wg ekonomicznych grup wiekowych

Wykres 4. Struktura ludnosci Gminy Miasta Jaworzna wg pici i wieku grup ekonomicznych

Wykres 5. Dzienna liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometréw na poszczegdlnych liniach
komunikacyjnych

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji w latach 2009-2017

Wykres 7. Co w gtdéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor §rodka transportu? (Pytanie wielokrotnego
wyboru, wyniki nie sumujg si¢ do 100%)

Wykres 8. Jak czgsto podrozuje Pan/Pani ponizszymi srodkami transportu?

Wykres 9. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrozy

Wykres 10. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Wykres 11. Normy emisji spalin, ktére spetniaja pojazdy PKM Sp. z 0.0. po wprowadzeniu planowane;j
wymiany taboru

Spis fotografii

Fotografia 1. Autobus SOLARIS URBINO 18 ELECTRIC eksploatowany przez PKM Sp. z 0.0.
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