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UCHWALA NR XXXV11/358/2014
RADY POWIATU RACIBORSKIEGO

z dnia 14 stycznia 2014 r.

W sprawie przyjecia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Raciborskiego

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5 czerwca 1998r. o0 Samorzadzie powiatowym (t. j.
Dz. U.z 2013 r., poz. 595 z p6zn. zm.) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a) i ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.)

RADA POWIATU RACIBORSKIEGO
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Raciborskiego, zwany dalej ,,planem transportowym”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Raciborskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady

Adam Wajda
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Powiatu Raciborskiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie
regularmego przewozu o0s6b na terenie Powiatu Raciborskiego zostat opracowany w
oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz. 13 ze zmianami) oraz przepisy wykonawcze
wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 tej ustawy (rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Dz. U. nr 117,
poz. 684). Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita dotychczasowy sposoéb
funkcjonowania i organizowania przewozéw w transporcie publicznym. Zatozyta
przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu os6b bedzie odbywato sig
w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii
wlasciwego organizatora. Przewozy te zwane sg .przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej”. Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktérym
jest wiasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw
transportu, odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze swojej wlasciwosci, dano mozliwos¢ korzystania z pewnych
instrumentéw, za pomocg ktérych mogg oni interweniowa¢ na rynku przewozéw
(np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ $wiadczenie ustug niezbednych
z punktu widzenia interesu spotecznego, ktérych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy fizycznie wykonuje
operator publicznego transportu zbiorowego, czyli samorzadowy zaktad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania niezbednych i koniecznych z punktu
widzenia ogoélnego interesu spotecznego ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $wiadczenie takich
ustug. Nalezy podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug
przez operatora od tych swiadczonych przez przewoznika, czyli przedsigbiorce, ktory
wykonuje przewozy komercyjne” niebedgce przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozoéw.
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Podstawa organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono
wiasnie dokument zwany Planem Zréownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu  Zbiorowego, zwany w dalszej czesci opracowania planem
transportowym”.

Plan transportowy zostat opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego oraz
uwzgledniajgcego oczekiwania spoleczne procesu rozwoju | organizowania
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Jest to bardzo istotne, gdyz to
wlasnie miedzy innymi jakos¢ systemu transportowego decyduje o jakosci Zzycia
mieszkancow, a takZe o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego
planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem ulatwiajacym wladzom samorzadowym
(organizatorom transportu) podejmowanie decyzji, ktére beda wplywaé na
podnoszenie jakosci oraz rozwd] ftransportu. Wykonywanie zadan zwigzanych
Z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegoélnych jednostek samorzadu.
| tak jednym z zadan powiatu, ktore zostato okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie
powiatowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. nr 142, poz. 1592 ze zmianami) jest
wykonywanie, okreslonych ustawami, zadan publicznych o charakterze
ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu
potrzeb spolecznych w zakresie zapewnienia komunikacji pomigdzy miejscowosciami
w powiecie. Powiatowe przewozy majg dawac zarowno mozliwosc przemieszczania
sig osobom, dla ktérych inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ksztaltowac
zachowania spoleczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach,
gdzie zattoczenie drog stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie
obniza jakos¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0sob jest rozwinigty,
przewozy pasazerskie stanowig nadal okolo 75% calego transportu oséb. Wynika to
przede wszystkim z duze] dostepnosci tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja
w Powiecie Raciborskim jest niestety odmienna, gdyz w wyniku wieloletnich
zaniedban i braku systemowych rozwigzan spoleczenstwo zostalo skutecznie
zniechecone do korzystania z transportu publicznego. Odbywalo sig to miedzy
innymi poprzez systematyczng likwidacje kursdw oraz niskg jakos¢ taboru, ktorym

przewozy byly wykonywane.
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Powyzsze czynniki powodujg, ze odbudowa zaufania do tej formy transportu bedzie
powolnym procesem i w gldwne] mierze zaleze¢ bedzie od przejrzystej

i sprawnej realizacji tych zadan przez samorzad powiatowy i samorzady gminne.

Opracowujgc plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego

szczegotowe cele:

- poprawe dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, jako
instrumentéw poprawy warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez
zwigkszenie wydajnosci przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracje systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajgcg na redukceji liczby wypadkéw oraz
poprawe bezpieczenstwa osobistego pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne.

Szczegotowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12
ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Plan winien okresla¢:

— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

~ oceneg i prognozy potrzeb przewozowych;

- przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

~ preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu;

~ zasady organizacji rynku przewozow;

- pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

- przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Przy opracowywaniu planu nalezy przede wszystkim uwzglednic¢:

- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -8- Poz. 423

- plan zagospodarowania przestrzennego wojew6dztwa;

- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- sytuacje spoleczno-gospodarczg obszaru objetego planem;

- wplyw transportu na srodowisko;

~ potrzeby zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegbInosci potrzeby oséb niepetnosprawnych i 0oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii
komunikacyjnych w  miedzywojewodzkich i  miedzynarodowych
przewozach pasazerskich;

- rentownos$¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujgce zrodta i informacje:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji
powiatowej w Powiecie Raciborskim;
- dane statystyczne Giéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego
Urzedu Statystycznego w Katowicach;
~ dane  statystyczne  charakteryzujace  sytuacje = demograficzna,
gospodarczg i spoteczng Powiatu Raciborskiego;
- dane z jednostek samorzadowych, urzedu pracy, szkét i innych instytucii;
- publikacje Polskiej lzby Gospodarczej Transportu Samochodowego i
Spedyciji;
- publikacje gospodarcze (branzowe);
~ ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu
zbiorowego i polityce transportowej;
- strony internetowe:
* Powiatu Raciborskiego: www.powiatraciborski.pl
e Gléwnego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

* Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.qov.pl
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2. Strategia zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Powiecie Raciborskim

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzgdzie powiatowym
oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze Powiatu
Raciborskiego powinien wykonywac Starosta Raciborski.

Analizujac potrzeby oraz oczekiwania spoleczne w zakresie zapewnienia
powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej
strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne, administracyjne organizatora
ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzytecznos$ci publicznej obejmie obszar wszystkich gmin powiatu
raciborskiego, tj.:

- Komowac,

- Nedza,

- Kuznia Raciborska,
-~ Rudnik,

- Pietrowice Wielkie,
- Krzanowice,

- Krzyzanowice,

- Raciborz.

Gléwng rolg przewozdw wykonywanych na obszarze gmin objetych ninigjszym
planem jest przede wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancéw do
miasta Raciborza, gdzie znajduje sie wieksza czes$¢ instytucji generujgcych ruch
pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostal przedstawiony
w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Sie¢ ta ma za zadanie zapewnic:
~ dostepnos¢ do ustug transportu publicznego wszystkim osobom, w tym
zwlaszcza niepelnosprawnym;
- poprawe jakosci ustug transportu publicznego - poprzez dostosowanie

oferty przewozowej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan

8
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technologicznych zwigkszajgcych atrakcyjnos¢ korzystania z tego
transportu;

- redukcje negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko, zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancow oraz wizerunek powiatu;

- uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomicznej.

3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyizszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy
opracowywaniu planu transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, nalezy uwzglednic
ogtoszony plan transportowy opracowany przez marszatka wojewaddztwa. Jednakze,
z uwagi na fakt, iz Marszalek Wojewddztwa Slaskiego nie oglosit jeszcze planu

transportowego, niniejszy plan nie uwzglednia zapisow planow wyzszego szczebla.

4. Charakterystyka Powiatu Raciborskiego
4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwodj motoryzacji.
Zatloczone, peilne pojazdow ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch
pojazdow sg codziennoscig. Dopehnieniem tego wszystkiego jest zanieczyszczenie
powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem motoryzacji
nie idzie rozwoj infrastruktury. Budowa nowych droég, odcigzajgcych centra miast, jest
kapitatochlonna i dlugotrwala, a czasem ze wzgledu na istniejgcg zabudowe oraz
wymogi zwigzane z ochrong $rodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwdj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego
spowodowaly spadek zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego
stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz wynikajgce z nich zmiany metod
zarzgdzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaty wywolane

potrzeba szybkiego reagowania i dostosowania sie do wymagan rynku.
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Prawidiowo funkcjonujgcy system publicznego transportu zbiorowego powinien
speiniaC nastgpujgce wymagania:

— zapewniac powszechny dostep do ustug przewozowych,
- na biezgco | nieprzerwanie zaspokajac potrzeby przewozowe
spotecznosci.
Organizator transportu zbiorowego powinien dgzy¢ do tego, by transport publiczny
w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne] (w tym rowniez w
zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich) byt przyjazny dla pasazerow, w

szczegolnosci poprzez:

- mozliwosc¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

— zapewnienie korzystnych dla pasazerow godzin podrozowania, poprzez
wilasciwe ulozenie rozkladow jazdy,

- zapewnienie odpowiedniego standardu Swiadczonych przez operatora

ustug w ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne).

Powiat Raciborski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, musi wypracowac taki model funkcjonowania
systemu ftransportowego, ktory sprosta potrzebom przewozowym mieszkancow
wszystkich gmin powiat, a jednocze$nie uwzgledni mozliwosci finansowe budzetu
powiatu oraz mozliwosci techniczne przewoznikdow — operatorow. Nalezy podkreslic,
iz oczekiwania mieszkancéw sg coraz wigksze, natomiast mozliwosci finansowe
organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadazajg. Bezdyskusyjny
pozostaje fakt, iz podniesienie standardéw funkcjonowania transportu publicznego
jest jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego $rodkami. Jednakze
czesto wigze sie to ze wzrostem cen za przejazd, ktore stanowig najwazniejszy
element ustug przewozowych w publicznym transporcie. Wszystkie te
uwarunkowania powodujg, Zze bardzo trudno jest spelni¢ oczekiwania w zakresie

stosowania niskich taryf za korzystanie z ustug transportu publicznego.
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4.2. Potozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe
szczeble administracji samorzgdowej: powiat i wojewdédztwo. Powiat Raciborski
znalazt si¢ wsrdd ponad trzystu powiatéw ziemskich obejmujgc pie¢ gmin wiejskich:
Rudnik, Kornowac, Nedza, Krzyzanowice i Pietrowice Wielkie, dwie gminy miejsko-
wiejskie: Krzanowice i Kuznia Raciborska oraz miasto: Raciborz.

Powiat Raciborski lezy w Kotlinie Raciborskiej oraz czgsciowo na Ptaskowyzu
Glubczyckim i od strony wschodniej we fragmencie na Ptaskowyzu Rybnickim.
Powiat przecina rzeka Odra oraz jej doplywy: Psina i Ruda. Potudniowa czes$¢
powiatu otwiera sie¢ na Brame Morawska. Pod wzgledem administracyjnym powiat
raciborski nalezy do wojewddztwa $lgskiego, a graniczy z terenami Rybnickiego
Okregu Weglowego, na ktérych wydobywa sie wegiel kamienny. Od potudniowo-
zachodniej strony graniczy z Republikg Czeska, a mianowicie sasiaduje z obszarami
wydobycia wegla w Zagtebiu Ostrawsko-Karwinskim oraz duzg aglomeracjg miejsko-
przemystowg Ostrawy. Od pozostatych stron natomiast powiat graniczy z rolniczymi
gminami  powiatu  glubczyckiego, kedzierzynsko-kozielskiego (wojewodztwo
opolskie), gliwickiego, rybnickiego, wodzistawskiego (wojewodztwo S$lgskie), a na
potnocnym wschodzie z miastem Rybnik. tgczna powierzchnia powiatu wynosi
543,76 km? Obszar zamieszkiwany jest przez 110085 mieszkancow, co daje
zaludnienie na poziomie 202 osoby/kmz. Powiat Raciborski posiada sprzyjajace
warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sq przede wszystkim: potozenie
przygraniczne i dostepnos¢ komunikacyjna, walory przyrodnicze oraz duza ilos¢
terenéw przystosowanych do rozwijania réznych typéw dziatalnosci: handlowej,
przemystowej i transportu. Stolica powiatu, petnigcg funkcje ustugowo-przemystowg
jest Raciborz, bedgcy weztem komunikacyjnym, w ktdrym krzyzujg sie szlaki
drogowe. Dostepno$¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajéw dziatalnosci
gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci
gospodarczej danego terenu. Korzystne polozenie komunikacyjne w poblizu
autostrady A-1, wyr6znia powiat jako miejsce atrakcyjne dla inwestycji. Teren
powiatu raciborskiego charakteryzuje sie¢ wystepowaniem matych gospodarstw
rolnych, w duzej mierze nieprzekraczajacych 5 ha. Uzytki rolne stanowig 62%
powierzchni powiatu. Czesciowo sg to gospodarstwa, ktére wprowadzajg zywno$¢ na
rynek (swojg produkcje rozprowadzajg gtownie w niedalekiej okolicy). Na terenie
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Powiatu Raciborskiego funkcjonuje kilka znaczacych pod wzgledem zatrudnienia
zaktaddéw tj. w Raciborzu: RAFAKO, SGL CARBON, zakiady z grupy HENKEL,
MIESZKO, AUCHAN i Szpital Rejonowy oraz RAFAMET w Kuzni Raciborskiej, EKO-
OKNA w Kornicy, OMAN w Pawlowie. Przemyst zlokalizowany w Powiecie
Raciborskim przeszedt proces restrukturyzacji, zaktady prowadza dziatalnos¢ w
sposdb nowoczesny, wykazujac nalezyta dbato$¢ o ochrone $rodowiska.

PotoZenie geograficzne powiatu oraz poszczegéinych gmin ma istotny wplyw na
sie¢ komunikacyjna, czyli ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat Raciborski,
bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdlnych linii nalezy uwzgledni¢ szereg

istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

- gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
- lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,

- rynek pracy,

- edukacje,

- ochrone zdrowia,

~ kulture, turystyke i sport,

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

W Powiecie Raciborskim powigzania komunikacyjne sg realizowane za pomocg:

drog krajowych,

drég wojewo6dzkich,

drég powiatowych,

drog gminnych.

Sie¢ drog publicznych w powiecie raciborskim liczy tgcznie ok. 675 km. Daje to
zageszczenie drég na poziomie 124 km na 100 km? W poréwnaniu ze $rednig
ogolnopolskg jest to warto$¢ o blisko 50% wyzsza, co $wiadczy¢é moze o duzej

dostepnosci komunikacyjnej w ramach obszaru powiatu. W poréwnaniu z danymi

12
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notowanymi dla wojewodztwa $laskiego, wartosé ta jest jednak nizsza od $redniej
wojewoddzkiej. Ma na to wplyw wystepowanie na terenie wojewddziwa silnych

osrodkow zurbanizowanych, szczegolnie w aglomeracji gornoslaskie;.

Drogi krajowe

Najwazniejszg trasg przebiegajgca przez obszar Powiatu Raciborskiego jest droga
krajowa nr 45 Zabelkow — Zioczew. Przebiega ona przez powiat na osi poludnie —
potnoc. Trasa ta stanowi praktyczne polaczenie przej$cia granicznego w Chatupkach
z droga krajowa nr 14 w Ztoczewie m.in. przez KrzyZzanowice, Raciborz, Krapkowice,
Opole, Kluczbork, Wielun. Dlugos¢ trasy na terenie Powiatu Raciborskiego wynosi
okoto 35 km. Droga nr 45 posiada znaczenie strategiczne z punktu widzenia powiatu.
Stanowi potaczenie z Republika Czeskg oraz z autostradg A4 w kierunku péinocnym
i zachodnim. Droga znajduje sie w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad.
Na niewielkim odcinku na terenie powiatu zlokalizowana jest rowniez droga krajowa
nr 78 Chatupki — Chmielnik, ktéra tgczy sie w Zabetkowie z DK 45. Droga ta stanowi
potaczenie przejscia granicznego w Chalupkach z autostradg A4 w Kierunku

wschodnim oraz A1 w kierunku pétnocnym.

Drogi wojewodzkie

Oprécz drogi krajowej nr 45 szkielet sieci komunikacji drogowej powiatu tworzg
drogi wojewddzkie. Na terenie powiatu zlokalizowanych jest 10 odcinkdw tych drog o
tacznej diugosci 102 km.

Lp. Nr drogi Droga/ Odcinek Dhugosé
1. DW 416 od granicy woj. opolskiego do DK 45 w m. Racibdrz 11,4 km
2. DW 417 od granicy woj. opolskiego do DW 416 11,2 km
3. DW 421 od granicy woj. opolskiego do DW 922 (Nedza) 10,3 km
4. DW 915 od DW 421 (Ciechowice) do DW 919 (Racibdrz) 6,3 km
5. Dw 916 od DK 45 m, Racibérz do granicy panstwa (Czechy) 8,9 km
6. DW 917 od DK 45 wm. Raciborz do granicy panstwa (Czechy) 9.7 km
T. DW 919 od DW 935w m. Raciborz do DW 920 w m. Rudy 22,9 km
8. DW 922 od DW 425 KuZnia Raciborska do DW 919 (Nedza) 59km
9. DW 935 od DK 45 do skrzy2owania w m. Rzuchdw (DW 933) 12,9 km
10. DW 936 od mostu nad rzeks Odra lacznie z mostern do DK 45 2,8km
RAZEM: 102,3 km
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Drogi wojewodzkie stanowig glowny kanat komunikacji powiatu z obszarami
sgsiednimi i w duzym stopniu decydujg o dostepnosci komunikacyjnej powiatu.
Stanowig réwniez bardzo wazny element spajajacy gminy powiatu. Drogi
wojewodzkie znajdujq sie w gestii Zarzadu Drog Wojewddzkich w Katowicach. Czes¢

z nich wymaga pilnej modemizacji.

Drogi powiatowe

W bezposredniej gestii samorzadu powiatowego znajdujg sie drogi powiatowe (w
powiecie raciborskim zarzadzane przez Powiatowy Zarzagd Drég w Raciborzu).
taczna dlugosc sieci tych drog w powiecie wynosi ok. 165 km, w tym o nawierzchni
ulepszonej ok. 94%. W przewazajgcej czesci stanowig one uzupeinienie sieci drog
wojewodzkich i krajowych i w gtownej mierze obstugujg ruch lokalny (potgczenia
migdzy poszczegdlinymi gminami powiatu). Gestos¢ tych drég (ok. 30 km / 100 km2)
jest nieznacznie nizsza od wartosci notowanej dla catego kraju i znaczenie nizsza (o
ponad 60%) od $redniej wojewddzkiej. Najwigcej drég powiatowych zlokalizowanych
jest w gminie Rudnik, Pietrowice Wielkie, Krzanowice i Krzyzanowice. Stan
techniczny dr6g powiatowych w powiecie raciborskim jest w znacznej mierze
niezadawalajgcy. Wiele z nich wymaga modernizacji.

Z punktu widzenia strategicznego szczegdlne znaczenie majg drogi powiatowe
faczace sie w dluzsze odcinki drog, ktére mogg stanowi¢ alternatywne potgczenia
wzgledem drog wojewddzkich. Do takich odcinkéw nalezg m.in. drogi 3504S, 3503S i
35218 fgczace Pietrowice Wielkie z Pawlowem, Modzurowem i Szonowicami. Trasa
ta stanowi potgczenie z siecig drég krajowych i wojewddzkich de facto dla trzech
gmin powiatu, moze peti¢ takze funkcje zachodniej obwodnicy powiatu
raciborskiego. Biorgc pod uwage potozenie geograficzne powiatu raciborskiego oraz
jego wplyw na perspektywy rozwojowe tego obszaru, strategiczne znaczenie majg
rowniez powiatowe drogi transgraniczne. Na sieci tych drog znajdujg sie 4 przejsScia
graniczne: Tworkéw — Hat', Owsiszcze — Pist; Grédczanki — Trebom, Chatupki -
Silhefovice.

Drogi gminne

Najmniejsze znaczenie z punktu widzenia strategicznego, ale bardzo duze z
punktu widzenia jakos$ci zycia spotecznosci lokalnej posiadajg drogi gminne. Dlugo$¢

sieci tych drég na terenie powiatu raciborskiego wynosi tacznie ok. 375 km, w tym o

14
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nawierzchni ulepszonej ok. 85%. Gestoé¢ drég gminnych wynosi ok. 68 km / 100 km?
i jest o ponad 100% wyzsza od $redniej ogodlnopolskiej. Zarzadzanie tymi drogami
znajduje sie w kompetencjach gmin.

4.4. Sytuacja spoteczno—-gospodarcza

Przeprowadzona stosunkowo niedawno restrukturyzacja przemystu przedlozyla sie
na niekorzystng sytuacje ekonomiczng i demograficzng mieszkancow powiatu
raciborskiego. Problemy zwigzane z upadkiem tradycyjnego przemystu i obnizeniem
pozycji powiatu w Subregionie Zachodnim wojewddztwa $lgskiego generujg
negatywne procesy spoleczne i gospodarcze. Nowe rodzaje przedsiebiorczosci
lokalnej nie sg w stanie zrekompensowa¢ utraty dotychczasowych miejsc pracy.
Ponadlokalne funkcje powiatu ulegly znacznemu zredukowaniu. W oczach
mieszkancow powiatu atrakcyjno$¢ miast w naszym regionie w stosunku do
atrakcyjnosci innych osrodkdw w kraju i za granicg stale spada.

Na terenie powiatu raciborskiego zarejestrowanych jest 8458 podmiotow
gospodarczych (stan na 31.12.2012 r.), z czego az 25 % stanowig przedsiebiorstwa
z sekeji handel i naprawy.

W podziale na wielkos$¢ zatrudnienia dominujg przedsiebiorstwa mate zatrudniajgce
do 9 pracownikow (7968 podmiotdw, co stanowi 94 % ogdlnej liczby podmiotéw), W
przedziale od 10 - 49 pracownikow zarejestrowanych jest 414 podmiotow
gospodarczych, co stanowi 5 %, 66 podmiotdw zatrudniajacych od 50-249
pracownikow (0,78 %) i 8 podmiotdw zatrudniajacych od 250 do 999 pracownikéw
(0,09 %) oraz 2 podmioty zatrudniajgce powyzej 1000 pracownikéw (0,02%).

Struktura bezrobocia

Bezrobocie =zarowno istniejgce, jak rowniez te, ktore moze pojawic sie
w przysztosci to jeden z gtownych problemow, przed ktéorymi stanela polska
gospodarka. Takze w skali mikro bezrobocie stanowi jeden 2z najwigkszych
probleméw, przed rozwigzaniem ktorego stanely samorzady lokalne. Ograniczac
negatywny wzrost tego zjawiska probujg one poprzez organizowanie réznych form
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aktywizacji lokalnego rynku pracy. Duzy udziat w rozwigzywaniu tego problemu majg
takze $rodki i programy Unii Europejskiej.

Poziom bezrobocia w powiecie raciborskim ksztattuje sie nastepujgco (na wykresie
przedstawiono liczbe bezrobotnych wedtug gmin):

2000+ 1878
Liczba bezrobotnych w Powiecie Raciborskim
18004 wg poszczogoéinych gmin

16004

14004

800
6004
4004

2004

RACIBO NZ KOMNO WAL RRZANCWICE KAZYZANOWICE Kunia NEDZA rETROWCE RUDN
RACHORS KA el

Dane Powiatowego Urzedu Pracy w Raciborzu za miesigc styczen 2013 r.

W skali catego powiatu raciborskiego bezrobotnych byto 3341 os6b, co daje stope
bezrobocia réwng 8,5 %. Natomiast w sasiednich powiatach lub miastach na

prawach powiatu sytuacja przedstawia si¢ nastepujgco:

- powiat wodzistawski — 5,3 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,9 %),

- powiat rybnicki — 2,1 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 12,1 %),

- miasto Rybnik — 4,6 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 8,1 %)

- powiat gliwicki - 3,7 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,1 %),

- miasto Gliwice — 7,1 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 7,1 %)

- powiat glubczycki - 3,2 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 18,7 %),

- powiat kedzierzynsko-kozielski — 4,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia
13,8 %),
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Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski:

- najwigkszg grupe wsrod bezrobotnych stanowig kobiety,

- bezrobociem dotkniete sg osoby gltéwnie miode w wieku nie
przekraczajgcym 30 lat (a wigc w okresie petnej zdolnosci do pracy), o
podstawowym i $rednim poziomie wyksztatcenia,

- jako pozytywng ceche wynikajgcg ze struktury obecnego poziomu
bezrobocia nalezy uznac¢ fakt, ze sg nim dotknigte glownie osoby z
krotkim stazem pracy lub bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wigc
podatne jeszcze na rozne formy przekwalifikowania zawodowego,

- za ceche negatywng nalezy uzna¢ ograniczenie perspektyw dla znacznej
liczby mtodych mieszkancow powiatu.

4.5. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia Powiatu Raciborskiego wynosi 544 km?. Obszar
ten zamieszkiwany jest przez 110085 mieszkancéw, co daje gestos¢ zaludnienia 202

osoby/km2 (dane GUS, stan na 31 grudnia 2011 r.). Z tego gmina:

- Racib6rz (gmina miejska) zajmuje powierzchnig 75 km? i liczy 56 245 mieszkancow
(750 os6b/ km?),

- Krzanowice (gmina miejsko-wiejska) zajmuje powierzchnig¢ 47 km? i liczy 5914
mieszkancow (125 oséb/ km?),

- Kuznia Raciborska (gmina miejsko-wiejska) zajmuje powierzchnig 127 km? i liczy
12079 mieszkancow (95 os6b/ km?),

- Kornowac (gmina wiejska) zajmuje powierzchnige 26 km? i liczy 4970 mieszkancow
(190 os6b/ km?),

- Krzyzanowice (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 70 km? i liczy 11450
mieszkancow (164 oséb/ km?),

- Nedza (gmina wiejska) zajmuje powierzchnig 57 km? i liczy 7291 mieszkancéw (127
0s6b/ km?),
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- Pietrowice Wielkie (gmina wiejska) zajmuje powierzchnig¢ 68 km? i liczy 6971
mieszkancow (103 oséb/ km?),

- Rudnik (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 74 km? i liczy 5165 mieszkancéw (70
0s6b/ km?).

Kuznia
Raciborska

Pietrowice
Wielkie

Raciborz
Komowac

Krzanowice

Kizgs2anowice

Prognoza liczby ludnos$ci w powiecie raciborskim na lata 2015-2035

Liczba
mieszkancow 2015, 2020 r. 2025, 2030r. 2035r.
/ Lata
Ogdlem Powiat
AR 105124 102072 99250 95960 92433
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Na podstawie powyzszych danych widaé, iz liczebno$¢ mieszkancow powiatu
raciborskiego w najblizszym okresie bedzie drastycznie spadac.

Ludnos$¢ powiatu raciborskiego z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS, 2012 r.):

Przedziat wiekowy Liczba mieszkancow
0-2 lat 2914
3-6 lat 3728

7-12 lat 5788
13-15 lat 3302
16-18 lat 3959
19-24 lat 9684
25-29 lat 9173
30-39 lat 16688
40-49 lat 16334
50-59 lat 16808
60-64 lat 6103

65 i wiecej lat 15604
Razem 110085

Osoby najczesciej korzystajagce z komunikacji publicznej to dzieci i miodziez w
wieku od 7 -19 lat. Na podstawie powyzszych danych grupa liczy 22733 osoby

Gestos¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréow, pozwalajgcym oceni¢ potrzeby przewozowe
danego obszaru jest gesto$¢ zaludnienia. Analizujac dane informujgce, ile os6b
mieszka na danym terenie mozna wilasciwie utozy¢ przebieg linii komunikacyjnych
oraz witasciwie dobra¢ rodzaj srodkow transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest

realizowana. Ma to duzy wplyw na rentowno$¢ przewozéw.
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W analizowanych gminach powiatu raciborskiego wystepuje nastepujgca gestosc
zaludnienia (wg GUS 2012 r.):

Najwieksze zageszczenie

Gestost
Liczba Powierzchnia
Gmina . a zaludnienia
mieszkancow w km 2
na 1 km
Kornowac 4970 26,20 190
Krzanowice 5914 47,20 125
Krzyzanowice 11450 69,70 164
Kuznia Raciborska 12079 12662 95
Nedza 7291 57,22 127
Pietrowice Wielkie 6971 67,93 103
Racibérz 56245 75,01 750
Rudnik 5165 73,88 70
o]
b 110085 | 543,76 202
Powiat Raciborski

ludnosci wystepuje w stolicy powiatu Raciborzu,

nastepnie w gminach: Kornowac oraz Krzyzanowice, natomiast najmniejsze w gminie

Rudnik.

Ponize] przedstawiono szczegotlowe dane o liczbie ludnosci odrebnie dla kazdej

gminy (wg GUS 2008 r.).

Gmina Komowac:

Liczba
Miejscowosé
mieszkancow

Kobyla 1044
Komowac 749
tafce 541
Pogrzebien 1215
Rzuchow 993

20
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Gmina Krzanowice:

Liczba
Miejscowosc mieszkancow
Bojandw ?7?
Borucin 1247
Krzanowice 2149
Pietraszyn 366
Wojnowice 987
Gmina KrzyZzanowice:
Liczba
Miejscowosé mieszkancow
Bierikowice 1159
Bolestaw 497
Chalupki 1697
Nowa Wioska 343
Owsiszcze 793
Roszkow 476
Rudyszwald n
Tworkow 2800
Zabetk ow 871
Krzyzanowice 2005

21
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Gmina Kuznia Raciborska:

Liczba
Miejscowosc mieszkafcow
Budziska 846
Jankowice 738
Ruda 318
Ruda Kozielska 647
Rudy 2768
Siedliska 625
Turze 791
Kuznia Raciborska 5472
Gmina Raciboérz:
Miejscowost Hiezba
mieszkancow
Racibdrz 56245
Gmina Nedza:
Miejscowosé Hezba
mieszkancow
Babice 864
Ciechowice 483
Gorki Slaskie 921
Leg 451
Szymocice 304
Zawada KsigZeca 816
Nedza 3344
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Gmina Pietrowice Wielkie:

Liczba
HRREmott s | miarzkariotw
Amandow 134
Cyprzandw 562
Grodczanki 185
Komica 358
Krowiarki 974
Lekartow 234
Pawlow 726
Pietrowice Wielkie 2239
Makéw 649
Samborowice 695
Zerdziny 415
Gmina Rudnik:
Miejscowosc Hiezba
mieszkancow
BrzeZnica 597
Czerwigcice 110
Gamow 478
Grzegorzowice 609
Jastrzebie 148
Lasaki 193
Ligota KsigZeca 139
bubowice 361
Modzuréw 398
Ponigcice 239
Rudnik 916
Stawikow 465
Strzybnik 296
Szonowice 286
Doledzin 15
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Liczba mieszkancow oraz gestos¢ zaludnienia danego terenu powinna stanowi¢

bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru autobusowego podczas

ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankéw autobusowych

na danym obszarze. Im wigksza liczba mieszkancow oraz gesto$¢ zaludnienia, tym

ilo§¢ przystankéw powinna by¢ wieksza. Z przeprowadzonej analizy mozna

wywnioskowac, ze obecne rozlokowane przystankéw poprawnie zaspakaja potrzeby

mieszkancow.

4.6. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w Powiecie Raciborskim w ostatnich latach przedstawiat sig

nastepujaco:

Zarejestrowane pojazdy mechaniczne (na podstawie danych GUS):

Rok
Rl pelaziu 2009 2010 2011
Samochody osobowe 41926 43970 46750
Samochody cigzarowe 4556 4824 5122
Autobusy 215 215 239
Motocykle i motorowery 7190 7672 8086
Pojazdy ogolem 52939 55476 58821
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Dane te przedstawiono na ponizszym wykresie:

Liczba pojazdow zarejestrownych w Powiecie Raciborskim

B Motocykle i motorowery
B Autobusy

B Samochody cigzarowe

B Samochody osobowe

2009 2010 2011

2. Liczba samochodéw osobowych, ciezarowych, motocykli i motoroweréw na
1.000 mieszkancow:
- 2009 r. - 381 samochoddéw osobowych, 41 ciezarowych oraz 65
motocykli i motoroweréw,
- 2010 r. — 400 samochodéw osobowych, 43 ciezarowych oraz 69
motocykli i motoroweréw,
- 2011 r. - 425 samochodéw osobowych, 46 ciezarowych oraz 74

motocykli i motoroweréw.

Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodéw osobowych
na 1000 mieszkancow stale ro$nie, natomiast liczba samochodéw cigzarowych oraz
autobuséw ksztattuje sie na prawie stalym poziomie. Wyraznie daje sie¢ réwniez
zauwazy¢ wzrost liczby motocykli i motoroweréw. Biorgc pod uwage zattoczenie ulic
oraz rosnace koszty paliwa jednoslady stajg si¢ alternatywg dla samochodow.
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Dynamicznie rozwijajgca sig komunikacja indywidualna nie jest jednak w stanie
zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajgca ilos¢ pojazdow indywidualnych
powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz negatywnie wplywa na ekologie.
Tylko szybki i zrownowazony rozwdj komunikacji publiczne] daje gwarancje
dogodnego i wygodnego przemieszczania sie pasazerow oraz mozliwosc
regulamego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkot i zakladow

pracy w powiecie.
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4.7. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacje w Powiecie Raciborskim mozemy
podzieli¢ na:

« komunikacje migedzyregionalng: potaczenia Powiatu Raciborskiego z miastami

spoza wojewodztwa $lgskiego:

Linie komunikacji miedzyregionalnej:

Wroclaw - Cieszyn przez: Raciborz - Opole

Nysa - Nowy Sacz przez: Racibérz - Bielsko Biata - Wadowice

Walbrzych — Zakopane przez: Nysa — Raciborz - Bielsko Biata - Wadowice
Racibérz — Krakow przez: Oswigcim

Raciborz — Opole przez: Kedzierzyn Kozle - Krapkowice

Racibérz — Zakopane przez: Bielsko Biata - Zywiec
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 komunikacje regionalng: pofgczenia miejscowosci polozonych w Powiecie
Raciborskim z miejscowos$ciami  potozonymi w innych powiatach
w wojewbdztwie Slgskim oraz ze stolicami powiatéw osciennych w

wojewoddztwie opolskim:
TR e =
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m Zdzieszowics L - Géry
Zimna Katy Diata \ U".‘ \\ &ﬂwm
Grogoweh Kedzierzyn-Kotie - Bytom
cholazy  Prudnk )
3 \__/}r\&q_da' 1o
e s ) [ Kuzna Kourtw -
iy ey 0 S Mikokw
prioes Orze
oo ’ Gmina W i
Ko - -
414 Hoen A o~ Zory
Bruntél P! _/ - _Pszczyna er}“xm
| e 2N e
™ o 3
q Moravici w/ o W.- o \
Mermessy & R Sroczowitm”
Beroun, . | Vitay Mister. Havitov , 7} ! .
K » * 1o £ Basix
: Thno i L

Phbor

‘ > ?’ doetoia L S
Frydant nac
Novy JRin Ot w7 AN G
) ’ 4 Ocavska
Bodvo o . Genire =
e Valadske : \ s
ki Kok aniia: - Roznov pod \ (55 ] Uisoly Wutne

Linie komunikacji regionalnej:

Raciborz - Kedzierzyn Kozle przez: Polska Cerekiew / Lany / Bierawa
Racibérz — Katowice przez: Rybnik

Raciborz — Wisla przez: Skoczow

Racibérz — Wodzistaw Slaski przez: Lubomia - Pszéw

Raciborz - Gliwice przez: Rudy

Raciborz - Glubczyce przez: Baboréw

Racibérz — Rydultowy przez: Kornowac - Pszéw
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- komunikacje lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajgce
do powiatéw osciennych (powiat glubczycki, powiat wodzistawski, powiat gliwicki,
powiat rybnicki),

-~ komunikacje miejska: linie komunikacyjne w granicach miasta Racib6rz oraz
wykraczajgce do osciennych miejscowosci: Wojnowice, Samborowice, Rudnik
oraz linie miejskie wykraczajgce poza Powiat Raciborski (4)Racibérz — Lubomia i
(14) Raciborz — Ryduttowy. Cato$¢ transportu miejskiego wykonywana jest przez
spotke miejska: PK Racibérz Sp. z o.0.

Obecnie pasazerski przewo6z regulamy na liniach komunikacyjnych o zasigegu
lokalnym na terenie Powiatu Raciborskiego wykonujg:

1. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Raciborzu Spétka z o.o0.
z siedziba w Raciborzu przy ulicy Srodkowej 5 (PKS Racibérz),

2. Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. z siedzibg w Raciborzu przy ulicy
Adamczyka 10 (PK Racibérz),

3. Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku z siedzibg w Rybniku przy ulicy
Budowlanych 6 (ZTZ),

4. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gliwicach Spétka z o.o.
z siedzibg w Gliwicach przy ulicy Pionieréw (PKS Gliwice),

5. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gtlubczycach Spétka z 0.0.
z siedzibg w Gtubczycach przy ulicy Koltataja 5 (PKS Glubczyce),

6. PKS ,TRAVEL-BUS" Sp. j. z siedzibg w Raciborzu ul. Nowomiejska 24

7. Veolia Transport Sp. z 0.0. Torun oddziat Kedzierzyn-Kozle ul. 24 Kwietnia

PKS w Raciborzu Sp. z o.0. obstuguje obecnie wszystkie gminy Powiatu
Raciborskiego w zakresie zapewniajgcym catlodobowg komunikacje autobusowa.
Trasy oraz czestotliwos¢ kursowania dobrana zostala w taki spos6b aby zapewnic
dojazd do wszystkich szkét na terenie Powiatu Raciborskiego oraz do zaktadow
pracy w Raciborzu.  Dodatkowym uzupeinieniem komunikacji jest transport

wykonywany w ramach komunikacji miejskiej przez PK Racibérz. Linie miejskie
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wybiegaja poza granice miasta Raciborza do Wojnowic, Samborowic, Lekartowa,
Lubomi i Ryduttéw. Komunikacja do tych miejscowos$ci w duzym stopniu dubluje sie z
liniami PKS. Ze wzgledu na niewielkg frekwencje do tych miejscowosci dublowanie
linii powoduje znaczne zanizenie rentownos$ci kurséw. Na terenie Gminy Pietrowice
Wielkie transport wykonuje takze PKS Glubczyce w ramach linii regularnych
Racibérz - Kietrz — Branice/Dzierzkowice oraz Racibérz - Baboréw - Glubczyce.
Czestotliwos$¢ kurséw oraz godziny wykonywania kurséw sa rozlozone rownomiernie
pomiedzy PKS Racibérz oraz PKS Glubczyce. Obie spotki nie konkurujg ze soba, a
obstugiwane rozktady jazdy wzajemnie si¢ uzupetniaja. Na terenie gminy Kuznia
Raciborska komunikacje miejska w ramach linii Kuznia Raciborska — Rudy — Rybnik
wykonuje ZTZ Rybnik. PKS Gliwice wykonuje komunikacje na terenie gmin Nedza
oraz Kuznia Raciborska na liniach Racibérz - Rudy - Gliwice oraz Kuznia
Raciborska — Rudy — Gliwice. llo$¢ kurséw oraz czestotliwo$¢ kursowania jest
dostosowana do potrzeb uczniéw szkét ponadgimnazjalnych w Gliwicach. Veolia
Transport obstuguje polgczenia na trasie Raciborz - Kedzierzyn-Kozle przez

Szonowice oraz przez Stawikow.

4.71. Infrastruktura kolejowa

Na terenie Powiatu Raciborskiego istnieje stosunkowo mocno rozbudowana sie¢
kolejowa. tgczna diugos¢ linii kolejowych wynosi ponad 100 km. Stacja Racibérz

stanowi lokalny wezet kolejowy. Sie¢ tras kolejowych rozchodzi sie¢ w 6 kierunkach:

- Kuznia Raciborska — Kedzierzyn-Kozle

- Nedza — Rydultowy — Rybnik

- Markowice — Bluszczéw — Wodzistaw

- Krzyzanowice — Chatupki — granica panstwa

- Studzienna - Krzanowice

- Studzienna - Pietrowice Wielkie — Kietrz — Baboréw.
Czes$¢ wymienionych powyzej tras jest juz nieczynna lub odbywajgcy si¢ na nich ruch
jest znikomy, gtéwnie towarowy.

Najistotniejsze znaczenie transportowe ma zelektryfikowana linia magistralna
przebiegajgca od Wroctawia przez Opole — Kedzierzyn-Kozle — Racibérz, przez

granice panstwa i dalej przez Bohumin, Ostrawe, w kierunku Bratystawy, Budapesztu
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i Wiednia. Pozostale linie majg gtéwnie charakter lokalny. Transport pasazerski ze
stacji Raciborz odbywa sie na trasach ponadiokalnych (m.in. Katowice), jak i
lokalnych (m.in. Rybnik, Kedzierzyn-Kozle, Chaltupki).

Reorganizacja przewozow kolejowych na terenie wojewodztwa slaskiego — od 9
grudnia 2012 r. kolejowe przewozy regionalne i lokalne wykonuje spolka Koleje
Slaskie, przyniosta znaczny spadek liczby potaczen obejmujgcych stacje kolejowe
potozone na terenie Powiatu Raciborskiego. Likwidacja polgczen oraz brak
koordynaciji pomiedzy innymi przewoznikami kolejowymi pociggnety za sobg znaczny
spadek zainteresowania podrézami kolejg. Pasazerowie szukajg alternatywy
wybierajgc przewozy autobusowe lub wlasne $rodki transportowe.

W zwigzku z znacznym ograniczeniem dostepu do przewozéw kolejowych oraz
brakiem pespektyw na polepszenie obecnego stanu w niniejszym opracowaniu nie

bedzie sie uwzgledniaé wplywu przewozoéw kolejowych na transport autobusowy.

4.7.2. Infrastruktura drogowa

Majistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki
autobusowe, gdyz z nich korzysta sie bezposrednio. Prawidlowo przygotowane

przystanki autobusowe powinny spelniac nastepujgce wymagania:

- by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

- zawiera¢ czytelng informacje o rozkladzie jazdy z uwzglednieniem godzin
odjazdow, rodzaju komunikacji oraz operatoréow zgodnie z art. 4 pkt 8a
ustawy
o transporcie drogowym,

— by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwg,

— zapewniac dostep dla osdb niepetnosprawnych.
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4.7.2.1. Dworce autobusowe

Miasto Raciborz:

W stolicy powiatu dworzec autobusowy zlokalizowany jest w rejonie ul. Batorego i
Pocztowej. Jego wielkos¢ jest dostosowana do ilosci odprawianych pasazerow.
Obiekt ten jest dostosowany do obslugi osob niepelnosprawnych. Do kazdego
peronu zostaly wybudowane podjazdy. Na terenie dworca zlokalizowany zostal
budynek poczekalni, w ktérym mieszczg sig: poczekalnia dla pasazerow oraz
kierowcow, swietlica dla mlodziezy, punkt informacyjny, kasy biletowe oraz szalety i
punkty handlowe. Dworzec peini charakter wezla przesiadkowego.

Gminy: Rudnik, Medza, Kuznia Raciborska, Komowac, Krzyzanowice, Krzanowice,

Pietrowice Wielkie — nie posiadajg dworcow autobusowych.

47.2.2. Przystanki autobusowe w gminach objetych planem
transportowym z  uwzglednieniem ich dostepnoséci dla osdb
niepelnosprawnych

Oceniajac  punktowa infrastrukture komunikacyjna (przystanki i dworce)
w Powiecie Raciborskim dokonano jej podziatu, tworzac umowne kategorie (od | do
IV) obrazujgce jej stan wedlug zagrozen i dostepnosci dla osab niepeinosprawnych.

Kategorie | obejmuja miejsca stanowigce najwieksze zagrozenie i najmniejszg
dostepnosé dla oséb niepelnosprawnych. Sg to gléwnie przystanki, gdzie brak jest
nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego pobocza. Na tych przystankach brak
jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepetnosprawna moglaby bezpiecznie
oczekiwatc na autobus. W tych miejscach problemy moga mie¢ nie tylko
niepetnosprawni na wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus
trzeba oczekiwac na jezdni, lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje sie zazwyczaj
stroma skarpa, grozgca upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj wystepuje
duze natezenie ruchu, co jeszcze poleguje zagrozenie. Miejsca oznaczone
symbolem tej kategorii powinny w pierwsze] kolejnosci zostaé przystosowane do
obstugi pasazeroéw zaréwno peinosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnosci
ruchowej.
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Kategoria Il dotyczy miejsc, ktére nie sg tak niebezpieczne jak wymienione
w kategorii |, jednakze i tak odbiegajg od prawidlowych standardéw. Zazwyczaj
wokét przystanku w takich miejscach rozposciera si¢ trawiaste, badz gruntowe
pobocze, ktére pozwala unikngé koniczno$ci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wiasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to takze miejsca
o0 mniejszym natezeniu ruchu, niz w kategorii |. Miejsca takie powinny zostac
doprowadzone do wiasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria |ll obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwa¢ na autobus nie
narazajac sie jednoczesnie na potrgcenie przez samochdd, niemniej osoba
niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na takie miejsce sie dosta¢. Jest to
spowodowane gtownie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach
(wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktérym grzezng kota wozka,
zniszczona, nierdbwna kostka brukowa utrudniajgca jazde). Miejsca te mozna
stosunkowo matym naktadem $rodkéw doprowadzi¢ do wiasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwa¢ na autobus nie narazajgc
sie na niebezpieczenstwo, osoba niepelnosprawna moze bez wigkszych problemow

korzysta¢ z komunikacji autobusowe;.

Ponizej przedstawiono przystanki usytuowane oraz propozycje nowych lokalizacji
przystankéw autobusowych na obszarze gmin Powiatu Raciborskiego.

Gmina Raciborz:

Dostep dia
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi nlsp e(uhm'::;aﬂv;nydm
zagrozen)
: : 5 Racib6rz ul. Gliwicka/

RaciborzMarkowice/Koscié! Powstafcow Slaskich Wojewodzka v

RacibérzMarkowice/PGR Raciborz ul. Gliwicka/tokietka | Wojewodzka ]

Racibérz/Markowicel e2czok Raciborz ul. Gliwicka, przy | \yoiesdzka I
drodze do Raszczyc

Racibérz/Rudzka/Komunaina most Raciborz ul. Rudzke/ Wojewédzka 1
Komunalna

Raciborz/A Krajowej/Krélewska/Rogera Ra‘f'm ol Rudzkal Wojewodzka v
Krajpwe]

Racibérz/Krélewska/Szkola Sathiee ul,vKrblvewska P2 | Gminna |
szkole specjalnej

Racibérz/A/Krajowej/KoscioTechnikum | R2ciborz ul. Ami Krajowe] |y .0 647ka
przy parkingu

Racibérz/Bosacka CPN/Hotel ::!ce' t:jérz ul. Bosacka pezy Wojewodzka

Racibérz/Cecyli/Gimnazjum :::;?:‘z ubCacym przy Gminna ]

- . . Racibérz ul. Pogrzebierska )
Raciborz/Brzezie/Widok przy granicy miasta Powiatowa Il
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Racibdrz/Brzezie/Bar Rac:.bdrz ul. Brzeska przy Powiatowa 1
pawilonie handlowym
Racibdrz/Brzezie/Ogrodki R;c_rbég ul. _B':.mska. przy Powiatowa n
wjezdzie do Ewirowni
Racibérz/Brzezie/Wygonowa Raciborz uI.IPogrzeblenskaj Powatowa I
Kruczkowskiego
RaciborzDebicz Raciborz ul. Rybnicka przy |y 0 sdska v
przejezdzie kolejowym
Racibérz/Obora Raciborz ul. Rybnicka przy |y e w6dzka v,
centrum handlowym
RaciborziRybnicka/ZEW Raciborz ul. Rybnicka przed {0 vsdzka 1l
wiadukle m
Raciborz/Sudsl/Szkola Raciborz ul. Hulczyfiska przy |y oiowa 1l
szkole
Racibérz/StudziennalOsiedle Racibérz ul. Hulczyriska Krajowa 1
) ) ) . | Racibérz ul. Hulczyriska/ "
Racibérz/Studzienna/Plac Zakopianski Bojanowska Krajowa I
i I.
Racibdrz/Opawska/Kolonialna Rambﬁrz Y IOpawska przy Wojewddzka 1
wylocie z miasta
. L Racibérz ul. Opawska przy .
Racibdrz/Opawska/Dzialki MIESZKO Wojewddzka 1
RacibdrzMiedonia g;i;bﬁrz ul. Podmiejska przy Powiatowa I
. . ) ) Raciborz ul. Kwiatowa przy .
RacibérzMiedonia/Ogrodnik wylocie w kier. Opola Krajowa I
) | i ielskal .
Racibérz/KozielskaMylo Raclb«\_ﬁrz ul- Kozielska Krajowa I
Podmiegka
. . Racibarz ul. Kozielska przy .
Racibérz/Kozielska/Slaska Krzyszlofiur’ Krajowa v
. Kozi ' Racibarz ul. Kozielska przy .
Racibor Zielska/Koscidt Rondzie Solidarnosci Krajowa v
. Racibérz ul. Londzina przy .
Raciborz/Strzecha Rondzie Solidamosci Wojewddzka v
y Racibdrz ul. Gamowska .
Raciborz/Gamowska Z0Z parking przy azpitalu Gminna 1
. Raciborz ul. Glubczycka przy .
Racibérz/Glubczycka Kiosk/Sprawnosd Rondzie Solidamaotci Krajowa v
Racibérz/Karola Miarki E:::l’:’z ul- K. Miarki przy Gminna I
i . Racibérz ul. Marianska/ )
fir I
RaciborzMarianska Ogrodowal Michejdy Gminna
. . Raciborz ul. Marianska przy
RacibérzMariafska/Ocicka oérodku zdrowia gminna W
) Raciborz ul. Opawska przy .
k P I
RacibérziOpawska Myto stacli kontrol pojaz dow owiatowa \
. Raciborz ul. bgkowa przy .
Racibérzitakowa Chempedcie Powiatowa il
RacibérzfPlac  Konstytucji 3 Maja ' . .
Ocicka/Polna Racibérz ul. Opawska/ Ocicka | Gminna Y
. ’ Raciborz ul. Wojska
Raciborz/Wojska Polskiego/Szkola Polskiego przy szkole gminna N
; i i : Racibdrz ul. Kosciuszki .
RacibdrzKosciuszki/Staszica [Staszica Powiatowa I
Racibbrz/Kolonia Pawiow RACROIE W. Ghbczycka wojewddzka i
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Gmina Komowac:
Dostep dla
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepeinosprawnych
(kategoria zagrozen)
Kobyla Kobyla ul. Ghowna przy szkole | Powiatowa n
Kobyla/Rumpel Kobyla ul. Glowna Powiatowa i
. . Komowac ul. Wolnosci/ .
Komowach afcel/skrzyrowanie Raciborska Powiatowa I
Komowac ul. Raciborska przy .
Kormowac/PGR dawnym RSP Wojewddzka I
Komowac/skrzylowanie ;mn.wac ul. Raciborska / Wojewddzka i
amigtki
tance tarce ul. Wolnosci Powiatowa ]
Lance/Pstraznalskrzyiowanie Lance ul. Wolnosci / Diuga Powiatowa I
P bien ul. P, thi
Pogrzebien/Szkola 0grzebien ul. Famiglki przy Powiatowa v
szkole
Pogrzebien ul. Brzeska przy
Pogrzebien/Kosciol kodciele Powiatowa i
Pogrzebieninz Pogrzebien ul. Lubomska Powiatowa I
Pstragznalskrzyzowanie Rzuchow ul. Pstrazska Wojewddzka ]
h I i
Rzuchéw | Rauchow ul. Rybnicka przy |y o wedzka I
granicy
Rzuchéw/Dom Dziecka g;:kzhdw ul. Rybnicka przy Wojewddzka ]
Rzuchéwitapacz Rzuchow ul. Rybnicka przy |\, 0 wedzka M
res lauracji
RzuchdwiLegdw Rzuchéw ul. Rybnickal Legdw | Wojewddzka i
Legow/Wies Legdw ul. Goma/ Kolonia Powiatowa I
Gmina Krzyzanowice:
Dostep dia
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepelnosprawnych
(kategoria zagroZen)
Bienkowice/Raciborska/Szkola Biefkowice ul. Raciborska Krajowa n
przy szkole
Bienkowice/Raciborska/Koscidl Biefikowice ul. Raciborska powiatowa 1]
przy OSP
Tworkéw ul. Bolestawska ’
Tworkdw/Bolestawska droga do Bolestawia powiatowa i
Tworkéw/Raciborska/skrzylowanie Tworkéw ul. Raciborska powiatowa n
droga do centrum Tworkowa
Tworkow/Glownal/Rynek Tworkéw ul. G.*MQ powiatowa v
w centrum wsi
Tworkéw/Gléwna/Hanowiec Twoﬁfﬁw ul. Gléwna p_tzy powiatowa m
skrzyzowaniu do Owsiszcz
; Owsiszcze ul. Opawska .
Owsiszcze/Opawska W centrum wsi powiatowa m
. Owsiszcze ul. Gibwna .
Owsiszcze/W ydale skrzyzowanie na Wydalu powiatowa I
Nowa Wioskalskrzytowanie Nowa Wioska u_l' Gl'ﬁ\yna przy powiatowa i
drodze do Krzyianowic
Nowa Wioskalsklep GS Nowa Wioska ul. Gléwna Gminna ]
/Lesna
Krz_ytanow:ceﬂmrknwskarsl.aqa Ktzy:!ancwce _ul. T_wmknwska Krajowa m
paliw przy granicy wioski
: ; Krzytanowice ul. Glowna przy .
Krzytanowice/Urzgd Gminy urzedzie gminy powiatowa n

35



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

_37-

Poz. 423

Krzy:anowice/Wyzwolenia/Odrodek | Krzyzanowice ul. Wyzwolenia .
) " Krajowa n
Zdrowia/Prosat przy Prosacie
Roszkow/Kolejowa/PGR :g;zkﬁw ul. Kolejowa przy Krajowa ]
Roszkéw/R aciborska ::f:a"""" ul. Raciborskal Krajowa i
Rudyszwald/Zabek owska/Mowy Rudyszwald ul. Zabetkowska Krai
o . rajowa n
Dwir przy przejezdzie kolejowym
- Rudyszwald ul. Wiejska przy .
Rud tdWiejska/Amold K i
udyszwa 'e)s ° restauracii .U Amolda® rajowa
Rudyszwald/Gldwna Ftud;rszwah:l ul. wana za powiatowa m
przejazdem kolgjowym
Rudyszwald/GlownalKoscidl Ftudgszwaid ul. Géwna przy powiatowa m
kosciele
Rudyszwalkd ul. Rakowiecka
Rudyszwald/Rakowiecka przy drodze wzdluz granicy powiatowa n
parstwa
Chatupki ul. Dluga przy
Chalupki/Diuga dawnym posterunku powiatowa mn
granicznym
. h. i wl .
Chatupki/DlugalAnaberg ¢ a{u_plu ul. Dluga przy powiatowa 1]l
rondzie
. ) ' . Chalupki ul. Bogumirnska "
Chatupki/Bogumiriska/zajezdnia dworzec autobusowy Gminna v
Chatupki ul. Raciborska za
Chatupki/Raciborska rondem przy drodze w strong | powiatowa m
Zabekowa
. . . Chatupki ul. Raciborska .
Chatupki/RaciborskalSolich granica wsi powiatowa 1]
Boleskw Bolestaw ul. Tworkowskal Gminna W
Glowna

W celu zapewniania dostepu do komunikacji zbiorowej uczniom szkot

podstawowych i gimnazjum znajdujgcych sie na terenie Gminy Krzyzanowice

proponuje sie uzupelnienie infrastruktury przystankowe] o dodatkowe przystanki:

Krzyzanowice/takowal/szkola, Zabelkow/Rymera/szkota, Chatupki/Szkolna/szkola.

Gmina Krzanowice:

Dostep dla
MNazwa przystanku Lokalizacia Rodzaj drogi niepeinosprawnych
(kategoria zagroder)
: } Bojandw ul. Raciborska przy .
Bojandw/Raciborska kodciele Powiatowa ]
Bojantw/Borucka oojanow ul. Bouckapizy | powiatowa 1
BorucinKopernika E:;*: n ul Kopernka przy Powiatowa n
BorucinKrzanowicka Borucin ul Krzanowicka przy | poiatowa 1]
granicy wsi
’ Krzanowice ul. Akacjowa ]
Krzanowice/AkacjowalS zkola parking przy szkole Gminna n
Krzanowice/Kolejowa/Osrodek Krzanowice ul. Kolejowa przy :
Zdrowia restauracji Perla” Wojewotdzka .
Krzanowice/Rynek Krzanowice ul. Rynek Gminna ]
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Krzanowice/Zawadzkiego/Srebrna | Krzanowice ul. Zawadzkiego / .
. Powiatowa n
Gora Diuga
Pietraszyn ul. Trulleya / .
Pietraszyn/Trulleya Wesola Powiatowa ]
Wojnowice/Szpitalna Wop'_lmlmcg ul S_zpl'lalna PY | powiatowa i
przejezdzie kolejowym
. . Wojnowice ul. Lgkowa za .
Woinowice/takowa kosciolern Gminna in
Woaonowice/Rostka Wojnowice _uI' Rosta w Powiatowa In
centrum wsi
Wojnowice/Rostka/Sklep WO]'IQWICE ul. Rostka przy Powiatowa 1]
sklepie
Gmina Pietrowice Wielkie:
Dostep dla
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych
(kategoria zagroZen)
Amanddw/Wiejska Amanddw przy RSP Gminna 1
KrowiarkiPowstaricow Slaskich | erowiarki ul. Powstaricow powiatowa mn
Slaskich
KrowiarkiWy zwolenialOS P g;’:‘ar’“ ul. Wyzwolenia przy | . iatowa m
KrowiarkiWyzwolenia/Osrodek Krowiarki ul. Wyzwolenia przy .
Zdrowia odrodku zdrowia powiatowa "
; ; Makdw ul. Raciborska parking .
Makéw/Raciborska/koscidd przy kosciele Gminna i
Makdw ul. Raciborska przy .
Makdéw/Raciborska sklepie GS powiatowa in
) Makdw ul. Raciborska/ i
Makéw/Raciborska Staszica powiatowa i
) Pawidw ul. Powstancow )
Pawiow/Powstancéw Slaskich $laskich przy kosciele wojewodzka i
) Zerdziny Glubczycka / )
Zerdziny/Qcicka Szkolna wojewodzka I
. Komica ul. Raciborska przy )
Komica/Raciborska 8 drodze do Kietrza wojewodzka I
) . Komica ul. Spotdzielcza "
Komica/Spoldzielcza Nowa Osada powiatowa I
Pietrowice Wielkie/ Pietrowice Wielkie ul. Gminna "
Konopnickiej/szkola Konopnickiej przy szkole
Pietrowice Wielkie ul. 1 Maja
Pietrowice Wielkia/1 Maja 5/8 przy centrum spoleczno- wojewddzka v
kulturalnym
. Pietrowice Wielkie ul.
Pietrowice Wielkie/
. . Zymierskiego przy Gminna I
| kol
Zymierskiego/przedszkole przedszhok
Pietrowice Wielkie ul. 1 Maja
Pietrowice Wielkie/1 Maja 80 przy skrzytowaniu do wojewddzka i
Grodezanek
GrodezankiWiejska Gradezanki przy OSP powiatowa i
Cyprzandw/Janowska Cypr_zanév«_r ul. Janowska przy powiatowa ]
granicy wsi
] k
Cyprzandw/Janowskalsklep Cw'.zanéw ul. Janowska przy Powiatowa i
kosciele
Lekartéw/Raciborska/sklep 'ées":”‘f“" ul. Raciborska przy | o iatowa i
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k
Lekartow/skrzy Zowanie Iﬁa artow przy drodze do Wojewoddzka I
aciborza
Samborowice/Opawska Sambarowice ul. Opawska Wojewddzka i
przy sklepie
Samborowice/Diuga Samborowice ul. Duga przy | cinng ]

szkole

W celu poprawy dostgpu do komunikacji zbiorowe] mieszkancom oraz

uczniom szkot podstawowych i gimnazjum znajdujgcych sie na terenie Gminy

Pietrowice Wielkie proponuje sie uzupelnienie infrastruktury przystankowej o

dodatkowe

Kornica/Glowna,

przystanki:
Zerdziny/Widokowa 1,

Pawtow/Pietrowicka/szkola,
Zerdziny/Widokowa 35,

Kornica/Strefa

Zerdziny/Swierczewskiego,

Ekonomiczna,

Gmina Rudnik:
Dostep dla
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych
(kategoria zagrozen)
Brzeinica Brzeinica ul. Koziekska 8 Powiatowa ]
BrzeinicalUPT Brzeznica ul Kozieskaprzy | oo iatowa ]
piekarni
Brzeinica/Osiedle Brzeznica Brzozowka’ przy Gminna I
blokach
Czerwigcice Czerwigcice ul. Gléwna 9 Powiatowa i
- | Czerwigcice przy \
Czerwigcice/skrzyzowanie skrzyzowaniu do Czerwigeic Krajowa n
Czerwigcicelskrzyzowanie Il Czerwigcice Brzozowka” Gminna I
Doledzin/skrzy towanie Doledzin przy krajowce Krajowa n
Dolgdzin Dolgdzin przy blokach Powiatowa ]
Gaméw Gamdw ul. Diuga przy OSP | Powiatowa ]
Gamow/Miyn Gamdw ul. Diuga przy miynie | Powiatowa |
Grzegorzowice ul.
Grzegorzomice/Wies Powstancow Slaskich przy wojewddzka n
sklepie
Grzegorzowice ul.
Grzegorzowice/Szkola Powstancow Slaskich przy wojewddzka n
szkole
Grzegorzowice ul. Miyriska
Grzagorzomice/skrzylowanie przy skrzykowaniu z Powiatowa i
Powstancow Slaskich
Jastrzebie Jastrzgbie u.l' Racborska w Powiatowa I
centrum wsi
Jastrzebie/Zamek Jastrzgbie ul. Raciborska przy | o iaiowa ]
drodze do zamku
Lasaki Iéa-sakl ul. Nadodrzanska / Powiatowa i
oczna
i i I
Ligota KsigZeca ;'gcw Ksiazgca ul. Sportowa Powiatowa I
tubowice tubowice ul. J.v. Eichendorffa Powiatowa I
przy cmentarzu
Modzurdw Madzurow ul. Strzybnego Powiatowa 1

przy sklepie
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. Ponigcice ul. Lakowa [ .
Poniecice Szkolna Powiatowa in
Ponigcicelskrzylowanie gﬁr;m:e ul. Lakowa przy Powiatowa |
Rudnik Rudnik ul. Mickiewicza przy | o iatowa n
sklepie
Rudnik/Szkola Rudnik ul. Skoneczna przy Gminna i
szkole
Rudnik/Kosciot Rudnik ul. Sylwestra przy Powiatowa n
kosciele
Rudnik/PGR :;‘;""k ul. Sylwestra przy Powiatowa n
Strzybnik Strzybnik ul. Dluga 11 Powiatowa |
. Strzybnik przy skrzyzowaniu '
Strzybnik skrzytowanie do Modzurowa Powiatowa I
Strzybniczek przy '
Strzybniczek skrzyzowaniu do Gamowa Powiatowa ]
. Szonowice ul. Slowackiego
Szonowice przy oérodku zdrowia Krajowa n
, Shwikow ul Slowackiego /
Slawikdw Debowa wojewddzka I
, Shawikdw ul. Parkowa / }
Slawikdw/Bar Strasacka Powiatowa n
Slawikow/\Wies Shawikéw ul. Parkowa 38 Powiatowa I
: . Stawikow ul. Kolonia przy
'} .
Slawikow/skrzyzowanie skzy*owaniu do Lasak Powiatowa |
Gmina Nedza:
Dostep dia
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych
(kategoria zagrozen)
Babice/Rudzka Babice ul. Rudzka 8 wojewddzka 1l
Babice/\Wiejs kaKoscidl Babice ul. Wiejska 58 Gminna I
) . Babice ul, Wiejska przy )
Babice/WiegkaRudzka warsztacie samochodowyr Gminna i
o . MNedza ul. Gliwicka przy )
Negdza/GliwickaRoszarnia drodze do Szymocic wojewddzka |
i Nedza ul. Gliwicka przy stacj ;
Nedza/GliwickaMala Nedza waskotoréwki wojewodzka n
o Nedza ul. Gliwicka przy ;
Nedza/Gliwickabasen odrodku Aqua-brax wojewddzka i
. Nedza ul. Jana Pawla Il przy )
Nedza/Jana Pawla I/Roszamia dawnej roszami wojewddzka |
. Nedza ul. Jana Pawla Il przy )
Nedza/Jana Pawia IlfOsiedle zakladzie stalarskim wojewddzka |
; Nedza ul. Jana Pawla Il przy )
Ngdza/Jana Pawla |I'KoScidl kosciele wojewodzka n
Nedza/Jana Pawta II/Rogol Nedza ul. Jana Pawla Il przy wojewodzka n

NedzalJana Il Sobieskiego/
Konarskiego

MNedza ul. Jana lll
Sobieskiego przy stare|
szkole

wojewddzka

Nedza/l Maja/wiadukt Nedza ul. 1 Majal Towarowa | wojewddzka I
e Nedza ul. 1 Maja przy )

Nedza/l Maja/Trawniki skrzyzowaniu do Trawnik wojewddzka i

Szymocice/Gliwicka/OSP Szymocice ul. Gliwicka przy wojewddzka i

0SP
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Leg ul. Raciborska przy

teg/Raciborska/Cmentarz cmentarzu wojewddzka i
Zawada Zawada Ksialgca ul. )
KsigZzeca/Raciborska/Pawilony Raciborska przy OSP wojewodzka .
Zawada Zawada KsigZgca ul. )
Ksigzeca/Raciborska/szkola Raciborska / Olimpiska wojewddzka I
Ciechowice/Powstancow Ciechowice ul Powstafncow woiewsdzka |
$laskich RSP Slaskich przy sklepie J
Ciechowice/Raciborska Ciechowice ul. Raciborska 26 | wojewddzka ]
Ciechowice/Kuinicka/Prom Ciechowice ul Kuznica przy wojewddzka n
drodze do promu
) ) Gaérki Slaskie ul. Ofiar

Gorki Slaskie L A ) )

S ] Oswigcimskich za przejazdem | powiatowa |
[Ofiar Oswigcimskich/Astrow kolej
Gorki Slgskie/MowalKosciél Gorki Slqskie ul. Nowa przy Gminna in

kosciele

W celu zapewniania dostepu do komunikacji zbiorowej uczniom Zespolu

Szkolno-Gimnazjalnego w Nedzy proponuje sie uzupelnienie infrastruktury
przystankowej o dodatkowy przystanek: Nedza/Lesna/szkota,
Gmina Kuznia Raciborska:
Dostep dla
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepeinosprawnych
(kategoria zagrozen)
Jankowice/Raciborska J\:nl.towlce ul- Rackorska / wojewodzka ]
iejska
Rudy/Kozielska Rudy ul. Kozielska rondo Wojewddzka n
. Rudy ul. Rogera przy |
Rudy/Rogera/Rybnicka skrryhowsnlu do Rybnike Wojewodzka Il
Rudy/Przerycie Rudy ul. Gliwicka / Przerycie | Wojewddzka in
Rudy/Biaty Dwor Rudy Bialy Dwar Wojewddzka in
Rudy/Paproc Rudy Papro¢ Wojewodzka ]
Rudy/Kolonia Renerowska :I:dy ul. Kolonia Renerowska Wojewodzka 1]
: . Ruda Kozielska ul. .
Ruda Kozielska/Raciborska/las Raciborska 100 Wojewddzka ]
. . Ruda Koziglska ul. .
Ruda Kozielska/Raciborska/sklep Raciboraks przy skiepie Wojewodzka i
. . Ruda Kozielska ul. ]
Ruda Kozielska/Raciborska Raciborska / Kratka Wojewodzka I
Kuznia Raciborska/Kolejowa :ﬁ:'a Rac. ul Kolejowa przy | o inna I
Kuznia Raciborska/Kozielska Kuznia Rac. ul Kozielska Wojewddzka I
przy stadionie
Kuznia Raciborska/Kosciol KuZnia Rac. ul Koscielna |,y e wdzka v
przy OSP
Kuznia Raciborska/Rudzka Kuznia Rac. ul.rudzkaprzy | yyoiewsdzka I
drodze do Rud
KuZnia Raciborska/ KuZnia Rac. ul Gminna m
Karola Swierczewskiegm lszkola Swmrczewsklegu przy szkole
KuZnia Raciborska/Topolowa Kuznia Rac. ul. Topolowa f Powiatowa I
Jagodowa
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Turze/Raciborska/KosciuszkiMies | 19728 Ul- Raciborska / Powiatowa I
Kos ciuszki

Turze/Raciborska/Dom Kultury ::;;:I' Raciborska przy Powiatowa ]

Turze/Rudzka ‘:::zs ul. Rudzka przy granicy | Powiatowa i

Turze/Raciborska/skrzyzowanie Turze ul. Raciborska przy Powlatowa |
drodze prze mostem

Budziska/Szkolnalsklep Budziska ul. Szkolna przy Powiatowa n
sklepie

Siediska/Glwicka Suadhlska ul. Gliwicka przy powiatowa "
sklepie

Ruda/Rudzka/Lesna Ruda ul. Rudzka / Lesna powialowa |

Ruda/Rudzka Ruda ul. Rudzka / Gléwna | Powialowa I

Liczba przystankéw z podzialem na poszczegélne kategorie zagrozen dla osoéb

niepetnosprawnych przedstawia sie nastepujaco:

Gmina | Racbérz | Keytsnowics | Krzanowice | Komowac | Rudnik Ngdza KR“:""“ P‘m
Kategoria | | 4(10%) | 103%) | ow@%) 16%) | 10@0%) | 7@z | som) | oo
Kategoria Il 6(16%) 3 (12%) 6 (46%) T (44%) 9 27%) 6 (27T%) B (33%) B (36%)
Kategor@ | 1232%) | 19073%) | 7e54%) | 7aa%) | 14 a3%) | o) | 1108 | 1350%)
oo | agzn) | soze) | oo% | 16w | oew | oew | 1em | 16w

Razem | 38(100%) | 26 (100%) | 13 (100%) | 18 (100%) | 33 (100%) | 22 (100%) | 24 (100%) | 22 (100%)

oraz na wykresie:

100% -
a0
60%
a% -
%
0%

Kategorie przystankow w Powiecie Raciborskim

m Kategoria |

Faobom ETEanomice  WEEneAeE

m Kategoria Il

Eomaee

Rudnik

m Kategoria Il

L=

RanaFac

m Kategoria IV

Petormice
Wele
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Biorgc pod uwage dostosowanie przystankéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych
omoéwiono wylgcznie stan przystankéw objetych siecig komunikacyjng przedstawiong
w dalszej czesci niniejszego opracowania, a znajdujgcych si¢ na obszarze gmin
objetych planem. Przystanki potozone na obszarze Raciborza stanowig niewielkg
cze$¢ ogolnej liczby przystankéw w tej gminie (zatem wyniki przedstawione w
powyzszej tabeli nie sg miarodajne).

Na obszarze gmin Rudnik i Nedza stosunkowo duza liczba przystankéw miesci sie
w kategorii |, czyli stwarzajgcej duze zagrozenie dla oséb niepeinosprawnych.
Wynika to miedzy innymi z faktu, iz cze$¢ przystankéw znajduje sie w obszarach w
ktérych od diuzszego czasu nie dokonywano gruntownych remontéw drég, a co
zatem idzie nie poprawiano infrastruktury przystankowej. Cze$¢ linii komunikacyjnych
zostata takze poprowadzona przez miejsca, gdzie wczesniej nie byto komunikaciji
publicznej lub komunikacja byta realizowana w ograniczony sposéb przez co
inwestycie w przystanki nie byly ekonomicznie uzasadnione. Utworzone nowe
przystanki czesto takze nie spelniajg wlasciwych norm. Priorytetem w tych gminach
winna by¢ jak najszybsza poprawa infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo).
Z kolei najwigkszy procentowy udziat przystankéw dostosowanych do potrzeb os6b
niepetnosprawnych zauwazamy w gminie Krzyzanowice. Pomimo, ze w realiach
powiatu raciborskiego z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele oséb o
znacznym ograniczeniu sprawnos$ci ruchowej na wozkach (chociaz nie wiadomo, czy
jest to spowodowane tym, Zze nie majg oni takich potrzeb, czy tez powodem jest
witasnie stan infrastruktury), wlasciciele przystankéw powinni jak najszybciej podjgc
dziatania zmierzajgce do poprawy warunk6w na przystankach, gdzie zagrozenie jest
najwieksze (kategoria |) oraz w miare mozliwosci na przystankach kategorii Il i Il
Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do kategorii |
stwarzajg zagrozenie nawet dla ludzi petnosprawnych.

Nalezy réwniez zauwazyé, ze obecnie w powiecie raciborskim nie oferuje sig
odpowiedniego $rodka transportowego przystosowanego do przewozu oséb
niepetnosprawnych (za wyjatkiem komunikacji miejskiej w Raciborzu). Chodzi tu o
pojazdy, ktérych szeroko$¢ drzwi i ich polozenie umozliwiajg dostep osobom z
ograniczeniami ruchowymi (w tym na wézkach inwalidzkich), ale réwniez o pojazdy
posiadajace systemy informacji dla pasazeréow, ktére poprzez wysSwietlanie
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komunikatéw i przekaz foniczny pozwalajg gluchym i niewidomym pasazerom na
prawidtowg orientacjg, co do miejsca poloZzenia oraz pozwalajg wysigs¢ na
wtasciwym przystanku.

Analizujgc dostepnos¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do potrzeb
osob niepeinosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiaréw problemu.
Ostatnie petne dane dotyczace liczby oséb niepetnosprawnych w Polsce pochodzg z
Narodowego Spisu Powszechnego 2002 (gdyz dane ze spisu przeprowadzonego w
2011 r. majg charakter wstepny i niedoszacowany). Wedtug jego wynikéw w 2002
roku liczba oséb niepetnosprawnych ogétem wynosita blisko 5,5 min, w tym okolo 4,5
min posiadato prawne potwierdzenie faktu niepetnosprawnosci, a 4,3 min spos$rod
nich stanowity osoby w wieku 15 lat i wiecej. Wedtug wynikéw kwartalnego
reprezentacyjnego Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci (BAEL)
prowadzonego przez GUS liczba tych ostatnich od tego czasu systematycznie
spadata i w 2011 roku wynosita okoto 3,4 min oséb (doktadnie 3384 tys.). Oznacza
to, ze 10,6% Iludnosci w wieku 15 lat i wigcej posiada prawne orzeczenie
niepetnosprawnosci. W 2011 roku liczba os6b niepetnosprawnych prawnie w wieku
produkcyjnym wynosita okoto 2,0 min (doktadnie 2024 tys.), co stanowito 8,4%
ludnos$ci w tym wieku.

Najczestszg przyczyne niepeinosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krgzenia,
narzgdow ruchu oraz schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udziat procentowy
0s6b z uszkodzeniami narzadu wzroku i stuchu, z chorobg psychiczng
i upos$ledzeniem umystowym w zbiorowosci 0séb niepeinosprawnych dotyczy jednak
tysiecy os6b o obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem
i wymagajgcych szczegolnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w 2yciu
codziennym.

W 2010 roku 27,0% oséb w wieku 15 lat i wigcej miato orzeczenie o znacznym
stopniu niepetnosprawnosci (lub orzeczenie réwnowazne), 39,6% tych o0s6b
posiadato orzeczenie o0 umiarkowanym stopniu niepeinosprawnosci  (lub
rbwnowazne) a 33,4% - orzeczenie o lekkim stopniu niepetnosprawnosci (lub
rownowazne). Znaczna cze$¢ tych osob, by prawidiowo funkcjonowacé i nie zamykac
sie w przystowiowych czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, Ze nie
kazdy niepetnosprawny posiada wtasny $rodek transportu wazne jest, by
infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych powinno dotyczy¢ ciggoéw komunikacyjnych, miejsc parkingowych
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i chodnikow. Minimalna szeroko$¢ ciggéw komunikacyjnych powinna wynosié¢
1,50 m, a lokalne zweZzenia nie powinny by¢ mniejsze niz 1 m. Natomiast progi
i zjazdy nie moga przekraczaé 2 cm. Rozporzadzenia zawieraja wymagania
odnosgnie liczby, usytuowania, wymiardéw i oznakowania stanowisk postojowych.
Przykladowo stanowisko parkingowe dla samochodu osoby niepetnosprawnej
powinno mieé¢ szeroko$¢ 3,60 m. Na przejsciach dla pieszych powinny byé
instalowane pochylnie (w tym wypadku sg to specjalne zjazdy niwelujgce rdznice
poziomow pomiedzy kraweznikiem a jezdnig), ktdérych minimalna szerokos¢ powinna
wynosi¢ 1,50 m. Wytyczne dotyczg takze maksymalnego pochylenia chodnikdw,
ciggébw pieszych i pochylni oraz wymiarow przystankéw autobusowych, ktore
powinny by¢ usytuowane w odleglosci 1,50 m od krawedzi zatoki przystankowej.
Takze ftransport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb osob
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Z kolei dla oséb niepetnosprawnych
wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna
powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢ dostepnosc dla tej
grupy uzytkownikéw i przyczyni¢ sie do lepszego postrzegania przystankéw przez
wszystkich pasazerow. Odleglos¢ miedzy platforma, a podlogg autobusu powinna
by¢ mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogly ja plynnie pokonad).
Rozwigzania takie jak kraweznik ,Kassel” (specjalny rodza] kraweznika
naprowadzajgcy autobus na przystanek bez uszkadzania $ciany opony) pomagaja
kierowcom ograniczy¢ przerwg tak, aby optymalnie wykorzystac istniejgca
infrastrukture.

Niestety powyzsze wytyczne sg jak na razie zawarte glownie w normach i aktach
prawnych, natomiast w rzeczywistosci stan dostosowania obiektow uzytecznosci
publicznej do potrzeb 0séb niepelnosprawnych jest z reguly bardzo zly.
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4.7.3. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznos$ci publicznej,
czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych
administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki
zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu, obstugi
pasazerow w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi
speiia¢ okreslone warunki w zaleznosci od charakteru realizowanych zadan.
Organizujgc komunikacje publiczng na danym obszarze, nalezy przede wszystkich
skupic¢ sie na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktérych obiekty takie
sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia petnej funkcjonalnosci
komunikacji niezbedne jest, aby tgczyta ona poszczegélne miejsca w jakim$
okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona
dla nich celowa. Musi tagczy¢ miejsca, ktore stanowig dla mieszkancow istotne
osrodki ich zyciowych intereséw i dlatego nie bez przyczyny ustala sig¢ linie
komunikacyjne, tgczace okresSlone osiedla mieszkaniowe 2z miejscami pracy,
szkotami, urzedami itd. Takg tez funkcjonalno$¢ zapewnia takze np. linia autobusowa
faczgca miasto z kgpieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.

Ze wzgledu na charakter obiektoéw uzytecznosci podzielono je na nastepujgce
kategorie:

- obiekty edukacyjne,

- obiekty administracyjne,

- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- obiekty sportowe,

- targowiska,

- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchie obiektéw, ktére
generujq zapotrzebowanie transportowe.
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Obiekty edukacyjne - generuja bez watpienia najwieksze zapotrzebowanie
transportowe. W niniejszym planie w najwazniejszymi generatorami ruch sg szkoty
gdyz

na poziomie szczebla ponadgimnazjalnego, tu wystepuje najwieksze

zapotrzebowanie transportowe.

Przy ocenie zapotrzebowania transportowego analizowano takze transport

obstugujgcy szkoly podstawowe i ponadpodstawowe, gdyz taki jest takze

realizowany w gminach i jest rowniez znaczgcym generatorem ruchu.

Szkoty ponadgimnazjalne
Nazwa szkoly Adres Liczba ucznidow
Zespot Szkot Ogoinoksztatcgeych Nr 1 im. Jana | ul. Kasprowicza 11 780
Kasprowicza w Raciborzu 47-400 Raciborz
Zespot Szkot Ogoinoksztalcgcych Nr 2 im. A. ul. Wyszynskiego 3 S
Mickiewicza w Raciborzu 47-400 Raciborz
Zespot Szkol Ekonomicznych ul. Gimnazjalna 3
w Raciborzu 47-400 Raciboérz o
Zespol Szkol Zawodowych w Raciborzu s 602
47-400 Raciborz
Zespol Szkot Budowlanych i Rzemiost Réznych | ul. Wilenska 6 200
w Raciborzu 47-400 Raciborz
Zespot Szkot Mechanicznych im. Arki Bozka w ul. Zamkowa 1 de7
Raciborzu 47-400 Racib6rz
Zespot Szkot Ogoinoksztalcgcych Mistrzostwa ul. Kozielska 594
Sportowego im. J. Kusocinskiego w Raciborzu 47-400 Raciborz
Miodziezowy Os$rodek Wychowawczy w Rudach i b.d.
47-430 Rudy
Miedzyszkolny Osrodek Sportowy w Raciborzu W szmas b.d.
47-400 Raciborz
Centrum Ksztalcenia Ustawicznego w ul. Zamkowa 6 bid
Raciborzu 47-400 Raciborz
Zespot Szkot Ogoinoksztalcgeych i ul. Piaskowa 28 -
Technicznych w Kuzni Raciborskiej 47-420 KuZnia Rac.
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Liczha ucanidw szkol
ponadgimnazjalnych

Gmina Miejscowost korzystajacych z transporu
autobusowego w komunikacji
powiatowej
Komowac Razem: ar
w tym: | Kobyla 28
Kornowac 0
Lance
Pogrzebien
Rzuchéw
Krzanowice Razem: 177
wtym: | Bojandw 26
Borucin 26
Krzanowice 85
Pietraszyn 10
Wojnowice 0
Krzyzanowice Razem: 171
w tym: | Bienkowice 37
Bolestaw 15
Chalupki 1
Krzyzanowice 21
Nowa Wioska 11
Owsiszcze 15
Roszkow
Rudyszwald
Twork ow 69
Zabetkow 0
KuZnia Raciborska Razem: 300
wtym: | Budziska 29
Jankowice 12
Ruda 11
Ruda Kozielska 4
Rudy 17
Siedliska 16
Turze 30
Kuinia Raciborska 181
Nedza Razem: 138
w tym: | Babice 23
Ciechowice 21
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Gorki Slaskie 0
teg 19
Szymocice 9
Zawada KsigZeca 24
Nedza 42
Pietrowice Wiekie Razem: 217
wtym: | Amanddéw 3
Cyprzanow 25
Grodezanki 4
Kornica 4
Krowiarki 27
Lekandw 0
Pawldw
Pietrowice Wiekie 71
Makow 39
Samborowice 0
Zerdziny 10
Rudnik Razem: 132
w tym: | BrzeZnica 19
Czerwiecice 5
Gamow 12
Grzegorzowice 21
Jastrzebie 5
Lasaki 13
Ligota Ksigzeca 3
tubowice 10
Modzurdw
Ponigcice 0
Rudnik 15
Stawikow 13
Strzybnik 9
Szonowice 2
Doledzin 0
Ogdlem Powiat Raciborski 1172

Biorgc pod uwage powyZsze zestawienie nalezy stwierdzi¢, ze najwieksze
potrzeby transportowe wsréd miodziezy ponadgimnazjalnej w gminach objetych

niniejszym planem wystepujg w gminie Kuznia Raciborska. 300 uczniow

48



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -50- Poz. 423

zamieszkalych na obszarze tej gminy dojezdZza na zajecia szkolne do Raciborza.
Jest to niezwykle istotny czynnik, ktéry musi mie¢ decydujacy wplyw na przebieg
powiatowych linii uzytecznosci publicznej oraz czestotliwos¢ kursowania autobusow.
W gminie Pietrowice Wielkie do szkét ponadgimnazjalnych potozonych na obszarze
Raciborza dojezdza 217 ucznidw, w gminach Krzanowice i KrzyZzanowice
odpowiednio 177 i 171. Najmniejsza ilos¢ ucznidw dojezdzajagcych do szkol
ponadgimnazjalnych odnotowano w gminie Kornowac tylko 37 osdb (znaczna czesc
miodziezy dojezdza komunikacja miejskg — linia 14 - brak danych o ilosci biletow).
Analizujac przedstawiong powyize] strukture wiekowa ludnosci nalezy stwierdzic¢, ze
grupa uczniow korzystajgcych z komunikacji powiatowej w dojazdach do szkdl
ponadgimnazjalnych wynosi obecnie okoto 1172 osoby w wieku od 16 do 19 lat. Na
terenie powiatu raciborskiego sg takize miejscowosci, z ktorych uczniowie nie
dojezdzajg do szkél w Raciborzu wybierajac szkoly w miastach innych powiatow.
Wynika to z uwarunkowan geograficznych i ekonomicznych. Oczywiscie nie bez
znaczenia jest takze tatwosc¢ dotarcia do okreslonego miejsca za pomocyg srodkow
komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by
zacheci¢ ucznidow z tych gmin do podejmowania nauki w szkotach polozonych na
obszarze powiatu raciborskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym z giownych
czynnikow branych pod uwage podczas wyboru szkoly ponadgimnazjalnej. Biorgc
pod uwage zasady przyznawania subwencji oswiatowe|j (pienigdz ,idzie" za uczniem)
organizatorzy transportu, poprzez wilasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz
ulozenie rozkladdw jazdy mogg mie¢ znaczny wplyw na kondycje finansowa

szkolnictwa w powiecie.
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Natomiast liczba uczniéw w wazniejszych placéwkach szkolnictwa podstawowego i

gimnazjalnego ksztattuje sie nastepujgco:

Gmina Kornowac

47-460 Zabetkow

Liczha ucznidw
Nazwa szkoly Adres korzystajacych z
komunikadi
. ) . ul. Starowiejska 66
Gimnazjum im. Jana Pawia || w Komowacu 44-285 Karrjnnwac k3|
Zespol Szkolno-Przedszkolny ul. Pamiatki 25 b.d
w Pogrzebieniu 44-285 Pogrzebien o
) ul. Karola Miarki 8
Zespol Szkolno-Przedszkolny w Rzuchowie 44-285 Rzuchow 2
Zespol Szkolno-Przedszkolny w Kobyli ul. Gldwna 69 20
Szkola Podstawowa 44-285 Kabyla
Gmina Krzanowice
Liczba ucznidw
Nazwa szkoly Adres korzystajgcych z
komunikacj
Zespot Szkol w Krzanowicach ul. Akacjowa 1 a1
Szkola Podstawowa i Gimnazjum 47-440 Krzanowice
Zespot Szkolno-Przedszkolny ul. Polna 2 b.d
w Wojnowicach 47-470 Wojnowice '
Zespol Szkolno-Przedszkolny w Borucinie | ul. Bofczyka 13 b.d
Przedszkole | Szkola Podstawowa 47-470 Borucin )
Gmina Krzyzanowice
Liczba uczniow
Nazwa szkoly Adres korzystajacych z
komunikacdi
Zespol Szkol Ogolnoksztalcgcych ul. Szkolna 1 o5
w Bienkowicach 47-451 Bienkowice
Zespol Szkol Ogodlnoksztalcgcych ul. Szkolna 7 32
w Chatupkach 47-460 Chatupki
Zespot Szkol Ogdinoksztalegeych ul. tgkowa 12 97
w Krzytanowicach 47-450 Krzytanowice
Zespdl Szkolno-Przedszkolny ul. Szkolna 1 b.d
w Owsiszczach 47-450 Owsiszcze -
Zespot Szkol Ogolnoksztalcgeych ul. Zamkowa 13 b.d
w Tworkowie 47-451 Tworkow o
Szkola Podstawowa w Zabelkowie ul. Rymera 7 10




Szkola Podstawowa i Gimnazjum

47-480 Pietrowice W.
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Gmina KuZnia Raciborska
Liczba ucaznidw
Nazwa szkoly Adres korzystajgeych z
komunkacji autobusowej
Spoleczna Szkota Podstawowa ul. Szkolna 14 24
w Budziskach 47-420 Budziska
. ) _ . . . ul. Piaskowa 28 _
Gimnazjum w Z50iT w KuZni Raciborskiej 47-420 Kuznia Rac. (gimbus)
Szescioletnia Szkola Podstawowa Specjalna | ul. Klasztorna 1 (gimbus)
Nr 2 i Publiczne Gimnazjum Specjalne 47-420 Kuinia Rac. 4
. . _ ul. Arki Boka 9 .
Szkola Podstawowa w KuzZni Raciborskiej 47-420 Kuinia Rac. {gimbus)
ul. Rogera 2
Zespol Szkdl Ogdlnoksztalcgeych w Rudach 47-430 Rudy 191
Miodziezowy Osrodek Wychowawczy ul. Szkolna 2 b.d
w Rudach 47-430 Rudy o
Gmina Nedza
Liczba uczniow
Nazwa szkoty Adres korzystajgeych z
komunikac] autobusowe|
Zespot Szkolno-Gimnazjalny w Nedzy ul. Jana Pawla |l 41a 150
47-440 Nedza
Zespol Szkolno-Przedszkolny ul. Wiejska 68 I
w Babicach 47-440 Babice
Szkola Podstawowa ul. Szkolna 2 I
w Zawadzie Ksigzece| 47-440 Zawada Ks.
Zespol Szkolno-Przedszkolny ul. Ofiar Oswigeim. 57 o
w Gorkach Slaskich 47-440 Gérki Slaskie
Gmina Pietrowice Wielkie
Liczba uczniow
Nazwa szkoty Adres korzystajacych z
komunikacj autobusowej
i ul, Szkolna 1
Szkota Podstawowa w Cyprzanowie 47-480 Cyprzan6w b.d.
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w ul. Szkolna 19 19
Krowiarkach 47-480 Krowiarki
. . ul. Powstancow S1. 91
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Pawlowie 47-480 Pawlow 51
Zespol Szkot w Pietrowicach Wielkich ul. Konopnickiej 28 137

Zespdl Szkolno-Przedszkolny w
Samborowicach

ul. Szkolna 1

47-480 Samborowice
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Gmina Rudnik
Liczba ucznidw
Nazwa szkoty Adres korzystajacych z
komunikacj autobusowe]
Zespdl Szkol Ogdlnoksztalegeych ul. Stoneczna 1 46
w Rudniku 47-411 Rudnik
. ul. Kozielska 11
Szkola Podstawowa w Brzeznicy 47-411 Brze2nicy sesszanens
Szkola Podstawowa im. Powstancow | ul. Powstaricow SI. 22 .
. . ) 50 (gimbus)
Slgskich w Grzegorzowicach 47-411 Grzegorzowice
. ul. Konopnickiej 2 .
Zespdt Szkol w Szonowicach 47-411 Szonowice b.d. (gimbus)
Spoleczna Szkota Podstawowa ul. Dluga 42 b.d. (gimb
w Gamowie 47411 Gaméw -d. (gimbus)

Pomimo, ze uczniowie szkot podstawowych i gimnazjalnych, z uwagi na z zasady
niewielkg odleglo$¢ swego miejsca zamieszkania od szkoly, nie korzystaja masowo
z komunikacji publicznej, nalezy przy organizowaniu transportu bra¢ ich potrzeby pod
uwage, gdyz jest to dos¢ pokazna liczba potencjalnych pasazerow (w powiecie
raciborskim okolo 926 osob — bez uczni korzystajgcych obecnie z gimbusow).
Diatego w celu zachecenia ich do korzystania z komunikacji publicznej nalezy
stworzyc dogodne potgczenia | wlasciwe rozklady jazdy uwzgledniajgce rozktad zajec
lekcyjnych w szkotach. Nie bez znaczenia bedzie takZze zapewnienie tym uczniom
preferencyjnych cen biletbw oraz mozliwosci dokonywania zakupu biletow

miesiecznych bezposrednio w szkotach.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzieto pod
uwage tylko te instytucje, ktére realizuja zadania i zaspakajaja potrzeby wszystkich
mieszkancow powiatu oraz mieszkancow gmin objetych planem. ZaznaczyC nalezy,
Ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji. Nie mialo to na celu
pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancow powiatu. Po prostu instytucje

nie wymienione ponizej nie generujg az tak duzego zapotrzebowania

transportowego.
Nazwa urzedu lub instytucji Adres
47-400 Raciborz
Starostwo Powiatowe
Pl. Okrzei 4
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Urzad Skarbowy

47-400 Raciborz
ul. Drzymaty 32

Sad Rejonowy

47-400 Raciborz
ul. Nowa 29

Powiatowy Urzad Pracy

47-400 Raciborz
ul. Klasztorna 6

Prokuratura Rejonowa

47-400 Raciborz

ul. Bukowa 1

47-400 Raciborz
Komenda Powiatowa Policji

ul. Bosacka 42
Dom Pomocy Spotecznej 47-400 Racibérz
JZtota Jesien” ul. Grzonki 1
Dom Pomocy Spolecznej 47-400 Raciborz
.Dom Sw. Notburgi” Pl. Jagietly 3

Powiatowe Centrum Pomocy
Rodzinie

47-400 Raciborz
ul. Klasztorna 6

Urzad Miasta Racibérz

47-400 Raciborz
ul. Batorego 6

Urzad Miejski Kuznia Raciborska

47-420 Kuznia Raciborska
ul. Stowackiego 4

Urzad Miejski Krzanowice

47-470 Krzanowice
ul. 15 Grudnia 5

Urzad Gminy KrzyZzanowice

47-450 Krzyzanowice
ul. Gtéwna 5

Urzad Gminy Pietrowice Wielkie

47-480 Pietrowice Wielkie
ul. Szkolna 5

Urzad Gminy Rudnik

47-411 Rudnik
ul. Kozielska 1

Urzad Gminy Nedza

47-440 Nedza
ul. Jana Il Sobieskiego 5

Urzad Gminy Kornowac

44-285 Kornowac
ul. Raciborska 48

Analizujgc rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze
pozytywne jest mate ich rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich

znajdujg sie w centrum miasta Raciborza i to one generujg najwigksze
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zapoftrzebowanie transportowe. Organizujgc komunikacje publiczng nalezy rowniez
uwzgledni¢ potrzebe dowozu w poblize instytuciji, ktdrych siedziby sg oddalone od
centrum. Ze wzgledéw spolecznych mieszkaficom gmin objetych planem
transportowym nalezy zapewni¢ dojazd do wiasciwych urzedéw gmin, pomimo iz nie
generujg one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzedy obejmujgce swoim

dziataniem obszar catego powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sg
w Raciborzu (ul. Gamowska, ul. Mariariska, ul. Bielska). Biorgc pod uwage omowione
wezesniej tendencje demograficzne (starzenie sig spoteczenstwa, wzrost liczby oséb
niepetnosprawnych) rola tych obiektow, jako generatordw ruchu bedzie stale rosla.
Dlatego ze wzgleddw spotecznych, budujac sie¢ komunikacyjna, nalezy zapewnic¢ do
nich dojazd. Nalezy pamietaé, ze z ich ustug korzystajg przewaznie ludzie starsi i
niepetnosprawni, ktorzy nie dysponujg wtasnym samochodem. Bardzo istotne jest
takze dostosowanie taboru do potrzeb tej grupy pasazerdw, zapewnienie wlasciwej
infrastruktury przystankowej oraz odpowiednio uloZzonych rozkltadow jazdy.
Podkreslic nalezy, iz w obszarach analizowanych gminy dzialajg takze przychodnie
lekarzy domowych, ktdre takze sg waznymi generatorami ruchu. Przy tworzeniu sieci
komunikacyjnej nalezy uwzgledni¢ lokalizacje przystankow oraz prowadzenie

komunikacji mozliwe najblizej tych jednostek.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w powiecie raciborskim, ktore
generujg zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swoja atrakcyjnoscia takze
osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu

Osrodek Sportu i Rekreacji 47-400 Raciborz

caloroczny
(stadion - lodowisko) ul. Zamkowa 4
Osrodek Sportu i Rekreacji 47-400 Racibérz

sezon letni
Basen ,Obora” ul. Markowicza 1
Hala Widowiskowo-Sportowa | 47-400 Raciborz

caloroczny
JArena RAFAKO" ul. kakowa 31
Osrodek Wypoczynkowy 47-440 Nedza sezon letni
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i basen ,Aqua-Brax” ul. Gliwicka 37
Osrodek Rekreaciji 47-440 Nedza )
sezon letni
i Wypoczynku ,Le$sna Polna” ul. Gliwicka
Stok Narciarki 47-451 Tworkéw Urbanek | sezon zimowy
Osrodek Wodno-Rekreacyjny | 47-420 Kuznia Raciborska
sezon letni
Wodnik” ul. Brzozowa
47-400 Raciborz
Ptywalnia ZSOMS catoroczny
ul. Kozielska 19
Ptywalnia PWSZ 47-400 Raciborz
: . caloroczny
(dla zorganizowanych grup) ul. Stowackiego 55

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gtéwnie
z faktu, iz z ich oferty korzysta sie zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy
czestotliwos¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy
komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje to, ze klienci
korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujgc sie¢

komunikacyjng nalezy pamigtac¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska - na terenie powiatu raciborskiego znajduje sie obecnie kilka targowisk.
Dokonujac oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania
stwierdzono, Ze targowisko zlokalizowane w Raciborzu (przy ulicy Batorego)
generuje najwigksze zapotrzebowanie na usltugi transportowe. W dni targowe
(czwartki i soboty) w godzinach przedpoludniowych wystepuje zwigkszone
napelnienie $rodkow transportu. Oznacza to, ze mieszkaricy gmin objetych planem
transportowym korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska.
Opracowujgc sie¢ komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych
obiektow i wlasciwie utozy¢ rozklady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewnic
powr6t w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgledéw spotecznych,
gdyz dos¢ duza grupa oséb robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie
komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie moga
sobie pozwoli¢ na zakup samochodu. Ponadto w niniejszym opracowaniu nalezy

rowniez uwzgledni¢ targowisko w Zabetkowie (dni targowe: wtorki, czwartki i soboty) .
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Ze wzglgdu na usytuowanie w poblizy granicy panstwa korzystajg z niego gléwnie
mieszkancy Czech, nalezy jednak podkreslic, iz jest waznym punktem handlowym w
gminie Krzyzanowice. Opracowujgc sie¢ komunikacyjng obejmujacg teren wiw gminy
nalezy pamietac o zapewnieniu dojazdu do tego obiektu i wiasciwie ulozy¢ rozktady
jazdy w celu zapewnienia powrotu w godzinach przedpoludniowych. Pozostale
targowiska maja znaczenie lokalne i nie generuja znaczacego potoku pasazerskiego,
dlatego odstapiono od ich dalszej analizy.

Dworce - dworzec autobusowy i kolejowy w Raciborzu stanowig istotne generatory
ruchu pasazerskiego. Z uwagi na korzystng lokalizacje tych obiektéw w Scistym
centrum miasta wplywa to niewatpliwie na utrzymanie zwiekszonego ruchu
pasazerskiego. Dworzec autobusowy powinien byé punktem integracji sieci
transportu miejskiego i powiatowego z regionalnym i miedzyregionalnym (zaréwno
autobusowym jak i kolejowym). Prognozuje sie, ze sytuacja moze ulec zmianie ze
wzgledu systematyczne zmniejszanie potgczen kolejowych obejmujgcych Racibérz.
W zwigzku z powyzszym tworzenie wezla przesiadkowego pocigg — autobus jest
obecnie nieuzasadnione. W celu utatwienia dostepu nalezy zapewni¢ pasazerom jak
najlatwiejsze i mozliwie najkrotsze drogi przejscia pomiedzy peronami, a
przystankami autobusowymi oraz miedzy samymi przystankami. Dodatkowo nalezy
rozwazy¢é zapewnienie fatwych dojazdéw i miejsc parkingowych oraz stanowisk
postojowych korzystajgcym z transportu indywidualnego oraz taksowkowego. Takie
rozwigzanie niewatpliwie zacheci do zmiany $rodka transportu indywidualnego na

publiczny.

Rozmieszczenie wiw obiektow uzytecznosci publicznej przedstawia zataczona mapa.
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Legenda:

]

*ER 5 08R NEREIS

Starostwo Powiatowe w Raciborzu

Urzgd Miasta Raciborz

Urzad Gminy Rudnik

Urzad Gminy Nedza

Urzad Miejski KuZznia Raciborska

Urzad Miejski Krzanowice

Urzad Gminy KrzyZzanowice

Urzad Gminy Pietrowice Wielkie

Urzad Gminy Kornowac
Sad Rejonowy i Prokuratura
Kryta ptywalnia

Kapielisko

Lodowisko

Dom Pomocy Spolecznej
Komenda Policji
Placowki Odwiatowe
Targowisko

Szpital i wazniejsze przychodnie

Granica powiatu
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1.Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego
zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy
dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych. W pierwszej
kolejnosci nastapi przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w
transporcie, ktére okreslone sy w Sredniookresowych dokumentach
strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane beda inwestycje transportowe
sluzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie
jak najlepszych potaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami metropolitarnymi,
oraz w samym obrebie ich cbszardw funkcjonalnych. W kontek$cie zapewniania
spojnosci  Polski  duze znacznie bedzie miata rozbudowa powigzan
infrastrukturalnych taczacych gldéwne osrodki miejskie potozone na obszarach
peryferyinych z gldwnymi weztami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia
sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspolpracujacych ze soba miast
Wspolpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia
petniejsze wykorzystanie potencjatéw rozwojowych rozmieszczonych w rdwnych
czesciach kraju, sprzyja rowniez osigganiu spojnosci terytorialnej i stanowi
przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysokg range
zachowajg tez inwestycje ladowe i wodne, sluzgce poprawie dostepnosci polskiej
przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang byc¢ przedsigwzigcia
stuzgce wytgcznie tranzytowi, zwlaszcza drogowemu. W wypadku osrodkow
potozonych peryferyjnie ich polgczenia z siecig najwigkszych odrodkéw krajowych
uzyskajg wyZszg range niz trasy taczace je migedzy sobg. Dla wspomagania
procesow rozwoju na poziomie krajowym wspierane bedg (w uzupelnieniu do
dzialan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektére dzialania inwestycyjne
oraz organizacyjne sluzgce poprawie dostgpnosci (w tym takZze w zakresie
transportu publicznego) do glownych miast stanowigcych wezly ksztattujgce| sie
metropolii sieciowej z obszarami je otaczajgcymi — z osrodkéw subregionalnych
skupiajgcych ustugi publiczne oraz z obszaréw wiejskich, na ktorych dzigki temu
pojawig sie¢ nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow.

Dziatania krajowe bedg obejmowaly takze rozbudowe i modernizacje dostepu do
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obszaréw peryferyjnych, w tym przygranicznych. Planuje sie nastepujgcy ksztait
powigzan gtéwnych osrodkéw miejskich:

Powiazania funkcjonalne gtownych osrodkéw miejskich 2010 i 2030

Matrapols Otrodk regonaire Uity & 9 | wieower lstneface powazanis fundcjonsine Kieaunks migdrysaodowych powizan furkgonanyzh
o jebiie % (e SIS pobiow ’ pdssecnch
et m—ve wperisa:
. sty ey — Powgarn b pivaensbom - i

Q@ shbonn s T w2 mleg 2o

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dgzenie do minimalizacji kosztéw
zewnetrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i
instytucjonalne (w tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje,
w szczegllnosci w alternatywne zrédta transportu. Zdefiniowane zostang
segmenty rynku przewozéw predestynowane do zwigkszenia udziatlu transportu
szynowego i zeglugi. Zwigkszenie udziatu i roli transportu szynowego w
transporcie powinno nastgpowa¢ sukcesywnie, poczawszy od 2015 roku, po
znacznym zaawansowaniu programow rozwoju sieci autostrad i drog
ekspresowych. W ruchu pasazerskim beda to:

- potaczenia miedzy najwigkszymi osrodkami miejskimi (w tym

miedzynarodowe), realizowane z roéwnoleglym wykorzystaniem nowej
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sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentéw obecnej
sieci,
- linie dojazdowe do obszaréw metropolitainych i niektorych o$rodkow

Sredniej wielkosci zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddziatywanie
najsilniejszych obszaréw wzrostu na osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla
zwiekszania konkurencyjnos$ci polskich regionéw jako spdéjnych jednostek
terytorialnych. Dla wykorzystania roznych potencjatow rozwojowych polskiej
przestrzeni niezbedne jest ksztaltowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji
polityk sektorowych. Zostanie zrealizowany kompleksowy program dziatann na rzecz
poprawy dostepnos$ci transportowej do osrodkéw wojewddzkich, wzmacniania
osrodkow subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu obszaréw wiejskich.
Dzigki przenikaniu zasobow 2z najwazniejszych osrodkéw wzrostu (miast
wojewddzkich) do pozostalych terytoriow, w tym os$rodkéw o znaczeniu
subregionalnym i lokalnym, nastgpi ozywienie procesow rozprzestrzeniania impulsow
rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych i innych gtéwnych miast na ich blizsze i
dalsze otoczenie. W procesie tym znaczgca rola przypada organizacji transportu
zbiorowego, zapewniajgcego dobre polgczenia z miastami powiatowymi i
subregionalnymi.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu moze sig¢ odbywac za pomocg
dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu sluzy uwzglednianie
w $redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych $rodkéw transportu
alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.
Najwazniejszym dziataniem stuzagcym poprawie dostepnosci wewnatrz obszaréw
funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja
systeméw transportu publicznego. Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie
do obligatoryjnej wspétpracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu
miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu opfat drogowych oraz rozwoj
systemoéw .parkuj i jedZz". W lokalnych dokumentach planistycznych zostang
okre$lone wskazniki wdrazania tych planéw w postaci okreslonego udziatu oso6b
dojezdzajacych do pracy transportem publicznym lub w systemie ,parkuj i jedZ”,
a takze zasiegu wspomnianych dojazdéw do pracy w kilometrach (z podaniem gmin

lub miejscowosci).
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Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i Zeglugi nastgpi
poprzez  uwzglednienie @~ w  strategiach  $redniookresowych  wzajemnej
komplementarmos$ci tych $rodkéw transportu, uwzglednienie kosztow i korzysci
funkcjonowania réznych typéw transportu w kontekscie ogdélnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systemoéw transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miata budowa i rozbudowa terminali
przetadunkowych i przesiadkowych dla réznych form transportu, dokoriczenie
inwestycji zapewniajgcych lepszg dostepno$¢ portéw morskich i rzecznych
w transporcie |lagdowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejgcg i planowang siecig
drég oraz potaczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych
i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie
modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednoczesnie
wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkéw dziatan zostat nakreslony zakres
inwestycji niezbednych do realizacji. Zalozenia dla przewidywanych inwestyciji
drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaly okreslone zgodnie z paradygmatem
zintegrowanego  systemu  rozwoju, igczgcym  planowanie  przestrzenne
z planowaniem spoleczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu
inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych
osrodkéw miejskich, ktére tworzg otwarty ukiad z siecig europejskich o$rodkow
meftropolitainych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zakiada sie
realizacje obecnych planéw rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz
dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujgcych zatoZzenia inwestycji

infrastrukturalnych w sektorze transportu.

5.2. Plan zagospodarowania wojewdédztwa $lgskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w powiecie raciborskim tylko miasto
Racibdrz bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezet
wspomagajacy). Natomiast pozostale miasta i stolice gmin beda o$rodkami
lokalnymi. Ponad tg hierarchia w wojewo6dztwie przewiduje sie wezly regionalne
(najblizszy Rybnik) oraz wezly gtéwne (Katowice, Ostrava). W zakresie transportu
plan ten zaktada ksztattowanie struktur przestrzennych sprzyjajgcych tworzeniu
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alternatywnych oraz bardziej przyjaznych Srodowisku sposobow transportu niz
samochdéd.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujgce dziatania:

- wspieranie  rozwoju  infrastruktury  komunikacyjnej o  znaczeniu
ponadregionalnym i regionalnym;

- rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji,
obejmujace miedzy innymi zagadnienia preferenciji dla transportu szynowego
poprzez budowe, rozbudowe i modemizacje linii kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegdlnie

w obszarach aglomeraciji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje budowe wazniejszego
wezla przesiadkowego transportu zbiorowego w Rybniku. Natomiast w powiecie
raciborskim nie przewiduje sie wiekszych inwestycji zwigzanych z transportem (nie
liczac usprawnienia dojazdu do budowanej autostrady A4).

W zakresie transportu kolejowego takZze nie przewiduje sie wiekszych inwestycji
zwigzanych z transportem. Koncepcje modelu ukladu komunikacyjnego drogowego

oraz kolejowego zostaly przedstawione ponizej.
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5.3.Plan zagospodarowania Gminy Kornowac

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwigekszenia natezenia przewozéw podréznych.

5.4.Plan zagospodarowania Gminy Krzanowice

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektdrych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie
zwigkszenia natezenia przewozéw podréznych.

5.5.Plan zagospodarowania Gminy Krzyzanowice

Gminny plan nie przewiduje mozliwo$ci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domow
jednorodzinnych w miejscowosci Tworkéw w rejonie ul. Hanowiec nalezy uwzgledni¢
konieczno$¢ prowadzeni wiekszej ilosci kurséw w rejonie powstatego osiedla. Poza
tym na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia
natezenia przewozow podréznych.

5.6.Plan zagospodarowania Gminy Kuznia Raciborska

Gminny plan przewiduje mozliwo$s¢ zabudowy mieszkaniowej domow
jednorodzinnych na niektorych terenach niezurbanizowanych. Rozbudowa
budownictwa jednorodzinnego widoczna jest szczeg6lnie w Kuzni Raciborskiej i w
Rudach. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia

natezenia przewozow podréznych.
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5.7.Plan zagospodarowania Gminy Nedza

Gminny plan nie przewiduje mozliwo$ci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domoéw
jednorodzinnych w miejscowosci Nedza w rejonie ul. Lnianej oraz Akacjowej nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ prowadzenia wigkszej ilosci kurséw w rejonie powstatego
osiedla. Poza tym na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwiekszenia natezenia przewozéw podréznych.

5.8.Plan zagospodarowania Gminy Pietrowice Wielkie

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domoéw
jednorodzinnych w miejscowosci Pietrowice Wielkie w rejonie ul. Konopnickiej nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ prowadzenia wigkszej ilosci kurséw w rejonie powstatego
osiedla. Ponadto powstata strefa ekonomiczno-przemystowa w Koricy generuje
zapotrzebowanie na przewozy pracownikow do powstatych zakladéw. Rozwazyc
nalezy takze objecie komunikacjg regularng ul. Widokowej w Zerdzinach. Szybko
rosnagca liczba budynkéw jednorodzinnych bedzie w przysziosci generowata
zapotrzebowanie na komunikacje publiczng. Na pozostalym obszarze gminy w

najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natgzenia przewozéw podréznych.

5.9.Plan zagospodarowania Gminy Racibérz

Gminny plan zagospodarowania przestrzennego zaktada rozwdj infrastruktury
zwigzanej z wypoczynkiem i rekreacjg w rejonie dzielnicy Ostrog. W realizacji planu
nalezy uwzgledni¢ zapewnienie transportu publicznego do miejsc zwigzanych ze
szkolnictwem ponadgimnazjalnym oraz wyzszym usytuowanym gitéwnie w centrum
Raciborza oraz do dzielnicy Obora zwigzanej z rekreacjg i wypoczynkiem oraz
powstatym centrum handlowym ,Auchan”. Wzrost zapotrzebowania na przewozy
komunikacjg publiczng bedzie widoczny w rozwijajgcej sie dzielnicy Ocice. Na
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pozostalym obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia
natgzenia przewozow podréznych.

5.10. Plan zagospodarowania Gminy Rudnik

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
domow jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domow
jednorodzinnych w miejscowosci Rudnik w rejonie ul. Cisza oraz Slonecznej nalezy
uwzgledni¢ koniecznosé prowadzenia wiekszej ilosci kurséw w rejonie powstalego
osiedla. Na pozostalym obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwiekszenia nateZenia przewozow podréznych.

6. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat
Raciborski nakierowane bedg gléwnie na zaspokajanie potrzeb mieszkancow gmin
znajdujgcych sie na terytorium powiatu. Na podstawie wczesniej przeprowadzonegj
analizy sytuacji spofeczno-demograficznej w/w gmin mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej czgsci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata
za zadanie zapewni¢ polgczenia autobusowe do szkdét i zakladow pracy polozonych
w Raciborzu oraz do szkodl | wazniejszych zakladow znajdujgcych sie na terenach
gmin objetych planem.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we
wczesniejszych rozdziatach niniejszego planu szacuje sig, iz 75-80 % pasazerow,
ktorzy bedg korzystat¢ z komunikacji autobusowej na terenie powiatu to uczniowie i
miodzie? uczeszczajgcy do szkol gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych. Pozostale 20-
25 % pasazerow to osoby doroste dojezdzajgce do pracy oraz osoby korzystajace z
autobusu w celu dojazdu do miejsc uzytecznosci publiczne] i obiektow handlowych.

Kszialt sieci komunikacyjnej oraz wielkos¢ pracy przewozowej na terenie

poszczegdlnych miejscowosci w powiecie beds rézne | uzaleZznione przede
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wszystkim od liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana
sie¢ przewozow winna obejmowaé miejscowosci najliczniej zamieszkate to jest:
Kuznia Raciborska, Krzanowice, Nedza, Pietrowice Wielkie, Tworkéw, Krzyzanowice.
W miejscowosciach tych liczba mieszkancéw przekracza 2000 oséb. Miejscowosci o
mniejszej liczbie mieszkancoéw beda obstugiwane w mniejszym zakresie, gtéwnie pod
katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu
dzieci i miodziezy do placowek os$wiatowych). Do takich miejscowosci naleza:
Rzuchéw, Ruda Kozielska, Bolestaw, Lasaki, Poniecice, Amandéw, Groédczanki,
Pietraszyn. Cze$¢ miejscowosci o mniejszej liczbie mieszkancoéw np. Lekartow,
Zerdziny, Bojandw, Ligota Ksigzeca, Ciechowice zyskajg rozbudowany system
potgczen wynikajacy z sieci obejmujacej sgsiednie bardziej zaludnione miejscowosci.
Projektujac rozkiad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim uwzgledni¢
zapewnienie dojazdu do szkét w Raciborzu w godzinach umozliwiajgcych uczniom
punktualne przybycie do szkoly. Ze wzgledu na rézne godziny zakonczenia zaje¢ w
poszczegdlnych placéwkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym
konieczne bedzie zapewnienie wigkszej ilosci potaczen w kierunku poszczegoélnych
miejscowosci. Czestotliwos¢ kursOw nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w
zaleznosci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci zaludnienia. Duzg
uwage nalezy takze zwrdci¢ na potrzeby przewozowe uczniéw szkét podstawowych i
gimnazjéw. Realizacja dowozu dzieci szk6t podstawowych i gimnazjum do placéwek
o$wiatowych komunikacjg publiczng w znacznym stopniu wplywa na poprawe
efektywnosci linii oraz kurséw mieszczacych sie¢ w skrajnych godzinach szczytow
przewozowych. Jednoczes$nie praktyka taka oswaja dzieci i mlodziez z komunikacjq
autobusowg. Zacheta moze by¢ tutaj stosowanie preferencyjnych cen biletow
miesiecznych oraz utatwienia zwigzane z dystrybucjg biletéw (np. zorganizowanie
sprzedazy biletéw w szkotach).

Miodziezy nalezy réwniez zapewni¢ dojazd do obiektéw kulturalno-sportowych
(o$rodki w Nedzy, basen w Raciborzu Oborze) oraz duzych placéwek handlowych.
Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych mieszkancéw powiatu, jest zapewnienie
potaczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi jak: szpital oraz przychodnie
specjalistyczne w Raciborzu, wazniejsze wydzialy starostwa powiatowego, placowki
handlowe, czy targowisko. Do w/w obiektow nalezy zapewni¢ potgczenia
w szczytach przewozowych oraz w godzinach miedzyszczytowych w odstepach
wynoszgcych maksymalnie 60 — 90 minut. Waznym elementem sieci komunikacyjnej
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bedzie realizacja czes$ci kurséw taborem przystosowanym do przewozu oséb
niepetnosprawnych na woézkach inwalidzkich lub taborem posiadajgcym specjalnie
wyznaczone miejsca dla oséb niepetnosprawnych, w szczegélnosci o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczy¢ linii, ktére swoim przebiegiem obejmujg
placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancoéw powiatu 2zwigzane bedzie
gtownie z koniecznos$cig zapewnienia przejazdéw pomiedzy miejscem zamieszkania,
a placowkami os$wiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ bedg najliczniejszej grupy
pasazerow, to jest dzieci i mtodziezy. Biorgc pod uwage strukture demograficzng
ludnosci powiatu oraz ilo$¢ uczniow w placéwkach o$wiatowych szacuje sie, iz w
komunikacji powiatowej z biletow miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto
2000-2200 oso6b, co da napetnienie na poziomie 80 000 — 88 000 pasazerow
miesigcznie. Kolejng liczng grupg bedq mieszkancy powiatu raciborskiego
korzystajgcy z komunikacji w doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosci
publicznej (urzedy, szpital, sklepy, targowiska itp.) oraz korzystajgcy z komunikacji w
innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 20 000 - 22 000 pasazerow
miesigcznie. Najmniej liczng grupg sg korzystajgcy z komunikacji powiatowej
podczas dojazdéw z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia. Szacuje sig, iz z
biletéw miesigcznych pracowniczych korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa okoto 90 —
100 oso6b, co da napetnienie na poziomie okoto 3 600 do 4 600 pasazerow
miesiecznie. Tak znaczgce roznice w strukturze pasazeréw sg skutkiem
niewlasciwego prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Ot6z w wyniku
statego spadku jakosci ustug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez firmy
transportowe ludzie dojezdzajacy do zakladéw pracy zmuszeni byli do poszukiwania
alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wiekszosci dokonali oni ,przesiadki” do
srodkéw transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej
W niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdéw). Odwrécenie tego
trendu bedzie bardzo trudne. Niemniej nalezy zacheca¢ tych potencjalnych
pasazeréw do korzystania z transportu publicznego. Mozna to uczyni¢ miedzy innymi
poprzez zapewnienie w miare statej siatki polgczen, zadowalajgcej czestotliwosci
kursowania autobuséw oraz atrakcyjnych cen biletow.

Szacuje sie, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwac
$rednio 5000 pasazeréw. Kulminacja pasazeréw przypadnie pomiedzy godzinami
6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty przewozowe charakteryzuje zréznicowane
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nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym obserwowac bedziemy
gwaltowne zwigekszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45 w stosunku do
godz. 9:00 - 13:00 (wzrost moze byé az 10 krotny), przy czym maksymalna
kulminacja pasazerow przypadac¢ bedzie okolo godziny 7:20 (dojazd do szkél na
pierwsza lekcje" na godzine 8:00), natomiast szczyt popotudniowy bedzie
charakteryzowacé sie nieco tagodniejszym tempem wzrostu. Wypadnie on okolo
godziny 14:45, co ma zwigzek z faktem, iz pomiedzy godzing 14:30 a 15:30
najwieksza grupa uczniow konczy zajecia lekcyjne. Maksymalna liczba pasazerow
podrézujaca pomiedzy godzinami 14:15 - 17:00, bedzie takZe okolo 10 krotnie
wieksza od liczby pasazerow podrozujgcych pomiedzy godzinami 9:00-13:00 i
grednio az 20 krotnie wyzsza od liczby pasazerow podrozujgcych po godzinie 17:00.
W godzinach miedzyszczytowych z uslug przewozowych bedzie szacunkowo
korzystac okoto 40-60 pasazerdow w ciagu godziny.

Matomiast w soboty kulminacja napelnienia przypadac bedzie na godziny 8:00 - 9:00
oraz 13:30 - 14:00. Gtdwna grupg pasazerow korzystajgcych z komunikacji
w soboty beda osoby dojezdzajace do zakladdw pracy oraz placowek handlowych.
tacznie z uslug przewozowych w soboty korzystaé¢ bedzie przecietnie 60 - 90
pasazeréw. Natomiast w niedziele i $wieta pasazerowie korzysta¢ beda
z komunikacji sporadycznie. Szacuje sie, iz w te dni z uslug przewozowych korzystaé
bedzie przecietnie 10-30 pasazerow. Jezeli zalozy sie jej realizacje bedzie ona
znaczaco nierentowna. Z uwagi na maly popyt i trwalg nierentownos¢ przewozow
komunikacja powiatowa w soboty, niedziele i Swieta powinna by¢ wykonywana
w ograniczonym zakresie.

Malezy zauwazyc, iz ilos¢ pasazerow bedzie takze rdéizna w zaleznosci od pory
roku. Najbardziej efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci przewoZzonych
pasazerow s$3: marzec, kwiecien, wrzesien i pazdziernik. Frekwencja w autobusach
jest scisle zwigzana z trwajgcym rokiem szkolnym (duza liczba przewozonych
ucznidw), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu korzystajg
z rowerdw, motorowerow itp.) oraz mata iloscig dni swigtecznych w tych miesigcach.
Szacuje sig, iz w tym okresie napelnienie taboru moze siggac poziomu 110 000 osdéb
miesiecznie. Najstabszym okresem dla komunikacji publicznej jest okres letni
(czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzgcy sie z nimi okres

wyjazdéw urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jaka
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stanowig w tym okresie rowery i motorowery, powoduja znaczny spadek
zapotrzebowania na komunikacje publiczng. Szacunkowo potrzeby przewozowe
mogaq ksztattowac sie na poziomie okoto 20 000 - 21 000 pasazeréw. W pozostatych
miesigcach roku potrzeby przewozowe beda ksztattowaé sie na poziomie okolo
95 000 osob.

Na prognoze popytu wptyw majg nastepujace parametry bazowe:

- liczba i struktura mieszkancow;

~ liczba wozokilometréw;

- wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra
paliwa;

- wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra
paliwa;

- wskaznik motoryzaciji;

- wskaznik bezrobocia;

~ wysokos$¢ przecietnych zarobkow.

Biorgc powyzsze pod uwage taczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej
oszacowano na poziomie 1 miliona pasazeréw rocznie. Zatozono, iz prognozowana
wielko$¢ popytu bedzie w nastepnych latach miata tendencje spadkowg zwigzang
gtdwnie z postepujacym nizem demograficznym i wzrostem wskaznika motoryzaciji
(Sredni wzrost liczby pojazdéw rocznie wynosi okoto 3000 szt.). Szacuje sig, ze
spadek zainteresowania przewozami wyniesie okoto 25 % w ciggu najblizszych 10-
15 lat. Zatozenia te sg uzasadnione, gdyz to wlasnie dzieci
i mtodziez stanowig najwigekszg liczbe pasazeréw. W wyniku tych zmian w roku 2020
popyt ksztattowat sie bedzie na poziomie okoto 770-800 tysigcy pasazeréw rocznie.
Biorgc pod uwage postepujgce starzenie sie spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost
liczby zachorowan na schorzenia narzgdéw ruchu, za pare lat osoby starsze oraz
niepetnosprawne mogg stanowi¢ wigkszo$¢ pasazeréw komunikacji zbiorowe;.
Jednakze wzrost ten nie jest w stanie pokry¢ ubytku wynikajgcego z malejgcej liczby
dzieci i mlodziezy. Pomimo to w niedalekiej przysziosci nalezy podjg¢ dziatania
zmierzajgce do zapewnienia seniorom uslug przewozowych na jak najwyzszym

poziomie. Powyzsze analizy opierajg si¢ na szacownych przez GUS danych

72



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 74 - Poz. 423

dotyczgcych struktury wiekowej ludno$ci w powiecie raciborskim, ktére zostaly
przedstawione na ponizszym schemacie:
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Widac tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym
plus 45 lat. Natomiast liczba ludnosci w wieku do 35 lat bedzie gwattownie malec.

Na wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie
miat natomiast poziom bezrobocia. Wynika to gtéwnie z faktu, iz komunikacja oparta
jest gtéwnie na dowozie ucznidow do placéwek oswiatowych. Biorgc pod uwage duzg
liczbe ucznidéw, zmiana liczby osob bezrobotnych korzystajgcych z komunikaciji
publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu majg wskazniki zmiany cen
biletéw jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby
wartosci wskaznikow utrzymywane byly we wtasciwych proporcjach zapewniajgcych
atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji indywidualne;j.
Wielko$¢ zarobkéw réwniez bedzie miata duzy wplyw na mobilno$¢ mieszkancow
powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow
w komunikacji publicznej sa duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu
wynagrodzen, co takze jest czynnikiem negatywnie wyplywajacym na popyt
w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikacji
publicznej Powiat Raciborski moze przyja¢ dwa warianty prowadzenia polityki
transportowej: pasywny i aktywny.
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W wariancie polityki pasywnej zalozono podejmowanie przez wladze Powiatu
wylacznie dziatan ksztattujacych wielkosé oferty przewozowej na takim poziomie, by
utrzymac okreslone przychoddw ze sprzedazy biletow. Dziatania takie mozna opieraé
np. na wielkosci wskaznika obrazujgcego wielkosci liczby na 1 wozokilometr. Zmiany
popytu w tym wariancie mogg by¢ wyzsze od przewidywanych — w przypadku
wiekszego od zaloZzonego tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjnej.

W wariancie polityki aktywnej zatozono, e podstawg dziatan wiladz powiatu
w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej bedzie dazenie do zmniejszenia tempa
obnizania sie liczby pasazeréw, poprzez takie ksztaltowanie oferty przewozowej
(optymalizacja), ktére przeciwdziata¢ bedzie mozliwosci wystapienia tzw. efektu
mnoznikowego (spadku popytu spowodowanego czynnikami niezwigzanymi
z podazg ustug, ktéry moze ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania

oszczednosci finansowych | zmniejszania liczby wozokilometrdw).

Sugeruje sig zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i elastyczny
rozklad jazdy, przejrzysta i prawidlowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny
operator bedg s$wiadczy¢ o wysokim poziomie przygotowania merytorycznego
i praktycznego Powiatu Raciborskiego do petnienia roli organizatora, co bedzie sie

przektadaé na efektywnos$é komunikacii.

Sposréd dziatan, ktére w najwiekszym stopniu wplyng na wzrost popytu na ustugi

przewozowe organizowane przez Powiat Raciborski, wymienic nalezy:

- zmiang tras wybranych linii, zmniejszenie liczby warantow tras
i uproszczenie oferty przewozowej;

- zintensyfikowanie obstugi obszaréw generujgcych najwiekszy popyt,
zrealizowane kosztem redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o
niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

- odejscie od ustalania tras linii i rozkladow jazdy autonomicznie dla kazdej
z linii na rzecz calej sieci komunikacyjnej;

- synchronizacja rozkladow jazdy KkKilku linii obslugujgcych wspdlnie
najwazniejsze ciggi komunikacyjne powiatu;

- wprowadzenie do obstugi komunikacyjne] wylgcznie pojazdow
spelniajagcych wymagania dotyczace wieku, standardu | norm

ekologicznych zalozonych przez powiat;
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~ poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane
do tej pory przez komunikacje zbiorowa;

- poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwigkszych
generatorbw ruchu pasazerskiego (szkoly, obiekty uzytecznosci
publicznej, placéwki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-
oswiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Raciborskiego

Oceniajgc wszystkie uwarunkowania dotyczace gtéwnie:

— potozenia geograficznego obszaru,
~ gestosci zaludnienia,
— gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
- edukacji,
~ ochrony zdrowia,
- kultury i sportu,
oraz uwzgledniajgc wczeséniej analizowane aspekty dotyczace komunikacji publicznej

i indywidualnej ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (ukfad linii komunikacyjnych) obejmujgcych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego (Powiat
Raciborski),

- linie komunikacyjne - poltagczenia komunikacyjne na sieci drég
publicznych,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub
wysiadania na danej linii komunikacyjnej.

Biorgc pod uwage opisane wczesniej prognozy poftrzeb przewozowych, sie¢
komunikacyjna Powiatu Raciborskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego
obejmowa¢ bedzie 14 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obstuge
pasazeréw na obszarze gmin objetych planem i umozliwi dojazd do najwazniejszych
generatorow ruchu. Wszystkie planowane linie bedg mialy przystanek poczatkowy w
Raciborzu. Przyjeto dwa strategiczne miejsca przystankowe przystosowane jako

przystanki poczatkowe: Racibdérz /Dworzec Autobusowy oraz Racibdrz/Gamowska
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ZOZ. Kazda z linii bedzie promieniscie rozchodzi¢ si¢ od centrum powiatu
(Raciborza) do najdalej oddalonych miejscowosci lezgcych na granicy powiatu.

Planowane linie komunikacyjne bedg dotyczy¢ tylko komunikacji lokalnej, nie
wykraczajgcej poza granice powiatu. Nalezy jednak podkresli¢, iz tereny lezace w
granicach administracyjnych sgsiednich powiatéw, a graniczace bezpos$rednio z
Powiatem Raciborskim sg $ciSle zwigzane z terenem raciborszczyzny (uczniowie
dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych i wyzszych w Raciborzu, pracownicy
dojezdzajacy do raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci sklepéw). W zwigzku z
powyzszym nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ zawarcia porozumien z sasiednimi
powiatami oraz wydtuzenie niektérych linii poza granice powiatu raciborskiego np. do
Kietrza, tan, Polskiej Cerekwi, Glubczyc, Lysek, Baborowa, Gliwic, Rybnika,
Ryduttéw, czy Dobrostawic. Prowadzenie transportu na liniach wydtuzonych poza
granice powiatu pozwoli na zwigkszenie efektywnosci linii przy niskim wzroscie
kosztéw prowadzenia tej komunikaciji, jednoczes$nie pozwoli na zachowanie istnienia
spofeczno-historycznych powigzan w zakresie transportu dla mieszkancéw powiatu
raciborskiego oraz sasiednich powiatow. Powierzenie lokalnych przewozow
miedzypowiatowych Marszatkom Wojewédztwa moze nie spetni¢ oczekiwan lokalnej
spotecznosci. Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego na liniach komunikacji ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem
porozumien, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, z o$ciennymi powiatami:

- Powiatem Gtubczyckim

- Powiatem Kedzierzynisko —Kozielskim
- Powiatem Rybnickim

- Powiatem Gliwickim

- Powiatem Wodzistawskim (zawarte w 2011 r.).
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7.1. Linia: Racib6rz - Pietraszyn przez Lekartéow — Wojnowice — Bojanéw -
Borucin - Krzanowice

Linia relacji: Racibérz— Pietraszyn przez Lekartow — Wojnowice — Bojanéw -
Borucin -~ Krzanowice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancow gminy Krzanowice. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkét, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy
ul. Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul. KosSciuszki i Plac Konstytucji 3
Maja oraz przez dzielnice Studzienng i Sudét lub ul. Opawskg wzdtuz dzielnicy Ocice
w kierunku Lekartowa i Wojnowic. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu
ucznibw do szko6t ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic,
jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej, co jest istotne
dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta oraz zaktadu MIESZKO majgcego swojq siedzibe
przy ul. Opawskiej. W dalszej czesci trasa prowadzi przez miejscowosci: Lekartow,
Wojnowice, Bojanéw, Borucin, Krzanowice, az do Pietraszyna. Przystanek korcowy
linii usytuowany jest w centrum wsi. Trasa linii winna przebiega¢ wzdluz gtéwnych
drég w poszczegolnych miejscowosciach. W Krzanowicach trase nalezy prowadzi¢
takze do ul. Akacjowej, gdzie znajduje sig Zespot Szkét. Prowadzenie trasy w poblizu
placéwki o$wiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom Zespolu Szk6ét w Krzanowicach zamieszkalym na catym terenie gminy
Krzanowice. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linia powinna zosta¢
dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedlug réznych wariantéw,
w zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w
przebiegu trasy mozna realizowa¢ warianty, wedtug ktérych przebieg linii pomija
miejscowosci Lekatréw i Wojnowice oraz przystanek Krzanowice/Akacjowa/Szkota.
Warianty te moga by¢ stosowane w dniu wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie taboru bedzie

znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz
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przewidywanego zapofrzebowania na usilugi przewozowe mozna jednak rozwazyc
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

7.2. Linia: Racibérz- Grodczanki przez Lekartéw — Samborowice - Lekartow -
Cyprzandw - Pietrowice Wielkie

Linia relacji: Raciborz— Grodczanki przez Cyprzandw - Lekatrow — Samborowice
— Lekartow - Cyprzandw - Pietrowice Wielkie ma za zadanie zaspokajac potrzeby
przewozowe mieszkancow gminy Pietrowice Wielkie zamieszkalych w
Samborowicach, Lekartowie i Cyprzanowie, a takze uzupelia¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow Pietrowic Wielkich i Grodczanek oferowanych w
pozostalych liniach obejmujgcych te miejscowosci. Przebieg linii zostal dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow
dzieci i mlodziezy do szkdl, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow | placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zostac
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul.
Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Opawska wzdluz dzielnicy Ocice. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkol ponadgimnazjalnych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sig przy ul. Gamowskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow
powiatu, oraz zrealizuje dowoz do marketdow usytuowanych w centrum miasta oraz
zakladu MIESZKQO majgcego swojg siedzibe przy ul. Opawskiej. W dalszej czesci
trasa prowadzi przez miejscowosci: Samborowice, Lekartow, Cyprzanéw, Pietrowice
Wielkie, az do Grodczanek. Przystanek koricowy linii usytuowany jest w centrum wsi.
Trasa lini powinna przebiegaé wzdluz gldwnych drog w poszczegoélnych
miejscowosciach. W Pietrowicach Wielkich trase linii nalezy prowadzi¢ takze ulicami
Konopnickiej oraz Zymierskiego, gdzie znajdujg sie: Zespot Szkdl oraz przedszkole.
Prowadzenie trasy takie w poblizu placowki o$wiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespolu Szkét w Pietrowicach
Wielkich  zamieszkatym w Samborowicach, Lekartowie, Cyprzanowie i
Grodczankach. Trasa prowadzi takze w poblizu urzedu gminy oraz osrodka zdrowia
w Pietrowicach Wielkich. Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig
powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w
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danych miejscowosciach. Realizacja linii moze byé wykonywana wedlug réznych
wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢
nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac warianty, wediug ktérych przebieg linii
pomija miejscowos¢ Samborowice oraz przystanki Pietrowice Wielkie/Konopnickiej
oraz Pietrowice Wielkie/Zymierskiego. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne
od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow,
gdzie napelnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W
zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na uslugi
przewozowe mozna jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cala
trasa linii.

Biorac pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, ti. mieszkancow Gminy Kietrz z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajacy do szkdt ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zakladow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Glubczyckim w celu wydtuzenia w/w linii do Kietrza, co
pozwoli zapewnic realizacje komunikacji regularnej na odcinku Raciborz - Pietrowice
Wielkie — Kietrz. Organizacja transportu publicznego gczgcego Gmine Kietrz z
Raciborzem przez Marszatka Wojewodziwa moze nie uwzgledniac¢ wszystkich
lokalnych aspektow spolecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sig do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktorych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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7.3. Linia: Racibérz - Grédczanki przez Zerdziny — Pawtéw — Makéw — Krowiarki
-~ Amandéw - Krowiarki — Makéw — Pawléw — Zerdziny - Kornica - Pietrowice
Wielkie

Linia relacji: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny — Pawlow - Makéw -
Krowiarki — Amandéw - Krowiarki — Makéw - Pawléw - Zerdziny - Kornica -
Pietrowice Wielkie ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
gminy Pietrowice Wielkie zamieszkalych w Zerdzinach, Pawlowie, Makowie,
Krowiarkach, Amandowie oraz Kornicy, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe
mieszkancoéw Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i Grédczanek oferowanych w
pozostatych liniach. Przebieg linii zostal dobrany w sposdb najbardziej optymalny,
tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia
planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow dzieci i miodziezy do szkot,
dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych.
W Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego
w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sig¢ szpital rejonowy. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szk6t ponadgimnazjalnych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujacego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej cze$ci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Zerdziny, Pawltéw, Makéw, Krowiarki, Amandéw, Krowiarki, Makéw, Pawidw,
Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie, az do Grédczanek. Przystanek koricowy linii
usytuowany jest w centrum wsi. Trase linii nalezy prowadzi¢ wzdiuz gtéwnych drég w
poszczegblnych miejscowos$ciach. W Zerdzinach trasa linii powinna przebiegaé
ulicami Widokowg oraz Swierczewskiego, a w Pawlowie takze ul. Pietrowicka, gdzie
znajduje sie Zespot Szkolno-Przedszkolny. W Krowiarkach trase linii nalezy
skierowa¢ ul. Szkolng pod Zespdt Szkolno-Przedszkolny oraz dalej w strone
Amandowa. W Pietrowicach Wielkich linia powinna obejmowa¢ swoim przebiegiem
ulice Konopnickiej oraz Zymierskiego, gdzie znajdujg sie: Zesp6t Szkét oraz
przedszkole. Prowadzenie tras w poblizu placowek os$wiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego w Pawlowie oraz Zespolu Szk6t w Pietrowicach Wielkich
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zamieszkalym w Zerdzinach, Pawlowie, Makowie, Amandowie, Krowiarkach i
Kornicy. W Komicy linig nalezy skierowa¢é w poblize rozbudowywanej strefy
ekonomicznej. Prowadzenie kurséw w tym kierunku zapewni dojazd do zakladow
pracownikom zatrudnionym w strefie. Trasa linii poprowadzona zostata takze w
poblizu urzedu gminy w Pietrowicach Wielkich. Liczbe oraz rozlokowanie
przystankéw objetych linig nalezy dostosowaé do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana
wedlug réznych wariantdw, w zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanych
napeinien. Przebieg trasy moze obejmowaé warianty pomijajagce niektére z
wybranych miejscowosci oraz przystanki w centrum Raciborza. Warianty te moga
by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach migdzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie taboru bgdzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznos$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku
krétszym niz cata trasa linii.

Bioragc pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gmin: Baboréw, Glubczyce i Pawtowiczki z
Raciborzem (uczniowie dojezdzajgcy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu,
pracownicy raciborskich zakltadéw pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy
dazy¢ do zawarcia porozumienia z powiatami: Glubczyckim i Kedzierzynsko-
Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do Baborowa, Glubczyc i Dobrostawic, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinkach: Racib6rz — Makéw
- Baboréow - Glubczyce oraz Racibérz - Krowiarki — Szczyty - Dobrostawice.
Organizacja transportu publicznego {aczacego Gminy Baboréw, Glubczyce
i Pawlowiczki z Raciborzem przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzgledniaé
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejacych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat
Raciborski.
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7.4. Linia: Racibérz - Grédczanki przez Zerdziny — Kornice — Pietrowice Wielkie

Linia relacji: Racib6rz — Grédczanki przez Zerdziny — Kornice — Pietrowice Wielkie
ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Pietrowice
Wielkie zamieszkatych w Zerdzinach, Kornicy, a takze uzupetnia¢ potrzeby
przewozowe mieszkafcow Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i Grédczanek
oferowanych pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkoét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placéwek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego
usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz
ul. Mariariskq, nastepnie linia powinna objg¢ takze ul. Gamowskq, gdzie znajduje sige
szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkél
ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd
do szpitala znajdujgcego si¢ przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa linii prowadzi
przez miejscowosci: Zerdziny, Komice i Pietrowice Wielkie, az do Grédczanek.
Przystanek konicowy linii usytuowany jest w centrum wsi. Trasa linii przebiega wzdtuz
gtéwnych drég w poszczegdlnych miejscowosciach. W Pietrowicach Wielkich trasa
powinna obejmowac takze ulice Konopnickiej oraz Zymierskiego, gdzie znajdujg sie:
Zespot Szkoét oraz przedszkole. Prowadzenie trasy w poblizu placowek oswiatowych
pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu
Szkét w Pietrowicach Wielkich zamieszkalym w Zerdzinach i Kornicy oraz w
Grodczankach. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w
Pietrowicach Wielkich. W Kornicy lini¢ nalezy skierowa¢ w poblize rozbudowywanej
strefy ekonomicznej. Prowadzenie kursow w tym kierunku zapewni dojazd do
zaktadéw pracownikom zatrudnionym w strefie. Liczba oraz rozlokowanie
przystankéw objetych linig powinny zosta¢ dostosowane do potrzeb mieszkancoéw
oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze byé
wykonywana wediug réznych wariantébw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac
warianty, wediug ktérych przebieg linii pomija centrum miejscowos$¢ Zerdziny, strefe

82



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -84 — Poz. 423

ekonomiczng w Komicach oraz przystanki Pietrowice Wielkie/Konopnickiej oraz
Pietrowice Wielkie/Zymierskiego. Warianty te moga byé stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napeinienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, t. mieszkancow Gminy Kietrz z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Glubczyckim w celu wydtuzenia w/w linii do Kietrza, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularej na odcinku Pietrowice Wielkie —
Kietrz. Organizacja transportu publicznego taczacego Gmine Kietrz z Raciborzem
przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzgledniaC wszystkich lokalnych
aspektow spoftecznych transportu i jednocze$nie przyczyni sie¢ do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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7.5. Linia: Racibérz - Chatupki przez Bienkowice — Bolestaw - Tworkéw -
Owsiszcze — Nowa Wioska - Krzyzanowice — (Nowa Wioska — Owsiszcze) -
Roszk6éw — Rudyszwald — Chatupki - Zabetkéw

Linia relacji: Racibérz - Chatupki przez Bienkowice — Bolestaw - Tworkéw -
Owsiszcze — Nowa Wioska - Krzyzanowice — (Nowa Wioska - Owsiszcze) -
Roszkéw — Rudyszwatd — Chatupki — Zabetkow ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancéw gminy Krzyzanowice zamieszkatych we wszystkich
miejscowosciach gminy. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkét, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od szpitala przy ul.
Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja,
ul. Opawskg oraz przez dzielnice Studzienna i Sudot. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sig¢ przy ul
Gamowskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu, zrealizuje dow6z do
marketow usytuowanych w centrum miasta oraz w poblize przychodni medycznej
majacej swojq siedzibe przy ul. Marianskiej. W dalszej cze$ci trasa prowadzi przez
miejscowosci: Bienkowice, Bolestaw, Tworkéw, Owsiszcze, Nowg Wioske,
Krzyzanowice, (Nowg Wioske, Owsiszcze), Roszkéw, Rudyszwald, Chalupki,
Zabetkéw, az do Chatupek. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w poblizu
granicy panstwa na dworcu autobusowym mieszczgcym sie przy ulicy Boguminskiej.
Mozna rozwazy¢ utworzenie dodatkowego przystanku przy szkole mieszczacej sig
Zabetkowie przy ulicy Rymera, ktory moze by¢ takze przystankiem koncowym linii.
Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w poszczegdinych miejscowosciach. W
Krzyzanowicach trasa powinna obejmowac takze ulice tgkowa, gdzie znajduje sie
Zespot Szkot Ogdlnoksztatcgeych. Réwnoczesnie trase linii nalezy poprowadzi¢ w
poblizu szkét w Chatupkach oraz Zabetkowie. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
o$wiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom zamieszkatym na terenie catej Gminy Krzyzanowice. Trasa linii obejmuje
takze swym przebiegiem urzad gminy oraz os$rodki zdrowia w Krzyzanowicach i
Chatupkach. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig nalezy dostosowac
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do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
Realizacja linii moze by¢ wykonywana wediug réznych wariantéw, w zaleznosci od
pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowac takze warianty, wediug ktérych przebieg linii pomija miejscowosci:
Bolestaw, Owsiszcze i Nowa Wioske oraz przejazdy w poblizu szkét w
Krzyzanowicach, Zabetkowie oraz w Chatupkach. Warianty te moga by¢ stosowane
w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw.
dojazddéw, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na
ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym
niz cata trasa linii.

7.6. Linia: Raciborz - Gamoéw przez Rudnik — Strzybnik - Strzybniczek

Linia relacji: Raciborz - Gamow przez Rudnik — Strzybnik — Strzybniczek ma za
zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Rudnik
zamieszkatych w Rudniku, Strzybniku, Strzybniczku i Gamowie. Przebieg linii zostat
dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia
przewozow dzieci i mtodziezy do szkél, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
duzych marketoéw i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢
od dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i
Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianskg, nastepnie linia powinna obja¢ takze ul.
Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie¢ przy ul
Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancoéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketéw usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czeéci trasa wiedzie przez miejscowosci: Rudnik, Strzybniczek i
Strzybnik, az do Gamowa. Przystanek koricowy linii usytuowany jest na koncu wsi
Gamow przy wylocie w strone Krowiarek. Trasa linii przebiega wzdtuz giéwnych drég
w poszczegbinych miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowac takze
ulice Stoneczng, gdzie znajduje sie Zespdt Szkdt Ogodinoksztatcacych. Prowadzenie
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trasy w poblizu placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i
powrotu do domu uczniom Zespotu Szkél ze Strzybnika, Strzybniczka | Gamowa.
Trasa poprowadzona zostala takze w poblizu os$rodka zdrowia w Rudniku
obejmujacego pacjentow zamieszkatych w Strzybniku, Strzybniczku i Gamowie.
Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig powinno by¢ dostosowane do
potrzeb mieszkancéw oraz gesto$ci zaludnienia w danych miejscowosciach.
Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedlug roZznych wariantéw, w zaleznosci od
pory dnia oraz przewidywanych napelnien. Mozna stosowac wariant pomijajacy
przejazd przez centrum Raciborza oraz dojazd do ulicy Stonecznej w Rudniku.
Wariant ten moZze by¢ stosowany w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie napehienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazyc
realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

7.7. Linia: Racibérz - Jastrzgebie przez Rudnik - Strzybnik - Rudnik -

Czerwiecice - Szonowice — Ponigcice — Szonowice — Modzuréw - Doledzin

Linia relacji: Raciborz — Jastrzebie przez Rudnik - Strzybnik — Rudnik -
Czerwigecice - Szonowice — Ponigcice — Szonowice — Modzuréw - Doledzin ma za
zadanie zaspokajac¢ potrzeby przewozowe mieszkancow zachodniej czesci gminy
Rudnik zamieszkalych w Rudniku, Strzybniku, Czerwigcicach, Szonowicach,
Poniecicach, Modzurowie, Doledzinie oraz Jastrzebiu. Przebieg linii zostat dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozow
dzieci i miodziezy do szkdt, dojazdu do placowek sluzby zdrowia oraz duzych
marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od
dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac
Konstytucji 3 Maja oraz ul. Mariarska, nastepnie linia powinna obejmowac takze ul.
Gamowskg, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala znajdujacego sie przy ul
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Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowéz do marketéw usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Rudnik, Strzybnik,
Czerwigcice, Szonowice, Poniecice, Modzuréw, Doledzin, az do Jastrzebia.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest na granicy wsi Jastrzebie przy wylocie w
strong taniec. Trasa linii przebiega wzdluz gtéwnych drog w poszczegéinych
miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowac¢ swoim zasigegiem takze ulicg
Stoneczna, gdzie znajduje sie Zespot Szkot Ogoélnoksztatcacych. Prowadzenie trasy
w poblizu placowki o$Swiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i
powrotu do domu uczniom Zespotu Szkoét ze Strzybnika, Czerwiecic, Szonowic,
Poniecic, Modzurowa, Doledzina i Jastrzebia. Trasa poprowadzona zostala takze w
poblizu osrodkéw zdrowia w Rudniku i Szonowicach obejmujgcych pacjentéw
wszystkich wsi na w/w trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig
powinno by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w
danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych
wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napeinien. Podkresli¢
nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac¢ warianty, wedtug ktoérych przebieg linii
pomija miejscowosci: Strzybnik, Czerwigcice, Ponigcice, Doledzin oraz przystanki w
centrum Raciborza i Rudnik szkota. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach migdzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazy¢ realizacjg kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Polska Cerekiew z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
Polskiej Cerekwi, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regulamej na odcinku
Racibérz - Jastrzebie - Wronin - Polska Cerekiew. Organizacja transportu
publicznego taczgcego Gmine Polska Cerekiew z Raciborzem przez Marszatka
Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych
transportu i jednocze$nie przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejacych linii dla
ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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7.8. Linia: Racibérz — Stawikéw przez Rudnik — Brzeznica - Ligota Ksigzeca -
tubowice - Grzegorzowice - Lasaki

Linia relacji: Racib6rz -~ Stawikéw przez Rudnik — Czerwigcice — Brzeznica -
Ligota Ksigzeca — tubowice — Grzegorzowice - Lasaki ma za zadanie zaspokajaé
potrzeby przewozowe mieszkancoéw wschodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych
w Rudniku, Brzeznicy, Ligocie Ksigzecej, tubowicach, Grzegorzowicach, Lasakach i
Stawikowie. Przebieg linii zostat dobrany w spos6b najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji to jest zapewnienia przewozoéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Kos$ciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie trasa powinna objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital
rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidbw do szkot
ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd
do szpitala znajdujgcego si¢ przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu, zrealizuje takze
dow6z do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej cze$ci trasa wiedzie
przez dzielnice Raciborza Miedonig¢ oraz miejscowosci: Rudnik, Brzeznice, Ligote
Ksigzeca, tubowice, Grzegorzowice, Lasaki, az do Stawikowa. Przystanek koncowy
linii usytuowany jest w centrum wsi Stawikéw przy wylocie w strone tan. Trasa linii
przebiega wzdluz gtéwnych drég w poszczegbinych miejscowosciach. W
Grzegorzowicach trasa prowadzi takze ulica Powstancéw Slaskich, gdzie znajduje
sie Zespot Szkot Ogolnoksztaicacych. Prowadzenie trasy takze w poblizu placowki
o$wiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom
z Brzeznicy, Ligoty Ksigzecej, tubowic, Lasak i Stawikowa. Trasa poprowadzona
zostata takze w poblizu osrodkéw zdrowia w Grzegorzowicach i Rudniku
obejmujacych pacjentow wszystkich wsi na wiw trasie (proponuje si¢ utworzenie
nowego przystanku Grzegorzowice/Mlyriska/osrodek zdrowia). Liczba oraz
rozlokowanie przystankéw objetych linia powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii
moze by¢ wykonywana wedftug réznych wariantéw, w zaleznos$ci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac

88



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -90 - Poz. 423

takze warianty, wedlug ktérych przebieg linii pomija miejscowosci: Rudnik
Grzegorzowice i Lasaki oraz przystanki w centrum Raciborza. Warianty te mogg by¢
stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdéw, gdzie napelnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazyC realizacje kursow na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezacych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéow gminy Cisek z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
tan, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Raciborz -
Stawikéw — Blazejowice / Podlesie — Dzielnica - tany. Organizacja transportu
publicznego tgczacego Gming Cisek z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa
moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektow spotecznych transportu i
jednoczes$nie przyczyni si¢ do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych
organizatorem bedzie Powiat Raciborski.

7.9. Linia: Racibérz — Rzuchéw przez Kornowac — tance — Kobyla — tance -

Kornowac - Legoéw

Linia relacji: Racibérz — Rzuchéw przez Kornowac — tance — Kobyla - tance -
Kornowac - Legéw ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
gminy Kornowac zamieszkalych w Komowacu, Kobyli, tancach, Legowie,
Rzuchowie, a takze uzupelnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw tych
miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow
dzieci i miodziezy do szkét, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zosta¢
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Mariariska, Plac Konstytucji
3 Maja, ul. Kos$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Rybnickg w strone
dzielnicy Obora. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét

89



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -91- Poz. 423

ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd
do szpitala znajdujacego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i
Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dow6z do
marketéw usytuowanych w centrum miasta i dzielnicy Obora. W dalszej cze$ci trasa
wariantowo moze prowadzi¢ przez miejscowosci: Kobyle, tance, Kornowac, Legow
lub Kornowac, Legdw, az do Rzuchowa. Przystanek koncowy linii usytuowany jest na
granicy wsi Rzuchow i na granicy powiatu raciborskiego przy wylocie na Pstrazng i
Ryduttowy. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w poszczegdinych
miejscowos$ciach, zapewniajac takze dojazd urzedu gminy i Gimnazjum w
Kornowacu. W Rzuchowie trasa powinna obejmowac takze ulice Karola Miarki
(dojazd do Zespotu Szkolno-Przedszkolnego). Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Rzuchowa, Legowa, Kobylii tanc. Liczba oraz rozlokowanie przystankow
objetych linig powinna by¢ dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna rozwazyc realizacje
kurséw wg réznych wariantow oraz na odcinkach krétszych niz cata trasa linii.
Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej oraz w godzinach
miedzyszczytowych, gdzie napelnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezacych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gmin Pszéw i Rydultowy z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) oraz mieszkancow
Gminy Kornowac z Pszowem i Rydultowami nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia
z Powiatem Wodzistawskim w celu wydiuzenia w/w linii do Pszowa i Ryduttéw, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Racibérz — Kobyla -
Rzuchéw - Pszéw - Ryduttowy. Organizacja transportu publicznego tgczacego w/w
gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewdédztwa moze nie uwzgledniac¢
wszystkich lokalnych aspektéow spotecznych transportu i jednocze$nie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.
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7.10. Linia: Racibérz - Rzuchéw przez Pogrzebien - Kornowac - tance -
Kobyla - tarnce - Kornowac - Legéw

Linia relacji: Racib6érz — Rzuchéw przez Pogrzebienn — Kornowac - tance -
Kobyla - tance - Komowac -~ Legébw ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow gminy Kornowac zamieszkatych w Pogrzebieniu,
Kornowacu, tancach, Kobyli, Legowie i Rzuchowie, a takze uzupemia¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w spos6b najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to
jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placoéwek stuzby
zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii
powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska,
Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Ko$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Rybnickg
w strone dzielnicy Obora, Degbicz i Brzezie. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie
dowozu wucznibw do szk6t ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sig¢ przy ul
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketéw usytuowanych w centrum
miasta i w dzielnicy Obora. W dalszej czes$ci trasa wiedzie przez miejscowosci
Pogrzebien, Kornowac i tance, Kobyle, Legéw, az do Rzuchowa. Przystanek
koncowy linii usytuowany jest na granicy wsi Rzuchdéw i na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie na Pstrgzng i Rydultowy.. W Rzuchowie trasa powinna
obejmowac takze ulice Karola Miarki (dojazd do Zespotu Szkolno-Przedszkolnego).
Trasa linii przebiega wzdiuz giéwnych drég w poszczegdlnych miejscowosciach.
Prowadzenie trasy takze w poblizu placéwek oswiatowych pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z tanc i Pogrzebienia. Trasa
poprowadzona zostala takze w poblizu urzedu gminy i Gimnazjum w Kornowacu.
Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig powinna zosta¢ dostosowana
do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Biorgc pod uwage silne powigzania spofeczne miejscowosci lezacych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gmin Pszéw i Rydultowy z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadoéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) oraz mieszkancow
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Gminy Kornowac z Pszowem i Rydultowami nalezy dqzy¢ do zawarcia porozumienia
z Powiatem Wodzistawskim w celu wydtuzenia w/w linii do Pszowa i Ryduttéw, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Rzuchéw - Pszéw -
Ryduttowy. Organizacja transportu publicznego faczacego w/w gminy z Raciborzem
przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé wszystkich lokalnych
aspektow spofecznych transportu i jednocze$nie przyczyni sie do obnizenia
rentownosci istniejacych linii dla ktorych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.

7.11. Linia: Racibérz - Rudy przez teg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice -
Turze — Ruda - Budziska - Siedliska - Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska

Linia relacji: Racibérz — Rudy przez teg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice —
Turze — Ruda - Budziska — Siedliska — Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska ma za
zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow Gmin: Nedza i Kuznia
Raciborska zamieszkalych w tegu, Zawadzie Ksigzecej, Ciechowicach na terenie
Gminy Nedza oraz w Turzu, Rudzie, Budziskach, Siedliskach, Kuzni Raciborskiej,
Rudzie Kozielskiej i Rudach na terenie Gminy Kuznia Raciborska, a takze uzupetnia¢
potrzeby przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych
liniach. Przebieg linii zostal dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zalozenia planowanej
komunikacji to jest zapewnienia przewozoéw dzieci i mtodziezy do szkdl, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul.
Marianska, Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Kos$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej
ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone tegu. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie
dowozu ucznidow do szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu, zrealizuje takze dowéz do marketow usytuowanych w
centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Zawade
Ksigzecq, Ciechowice, Turze, Rude, Budziska, Siedliska, Kuzni¢ Raciborska, Rude
Kozielska, az do Rud. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w przysiétku Bialy
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Dwor na granicy wsi Rudy i jednocze$nie na granicy powiatu raciborskiego przy
wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdtuz gléwnych drég w poszczegélnych
miejscowos$ciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Turza i Rudy
uczeszczajacych do szkét w Budziskach oraz w Kuzni Raciborskiej oraz uczniom
zamieszkatym w Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Bialym Dworze uczeszczajgcych do
szkoty w Rudach. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu miejskiego w
Kuzni Raciborskiej. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca kolejowego w Kuzni
Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do zaktadu pracownikom fabryki
LRAFAMET". Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig powinna zostac
dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna tworzy¢ warianty, wedtug ktérych
przebieg linii pomija miejscowosci: Ruda i Budziska. Warianty te mogg byc¢
stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.

Biorac pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slaskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadéw pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dazyé do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydiuzenia
w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Racibérz - Kuznia Raciborska — Rudy - Gliwice oraz Raciborz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego tgczacego wiw
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.
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7.12. Linia: Racibérz - Rudy przez Babice — N¢dza - Kuznia Raciborska - Ruda
Kozielska

Linia relacji: Racibérz - Rudy przez Babice — Nedza — Kuznia Raciborska — Ruda
Kozielska ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow Gmin:
Nedza i Kuznia Raciborska zamieszkatych w Babicach, Nedzy, Kuzni Raciborskiej,
Rudzie Kozielskiej i Rudach, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatoZzenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i miodziezy do szkdl, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych
marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna poprowadzi¢ od
szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianiskg, Plac Konstytucji 3 Maja, ul.
Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone
dzielnicy Markowice oraz nastgpnie w strong Babic. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu
wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala znajdujgcego sig¢ przy ul.
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketéw usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej cze$ci trasa wiedzie przez miejscowosci: Babice i Nedze, Kuznie
Raciborskg, Rude Kozielskg, az do Rud. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
przysiotku Biaty Dwor na granicy wsi Rudy i jednoczes$nie na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdiuz gtéwnych drég w
poszczegdllnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
o$wiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Babic uczeszczajgcych do szkoly w Nedzy oraz uczniom zamieszkatym w
Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Biatym Dworze uczeszczajacych do szkoly w Rudach.
Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w Nedzy oraz w poblizu
urzedu miejskiego w Kuzni Raciborskiej. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca
kolejowego w Kuzni Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do =zaktadu
pracownikom fabryki ,RAFAMET". Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych
linig powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach.
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Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowa¢ warianty, wedtug ktérych
przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w centrum Babic oraz proponowany
przystanek Nedza/lLesnalszkota oraz przystanki usytuowane w Kuzni Raciborskiej
Osiedlu na ul. Swierczewskiego. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach migedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napeinienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spofeczne miejscowosci lezacych poza
granicami powiatu, tj. mieszkarnicow Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slaskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadow pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia
w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Racibérz - Kuznia Raciborska — Rudy — Gliwice oraz Racibérz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego tgczacego wiw
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniac
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sig
do obnizenia rentownosci istniejacych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.

7.13. Linia: Racibérz - Rudy przez Leg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice —
Nedza — Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska

Linia relacji: Racibérz - Rudy przez teg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice -
Nedza - Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow Gmin: Nedza i Kuznia Raciborska zamieszkatych w tegu,
Zawadzie Ksigzecej, Ciechowicach, Nedzy, Kuzni Raciborskiej, Rudzie Kozielskiej i
Rudach, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow tych miejscowosci
oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb
najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow
dzieci i miodziezy do szkdl, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
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marketéw i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zosta¢
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianskg, Plac Konstytucji
3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz
Rudzka w strone tegu. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do
szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez
dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul.
Marianiskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéow powiatu oraz
zrealizuje dowéz do marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci
trasa wiedzie przez miejscowosci: Zawade Ksigzeca, Ciechowice, Nedze, Kuznie
Raciborskg, Rude Kozielska, az do Rud. Przystanek koricowy linii usytuowany jest w
przysiotku Biaty Dwor na granicy wsi Rudy i jednocze$nie na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegdllnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placowek
o$wiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z tegu, Zawady Ksigzecej i Ciechowic uczeszczajgcych do szkoty w Nedzy
oraz uczniom zamieszkatym w Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Bialym Dworze
uczegszczajgcych do szkoly w Rudach. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca
kolejowego w Kuzni Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do zakiadu
pracownikom fabryki ,RAFAMET". Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych
linig powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy podano takze warianty, wedlug ktérych
przebieg linii pomija proponowany przystanek Nedza/Le$na/szkota oraz przystanki
usytuowane w Kuzni Raciborskiej Osiedlu na ul. Swierczewskiego. Warianty te moga
by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach migedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznos$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje Kurséw na odcinku
krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoleczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkanncow Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slaskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadow pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia
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w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Racibérz - Kuznia Raciborska — Rudy - Gliwice oraz Racibérz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego tgczacego w/w
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni si¢
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat
Raciborski.

7.14. Linia: Racibérz — Kuznia Raciborska przez Babice — Nedza — Gérki Slaskie

- Szymocice - Jankowice — Rudy — Ruda Kozielska

Linia relacji: Racib6rz — Kuznia Raciborska przez Babice — Nedza — Gérki Slgskie
— Szymocice — Jankowice — Rudy — Ruda Kozielska ma za zadanie zaspokaja¢
potrzeby przewozowe mieszkanncow Gmin: Nedza i Kuznia Raciborska
zamieszkalych w Babicach, Nedzy, Gérkach Slaskich, Szymocicach, Jankowicach,
Rudzie Kozielskiej, Rudach i Kuzni Raciborskiej, a takze uzupetnia¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w spos6b najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to
jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placowek stuzby
zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii
powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska,
Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Ko$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii
Krajowej oraz Rudzka w strone dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone Babic.
Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkédt ponadgimnazjainych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co
jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowéz do marketéow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czes$ci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Babice, Nedze, Gorki Slaskie, Szymocice, Jankowice, Rude Kozielska i Rudy. W
zaleznosci od wariantu przystanek koncowy linii moze by¢ usytuowany w przysiotku
Biaty Dwér na granicy wsi Rudy i jednocze$nie na granicy powiatu raciborskiego przy
wylocie do Stanicy lub w Kuzni Raciborskiej przy dworcu kolejowym w poblizu fabryki
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LRAFAMET". Trasa linii przebiega wzdluz gléwnych drég w poszczeg6inych
miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Babic, Gérek
Slgskich i Szymocic uczeszczajacych do szkoly w Nedzy oraz uczniom
zamieszkatym w Szymocicach, Jankowicach, Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Biatym
Dworze uczeszczajgcych do szkoty w Rudach. Trasa poprowadzona zostata takze w
poblizu urzedu gminy w Nedzy oraz w poblizu urzedu miejskiego w Kuzni
Raciborskiej. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig powinna zostaé
dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac warianty, wedtug ktérych
przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w centrum Babic oraz w centrum
Nedzy, wjazd do miejscowoséci Gorki Slaskie oraz dojazd do przysittka Bialy Dwor.
Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
migdzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie napeinienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacjg kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spofeczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gminy Nedza i Gminy Kuznia Raciborska z
miastem Gliwice i miastem Rybnik (studenci Politechniki Slaskiej, pracownicy
gliwickich oraz rybnickich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) oraz
mieszkancéw Gminy Lyski z Raciborzem nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z
Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia w/w linii do Lysek,
Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku
Racibérz - Markowice — Raszczyce — Lyski, Raciborz - Nedza - Szymocice — Rudy -
Gliwice oraz Racibérz - Nedza - Szymocice — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu
publicznego fgczacego w/w miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka
Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektow spotecznych
transportu i jednocze$nie przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejacych linii dla
ktorych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢ do jak
najkorzystniejszego dostosowania podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom
zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnos¢ wzgledem przewozow
indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkéw dokonywanych
z $rodkéw publicznych.

Podstawowym czynnikiem wplywajgcym na poziom rentownosci jest wlasciwe

ustalanie rozktadu jazdy. Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sg trwale nierentowne
(np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoleczny nie
mozna dokonywac ich calkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych
potaczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata,
w jaki sposéb nalezy finansowaé publiczny transport zbiorowy. | tak finansowanie
publicznego transportu zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej
moze polegaé w szczegoblnosci na:

1. pobieraniu oplat (wplywy ze sprzedazy biletéw i innych opfat dodatkowych)
w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,
lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytulu:

- utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz tych ustanowionych na
obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaly ustanowione,
lub

- poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

lub
3. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na

realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk,
o ktorym mowa w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
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Natomiast zrédiem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
moga by¢ w szczegoélnosci:

- Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej
organizatorem,

- $rodki z budzetu panstwa.
Poza wskazanym otwartym katalogiem zrédet finansowania publicznego transportu
zbiorowego, zrédtami takimi moga by¢ réwniez inne $rodki, takie jak: $rodki
pomocowe prorozwojowe pozyskane z fundacji oraz réznego rodzaju programoéw
unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia udzielanie
dotacji celowych z  budzetu panstwa na  wspieranie  inwestycji
w infrastrukture transportowg oraz w $rodki transportu wykorzystywane w publicznym
transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowiga pomoc publiczng
w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu
w sprawach dotyczacych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji jest Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 - 2013, ktéry przewiduje

wsparcie w zakresie miedzy innymi:

wspierania projektow zwiekszajgcych udziat przyjaznych $rodowisku

$rodkow transportu w przewozie 0sob,

- przedsiewzie¢ inwestycyjnych 2z zakresu transportu zbiorowego
przyczyniajacych sie do redukcji zattoczenia motoryzacyjnego w obrebie
wigkszo$ci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztéw przesiadkowych,

- projektow zwigzanych z konkurencyjnoscia przewozéw kolejowych
i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy na wznawianie przewozow nowoczesnymi srodkami transportu
szynowego na szlakach kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty
przewozy pasazerskie,

- projektow zwigkszajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz

usprawnien w zarzgdzaniu ruchem,

100



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -102 - Poz. 423

- wyposazenia drég w urzgdzenia zwigkszajgce bezpieczenstwo ruchu i
specjalne oznakowanie przestrzegajace kierowcow przed grozgcymi

niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz
panujacy kryzys finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w 2zycie ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym postawito jednostki samorzgdu terytorialnego
w bardzo trudnej sytuacji. Muszg one bowiem, w ramach swego dotychczasowego

budzetu, zorganizowac transport.

Powiat Raciborski podjat sie rozwigzania problemu zwigzanego z organizacjq
transportu na swoim terenie. W niniejszym planie proponuje sig, aby Starosta
Raciborski zostat organizatorem komunikacji na 14 liniach. By nowo tworzone linie
komunikacyjne obstugiwaty jak najwigkszy obszar powiatu,
a tym samym przyciggaly jak najwiekszg liczbe pasazeréw, zostaly one
poprowadzone takze przez miejsca, gdzie nigdy nie funkcjonowata komunikacja
publiczna. Jest to bardzo wazne gdyz, jezeli z przewozéw korzysta taka liczba
pasazeréw, ze =zapewnia to przewoznikowi osiggniecie dodatniego wyniku
finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu. Jako,
ze linie te obstugujg znaczne obszary powiatu, wyreczajgc tym samym ich wojtow od
koniecznosci organizowania odrebnego transportu gminnego, do czego zobowigzuje
ich miedzy innymi ustawa o samorzgdzie gminnym, pomiedzy zainteresowanymi
jednostkami_samorz winny zosta¢ zawart rozumienia, _na m Kkt h
gminy te bedg partycypowac¢ w kosztach organizacji przewozow powiatowych.

Duze zapotrzebowanie na uslugi przewozowe wynika gtéwnie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem sig dzieci i mtodziezy do szkét i uczelni.
Podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w zaden sposéb nie koordynujg miedzy
sobg dobowego czasu rozpoczecia i zakonczenia nauki. Zréznicowany czas
rozpoczecia i zakonczenia zajeC z jednej strony wprowadza¢ bedzie takie
dostosowanie rozkiadu jazdy, aby wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z drugiej nie
pozwala na takie wypetnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody pozwolity
pokry¢ koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztow jej

funkcjonowania (zwilaszcza galopujace ceny paliwa). Jako, Zze nie mozna catego
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wzrostu kosztéw przerzucac na pasazerow, konieczne jest wydatkowanie Srodkow
publicznych na rekompensate dla operatora. W celu zwigkszenia rentownosci
przewozow pasazerskich organizator winien na biezgco monitorowaé frekwencje
w autobusach i optymalizowac trasy oraz rozklady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie
nalezy sukcesywnie, co najmniej dwa razy w roku, przeprowadzac badania i analizy
popytu na uslugi przewozowe poprzez obserwacje napetniern taboru lub badania
ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozéw uzytecznosci publicznej w powiecie
raciborskim przez operatora finansowane bedzie z przychodow ze sprzedazy biletow,
doptaty budzetowej W formie refundacji utraconych przychodéw
z tytutu honorowania ulg i uprawnier do przejazdéw bezptatnych oraz rekompensaty
z tytutu poniesionych kosztdw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt
2 lit. ¢ ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

Szacuje sie, ze w celu prawidliowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz
w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatorow ruchu na
obszarze objetym planem, praca przewozowa nie moze by¢ mniejsza niz 1 500 000
wozokilometrow rocznie. Szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy biletow wraz
2z doplata budzetowa, przy takiej wysokosci pracy przewozowej zagwarantujg
wskaznik rentownosci na poziomie okolo 0,65. Oznacza to, ze przewozy powiatowe
nie beda rentowne. Sytuacja ta z punktu widzenia ekonomicznego nie jest korzystna
dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominac, Ze glownym zadaniem przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej jest prawidlowe zaspokajanie potrzeb
ludnosci, a dopiero podzniej ewentualne przynoszenie zyskow. Wysokosc
rekompensaty przekazywanej operatorowi uzalezniona bedzie gldwnie od
stosowanego cennika optat za bilety. Stosujgc taryfe ze $rednig wartoscia biletu
jednorazowego na poziomie 5,00 zt i $rednig wartoscig biletu miesiecznego na
poziomie 200,00 zi, nalezy zlozy¢ rekompensate na poziomie okolo 35 % wartosci

potencjalu finansowego rynku transportu publicznego w powiecie.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaréwno przez Powiat Raciborski., jak

rowniez przez gminy. na obszarze kiorych komunikacja powiatowa jest
niz na. W tym cel nizator powinien zawrz zumieni zieleni
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pomocy finansowej na organizacie publicznego transportu zbiorowego. Proponuije

sie. by kwota rekompensaty zostala podzielona na poszczegdlne gminy

proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow wykonanych przez operatora na obszarze

danej gminy.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajagcym
z obowigzujacych przepisow i jednoczesnie jest formg najbardziej korzystng zaréwno
dla operatora, jak i organizatora. W celu zagwarantowania wlasciwego poziomu
kosztu wozokilometra w calym okresie trwania zawartych uméw nalezy przewidzie¢
mozliwo$¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o
wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego) oraz wskaznik wzrostu cen
(podawany przez GUS). Mozna ustali¢ wagowy wplyw w/w wskaznikbw na
waloryzacje kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadzac¢ okresowo np.
kwartalnie, pétrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilno$¢ cen paliw najlepszym
rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora bytoby przeprowadzanie waloryzacji w
okresach poétrocznych lub rocznych, jednakze biorgc pod uwage zachowanie
stabilnosci  finansowej operatorbw najbardziej rozsadnym okresem jest
przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje sig, ze $rednioroczny wzrost
wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wynosit okoto 5 %.

9. Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportowych

Ogdlnie transport dzielimy na:
- drogowy,
- kolejowy,
- wodny,

- lotniczy.

Wybierajgc srodek transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzig¢ pod

uwage przede wszystkim:
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- koszty funkcjonowania,

- czas przewozu,

- niezawodnos¢,

- dostepnos¢ przestrzenna,
- bezpieczenstwo.

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury,
przewozy pasazeréw w powiecie raciborskim odbywac sie bedg za pomoca $srodkéw
transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktéra pozwala
przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe mogg by¢ $wiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich
mieszkancow. Na korzy$¢ tego rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak
jakiejkolwiek alternatywy. W powiecie raciborskim jedyng alternatywg (i to tylko
w przypadku paru linii komunikacyjnych) mogtby by¢é transport kolejowy.
W rzeczywistosci jednak, biorgc pod uwage stan kolei (likwidacja linii kolejowych)
obecnie jest to nierealne i wysoce nieekonomiczne. Jednakze w przypadku, gdy
wprowadzono by nowy ,bogatszy i atrakcyjny” rozkiad jazdy pociggéw, transport
szynowy statby sie alternatywg dla przewozéw powiatowych, jednakze tylko dla

mieszkancow gmin: Nedza, Kuznia Raciborska oraz Krzyzanowice.

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pocigga za sobg takze negatywne

zjawiska. Gléwnie s3 to:

- wazrost zanieczyszczenia $rodowiska i poziomu hatasu,

- nadmieme obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja (a takze
powstawanie korkdw w miastach regionu),

- wzrost poziomu zagrozenia 2zycia obywateli poprzez wzrost

wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, by dokona¢ wyboru takich srodkéw transportu, ktére
ograniczg powstawanie negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrdcic
uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin (normy Euro) oraz poziom

emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to réwniez okreslenie

preferencji w zakresie wyboru $rodkéw transportowych. Zaktadajgc realizacje
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komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej przeanalizowano gtéwnie takie aspekty
jak: réznego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu raciborskiego, stan
i sieci drog, potoki podréznych, wielko$¢ potrzeb przewozowych na poszczegéinych
liniach, mozliwo$¢ skomunikowania sie¢ pasazerow w ramach komunikacji

powiatowej, infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wtasciwych standardéw realizowanej komunikaciji,
w umowie z operatorem nalezy okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi

maja by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem szczegotow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazeréw oraz mozliwo$¢ obstugi os6b niepetnosprawnych;

- pojemno$¢ autobuséw — zapewniajgca bezpieczny przew6z zakladanej ilosci
pasazerow.

Szacunkowa ilo$¢ pasazeréw oraz zréznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb
przewozowych w poszczegélnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga
stosowania taboru o szerokim przedziale pojemnos$ci. Proponuje sie
wprowadzenie taboru o pojemnosci powyzej 45 miejsc siedzacych do obstugi
szczytdw przewozowych, taboru o pojemnoséci od 20 do 28 do obstugi komunikaciji
w godzinach wieczornych, w soboty, niedziele i $wieta oraz autobuséw o
pojemnosci od 25 do 40 os6b do obstugi komunikacji w godzinach
migdzyszczytowych. llo$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy

przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.

W wyniku przeprowadzonych analiz szczegblowo okreslono preferencje
dotyczace $rodkéw transportowych do realizacji zatozonych zadan. Dla
planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 14 linii komunikacyjnych minimalne
wymagania taborowe to:

* 10 pojazdéw posiadajacych liczbe miejsc siedzacych od 25 do 40,
spetniajacych, co najmniej normy spalin okreslone jako EURO 3;

e 15 pojazdéw posiadajgcych nie mniej niz 45 miejsc siedzacych,
spetniajgcych, co najmniej normy spalin EURO 2,

e 5 pojazdéw posiadajgcych liczbe miejsc od 20 do 28 siedzgcych,
spetniajgcych, co najmniej normy spalin EURO 2.
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Wszystkie w/w pojazdy muszg by¢é homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2012 r. poz. 1137) jako autobusy miedzymiastowe (kategoria homologacyjna M2 i
M3). Stopniowo np. w okresie kolejnych 2 lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
autobuséw niskopodiogowych do obsiugi wybranych kurséw (np. obstugujacych
dojazdy do placowek stuzby zdrowia). Proponuje sie réwniez wprowadzenie
ograniczenia wiekowego taboru realizujgcego przewozy na rzecz Powiatu
Raciborskiego, np. pojazdy nie mogg by¢ starsze niz 10 lub 15 lat.

Pojazdy powinny spetnia¢ ponadto ponizsze wymagania techniczne:

- wilasciwa wentylacja i czystos¢ - ktére majg wplyw na wygode podrozy,
w perspektywie kolejnych lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania
klimatyzacii,

- stan techniczny pojazdéw oraz taczno$¢ kierowcy z dyspozytornig, policja,
i pogotowiem ratunkowym, co ma wplyw na bezpieczenstwo pasazerdw.
Jednoczes$nie operator musi zapewni¢ tagcznos$¢ (telefon komérkowy, radiotelefon,
radio CB) z kazdym z autobuséw realizujgcych komunikacje,

- normy emisji spalin (tzw. euro) — ktére majg wplyw na zuzycie paliwa,
a w konsekwencji na koszt realizowanego transportu. Normy te decydujg rowniez
0 poziomie wptywu $rodkéw transportu na srodowisko. Tabor powinien spetniac
normy emisji spalin minimum EURO 2. W kolejnych latach (np. co 5 lat) normy te

winny by¢ zaostrzane.

Nalezy podkreslic, ze w/w pojazdy, ktéorymi planowane jest wykonywanie
przewozéw na rzecz Powiatu Raciborskiego, to baza taborowa o wysokim
standardzie. Pojazdy spetniajgce powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacje
zaktadanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego
komfortu podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig si¢ do
ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowac nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobuséw
we wszystkie elementy poprawiajgce komfort przejazdu pasazeréw (klimatyzowane
wnetrze autobusu, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, dzwigkowy system
informacyjny), jak robwniez umozliwiajgce organizatorowi prowadzenie nadzoru nad
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realizacjg zleconych zadan przewozowych — wprowadzenie systemu monitorowania
pojazdu poprzez system GPS.

10. Zasady organizacji rynku przewozéow

Ogolne zasady organizacji rynku przewozéw okresla ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym. Zgodnie z art. 19 wybor operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe na obszarze wlasciwosci danego organizatora moze nastgpi¢ w trybie:

a. ustawy Prawo zamoéwien publicznych,

b. ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

c. bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, po spetnieniu  wymogdw
okreslonych w art. 22 ustawy.

Biorgc pod uwage powyzsze zalozenia rynek przewozowy mozna uksztattowac
poprzez wykreowanie przez jednostke samorzadu wiasnej jednostki organizacyjnej —
PKS w Raciborzu Sp. z o0.0. lub wyb6r operatora w trybie ustawy Prawo zamoéwien
publicznych i stworzenie monopolu na wykonywanie uslug przewozowych o
charakterze uzytecznos$ci publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci
prywatnych przewoznikéw. Monopol, jako forma rynku, ktéra wyklucza wystepowania
na rynku zjawiska konkurencji, musi dawa¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w
stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej
efektywny niz dwie lub wiecej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania
potencjalnego konfliktu pomigdzy efektywnos$cig ekonomiczng, a zasadg konkurencji,
gdyz wieksza liczba firm przewozowych na rynku to wieksza konkurencja cenowa, co
z zasady jest bardziej korzystne dla pasazeréw. Oczywiscie posiadanie wiasnej
jednostki nie daje gwarancji, ze przewozéw na liniach komunikacyjnych uzytecznosci
publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywa¢ prywatny przewoznik. Jest to
mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
operatorowi nie mozna przyznaé prawa wylgcznego, o ktérym mowa w
rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.
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Rynek moze by¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady
konkurencyjnosci przewoznikow. Wladze jednostki samorzadu mogg podjaé decyzje
o otwarciu rynku komunikacji na danym obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo
niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport zbiorowy stanowi duzg
bariere w rozwoju stosunkdw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni sg
zainteresowani  wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie na liniach
komunikacyjnych, ktére zapewniajg rentownos¢, co jest niekorzystne ze wzgledow
spolecznych. PrzewoZnicy prywatni mogg jednak zapewni¢ dwie wymierne korzysci:
po pierwsze kapitat pozwalajgcy ograniczy¢ bezposrednie zaangazowanie srodkow
publicznych w funkcjonowanie wiasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie
inwestycji taborowych), po drugie wyzszg efektywnosé swiadczenia ustug, a wiec
nizsze koszty przy porownywalnej jakosci ustug. Prywatni przewoznicy wigczeni lub
dopuszczeni do systemu komunikacji przyczyniajg sie do obnizenia kosztow i do
poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru, jednakze stosowanie
takiego modelu powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczgcym organizacji komunikacji
zbiorowej na terenie Powiatu Raciborskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem
zostanie jedna firma transportowa bedgca jednostkg podleglg samorzadowi — PKS w
Raciborzu Sp. z 0.0., ktéra realizowaé bedzie réwniez obowigzki organizatora, w
szczegolnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow. Takie
rozwigzanie pozwoli jednostce samorzgdu na bezposrednig kontrolg operatora.
Samorzadowy zaklad budzetowy, lub przedsiebiorca podlegly samorzadowi uzyskuje
przychody za $wiadczone uslugi bezposrednio od pasazerow na podstawie
obowigzujgcej taryfy oplat uchwalonej przez samorzad powiatowy. Uzyskuje takze
dochody wynikajgce z refundacji stosowanych ulg ustawowych oraz dodatkowo
rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletow nie sg w stanie zapewnic
pokrycia kosztéw dzialalnodci. Sytuacja dotyczaca wyplaty rekompensaty bedzie
miala miejsce wtedy, gdy ceny za usiugi przewozowe begda ustalane na stosunkowo
niskim poziomie, jako rezultat polityki spotecznej i transportowej. W celu ograniczenia
wysokosci wydatkéw dokonywanych z budzZzetu jednostki samorzgdowej naleiy
ogranicza¢ stosowanie pozaustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych
i bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizajg one dochodowos$é Swiadczonych

usltug.
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Podkresli¢ nalezy, iz Powiat Raciborski jest wiascicielem podmiotu wewnetrznego,
ktéry na obszarze powiatu zajmuje sie wykonywaniem dziatalnosci transportowej —
PKS w Raciborzu Sp. z 0.0. Nalezy pamieta¢, Zze posiadanie przez samorzad
samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego 100 %
udziatéw w spolce transportowej czyni ta spétke podmiotem wewnetrznym (art. 2 lit. j
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziemika 2007 r. dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego), ktéry moze realizowaé kompleksowo
powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrzec
umowe na $wiadczenie ustug przewozowych w sposob bezposredni (zgodnie z art.
22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Natomiast w przypadku
podmiotu wewnetrznego, w ktorym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie
lub wspdlnie z inng jednostkg samorzgdu terytorialnego nie posiada 100 % udziatow
lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawarta bezpos$rednio, powinna przyja¢ forme
koncesji na uslugi. Warunkiem jest sprawowanie nad tg spotkg przez organy

publiczne kontroli analogicznej do tej, jakg sprawujg nad wiasnymi stuzbami.

organizatorem bedzie Powiat Raciborski, w calosci zleci¢ podmiotowi wewnetrznemu
Spoice - PKS w Raciborzu. Dziatanie takie bedzie ekonomicznie i merytorycznie w

petni uzasadnione.

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na wielkoS¢ pracy przewozowej, jaka zostanie
powierzona operatorowi, umowa na Swiadczenie ustug przewozowych powinna by¢
zawarta na dluzszy okres czasu (co najmniej 10 lat). Jest to minimalny okres, jaki
zagwarantuje operatorowi spfate kapitatu zainwestowanego w realizacje przewozow
(przygotowanie i wyposazenie autobuséw, amortyzacja =zakupionego taboru,

przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich pracownikow).
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11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publiczne] beda
realizowane jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te beda nakierowane
w szczegolnosci na biezgce | nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze powiatu raciborskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje rowniez wymog okreslenia
standarddow jego realizacji. W szczegolnosci nalezy wzigc¢ pod uwage nastepujgce

wymogi w zakresie:

- ochrony $rodowiska naturalnego - postepujgca degradacja srodowiska naturalnego
powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw, powodujgcym
wysoka emisje spalin, hatasu oraz inne ucigzliwosci, takie jak zattoczenie arterii
komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez podmioty prowadzgce
dzialalnos¢ z zakresu komunikacji publiczne] starych, niespeiniajgcych
wspolczesnych wymogow z zakresu ochrony sSrodowiska Srodkow transportu.
Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich jednostki napedowe musza
speiniac¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin, ktore kategoryzowane sg w skali
od EURO 1 do EURO 5 (wdrozenie normy EURO 6 planowane jest w roku 2014).
Natomiast pojazdy realizujgce przewoz publiczny, ktére zostaly dopuszczone do
ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywajg nie tylko duze ilosci paliwa, ale
dodatkowo powodujg emitowanie do $srodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkow,
takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwigzkow
organicznych, przede wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy stanu srodowiska
naturalnego powiatu raciborskiego, planuje sie korzystanie z autobusow
spelniajacych coraz ostrzejsze normy ochrony $rodowiska. Realizacja komunikacji
taborem spelniajacym te wymagania podwyizszy standard transportu publicznego na
obszarze powiatu, a jednoczesnie ograniczy negatywny wplyw na sSrodowisko
naturalne. Jednoczenie podejscie to moze mobilizowaé innych przewoznikow do
odnowy posiadanego taboru. Szczegolowe wymagania dotyczace Srodkow
transportu niezbednych do wykonywania powiatowych przewozow uzytecznosci

publicznej zostaly omowione w rozdziale 9.
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- dostepu 0séb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego - okreslenie standardu ustug przewozowych
wigze sie Scisle z zasadg powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze
Srodkéw transportowych w transporcie publicznym. Zasada ta w szczeg6lnosci
powinna uwzgledniaé takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomocag
opiekuna), nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor
itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania sie Srodkami transportu publicznego. Dazac
do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb os6b niepeinosprawnych
organizator transportu winien ktas¢ nacisk na to, by operator wprowadzat réznorakie
udogodnienia, na przykiad takie jak:

e zapewnienie wiasciwe] szerokosci drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas
wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢ obstugi osoéb
niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu byly
otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

e wydzielenie i oznakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla pasazerow
niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazy¢, by stanowiska odjazdowe i
przyjazdowe na dworcach autobusowych oraz cata infrastruktura towarzyszaca
zostaly przystosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczong

zdolnoscig ruchowa.

- dostep podréznych do infrastruktury przewozowej - wszystkie przystanki
komunikacyjne i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca
przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazer6w na danej linii komunikacyjnej,
powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania ustawowe. Wazne jest
réwniez, aby posiadaly odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny i
bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie
standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wtasciwych

zarzadcow przystankow.
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12. System informacji dla pasazerow

Bardzo waznym elementem planu transportowego powiatu raciborskiego jest
okreslenie zalozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer
skorzysta z ustugi komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ dostepu
i pozyskania niezbednych informacji o ukfadzie i przebiegu linii, obowigzujgcych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonac
powyzszych czynnos$ci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien
on by¢ wyposazony w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegolnosci w miejsca postojowe, przystanki, punkty sprzedazy biletéw oraz
systemy umozliwiajace zapoznanie sie z w/w informacjami dotyczacymi sieci
komunikacyjnej. W tym celu proponuje sie stworzenie odpowiedniego i dogodnie
zlokalizowanego punktu informacyjnego - Punktu Obstugi Pasazera.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna migdzy innymi:

- pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego, w tym zapoznac si¢ z obowigzujgcymi przepisami porzagdkowymi
(regulaminem przewozéw),

~ zapozna¢ sie z mozliwo$ciami dotarcia do celu podrézy,

~ zapoznac sie z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

~ zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

- uzyskac¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeréw
miejscu. Najlepszym rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czesci
miasta, w ktéorym koncentruje sie wiele $rodkéw transportu publicznego. Takim
miejscem dla powiatu raciborskiego bedzie dworzec autobusowy, ktéry zlokalizowany
jest w samym centrum Raciborzu przy ulicy Batorego. Za takim rozwigzaniem
przemawia fakt, iz na dworcu autobusowym prowadzone jest obecnie przez PKS w
Raciborzu Sp. z o.0. Biuro Obstugi Klienta spetanijace kompleksowo wymagania
Punktu Obstugi Pasazera. Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowg obstuge
i dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna bytaby
koordynacja pofgczen réznych rodzajow srodkéw transportu niezaleznie od tego, kto

jest organizatorem przewozow. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje,
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gdyz organizatorzy publicznego transportu autobusowego (Powiat Raciborski i
Miasto Raciborz), o ktérych mowa w ustawie o publicznym fransporcie zbiorowym,
nie prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom zmuszonym
do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz
organizatorzy ci obstugujg roZzne rodzaje komunikacji autobusowej, co powoduje, ze
koordynacja taka byla by bardzo trudna do realizacji. Praktycznie mozliwa ona jest
wylacznie na dworcu autobusowym w Raciborzu, gdzie zaczyna sie i konczy
wiekszos¢ kursow komunikacji publicznej funkcjonujgce] w powiecie. Dodatkowo
przez obszar powiatu prowadzone sg w bardzo ograniczonym zakresie przewozy
kolejowe. Koordynacja przewozow autobusowych z kolejowymi jest praktycznie
niemozliwa i ekonomicznie nieoptacalna. Powodem jest stale ograniczanie zakresu
przewozow oraz zawieszanie kursow kolejowych.

Biorgc pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, 2e przed organizatorami
transportu stojg duze wyzwania. Niewalpliwie nalezy jednak podja¢ dziatania, ktdre
pozwolg, na chot zadowalajgce zintegrowanie przewozéw wykonywanych na
obszarze powiatu. Dzialania te sprawia, Ze komunikacja publiczna stanie sig dla
pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewnic dostep do aktualniej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podroz. Duza
role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy, ktéry moze funkcjonowaé jako
stlupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac sig
aktualny rozkiad jazdy, ktéry bedzie zawieral podstawowe informacje dotyczgce
mozliwosci przemieszczania sie na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy
odpowiada organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz
w powiecie raciborskim wystepujg dwaj organizatorzy transportu zbiorowego, wiadze
powiatu powinny podja¢ negocjacje w celu wypracowania wspolnego systemu
informacji przystankowej dla pasazeréw, a nastepnie rozszerzyé jego stosowanie o
przewoznikow wykonujgcych transport na liniach komercyjnych. Rozklady jazdy
zamieszczone na przystankach komunikacyjnych =zawiera¢ muszg wszystkie
niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo przewozowe (tekst jednolity:
Dz. U, z 2000 r. nr 50, poz. 601 ze zmianami) oraz rozporzadzeniu
w sprawie rozkladow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451).
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Wszystkie niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze
udostepni¢ przy uzyciu nowoczesnych technologii, gtéwnie drogg internetows.
Proponuje sie utworzenie zaktadki internetowej z informacjami dotyczgcymi
komunikacji publicznej organizowanej przez powiat raciborski wyswietlanej na stronie
internetowej www.powiatraciborski.pl oraz na stronie operatora. Dodatkowo, nalezy
rozwazy¢ opracowanie:

- interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,

- internetowego rozkfadu jazdy w wersji na telefony komérkowe,

- internetowego organizera podrézy, ktéry poda pasazerowi potencjalng
trase do celu podrézy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowny
czas trwania (niezbedna tutaj jest baza rozktadéw jazdy wszystkich
przewoznikéw komunikacji publicznej obstugujacych obszar powiatu

raciborskiego, fgcznie z przewoznikami kolejowymi).

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw wspoélczesnego
transportu zbiorowego. Tworzy sie ja po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie
pasazeréw w poszukiwanie informacji, oszczedzac¢ ich czas i zwieksza¢ wygode.
Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytébwka organizatora i operatora
i powinna przycigga¢ zarébwno swojg szatg graficzng, jak i jasng i fatwo zrozumiatg
trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujgcego sie¢
transportu zbiorowego w calym powiecie, powinno sta¢ sie jednym z gidwnych

dziatan organizatora transportu.

System ten powinien gléwnie obejmowaé dworzec autobusowy w Raciborzu.
System ten winien wykorzystywa¢ do przekazywania informacji zarbwno obraz i
dzwigk.

Glowne elementy takiego systemu to:

zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

tablice informacyjne na stanowiskach odjazdéw,

monitory z informacjg zbiorczg,

komunikaty glosowe na stanowiskach przystankowych,

zegary.
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Nalezaloby takZe wypracowac jednolity system informacji stosowanych na
przystankach autobusowych przez wszystkich przewoznikéw. Dla komunikaciji
powiatowej i regionalnej proponuje sie wprowadzenie nastepujacego wzoru tabliczki

przystankowe;j:

Rozkiad waznyod ..o 80 e
Ormganizater transportu:
Povwiat Racborski
EL 32 418 1466

Operator.

GRZEGORZOWICE/POWS TANC OW SLA SKICH/SZKOLA
ROZIKEAD ODJAZDOW

TRASA LINII

CZAS PRZEJAZDU [min]
TARYTA - cena biletu
KIERUNEK GODANY ODJAZDOW

LASAKI 6.55 5, 10.30 6, 15.55 5, 16.10H

7.55Dz,1235Dz,14.55D,16.10 S

SEAWIKOW WIE §
18.50 $, 22.55 Dm

S - kursuje wdni nauki szkolngj

D - kursuje od poniedziatku do piatku oprdcz Swiat

6 - kursuje wsobaty oproc 30 marca (Wielka Sobota)

H - kursuje od poniedziatku do piatkuw dni wolne od nauki szkolnej oprocz Swiat
Z -nie kursuje 2 maa i w pigtek po Bazym Ciele

m - nie kursuje 24 i 31 grudnia
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Prezentowana tabliczka przystankowa stanowi przykiad i zawiera wszystkie
najistotniejsze informacje dla potencjalnego pasazera. Oprécz rozktadu jazdy
zawierajgcego trase i czas przejazdu, podana zostala takze taryfa optat za bilety
jednorazowe wedlug stref obowigzywania. Na wazniejszych przystankach
usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Racibérz D.A.,
Racibérz Plac Konstytucji 3 Maja Polna/Ocicka, Kuznia Raciborska/Kosciot, itp.)
nalezy oprocz standardowej tabliczki przystankowej umiesci¢ takze regulamin

przewozéw oraz zbiorcza taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujgcych komunikacje organizowang przez
Powiat Raciborski powinien by¢é wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca

podstawowe informacje dotyczace sieci komunikacyjnej:

- dane organizatora i operatora,

- schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem
przebiegu linii),

- taryfe opfat za bilety jednorazowe i miesigczne (wraz z cenami biletéw
ulgowych),

- zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

- wyciag z przepisbw porzadkowych w powiatowym regularnym

przewozie 0sob (regulamin).
Ksztalt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposéb zamontowania tablicy

informacyjnej w autobusach moze by¢ rézny w zaleznosci od rodzaju taboru i

powinien by¢ uzgadniany z operatorem.
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13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajgc kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwroci¢
uwage na podstawowg role ftransportu, ktérg jest konieczno$¢ zapewnienia
pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie. Dotyczy to szczegdlinie oséb
nieposiadajgcych wiasnych $rodkéw lokomocji — z powodéw ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na miody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn.
Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom
nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza,
wzrost poziomu hatasu, nadmierne zatloczenie drég i wypetnianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza uslug
przewozowych na niskim poziomie jakosciowym. Wymaga on od organizatora
oferowania prostej sieci polaczen (bez nadmiemnej ilosci dublujgcych sie linii)
i stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich.
Utrzymanie réwnowagi pomiedzy transportem publicznym, a indywidualnym jest
konieczne dla zachowania odpowiednich warunkéw 2zycia mieszkancow
w $rodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drog.
Dbajagc o rozwoj transportu publicznego nie mozna zatem poming¢ elementéw
uprzywilejowania srodkéw lokomocji w ruchu drogowym. Priorytet dla autobusow
w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem podnoszacym jakos¢
podrézowania transportem publicznym w stosunku do wilasnego samochodu.
Inwestycje w zapewnienie tych priorytetow przyczyniajq si¢ do wzrostu udziatu
podrézy transportem publicznym i jednocze$nie do spadku zatloczenia na drogach.
Przyspieszenie przejazdu autobuséw sprzyja réwniez zmniejszeniu kosztow
eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktéry nalezy zwréci¢ uwage, wigze sie z analizg zmian
spoteczno-demograficznych w Polsce. Ot6z wszystkie wskazniki pokazuja, ze
stajemy sie z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage,
bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska
0 pasazerow starszych, niepeinosprawnych oraz wszystkich, ktdérzy majg trudnosci
w przemieszczaniu sig, co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spolecznego

wyizolowania.
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Nie mniej waznym aspektem jest réwniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych
warunkéw oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
wyrébwnanie poziomu peronéw przystankowych z wysokos$cig stopni wejsciowych
w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwos$ci na trasach doj$¢ do przystankéw
od miejsc zamieszkania oraz od przystankow do podstawowych celéw podrozy
(szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajgc powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju

transportu zbiorowego w Powiecie Raciborskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektéw uzytecznosci publicznej;

2. zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen regionalnych i krajowych;

3. minimalizacja negatywnego wptywu transportu na mieszkancow oraz
Srodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;

4. dazenie do poprawy wizerunku powiatu;

5. stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania
optat za przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikow;

6. poprawa dostepnosci os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu
transportowego;

7. tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

8. poprawa integralnos$ci systemu transportu;

9. poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nierbwnomiernosci obslugi transportowej poszczegdlnych
obszaréw powiatu;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. utrzymanie wezta przesiadkowego w Raciborzu (dworzec autobusowy przy ul.
Batorego), jako miejsca w powiecie pozwalajgcego na integracje réznych
przewoznikdw oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej i regionalnej na
miejska;

13. wspieranie projektow dotyczgcych zastosowania priorytetéw w ruchu dla
komunikacji zbiorowej poprzez wprowadzenie detekcji autobuséw na
kluczowych skrzyzowaniach i wyswietlanie sygnatu zielonego przed

zblizajgcym sie autobusem:;
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14. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu
w wyznaczonych miejscach;

15. wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych
przystankach w powiecie;

16. w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprécz tablic elektronicznych
z wyswietlaniem rozktadu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie
powinien znalez¢ elektroniczny system nadzoru i monitoringu pojazdéw (wraz
z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang na
przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych).

Jak juz byto wspomniane powyzej w Powiecie Raciborskim funkcjonujg réwniez
inne jednostki wykonujgce ustugi przewozowe. Sg to:

- Przedsigbiorstwo Komunalne w Raciborzu Sp. z 0.0. - wykonuje
przewozy na liniach miejskich w obrebie miasta Racibérz oraz przylegtych
gmin.

— prywatni przewoznicy obstugujacy komunikacje regionalna.

Z uwagi na powyzsze, gltbwnym kierunkiem rozwoju transportu jest integracja
komunikacji. Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancow
i uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.

Zintegrowanie komunikacji powinno polegac przede wszystkim na:

- zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

- zintegrowaniu rozktadéw jazdy réznych przewoznikow,

- wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich rodzajow
komunikacji publicznej (autobusowej) na terenie powiatu niezaleznie od
tego, jaka jednostka jest organizatorem (przy zachowaniu odrebnych dla
kazdego organizatora cen biletow),

~ utworzeniu wiekszej ilosci zintegrowanych weztdéw przesiadkowych,

~ obnizZeniu kosztéw komunikacji i obnizeniu cen biletéw.

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznos$ci publicznej na terenie Powiatu Raciborskiego, bedace

przedmiotem opracowania niniejszego ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
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Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktoére pozwolg na prowadzenie, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, powiatowych przewozéw pasazerskich, ktérych organizatorem bedzie
Powiat Raciborski.

Zaznaczy¢ nalezy, e ,Plan ZréwnowazZzonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego™ moze podlegac (nawet powinien) aktualizacji w przypadku
opublikowania planu wojewddzkiego opracowanego przez Marszatka Wojewddztwa
Slaskiego, a takze w wyniku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowe;],

publicznej komunikacji pasazerskiej.

14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly juz
omowione we wczesniejszych rozdzialach poswieconych strategii i kierunkom

rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajgcym z niniejszego planu jest koniecznosc
opracowania wspdlnego systemu informacji dla pasazeréw, obejmujgcego
wszystkich przewoznikow, a takze koniecznos¢ poprawy oznakowania istniejgcych
przystankow (uzupeinienie brakujgcych znakow drogowych). £ kolei najpilniejszym
zadaniem zarzgdcow drog winno byc¢ jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji
infrastruktury przystankéw lub budowa zatok autobusowych w szczegdlnosci w tych
miejscach, ktére obecnie s niebezpieczne dla pasazerow, a osobom

z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiajg korzystanie z komunikacji.

W nastepnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia barier architektonicznych
w miejscach, w ktérych obecnie dostep do transportu zbiorowego jest utrudniony.
Etap ten powinien byt caly czas monitorowany, w szczegolnosci podczas
przeprowadzania modernizacji drég. Bardzo istotna moze byé tutaj wspotpraca
samorzadu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujgce stacje
benzynowe, domy handlowe, budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi czy inne

obiekty uzytecznosci publicznej, powinny partycypowa¢ w modemizacji i budowie
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infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajgcej ich obstuge — moga to
by¢ odcinki drég i polaczen z istniejgcymi drogami, skrzyzowania
z wyposazeniem technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe oraz takze
przystanki transportu publicznego wraz z wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny
obligatoryjnie wynika¢ z projektéw budowlanych. Powinna to by¢ infrastruktura
drogowa stuzaca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale takze w pewnych
od nich odlegtosciach.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazeréw nalezy dazy¢ do wypracowania
wspoélnego, elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru

optat za przejazd lub zastosowac¢ system SMS-owego zakupu biletu.

W przewozach powiatowych nalezatloby rozwazy¢ mozliwo$s¢ wprowadzenia
internetowego systemu dystrybucji biletdw miesiecznych. Obecnie brak takiej ustugi
jest zastanawiajgcy. Poprawitaby ona sytuacje pasazerdw, gdyz wigksza ich czes$¢ to
ludzie miodzi, lubigcy korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

W dalszej perspektywie, po realizacji wiw zadan, dla uatrakcyjnienia podrozy
komunikacjg publiczng, nalezy wdrozyé system elektronicznego nadzoru
i monitoringu pojazdéow wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdéw
umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych. Dobrym
rozwigzaniem wplywajgcym na komfort podrézy jest stosowanie w autobusach
monitoréw oraz komunikatéw gtosowych, ktére znacznie ulatwiajg podrézowanie
osobom gtuchoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala zaréwno na
komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim ulatwia wszystkim

pasazerom orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Powiat Raciborski jako organizator transportu powinien rozwazy¢ zakup autobuséw
przyjaznych dla $rodowiska (spetniajgcym najwyzsze normy emisji spalin — Euro 5§
oraz w przysztosci Euro 6) lub nakazac¢ operatorowi w zawartej umowie, by przewozy
realizowat takim taborem. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i
$rodowisku naturalnemu, ale wplywa réwniez na aspekt finansowy realizowanej
komunikacji, gdyz przedkiada sie na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne
znaczenie, biorgc pod uwage stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj réwniez
rozwazy¢ opfacalno$¢ stosowania autobuséw z napedem elektrycznym, ktére juz
pojawily sie na rynku. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie taboru do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.
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Jak wigc wida¢ przed Powiatem Raciborskim jako organizatorem transportu stojg
nie lada wyzwania. Niestety lata zaniedban doprowadzity do degradacji transportu
publicznego. Obecnie, by osiagna¢ jego zadowalajgcy poziom, trzeba wykonaé
szereg wyze] wymienionych zadan. W niektérych miejscach trzeba praktycznie
budowa¢ strukture transportowa od podstaw. Niestety dzialania takie wigzg sie z
koniecznoscig dokonywania bardzo duzych wydatkéw z srodkow publicznych.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakiadajgc na jednostki samorzadu tyle
nowych zadan jednoczesnie jasno okreslita, z czego nalezy je finansowac. Maja to

by¢ przede wszystkim $rodki wtasne danej jednostki.

Il. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej - powiatowe przewozy uzytecznosci

publicznej organizowane przez Powiat Raciborski

Zgodnie z § 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegolowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117, poz. 684) plan transportowy winien sklada¢ sie
z czesci tekstowe] i czesci graficznej. Czesé graficzna powinna zawiera¢ rysunek
przedstawiajgcy sie¢ komunikacyjna w granicach obszaru, na ktérym ma sie
odbywac przewoz o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Bazujac na ujetych w czesci tekstowe] niniejszego planu propozycjach
uksztattowania sieci komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci
komunikacyjnej na obszarze Powiatu Raciborskiego, na ktdrej beda prowadzone

powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Raciborski.
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PLAN SIECI KOMUNIKACYINE) DLA KTORE) ORGANIZATOREM TRANSPORTU PUBLICZNEGO
JEST POWIAT RACIBORSKI

LEGENDA:

KRZANOWICE - siadziba gmény

~

“ -trasa sied komunikacyine]
- droga wojewddzka

-droga krajowa

- droga powistowa
- drogi gminne

F lde



		2014-01-23T10:35:54+0000
	Polska
	KRZYSZTOF NOWAK; Śląski Urząd Wojewódzki
	Publikacja w dzienniku urzędowym.




