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UCHWALA NR CXIX/12/2013
ZGROMADZENIA KOMUNIKACYJNEGO ZWIAZKU KOMUNALNEGO GOP W KATOWICACH

z dnia 25 kwietnia 2013 r.

w sprawie przyjecia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP w Katowicach

Na podstawie art. 13 ust. 3w zw. zart. 9ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. Nr 5, poz. 13)

Zgromadzenie Zwigzku uchwala:

§ 1. Przyja¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy),
stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczacemu Zgromadzenia KZK GOP zobowiazujac go do
ogloszenia Planu transportowego w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Slaskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie 14 dni po ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy
Zgromadzenia KZK GOP

Zbigniew Podraza
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr CXIX/12/2013
Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego GOP
z dnia 25 kwietnia 2013 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
KOMUNIKACYJNEGO ZWIAZKU KOMUNALNEGO GORNOSLASKIEGO OKREGU
PRZEMYSLOWEGO

Spi -
Wstep (strona 3)

1. OQOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU KOMUNIKACYIJNEGO ZWIAZKU KOMUNALNEGO
GORNOSLASKIEGO OKREGU PRZEMYSLOWEGO (strona 6)

Il. TRANSPORT PASAZERSKI NA OBSZARZE KOMUNIKACYJNEGO ZWIAZKU KOMUNALNEGO
GOP (strona 8)

1. Pasazerskie przewozy kolejowe (strona 8)
2. Wojewddzkie i powiatowe przewozy autobusowe na obszarze KZK GOP (strona 10)
2.1. Wojewodzkie i powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez samorzady (strona 10)

2.1.1. Przewozy organizowane przez Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego (strona 10)

2.1.2. Przewozy organizowane przez Migdzygminny Zwiazek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich
Gorach (strona 12)

2.1.3. Przewozy organizowane przez Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach (strona 14)
2.1.4. Przewozy organizowane przez Miejski Zarzad Drog i Mostow w Jaworznie (strona 16)

2.15. Przewozy organizowane przez Zwiazek Komunalny Gmin "Komunikacja Migdzygminna"
w Olkuszu (strona 17)

2.2. Przewozy wojewodzkie i powiatowe organizowane przez przewoznikow komercyjnych (strona 18)
111. KOMUNIKACJA MIEJSKA (strona 19)

1. Komunikacja miejska organizowana przez Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu
Przemystowego w Katowicach (strona 19)

1.1. Autobusowy transport miejski organizowany przez Komunikacyjny Zwiazek Komunalny
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego w Katowicach (strona 21)

1.2. Komunikacja miejska tramwajowa organizowana przez Komunikacyjny Zwiazek Komunalny
Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego w Katowicach (strona 22)

2. Transport miejski - linie przewoznikéw komercyjnych (strona 24)
IV. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE (strona 26)
V. SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA (strona 27)
1. Demografia obszaru KZK GOP (strona 27)
2. Dochody mieszkancow gmin tworzacych KZK GOP (strona 31)
3. Wskaznik motoryzacji (strona 33)
4. Generatory ruchu (strona 35)
5. Stopa bezrobocia (strona 35)
VI. WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO (strona 37)
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VIl. OSOBY NIEPELNOSPRAWNE (strona 40)
VI, RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH (strona 43)
IX. PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWY CH (strona 44)
X. FINANSOWANIE TRANSPORTU MIEJSKIEGO KZK GOP (strona 48)
1. Dochody KZK GOP (strona 48)
1.1. Dochody ze sprzedazy biletow (strona 49)
1.2. Zmiany w sprzedazy biletow (strona 51)
1.3. SKUP i nowe mozliwosci liczenia dochodéw na liniach KZK GOP (strona 53)
2. Wydatki KZK GOP (strona 53)
3. Dotacje gmin cztonkowskich KZK GOP (strona 55)

XI. ANALIZA ZACHOWAN IPREFERENCJI PASAZEROW NA PODSTAWIE BADAN
ANKIETOWYCH (strona 57)

1. Opis badan (strona 58)
2. Analiza struktury pasazerow i ich uprawnien do przejazdoéw preferencyjnych (strona 58)
2.1. Struktura pasazerow wedtug pici (strona 58)
2.2. Struktura pasazerow ze wzgledu na status spoteczny (strona 58)
2.3. Struktura biletéw posiadanych przez pasazerow (strona 59)
2.4. Struktura pasazerow wedtug odptatnosci za przejazd (strona 61)
3. Przesiadkowos¢ ankietowanych pomigdzy réznymi $rodkami transportu (strona 62)
4. Analiza liczby przejazdéow wykonywanych z wykorzystaniem poszczeg6lnych grup biletow (strona 63)
5. Postulaty przewozowe pasazerow (strona 65)
XI1. ANALIZA POTOKOW PASAZERSKICH NA LINIACH KZK GOP (strona 67)

XI1. USTALENIA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO (strona 71)

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy uzytecznosci publicznej (strona 71)
2. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych (strona 74)

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych (strona 74)

4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu (strona 75)

5. Zasady organizacji rynku przewozow, wtym przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego (strona 75)

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze ustug publicznych (strona 76)
7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera (strona 79)
8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego (strona 81)

8.1. Informacje ogolne (strona 81)

8.2. Obszar przewozow (strona 81)
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8.5. Obszar systemow teleinformatycznych (strona 83)
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ZALACZNIKI (strona 84)
WSTEP

W dniu 16 grudnia 2010r. Sejm RP przyjat Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym. Ustawa ta
weszla w zycie 1 marca 201 1r. Wprowadzita ona do obrotu prawnego pojgcie organizatora publicznego
transportu zbiorowego, czyli jednostki samorzadu terytorialnego (lub ministra wlasciwego do spraw
transportu) odpowiedzialnej za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
obszarze swej wlasciwosci. Zgodnie z ustawa, pod pojeciem jednostki samorzadu terytorialnego, nalezy
rozumie¢ réwniez zwiazek migdzygminny lub zwiazek powiatow. Organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na
obszarze gmin tworzacych zwiazek miedzygminny, jest zwiazek migdzygminny. Z ustawy wynika zatem, ze
Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okrggu Przemystowego w Katowicach jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin tworzacych KZK GOP. Zadania
organizatora publicznego transportu zbiorowego okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
wykonuje Zarzad KZK GOP.

Zadania organizatora podzielono na trzy grupy:
1) planowanie publicznego transportu zbiorowego;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W ramach planowania publicznego transportu zbiorowego organizator obowiazany jest opracowac plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru swej wilasciwosci. Plan
transportowy opracowuje takze zwiazek migdzygminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80 tys.
mieszkancow. Poniewaz liczba mieszkancow gmin tworzacych KZK GOP przekracza 80 tys., rOwniez
KZK GOP jest obowigzany opracowac plan transportowy.

Zakres planu transportowego okreslita Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011r. Nr 117 poz. 684). Plan
transportowy sktada si¢ z dwoch czesci: tekstowej i graficznej.

W przypadku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywanych na obszarze Zwiazku
czg$¢ graficzna nie jest wymagana.

Czes$¢ tekstowa powinna okreslaé:

1) sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, poprzez okre$lenie linii komunikacyjnych na danym obszarze (czg$¢ tekstowa planu
transportowego moze okresla¢ obszar, na ktorym jest planowane realizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej);

2) oceng i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w szczegdlnosci:
a) lokalizacji obiektéw uzyteczno$ci publicznej,
b) gestosci zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,

C) zapewnienia dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego;

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
a) zrodta finansowania,
b) formy finansowania;

4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu, W szczegdlnosci propozycje dotyczace wyboru
rodzaju tych $rodkow, z uwzglednieniem infrastruktury transportowej znajdujacej si¢ na obszarze objetym
planem transportowym;
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5) zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego;

6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, poprzez
okreslenie standardu przewozow i jako$ci ustug przewozowych, z uwzglednieniem szczeg6lnej potrzeby
zapewnienia:

a) ochrony $rodowiska naturalnego,

b) dostepu 0s6b niepelnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego,

c) dostegpnosci podréznych do infrastruktury przystankowej;

7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, zuwzglednieniem potrzeb
pasazerow zwiazanych z dostgpem do informacji w zakresie:

a) godzin przyjazdu lub odjazdu srodkow transportu,
b) obowiazujacych optat za przejazd,
) obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego,
d) weztow przesiadkowych,
e) koordynacji potaczen réznych rodzajow srodkow transportu,
f) regulaminéw przewozu osob;
8) kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowaniu planu transportowego dla zwiazku migdzygminnego nalezy w szczego6lnosci
uwzglednic:

1) stan zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowaé i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy oraz miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;

2) sytuacje spoteczno-gospodarcza danego obszaru;
3) wptyw transportu na srodowisko;

4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej w zakresie ustug przewozowych;

5) rentownosci linii komunikacyjnych.

Warto zwr6ci¢ uwage, ze ,,... w przypadku miast nalezy mie¢ na uwadze specyfike funkcjonujacej na
ich obszarze komunikacji miejskiej, w szczegolnosci potrzebe dokonywania czgstych zmian uktadu linii
komunikacyjnych, wymagajacych podejmowania w krotkim czasie stosownych dziatan. Sztywne okreslenie
W planie transportowym uktadu linii komunikacyjnych mogloby uniemozliwi¢ wigkszym miastom
organizowanie komunikacji miejskiej, a w konsekwencji doprowadzi¢ do utrudnien komunikacyjnych.
Organizatorzy komunikacji miejskiej powinni mie¢ zatem mozliwo$¢ dostosowania tej komunikacji do
biezacych potrzeb przewozowych spotecznos$ci lokalnej. Natomiast plany transportowe opracowywane na
obszarze, na ktérym funkcjonuje komunikacja miejska, ze wzgledu na specyfike tej komunikacji, powinny
okresla¢ ogdlne zatozenia w zakresie organizowania i funkcjonowania rynku przewozowego na danym
obszarze. Plany te nie powinny stanowi¢ instrumentu ograniczajacego swobode organizatora w zakresie
dostosowywania ukladu linii komunikacyjnych do zmieniajacych si¢ potrzeb przewozowych
mieszkancoéw... ” (Piotr Mikiel, Marlena Rozkosz, Publiczny transport zbiorowy: wybrane zagadnienia
w pytaniach i odpowiedziach, IGKM, Warszawa 2012).

Zgodnie zokreslona w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym hierarchia planow
transportowych, plan transportowy KZK GOP powinien uwzglgdnia¢ plany zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, opracowane przez:

- marszaltka wojewodztwa $laskiego,
- starostg powiatu bedzinskiego,

- starostg powiatu bierunsko-lgdzinskiego,
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- starostg powiatu gliwickiego,
- staroste powiatu tarnogorskiego.

W  okresie opracowywania planu transportowego dla obszaru Komunikacyjnego Zwiazku
Komunalnego GOP w Katowicach opublikowany zostat tylko ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego - migdzywojewddzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie
W transporcie kolejowym”, stanowiacy zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012r. i opublikowany w Dzienniku Ustaw RP z dnia 23
pazdziernika 2012r. Dlatego tez po opracowaniu iogloszeniu wymienionych planéw KZK GOP
zaktualizuje swoj, uwzgledniajac w nim pozostate plany, zgodnie z obowiazujaca hierarchia.

Ustawq z dnia 8 marca 1990r. 0 samorzqdzie gminnym okreslony zostal katalog spraw, ktore naleza do
zadan wlasnych gmin. Jednym z takich zadan sa sprawy zwiazane z lokalnym transportem zbiorowym.
Ta sama ustawa wprowadzita takze mozliwo$¢ wspolnego realizowania przez gminy zadan publicznych.
Jedna z form wspolnej realizacji zadan publicznych jest tworzenie zwiazkow migdzygminnych. Takim
wlasnie zwiazkiem jest Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego
w Katowicach, ktorego zadaniem jest wspdlne zaspokajanie potrzeb gmin w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego oraz skorelowanych z nim innych ustug publicznych. Zadania Zwiazku obejmuja
W szczegolnoscei:

- organizacj¢ lokalnego transportu zbiorowego,
- utrzymanie i rozw¢j infrastruktury Zwiazku,
- prowadzenie prac studialnych nad rozwojem systemow transportowych,

- podejmowanie dzialan zmierzajacych do rozwoju elektronicznych ushug publicznych (w tym
transportowych),

- promocja oraz informacja o ustugach transportu zbiorowego,

- inicjowanie i koordynacja przedsigwzig¢ zwiazanych z zarzadzaniem ruchem oraz parkowaniem
w miastach,

- realizacja innych praw i obowiazkéw zwiazanych z transportem zbiorowym.

Nalezy podkresli¢, ze Zwiazkowi nie powierzono zadan zwiazanych ztworzeniem i utrzymaniem
infrastruktury transportowej, takich jak: przystanki, zatoki przystankowe, dworce lub zintegrowane
wezly przesiadkowe. Zadania te pozostaja w gestii zarzadcow drég. Przez obszar KZK GOP przebiegaja
drogi krajowe: A-1, A-4, 1, S-1, 11, 40, 44, 78, 81, 86, S-86, 88 i 94. Drogi te sa zarzadzane w imieniu
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad przez Oddziat GDDKiIiA w Katowicach (z
zastrzezeniem, ze w granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych,
z wyjatkiem autostrad i1 drog ekspresowych, jest prezydent miasta). W obszarze KZK GOP funkcjonuja
takze drogi wojewodzkie: 408, 780, 790, 793, 796, 901, 910, 911, 921, 925 1934, Zarzadca tych drog
poza granicami miast na prawach powiatu jest Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach, dzialajacy
W imieniu Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego, a w granicach tych miast wiasciwi prezydenci. Oprocz
wymienionych drog w granicach Zwiazku istnieja takze drogi powiatowe, dla ktorych zarzadcami sa
zarzady powiatow, oraz drogi gminne, dla ktorych zarzadcami sa wojtowie, burmistrzowie lub
prezydenci. Wielo$¢ szczebli zarzadzania sprawia, ze zadan zarzadcow drog nie mozna byto przekazaé
Zwiazkowi. W efekcie KZK GOP nie jest podmiotem wlasciwym w zakresie np. budowy nowych drog,
wyznaczania buspaséw lub ograniczania dostgpnosci centrow miast dla niektorych grup uzytkownikow
drog. Nie jest takze zadaniem Zwiazku budowa i utrzymanie torowisk tramwajowych oraz elementow
infrastruktury zwiazanej z zasilaniem sieci trakcyjnej. Zadania te realizuje spotka Tramwaje Slaskie SA
Zsiedzibg w Chorzowie-Batorym. KZK GOP nie moze zatem planowaé ani by¢ inwestorem
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko w rozumieniu Rozporzqdzenia Rady
Ministrow z 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogaqcych znaczqco oddzialywaé na
srodowisko. Zwiazek nie jest wiascicielem $rodkow transportu, ktorymi wykonywany jest zbiorowy
transport osob. Wykonywanie ustug Zwiazek zleca firmom zewngtrznym na podstawie zawieranych
znimi umow. Zwiazek okresla szczegétowe parametry zamawianych przez siebie ustug i nadzoruje
prawidlowos¢ ich realizacji.
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Organem stanowiacym i kontrolnym Zwiazku jest Zgromadzenie Zwiazku. W sktad Zgromadzenia
wchodza prezydenci, burmistrzowie i wojtowie gmin uczestniczacych w Zwiazku. Dopuszczalne jest
reprezentowanie gminy przez innego czlonka organu gminy, za zgoda rady gminy. Ponadto, za kazde
kolejne rozpoczete 100 tys. mieszkancow gminie przystuguje dodatkowy przedstawiciel wyznaczany
przez rade gminy. Stad im wigksza liczba mieszkancéw gminy, tym liczniej sa one reprezentowane
w Zgromadzeniu. W zakresie zadan zleconych Zwiazkowi, Zgromadzenie wykonuje kompetencje
przystugujace radzie gminy. Cztonkowie Zgromadzenia podejmuja decyzje kluczowe dla dziatalnosci
Zwiazku.

Organem wykonawczym Zwiazku jest dziewigcioosobowy Zarzad, ktory jest powotywany
i odwolywany przez Zgromadzenie sposrdd jego cztonkow. W KZK GOP dopuszcza si¢ wybor
cztonkéw Zarzadu spoza cztonkéw Zgromadzenia, w liczbie nieprzekraczajacej 1/3 sktadu Zarzadu
Zwiazku. Kompetencje Zarzadu Zwiazku zwiazane sa z jego pozycja jako organu wykonawczego.
W szczegblnosci Zarzad zobowiagzany jest do przygotowywania 1 wykonywania uchwat
Zgromadzenia, gospodarowania mieniem Zwiazku, opracowywania projektu budzetu, realizowania
uchwalonego budzetu oraz podejmowania decyzji zwigzanych z organizacja komunikacji. Strukture
organizacyjna KZK GOP obrazuje rysunek nr 1.

GM]NY CZ{ONI(OWSKIE

| ZGROMADZENIE |
!

| ZARZAD ]
!

| BIURO ZWIAZKU |

Rys. 1 . Schemat organizacyjny Biura KZK GOP w Katowicach

I. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU KOMUNIKACYJNEGO ZWIAZKU
KOMUNALNEGO GORNOSLASKIEGO OKREGU PRZEMYSLOWEGO

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okrggu Przemystowego jest organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na terenie 25 gmin, z ktérych 12 to miasta na prawach powiatu:
Katowice, Bytom, Chorzoéw, Dabrowa Gornicza, Gliwice, Mystowice, Ruda Slaska, Siemianowice
Slaskie, Sosnowiec, Swigtochtowice, Piekary Slaskie oraz Zabrze - rysunek nr 2.

Ponadto Zwiazek tworza:
- gminy powiatu bedzinskiego: Begdzin, Bobrowniki, Czeladz, Psary, Wojkowice, Siewierz i Stawkow,
- gminy powiatu bierunsko-ledzinskiego: Chetm Slaski oraz Imielin,
- gminy powiatu gliwickiego: Knuréw, Gierattowice oraz Pyskowice,
- gminy powiatu tarnogorskiego: Radzionkow.

Wszystkie gminy Zwiazku naleza do wojewodztwa $laskiego.
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[ Miasta na prawach powiatu

Gminy powiatu gliwickiego
[ ] Gmina powiatu tarnogérskiego
B Gminy powiatu bedzinskiego
I Griny powatu blerufsko - ledzitskieg

Rys. 2 . Podziat administracyjny KZK GOP

Zrédto: Opracowanie whasne
Eaczna powierzchnia gmin nalezacych do Zwiazku wynosi 1 466 km?” rysunek nr 3.
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Rys. 3 . Powierzchnia gmin tworzacych KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie GUS
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Na obszarze Zwiazku mieszka 1 949 535 o0so6b (stan na 31.12.2011r.)
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Rys. 4 . Ludno$¢ w gminach wedtug stanu w dniu 31.12.2011 r. (bilans opracowany w oparciu
o wyniki NSP 2011)

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS
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Rys. 5 . Gestos¢ zaludnienia na obszarze KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Il. TRANSPORT PASAZERSKI NA OBSZARZE KOMUNIKACYJNEGO ZWIAZKU
KOMUNALNEGO GOP

Na transport pasazerski na obszarze KZK GOP sktadaja si¢ nastepujace systemy komunikacyjne:
a) przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym,
b) przewozy powiatowe i wojewodzkie organizowane przez samorzady gminne:
- organizowane przez KZK GOP,
- organizowane przez Migdzygminny Zwiazek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gorach,
- organizowane przez Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach,
- organizowane przez Miejski Zarzad Drog i Mostow w Jaworznie,
- organizowane przez Zwiazek Komunalny Gmin ,,Komunikacja Migdzygminna” w Olkuszu,
C) przewozy wojewodzkie organizowane przez przewoznikow komercyjnych,
d) komunikacja miejska organizowana przez KZK GOP:
- autobusowa,
- tramwajowa,
e) komunikacja miejska organizowana przez przewoznikow komercyjnych.
1. Pasazerskie przewozy kolejowe

Przez obszar gmin KZK GOP przebiega kilka linii kolejowych o znaczeniu lokalnym oraz
ponadlokalnym. Dla mieszkancéw gmin KZK GOP ze wzgledu na codzienne dojazdy najwazniejsze sa te,
ktérymi mozna przemieszczac si¢ do miejsc pracy i nauki. Mozna w$rdéd nich wymienic:

- lini¢ kolejowa nr 1 (Warszawa Centralna - Katowice), na trasie ktorej obstugiwane sa gminy: Katowice,
Bedzin, Dabrowa Goérnicza i Lazy,

- linie kolejowa nr 62 (Tunel - Sosnowiec Glowny), na trasie ktorej obstugiwane sa gminy: Sosnowiec,
Dabrowa Goérnicza i Stawkow,

- linig kolejowa nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew), na trasie ktorej obstugiwane sa gminy: Chorzoéw, Bytom
i Radzionkow,

- lini¢ kolejowa nr 132 (Bytom - Wroctaw Gtowny), na trasie ktorej obstugiwane sa gminy: Gliwice i Bytom,

- lini¢ kolejowa nr 134 (Mystowice - Jaworzno-Szczakowa), na trasie ktorej obslugiwana jest gmina
Mystowice,

- lini¢ kolejowa nr 135 (Gliwice Labedy - Pyskowice), na trasie ktdrej obstugiwane sa gminy: Gliwice
i Pyskowice,

- linig kolejowa nr 137 (Katowice - Legnica), na trasie ktorej obstugiwane sa gminy: Katowice, Chorzow,
Swietochtowice, Ruda Slaska, Zabrze i Gliwice,

- linig kolejowa nr 138 (Oswigcim - Katowice), na trasie ktdrej obstugiwane sa gminy: Katowice, Myslowice,
Imielin i Chelm Slaski,

- linig kolejowa nr 139 (Katowice - Zwardon), na trasie ktorej obstugiwana jest gmina Katowice,
- linig¢ kolejowa nr 140 (Katowice - Ng¢dza), na trasie ktorej obstugiwana jest gmina Katowice.

Obstuga kolejowa gmin KZK GOP zapewnia mozliwos¢ przejazdu zarowno na obszarze Zwiazku, jak
i do sasiadujacych wazniejszych o$rodkow miejskich, tj.:

- od potnocy: Tarnowskich Gor, Lublinca,
- od wschodu: Jaworzna,
- od potudnia: Tychow, Mikotowa, Rybnika,

- od zachodu: Kedzierzyna-Kozla.
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Najwieksze znaczenie dla przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym na obszarze KZK GOP
maja pociagi Kolei Slaskich. Koleje Slaskie Sp. z 0.0. to spotka zatozona 8 kwietnia 2010 roku, powolana
w celu $§wiadczenia ushug uzytecznosci publicznej w zakresie transportu publicznego, ktorej jedynym
whascicielem jest Wojewodztwo Slaskie. Uktad polaczen kolejowych na obszarze KZK GOP (wg stanu
na styczen 2013r.) przedstawiono na rysunku nr 6.

SIEWIERZ
RADZION Kozﬁ‘
i BOBROWNIKI P
#
Ratzivhin &
e 5 .
P‘\.’.«i{O\\'I(‘E " [PIEKARY PSARY '.co.x::...w o |
. Dytem Pénee ‘ sl‘. ' Shota
\l E WOIKOWIGE 'm::;. O deniza
7 om ¥ Daboowa O deakeza, e . -
b " BYTOM timnotizie”  DABROWA GORNICZA
-.-"’.‘on-«ua.’, LT BI‘ D,I somby @
X Bytem --..‘ b N-A(l‘wl‘-ﬂ'l
p) u - -«
\. crokim MEMIANOWICE n‘u—* Oaeessd O faniets
X o ZABRZE ,Oncr-u- u | % ‘pzELaDA™ bmm L omemaoiins
- "--“- “ T rm‘,.‘,{gR,o“ 'l .‘~~.‘-"Jm=... Shaweh v
GLIWICE “~-o- A e b e ;
o Saines W sm\o“ IEC g (| SLAWKOWY
R IR S ewverk &
RUDA SL. 6507 b, e i..a—----’{w s
‘. - ‘ﬂ eegbics
3 .......«_;3_: Y
Katowice Sropuaka Pd. Yy
g Boyobw My den e
Gieraltowice Gou @ v, *.' P SRR
IKATOWICE O
KNUROW. ',".l Plamios MYSLOW IEE
- E .e:m::
.
o =
-
$ 5
H @
; o
? \[
; ﬁ IELIN
'
H
,cm«su,u
C !u LM
“SL

Rys. 6 . Uktad potaczen kolejowych na obszarze KZK GOP (stan na styczen 2013 r.)

Zrodto: Opracowanie wiasne

2. Wojewodzkie i powiatowe przewozy autobusowe na obszarze KZK GOP

W kategorii przewozow powiatowych i regionalnych na obszarze KZK GOP mieszcza si¢ te przewozy,
ktore wykraczaja poza granice Zwiazku. Zgodnie zustawa o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem dla linii powiatowych jest powiat, a dla przewozow regionalnych - wojewddztwo. Jednak
linie te powstaly, zanim Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym okreslita dla nich organizatora. Stad
czesto organizator wiasciwy dla tych linii wedtug Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest innym
organem niz faktyczny organizator, czyli podmiot, ktory zawart umowe z operatorem. Dla czeSci linii
zadania organizatora zostaly powierzone KZK GOP, na podstawie porozumien zawartych z marszatkiem
wojewodztwa §laskiego oraz starosta powiatu gliwickiego i powiatu bierunsko-ledzinskiego. Na obszarze
Zwiazku linie autobusowe o takim charakterze organizowane sa obecnie zaréwno przez samorzady, jak
i przez przewoznikéw komercyjnych.

2.1. Wojewddzkie i powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez samorzqdy

Na obszarze Zwiazku powiatowe i wojewddzkie przewozy pasazerskie organizowane przez samorzady
wykonywane sa na zlecenie:

- Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego Gornoslaskiego Okregu Przemystowego w Katowicach,
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- Miedzygminnego Zwiazku Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Goérach,
- Migjskiego Zarzadu Komunikacji w Tychach,
- Migjskiego Zarzadu Drog i Mostow w Jaworznie,

- Zwiazku Komunalnego Gmin ,,Komunikacja Migdzygminna ” w Olkuszu.

2.1.1. Przewozy organizowane przez Komunikacyjny Zwiqzek Komunalny Gornoslgskiego Okregu
Przemystowego w Katowicach

Wykaz linii bedacych przewozami powiatowymi i wojewddzkimi, organizowanymi przez KZK GOP,
przedstawia tabela nr 1.

W wyniku porozumienia zawartego pomigdzy KZK GOP a powiatem gliwickim, powiat powierzyt
Zwiazkowi organizowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w zakresie powiatowych przewozow
pasazerskich na obszarze powiatu gliwickiego. Porozumienie to dotyczy linii autobusowej nr 236.
W wyniku porozumienia zawartego pomigedzy KZK GOP a powiatem bierunsko-ledzinskim, Zwiazek jest
organizatorem dla linii autobusowej nr 166. Podobnie Wojewodztwo Slaskie powierzyto KZK GOP
organizowanie wojewodzkich przewozow pasazerskich na liniach autobusowych nr: 37, 41, 59, 120, 140,
194, 636, 637, 653, 669, 692, 695, 809, 931 i 995.

Dla linii: 14, 20, 57, 80, 132, 135, 184, 220, 221, 288, 617, 688, 735, 788, 820, 936", 982 i 905N
organizatorem faktycznym jest KZK GOP, ktéry zawarl umowy z operatorami, jednak organizatorem
formalnym (zgodnie z Ustawq o publicznym transporcie zbiorowym) jest Wojewodztwo Slaskie. Z kolei dla
linii nr 269 organizatorem formalnym jest powiat bgdzinski.

Tab. 1 . Wojewddzkie i powiatowe przewozy autobusowe organizowane przez KZK GOP

Lp.| Nrlinii Relacja
1 2 3
1 14 Bytom — Zabrze — MZKP (Zbrostawice)
2 20 Bytom — Zabrze — Pyskowice — MZKP (Zbrostawice)
3 37 Katowice — Mikolow
4 41 Gliwice — Gieraltowice — Mikoléw
5) 57 Bytom — Zabrze — Gliwice — MZKP (Zbrostawice)
6 59 Gliwice — Pilchowice
7 80 Gliwice — Zabrze — Bytom — MZKP (Zbrostawice, Tarnowskie Gory)
8 107 Bedzin — Wojkowice — Psary — MZKP (Ozarowice) — Bobrowniki
9 120 Katowice — Chorzéw — Ruda Slaska — Gierattowice — Knurow — Mikolow
10 132 Bytom — Zabrze — MZKP (Zbrostawice)
11 135 Bytom — MZKP (Tarnowskie Gory)
12 140 Dabrowa Goérnicza — Lazy
13 149 Katowice — Mystowice — Imielin — Chelm Slaski — Bierun
14 166  |Chetm Slaski — Ledziny

Y'0d 1.03.2013r. wiaczenie kursoéw do linii nr 636
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15 184 Bytom — Zabrze — Pyskowice — MZKP (Zbrostawice)
16 194 Gliwice — Knurow — Czerwionka Leszczyny

17 220 Sosnowiec — Jaworzno

18 221 Sosnowiec — Jaworzno

19 236 Knuréw — Leboszowice

20 269 Bedzin — Siewierz — Mierzgcice

21 288 Gliwice — MZKP (Zbrostawice)

22 | 617/617N |Gliwice — Zabrze — MZKP (Zbrostawice)

23 636 Knuréw — Gieraltowice — Ornontowice — Orzesze
24 637 Dabrowa Goérnicza — Siewierz — Lazy

25 653 Katowice — Mikoléw

26 669 Gliwice — Gierattowice — Ruda Slaska — Mikoléw
27 688 Katowice — Tychy

28 692 Gliwice — Rudziniec

29 695 Katowice — Mikoléw

30 735 Bytom — MZKP (Tarnowskie Géry)

31 788 Mystowice — Katowice — Tychy

32 809 Dabrowa Goérnicza — Lazy

33 820 Katowice — Chorzow — Bytom — MZKP (Tarnowskie Gory)
34 931 Katowice — Mystowice — Bierun — Ledziny

35 9367 | Gieraltowice — Knuréw — Ornontowice

36 982 Ruda Slaska — Mikoléw

37 995 Mystowice — Imielin — Bierun — Ledziny

38 905N  |Katowice — Mikoléw

Gorach

Zrodto: Opracowanie whasne (wg stanu na luty 2013 r.)

2.1.2. Przewozy organizowane przez Miedzygminny Zwiqzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich

Migdzygminny Zwiazek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gorach, podobnie jak KZK GOP, jest

zwiazkiem komunalnym dzialajacym na podstawie Ustawy 0 samorzqdzie gminnym z dnia 8 marca 1990r.
(Dz.U. z 2001r. Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.).

Obecnie MZKP w Tarnowskich Gorach tworza gminy: Zbrostawice, Wielowie$, Krupski Mtyn,

Mierzecice, Ozarowice, Miasteczko Slqskie, Swierklaniec, Tarnowskie Gory oraz Twordg. Na terenie 12

2 0d 1.03.2013r. wiaczenie kursow do linii nr 636
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gmin wchodzacych w sktad KZK GOP funkcjonuje obecnie 29 linii organizowanych przez MZKP. Linie te
wykonuja 786 kursow w dniu roboczym, 384 kursy w sobote oraz 360 kursow w niedziele. Porozumienie
zawarte w sprawie integracji taryfowo-biletowej umozliwia pasazerom podrdézowanie po terenic MZKP
i KZK GOP w oparciu o jednolity wzor biletow jednorazowych i okresowych. Wykaz takich linii zawarto
w tabeli nr 2.

Tab. 2 . Linie autobusowe organizowane przez MZKP funkcjonujace na obszarze KZK GOP

Lp. Trasa Nr linii
1 2 3
1 Katowice Mickiewicza — Tarnowskie Gory Dworzec PKP 5
2 Mierzgcice Siedliska — Bytom Dworzec PKP 17
3 Bytom Dworzec PKP — Tarnowskie Géry Dworzec PKP 19
4 Saczow Kosciot — Osiedle Wieczorka Dworzec 53
5 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Zabrze Goethego 83
6 Bytom Dworzec PKP — Pyrzowice Lotnisko 85
7 Bytom Dworzec PKP — Tarnowskie Goéry Dworzec PKP 94
8 Tapkowice Szkota — Wojkowice Park 103
9 Mierzecice Siedliska — Osiedle Wieczorka Dworzec 105
10 Gliwice Plac Piastoéw — Tarnowskie Gory Dworzec PKP 112
11 Swierklaniec Park — Katowice Plac Wolnosci 119
12 Pyrzowice Lotnisko — Swierklaniec Park 142
13 Wielowie$ Bank — Pyskowice Plac Wyszynskiego 152
14 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Pyskowice Plac Wyszynskiego 153
15 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Rokitnica P¢tla 158
16 Swierklaniec Park — Bytom Dworzec PKP 173
17 Czarna Huta — Bobrowniki Slaskie 174
18 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Mierzgcice Magazyny 179
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19 Bytom Pogoda — Tarnowskie Goéry Dworzec PKP 192
20 Mierzecice Magazyny — Bedzin Kos$ciuszki 225
21 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Ozarowice Droga do Kolonii Podiaczna 246
22 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Dobieszowice Skrzyzowanie 283
23 Mierzgcice Magazyny — Bedzin Ko$ciuszki 625
24 Tarnowskie Géry Dworzec PKP — Swierklaniec Park 646
25 Swierklaniec Park — Strakow Petla 717
26 Siewierz Dom Kultury — Swierklaniec Park 738
27 Tarnowskie Gory Dworzec PKP — Pyskowice Plac Wyszynskiego 739
28 Stare Tarnowice O$rodek Rehabilitacyjny — Piekary Slaskie Szarlej Kaufland 780
29 Kamieniec Szkota — Zbrostawice Urzad Gminy 791

Zrédto: Opracowanie wiasne

DABROWA GOR
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Rys. 7 . Zasigg linii MZKP Tarnowskie Gory przebiegajacych przez obszar KZK GOP.

Zrodto: Opracowanie wlasne

2.1.3. Przewozy organizowane przez Miejski Zarzqd Komunikacji w Tychach

Miejski Zarzad Komunikacji zostat utworzony uchwata nr 372 Rady Miasta Tychy z dnia 12 wrze$nia
1996r. jako zaktad budzetowy miasta Tychy. Organizuje on zbiorowa komunikacje publiczna na zlecenie
miasta Tychy oraz wszystkich miast i gmin powiatu mikotowskiego. Linie komunikacyjne MZK w Tychach
lacza wszystkie miejscowosci poludniowej czgséci aglomeracji katowickiej - od Katowic przez Mikotow,
Faziska Gorne, az po Zory i od Bierunia Starego przez Tychy, Rude Slaska, az do Gliwic (na podstawie
http://bip.umtychy.pl/).

Na obszarze KZK GOP transport autobusowy, ktorego organizatorem jest MZK Tychy dociera do
4 gmin: Katowic, Gliwic, Rudy Slaskiej i Gierattowic, dzigki 9 liniom autobusowym. Linie te (tabela nr 3,
rysunek nr 8) wykonuja 418 kursow w dniu roboczym, 250 kursow w soboty i 241 kurséw w niedzielg (stan
na 25.03.2013r.).

Tab. 3 . Linie MZK Tychy obstugujace obszar KZK GOP

Lp. [Trasa Nr linii
1 ]2 3
1 |Tychy Tecza — Katowice Aleja Korfantego 1
2 |Katowice Aleja Korfantego — Tychy Paprocany Wiadukt 4
3 |Katowice Aleja Korfantego — Tychy Paprocany Wiadukt 14
4 |Katowice Kopernika — Orzesze Zgon Pe¢tla 29
5 |Gliwice Plac Piastow — Tychy Nexteer 33
6 |Katowice Ligota Akademiki — Tychy Nexteer 36
7 |Katowice Kopernika — ELaziska Srednie Dworzec PKP 45
8 |Ruda Slaska Halemba Kopalnia — Tychy Paprocany Wiadukt 82
9 | Gliwice Plac Piastow — Tychy Paprocany Os. Z1 E-2

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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MZK Tychy stosuje system taryfowo-biletowy odmienny od systemu funkcjonujacego w KZK GOP,
charakteryzujacy si¢ optata czasowa.
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Rys. 8 . Poréwnanie pracy eksploatacyjnej w dniu roboczym wykonywanej w gminach KZK GOP przez
autobusy jezdzace na zlecenie MZK Tychy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rys. 9 . Zasigg linii MZK Tychy przebiegajacych przez obszar KZK GOP

Zrodto: Opracowanie wilasne
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2.1.4. Przewozy organizowane przez Miejski Zarzqd Drog i Mostow w Jaworznie

Migjski Zarzad Drog i Mostow w Jaworznie, zwany dalej MZDiM, jest jednostka budzetowa utworzona
na mocy uchwaly nr XLIX/608/2005 Rady Miejskiej w Jaworznie z dnia 22 grudnia 2005r. W celu
zapewnienia realizacji zadania wlasnego gminy w zakresie potrzeb lokalnego transportu zbiorowego
MZDiM petni funkcj¢ organizatora lokalnego transportu zbiorowego, realizowanego przez gming Jaworzno.
Do podstawowych zadan MZDiM nalezy:

- zarzadzanie infrastruktura transportu zbiorowego oraz obiektami i urzadzeniami towarzyszacymi,

- zarzadzanie lokalnym transportem publicznym, realizowanym przez gming Jaworzno, oraz pobieranie optat
za przewoz, w tym emitowanie oraz organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow, a takze zapewnienie ich
kontroli,

- realizowanie zadan w zakresie logistyki transportu publicznego,

- rozliczanie zadan w zakresie lokalnego transportu zbiorowego realizowanego przez gming Jaworzno.

Na terenie trzech gmin KZK GOP (Katowice, Mystowice i Sosnowiec) funkcjonuja 4 linie
komunikacyjne (tabela nr 4, rysunek nr 10) organizowane przez MZDiM w Jaworznie. Linie wjezdzajace na
teren KZK GOP (nr A, E, J, S) realizuja w ciagu dnia roboczego 144 kursy, w sobot¢ oraz niedzielg 94
kursy.

Tab. 4 . Linie MZDiM Jaworzno obstugujace obszar KZK GOP

Lp. Trasa Oznaczenie
1 2 3
1 Jaworzno Krakowska — Katowice Aleja Korfantego A
2 Byczyna Astrow — Katowice Aleja Korfantego E
3 Jaworzno Krakowska — Katowice Aleja Korfantego J
4 Jaworzno Krakowska — Sosnowiec Urzad Miasta S

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Od 1czerwca 2008r. wramach Jaworznickiej Karty Miejskiej funkcjonuje tzw. -elektroniczna
portmonetka, za pomoca ktérej dokonuje si¢ optat za przejazd. Wysokos$¢ optat zalezy m.in. od faktu
zarejestrowania wyjscia z autobusu.
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Rys. 10 . Porownanie pracy eksploatacyjnej w dniu roboczym wykonywanej w gminach KZK GOP przez
autobusy jezdzace na zlecenie MZDiM Jaworzno

Zrodto: Opracowanie wiasne

DABROWA GORNICZA



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -20- Poz. 3751

Rys. 11 . Zasieg linii autobusowych organizowanych przez MZDiM Jaworzno przebiegajacych przez
obszar KZK GOP

Zrodto: Opracowanie wiasne

2.1.5. Przewozy organizowane przez Zwiqzek Komunalny Gmin , Komunikacja Miedzygminna”
w Olkuszu

Zwiazek dziata na podstawie przepisow ustawy z dnia 8 marca 1990r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U.
z2001r. Nr 142, poz. 1591 z pézn. zm.) w zakresie dotyczacym zwiazkéw migdzygminnych. Zwigzek
zostat wpisany do rejestru zwiazkdw miedzygminnych pod poz. 174, z data 28.01.1998r. przez Ministra
Spraw Wewngtrznych i Administracji - Departament Administracji Publicznej. Statut Zwiazku zostat
ogloszony w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Katowickiego nr 6/98, ze zmiana opublikowana
w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Matopolskiego nr 163 poz. 2489 z dnia 22.08.2002r. Cztonkami
Zwiazku sa gminy: Bolestaw, Bukowno, Klucze oraz Olkusz.

Na terenie jednej gminy KZK GOP - Stawkowa - funkcjonuja 4 linie komunikacyjne organizowane przez
ZKG ,,KM” (linie nr 460, 461, 462 oraz 463 - tabela nr 5). Na terenie Stawkowa realizuja one w ciagu dnia
roboczego 76 kurséw, a w sobote oraz niedziele po 30 kursow.

Tab. 5. Linie ZKG ,, KM” w Olkuszu obstugujace obszar KZK GOP

Lp. Trasa Nr linii
1 2 3
1 Olkusz Dworzec PKS — Stawkéw Dworzec PKP 460
2 Olkusz Orzeszkowej — Stawkoéw Rynek 461
3 Olkusz ZKG ,,KM” — Stawkoéw Rynek 462
4 Olkusz ZKG ,, KM” — Bukowno Dworzec PKP 463

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Rys. 12 . Zasigg linii autobusowych organizowanych przez ZKG ,,KM” przebiegajacych przez obszar
KZK GOP

Zrédto: Opracowanie whasne

2.2. Przewozy wojewodzkie i powiatowe organizowane przez przewoznikow komercyjnych

Autobusowe wojewoddzkie i powiatowe przewozy pasazerskie organizuja i wykonuja przedsigbiorcy
dziatajacy w roznych formutach prawnych, od osob fizycznych po spotki akcyjne. W grupie tych
przewoznikow dziataja takze przedsigbiorstwa komunikacyjne wywodzace si¢ z dawnego Przedsigbiorstwa
Panstwowej Komunikacji Samochodowej, a obecnie bedace spodtkami akcyjnymi lub z ograniczona
odpowiedzialno$cia. Po zmianie struktury wlascicielskiej przedsigbiorstwa te funkcjonuja niekiedy pod
zmieniong nazwa. Czg$¢ tych przewozoéw (bedacych formalnie przewozami migdzywojewodzkimi), ze
wzgledu na dlugos$¢ trasy i liczbe przystankdéw na obszarze Zwiazku, ma znikome znaczenie dla transportu
wewnatrz obszaru KZK GOP.

111. KOMUNIKACJA MIEJSKA

Zgodnie z Ustawq o publicznym transporcie zbiorowym komunikacja miejska to gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo:

- miasta i gminy,
- miast,

- miast i gmin sasiadujacych - jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwiazek
migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Na komunikacje¢ miejska na obszarze KZK GOP sktadaja si¢ nastepujace systemy:
- transport autobusowy organizowany przez KZK GOP,
- transport tramwajowy organizowany przez KZK GOP,
- transport autobusowy organizowany przez przewoznikéw komercyjnych.

1. Komunikacja miejska organizowana przez Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego
Okregu Przemyslowego w Katowicach

W ramach komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP funkcjonuja autobusy i tramwaje.
Obowiazuje w hich jednolity system taryfowy. Tabela nr 6 przedstawia dtugo$¢ linii oraz tras, na ktorych
realizowane sg przewozy pasazerskie organizowane przez KZK GOP, z podziatem na gminy cztonkowskie.
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Tab. 6 . Dlugo$¢ linii oraz tras, na ktorych realizowane sa przewozy pasazerskie organizowane przez

KZK GOP
Dlugosé tras . Dlug_os’_é linii . .
] w granicach administracyjnych gmin (km) w granicach administracyjnych gmin
Lp Nazwa gminy (km)
ogolem autobus tramwaj ogotem autobus tramwaj
1 2 3 4 5 6 7 8
1 |Bedzin 82,32 73,51 8,81 332,00 312,85 19,15
2 | Bobrowniki 36,50 36,50 63,80 63,80
3 |Bytom 107,19 84,38 22,81 335,35 277,25 58,10
4 |Chelm Slaski 12,28 12,28 18,85 18,85
5 |Chorzéw 65,72 52,73 12,99 194,78 172,60 22,18
6 |Czeladz 27,84 25,24 2,60 88,25 85,65 2,60
7 |Dabrowa Gornicza 176,88 167,93 8,95 524,28 499,20 25,08
8 |Gieraltowice 30,50 30,50 59,20 59,20
9 [Gliwice 143,63 143,21 0,42 461,25 459,80 1,45
10 | Imielin 8,23 8,23 10,40 10,40
11 | Katowice 248,86 220,75 28,11 922,25 824,48 97,78
12 | Knurow 25,18 25,18 67,65 67,65
13 | Mystowice 73,84 70,09 3,75 222,25 218,50 3,75
14 |Piekary Slaskie 39,53 39,53 138,25 138,25
15 | Psary 52,55 52,55 81,80 81,80
16 | Pyskowice 18,93 18,93 30,05 30,05
17 | Radzionkow 11,57 11,57 18,30 18,30
18 |Ruda Slaska 99,00 82,38 16,62 341,18 319,55 21,63
19 | Siemianowice Slaskie 41,90 40,70 1,20 156,55 155,35 1,20
20 | Siewierz 60,77 60,77 68,00 68,00
21 | Stawkow 22,17 22,17 29,25 29,25
22 | Sosnowiec 160,31 129,32 30,99 465,70 417,50 48,20
23 | Swietochtowice 35,13 22,89 12,24 51,43 32,65 18,78
24 | Wojkowice 18,68 18,68 59,40 59,40
25 | Zabrze 123,17 98,18 24,99 322,55 285,25 37,30
Ogotem 1722,68 1548,20 174,48 5062,75 4705,58 357,18

Zr6dto: Opracowanie wlasne

Na zlecenie Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego Godrnoslaskiego Okregu Przemystowego
w Katowicach kazdego dnia na trasy wyjezdzaja autobusy 286 linii (stan na dzien 8 lutego 2013 roku). Na
liczbg te, oprocz linii dziennych, sktadaja si¢ 23 linie nocne oraz 5 bezplatnych linii obstugujacych

supermarkety.

Sposrod wszystkich linii autobusowych KZK GOP funkcjonuje 97 linii obstugujacych tylko jedng gming,
co stanowi ok. 34%. Na obszarze poszczegdlnych miast mamy nastgpujaca liczbe takich linii:

- 3 linie w Bedzinie,
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- 9 linii w Bytomiu,

- 1 linia w Chorzowie,

- 11 linii w Dabrowie Gorniczej,

- 18 linii w Gliwicach (w tym 3 linie nocne),

- 28 linii w Katowicach (w tym 4 linie nocne oraz 1 bezptatna linia ,,supermarketowa”),
- 1 linia w Mystowicach,

- 3 linie w Piekarach Slaskich,

- 6 linii w Rudzie Slaskiej,

- 2 linie w Siemianowicach Slaskich,

- 2 linie w Siewierzu,

- 2 linie w Stawkowie,

- 4 linie w Sosnowcu (w tym 2 bezptatne linie ,,supermarketowe”),
- 7 linii w Zabrzu.

Na obszarze pozostatych gmin, tj. Bo})rownik, Chetma Slaskiego, Czeladzi, Gierattowic, Imielina,
Knurowa, Psar, Pyskowic, Radzionkowa, Swigtochtowic i Wojkowic nie funkcjonuja linie wewngtrzne.

Oprocz linii wewngetrznych, w obszarze KZK GOP funkcjonuja rowniez linie autobusowe
przebiegajace przez co najmniej dwa miasta. Linii takich jest 189, z czego:

- 89 linii przejezdza przez 2 gminy,

- 62 linie przejezdzaja przez 3 gminy,
- 20 linii przejezdza przez 4 gminy,

- 11 linii przejezdza przez 5 gmin,

- 7 linii przejezdza przez 6 gmin.

7 powyzszego zestawienia widaé, ze najwiecej linii autobusowych kursuje na terenie 2 oraz 3 gmin.
Jest to odpowiednio 89 oraz 62 linie, co stanowi tacznie prawie 53% wszystkich linii autobusowych na
terenie dzialania Zwiazku.

W okresie ferii letnich KZK GOP uruchamia ponadto 3 linie wakacyjne, kursujace w rejonie kapielisk
miejskich oraz innych obiektow rekreacyjnych. Powyzsze zestawienie przygotowano na podstawie
podstawowego przebiegu tras poszczegolnych linii.

Oprocz komunikacji autobusowej, na obszarze Zwiazku kazdego dnia kursuja pojazdy 26 linii
tramwajowych (stan na dzien 8 lutego 2013 roku). Sposrdéd wszystkich linii komunikacji tramwajowe;j
funkcjonuje 6 linii obstugujacych tylko jedna gming, co stanowi ok. 23%. Na obszarze poszczegdlnych miast
funkcjonuje nastgpujaca liczba takich linii:

- 2 linie w Bytomiu,

- 2 linie w Katowicach,
- 1 linia w Sosnowecu,
- 1 linia w Zabrzu.

Na obszarze KZK GOP przewazajaca wigkszo$¢ potaczen tramwajowych stanowia linie przebiegajace
przez co najmniej 2 miasta. Linie tramwajowe, m.in. poprzez wydzielenie torowisk, zapewniaja sprawne
potaczenie wigkszosci zurbanizowanych miast KZK GOP. Linii takich jest 20, z czego:

- 11 linii przejezdza przez 2 gminy,
- 5 linii przejezdza przez 3 gminy,

- 4 linie przejezdzaja przez 4 gminy.
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Najwigcej linii tramwajowych kursuje na terenie 2 gmin (11 linii). Stanowia one tacznie ponad 42%
wszystkich linii tramwajowych na terenie dziatania Zwiazku.

W okresie ferii letnich KZK GOP uruchamia tramwajowa lini¢ wakacyjna, kursujaca w rejonie
Wojewodzkiego Parku Kultury i Wypoczynku (Parku Slaskiego). Powyzsze zestawienia przygotowano
na podstawie podstawowego przebiegu tras poszczegolnych linii.

1.1. Autobusowy transport miejski organizowany przez Komunikacyjny Zwiqzek Komunalny
Gornoslgskiego Okregu Przemystowego w Katowicach

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP zleca wykonanie ushug przewozowych w transporcie
autobusowym 32 podmiotom (operatorzy oraz utworzone konsorcja - stan na dzien 13 lutego 2013 roku),
reprezentujacym rozne formy wihasno$ciowe i organizacyjne. Wybor operatora dokonywany jest poprzez
przeprowadzanie postepowan przetargowych na obstuge linii komunikacyjnych, zgodnie z ustawa Prawo
zamowien publicznych.

KZK GOP organizuje transport pasazerski na 286 liniach autobusowych (w tym 23 liniach nocnych
oraz 5 bezptatnych liniach obstugujacych supermarkety). Dodatkowo, w okresie wakacji letnich
uruchamiane sg 3 autobusowe linie wakacyjne, a w przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych na
sieci transportowej - w zaleznosci od potrzeb - takze linie komunikacji zast¢pczej. Laczna dtugo$é linii
autobusowych na obszarze dziatania KZK GOP wynosi 4705 km, natomiast laczna dlugos¢ tras
W granicach administracyjnych 25 gmin tworzacych KZK GOP wynosi 1548 km. 751 autobuséw
($rednio, wedtug jednej godziny najwigkszego szczytu) wykonuje rocznie ponad 70 min wkm, z czego 67
mln wkm wykonywanych jest wylacznie w granicach administracyjnych gmin wchodzacych w sktad
KZK GOP (rysunek nr 13). Rocznie autobusami KZK GOP przewozonych jest okoto 216 mln pasazerow.
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Rys. 13 . Roczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej w gminach KZK GOP przez autobusy
jezdzace na zlecenie KZK GOP

Zrodto: Opracowanie wilasne
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1.2. Komunikacja miejska tramwajowa organizowana przez Komunikacyjny Zwiqzek Komunalny
Gornoslgskiego Okregu Przemystowego w Katowicach

Na obszarze Zwigzku przewozy pasazerskie w komunikacji tramwajowej organizowane sa wylacznie
przez KZK GOP. Wykonywanie ustug komunikacji tramwajowej zlecane jest spotce Tramwaje Slaskie
SA w Chorzowie. Od 30 grudnia 2008 roku whascicielami akcji spotki Tramwaje Slaskie sa gminy:
Bytom, Chorzoéw, Czeladz, Dabrowa Goérnicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska,
Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swictochtowice, Zabrze. Komunikacja tramwajowa funkcjonuje na
obszarze wymienionych miast, a takze miasta Bedzina (rysunek nr 15). Podzial akcji na poszczegolne
gminy ustalono na podstawie wielkosci pracy eksploatacyjnej wykonywanej w tym czasie przez tramwaje
na obszarze tych gmin.

Ostateczny podziat przedstawia si¢ nastgpujaco (wg stanu na dzien 31.12.2012):
- Bytom: 1 429 771, czyli 12,30% akcji,
- Chorzow: 1 156 234, czyli 9,95% akcji,
- Czeladz: 85 500, czyli 0,74% akcji,
- Dabrowa Gérnicza: 570 000, czyli 4,90% akcji,
- Gliwice : 437 000, czyli 3,76% akcji,
- Katowice: 3 797 084, czyli 32,67% akcji,
- Mystowice: 95 000, czyli 0,82% akcji,
- Ruda Slaska: 494 000, czyli 4,25% akcji,
- Siemianowice Slaskie: 57 000, czyli 0,49% akji,
- Sosnowiec: 1 730 999, czyli 14,89% akcji,
- Swigtochlowice: 522 500, czyli 4,49% akgji,
- Zabrze: 1 248 000, czyli 10,74% akcji.
Lacznie akcji jest 11 623 088.

Dzigki przekazaniu akcji gminom maja one mozliwo$¢ wspotfinansowania inwestycji w infrastrukturg
i komunikacjg¢ tramwajowa na swoim terenie. Udzial samorzadow umozliwia takze wykorzystanie
funduszy unijnych do finansowania tych inwestycji. 176 tramwajéw wykonuje rocznie okoto 17,2 min
wkm (rysunek nr 14) na liniach o dtugosci 323 km toru pojedynczego, przewozac w skali roku okoto 94
min pasazerow. 28 linii tramwajowych kursuje po trasach o tacznej dlugosci 174,48 km (stan na
31.01.2013r.).
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Rys. 14 . Porownanie pracy eksploatacyjnej w dniu roboczym wykonywanej w gminach KZK GOP
przez Tramwaje Slaskie SA

Zrédto: Opracowanie wlasne

Rys. 15 . Gminy, na obszarze ktorych funkcjonuje komunikacja tramwajowa

Zrédto: Opracowanie wlasne
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2. Transport miejski - linie przewoznikéw komercyjnych

Transport na liniach przewoznikow komercyjnych organizowany i wykonywany jest samodzielnie przez
firmy prywatne, ktore na podstawie znajomosci rynku i potrzeb swiadcza ustugi komunikacyjne. Wykonuja
one przewozy na wilasny rachunek, zgodnie z wlasna taryfa, na podstawie opracowanego przez siebie
rozktadu jazdy. Wykaz platnych linii przewoznikow komercyjnych, ktorych trasa przebiega przez obszar
KZK GOP, znajduje si¢ w zataczniku nr 1.

Rys. 16 . Gminy KZK GOP, na obszarze ktorych funkcjonuje komunikacja miejska przewoznikoéw
komercyjnych

Zrodto: Opracowanie whasne

Biorac pod uwagg liczbg linii prywatnych przewoznikéw i czgstotliwos¢ ich kursowania, najistotniejsze
znaczenie komunikacja ta ma w najwickszych gminach KZK GOP, tj.: Katowicach, Sosnowcu, Bedzinie,
Zabrzu, Mystowicach, Dabrowie Gorniczej, Rudzie Slaskiej i Chorzowie, na trasach, na ktorych mozliwe
jest pozyskanie najwigkszej liczby pasazerow.

Oprocz linii organizowanych przez siebie, przewoznicy komercyjni obstuguja takze linie de facto
organizowane przez inne podmioty (supermarkety), ktore w celach marketingowych w catosci finansuja te
przewozy, w efekcie czego przejazd autobusami tych linii jest dla pasazerow darmowy. Tym samym linie te
stanowia konkurencjg dla linii, na ktorych przejazd jest platny.
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Rys. 17 . Udziat poszczegolnych organizatoréw w pracy eksploatacyjnej na obszarze KZK GOP
w2012r.

Zrodto: Opracowanie whasne

IV. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

W planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinno si¢ uwzgledni¢
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obstugiwanego obszaru. W przypadku KZK GOP
tymi dokumentami sg plany zagospodarowania przestrzennego 25 gmin bedacych uczestnikami Zwiazku.
Wskazane wydaje si¢ by¢ rowniez uwzglednienie innych dokumentoéw, dotyczacych szeroko pojetych
zagadnien zwiazanych z obecnym i przysztym funkcjonowaniem tych terenow. Takimi dokumentami,
oprocz ww. planéw, s rowniez studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
polityka i studia transportowe itp. Z uwagi na r6zna formg¢ oraz zawartos¢ tych dokumentéw mozliwe jest
tylko syntetyczne pokazanie problematyki rozwoju transportu dla wiasciwych obszaréw. Ponadto
nie wszystkie gminy uczestniczace w Zwiazku posiadaja studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego. Takze istniejace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
nie obejmuja catosci obszaru Zwiazku.

W istniejacych dokumentach, ktorych celem jest zréwnowazony rozwoj transportu, wskazano
nastepujace kierunki rozwoju:

- wzrost lub utrzymanie znaczenia publicznego transportu zbiorowego w obszarach zurbanizowanych jako
czynnika determinujacego ich atrakcyjnosc,

- ograniczenie wzrostu liczby podrézy wykonywanych transportem indywidualnym,
- integracje wewnatrzgaleziowa i migdzygalgziowa transportu,

- poprawg infrastruktury liniowej oraz punktowej transportu,

- poprawe dostepnosci do transportu publicznego,

- pozyskiwanie $rodkow zewngtrznych (np. programy Unii Europejskiej) na inwestycje w obszarze
transportu zbiorowego,

- zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania na srodowisko.

W zalezno$ci od sposobu obstugi iksztattu oferty przewozowej oraz polityki transportowej
poszczegdlnych gmin, w celu podjecia dziatan w ramach ww. kierunkdéw przewiduje si¢ m. in.:
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a) koordynacje przebiegéw linii komunikacyjnych poszczegdlnych $rodkéw transportu zbiorowego,
z uwzglednieniem hierarchizacji i funkcji w systemie transportowym:

- linie kolejowe zapewniajace potaczenia aglomeracyjne,
- linie tramwajowe tworzace szkielet uktadu transportowego w gminach,

- linie autobusowe petniace funkcje uzupeliajaca dla kolei i tramwaju oraz wiodaca dla obszaréw
nieobstugiwanych transportem szynowym,

b) modernizacje i rozbudowg sieci tramwajowe;j,
c) budowe weztow przesiadkowych,
d) tworzenie buspasow,
e) ograniczenie kolizyjnos$ci linii tramwajowych z ruchem drogowym,
f) zastosowanie inteligentnych systemow sterowania ruchem drogowym z nadaniem priorytetu pojazdom
komunikacji miejskiej.
Dziatania te powinny spowodowac zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach, co
zkolei podniesie atrakcyjno$¢ inwestycyjna terendw obslugiwanych transportem zbiorowym.

Realizacj¢ tych celow nalezy wspomagaé poprzez pozyskiwanie $rodkow zewngtrznych, m. in.
z funduszy Unii Europejskiej.

V.SYTUACJA SPOLECZNO - GOSPODARCZA
1. Demografia obszaru KZK GOP

Laczna liczba mieszkancoéw gmin cztonkowskich Zwiazku w 2011r. wynosita ok. 1949 535 osob.
W stosunku do roku poprzedniego jej spadek wyniost 23 040 o0sob, co stanowi 1,2%. Analiza zmian liczby
ludnoséci na obszarze KZK GOP jest zgodna z prognozami GUS. Na obszarze KZK GOP w 2010r.
mieszkato 1 972 575 oséb. Od roku 2000 liczba mieszkancow obszaru Zwiazku zmniejszyla si¢ o 104 678
0s0b, czyli 0 5%. Zmniejszenie si¢ liczby mieszkancow dotyczy szczeg6lnie duzych miast. Dla mniejszych
miejscowosci notowane sa niewielkie wzrosty liczby mieszkancow.
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Rys. 18 . Zmiana liczby mieszkancow obszaru KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Rys. 19 . Liczba ludnosci w gminach tworzacych KZK GOP w latach 2007-2011
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Liczba ludnosci wojewddztwa $Slaskiego sukcesywnie spada i trend ten pozostanie niezmienny w latach
najblizszych. Do roku 2035 przewiduje si¢, ze obszar wojewodztwa $laskiego bedzie zamieszkiwato ok.
4 mln 0s6b, co odpowiada spadkowi o ok. 14% w poréwnaniu do roku 2008.

Liczba ludnosci
[tys. osob]
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500

0

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
= 2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035

Ro
Rys. 20 . Prognoza liczby ludnosci wojewodztwa $laskiego w latach 2008-2035

Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Szczegdlowe dane dotyczace zmian w liczbie mieszkancow obszaru KZK GOP z podziatem na grupy
wickowe zawiera zalacznik nr 2.

Zgodnie z badaniami przeprowadzonymi przez KZK GOP, z ustug transportu zbiorowego Zwiazku
najczegsciej korzystaja osoby czynne zawodowo, uczniowie i studenci oraz emeryci i rencisci. Na potrzeby
opracowania przyjeto do analizy pie¢ grup wiekowych mieszkancow, ktore w przyblizeniu odpowiadaja
strukturze pasazerow. Do pierwszej grupy, umownie nazwanej ,,gimnazjum”, zaliczono osoby w wieku od
9do 14 lat. Ten przedzial czasowy obejmuje koncowe lata szkoly podstawowej i poczatek nauki
w gimnazjum. Druga grupa, umownie nazwana ,,szkota $rednia” obejmuje osoby w wieku 15-19 lat. Ten
przedziat czasowy odpowiada koncowi nauki w gimnazjum i nauce w szkotach $rednich. Trzecia grupa:
,studia”, to przedziat wiekowy od 20 do 24 lat. Kolejne dwie grupy to ,,wiek produkcyjny” - od 25 do 64
roku zycia - oraz ,,emerytura” - powyzej 64 lat.

Zbiorcze zestawienie zmian liczby mieszkancOw w poszczegolnych grupach zaprezentowano na rysunku
nr21.
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Rys. 21 . Zmiana liczby 0s6b w roéznych grupach wiekowych na obszarze KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W trzech grupach wiekowych liczba ta zmalata, natomiast w dwoch nastapit wzrost. Szczegdétowe
tendencje sq nastgpujace:

- liczba 0s6b w grupie wiekowej ,,gimnazjum” zmniejszyta si¢ od 2000r. o 39%,

- liczba 0s6b w grupie wiekowej ,,szkota srednia” zmniejszyta si¢ o 38%,

- liczba 0s6b w grupie wiekowej ,,studia” zmniejszyta si¢ o 19%,

- liczba 0s6b w wieku produkcyjnym wzrosta o 1%,

- najwigkszy wzrost liczby mieszkancoéw zanotowano w grupie ,,emerytura”. Osiagnal on 22%.

W kolejnych dziesigciu latach spodziewany jest dalszy systematyczny spadek liczby mieszkancow
Z grup ,,szkota $rednia” i ,,studia” w stosunku do liczby mieszkancow z 2010r.

W grupie wiekowe;j ,,wiek produkcyjny”, po poczatkowym jednoprocentowym wzroscie do roku 2015,
nastapi do roku 2020 spadek liczby 0s6b o 4%. Z kolei po roku 2015 wzrasta¢ bedzie liczba mieszkancoéw
Z grupy ,,gminazjum” - W roku 2020 zaktadany jest wzrost o 9% liczby z 2010r.
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Rys. 22 . Prognozowana zmiana liczby 0sob w réznych grupach wiekowych na obszarze KZK GOP do
roku 2020

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Rys. 23 . Prognozowana zmiana liczby 0sob w rdznych grupach wiekowych na obszarze KZK GOP do
roku 2020

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Lacznie do roku 2020 liczba os6b z omawianych grup zmniejszy si¢ o ok. 126 tys. 0sob, co przetozy
si¢ na liczbg sprzedawanych biletow.

2. Dochody mieszkancow gmin tworzacych KZK GOP

Kolejnym czynnikiem wptywajacym na liczbe przejazdéw jest przecigtne miesigczne wynagrodzenie
brutto. W latach 2002-2011 wzrastato ono zaréwno w Polsce, jak i w wojewodztwie $laskim o ok. 7 %
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rocznie. W gminie Katowice wzrost ten byt wyzszy od $redniego i wynosit ponad 9%. Wzrosty cen towarow
i ustug konsumpcyjnych w tym okresie wahaty si¢ w przedziale od 0,8% w 2003 roku do 4,3% w 2011 roku.
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Rys. 24 . Przecigtne miesigczne wynagrodzenia brutto w Polsce, wojewddztwie $laskim oraz
w Katowicach (dane za lata 2002-2011)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Zroznicowanie $redniego miesigcznego wynagrodzenia brutto w gminach KZK GOP w 2010 roku
przedstawiono na rysunku nr 25.
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warto$¢ wynagrodzenia w danym powiecie
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Jak mozna zauwazy¢, jedynie w trzech gminach nalezacych do KZK GOP - Katowicach, Dabrowie
Gorniczej i Gliwicach - $rednie miesigczne wynagrodzenie byto wyzsze od $redniego miesigcznego
wynagrodzenia w wojewodztwie $laskim w 2010 roku.

Wazrost przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia byt wyzszy niz wzrost cen biletow komunikacji
miejskiej, co spowodowato, ze komunikacja miejska stawata si¢ dla mieszkanca tansza. Na rysunku nr 26
przedstawiono liczbg biletow jednorazowych na 1 gming, jaka mieszkaniec gminy Katowice mogt naby¢ za
przecigtne wynagrodzenie brutto (dane za lata 2002 - 2011).
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Rys. 26 . Liczba biletéw jednorazowych na 1 gming w przeliczeniu na przecigtne miesigczne
wynagrodzenie brutto w Katowicach (dane za lata 2002-2011)

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS oraz danych KZK GOP

Mimo korzystnej relacji cen biletow komunikacji miejskiej do przecigtnego miesigcznego
wynagrodzenia, obserwuje si¢ spadek liczby osdb korzystajacych z ustug komunikacji miejskie;.
3. Wskaznik motoryzacji

Wzrost liczby przejazdow samochodami osobowymi powoduje, ze maleje liczba przejazdow srodkami
transportu zbiorowego. Wzrost liczby przejazdow transportem indywidualnym wynika z faktu, ze obecnie

zakup samochodu osobowego jest tatwiejszy. Na rysunku nr 27 przedstawiono zmiany liczby samochodow
osobowych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow w wojewoddztwie $laskim w latach 2003 - 2011.
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Rys. 27 . Wskaznik motoryzacji wyliczony jako liczba samochodéw osobowych w woj. $laskim
W przeliczeniu na 1000 mieszkancow (dane za lata 2003-2011)

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Tendencj¢ wzrostowa daje sig takze zauwazy¢ w liczbie samochodow osobowych na obszarze KZK GOP
(rysunek nr 28).
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Rys. 28 . Zmiana liczby samochodéw osobowych na obszarze KZK GOP
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na rysunku nr 29 przedstawiono warto$¢ wskaznika motoryzacji w gminach KZK GOP. Dla gmin
nalezacych do powiatow przyjeto warto$¢ wskaznika motoryzacji w danym powiecie.
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Rys. 29 . Warto$¢ wskaznika motoryzacji (liczba samochodow na 1 tys. mieszkancéw) w gminach KZK
GOP

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Obserwowana zmiana liczby samochodéw osobowych powoduje wzrost nat¢zenia ruchu na drogach,
szczegbOlnie w centrach miast, co przeklada si¢ na utrudnienia w ruchu, wymusza wzrost inwestycji
drogowych, parkingowych itp. Wzrost liczby samochodéw osobowych oznacza dla komunikacji miejskiej
utratg czgsci pasazerow - I to najczesciej z grupy osob, ktore stale korzystaty z ustug komunikacji miejskiej
i nie korzystaty z ulg, co w szczegblny sposéb wplywa na wielkos¢ dochodow uzyskiwanych ze sprzedazy
biletow.

Wzrost liczby samochoddéw osobowych nie ulegt zahamowaniu, mimo iz ceny paliw wzrastaly
W ostatnich latach. Na rysunku nr 30 przedstawiono wzrost ceny oleju napedowego w relacji do wzrostu cen
towarow i ustug konsumpcyjnych.

Che¢ posiadania wiasnego $rodka transportu i swobodnego przemieszczania, W powiazaniu ze wzrostem
zamoznosci spoteczenstwa (ktory przejawia si¢ wzrostem przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia) oraz
prowadzonymi duzymi inwestycjami drogowymi, zach¢ca mieszkancow do czestszego korzystania
z wlasnego $rodka transportu.

Ponadto zmieniajacy si¢ charakter pracy oraz cele i zrodta ruchu powoduja, ze dla czgéci mieszkancow
aglomeracji samochod osobowy stat si¢ niezbgdnym narz¢dziem pracy.
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Rys. 30 . Zmiana cen oleju napgdowego oraz zmiana cen towarow i ustug konsumpcyjnych
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych PKN Orlen i GUS
4. Generatory ruchu

Na obszarze KZK GOP funkcjonuje blisko 500 przedszkoli (publicznych i niepublicznych), ok. 350 szkot
podstawowych, ok. 230 gimnazjow oraz ok. 300 szkoét ponadgimnazjalnych (takze dla osob dorostych).
W gminach Zwiazku funkcjonuja 44 wyzsze uczelnie (uwzgledniajac oddziaty duzych uczelni, takich jak
Uniwersytet Slaski lub Politechnika Slaska).

W szkotach podstawowych na terenie KZK GOP uczy si¢ (dane gmin z lat 2010-2011) ponad 90 tys.
uczniéw, w gimnazjach - 53 tys., a w szkotach ponadgimnazjalnych - ok. 60 tys. uczniéw. W uczelniach
zlokalizowanych na terenie KZK GOP uczy si¢ ok. 130 tys. osob. Najwigkszymi o$rodkami akademickimi
sa: Gliwice, Katowice i Sosnowiec.

Na obszarze KZK GOP funkcjonuje ponad 500 publicznych placéwek stuzby zdrowia. Dziata tu takze ok.
120 zakladoéw pracy, z ktorych kazdy zatrudnia ponad 250 pracownikow. Sa wsrdd nich kopalnie wegla
kamiennego, huty, duze szpitale, a takze fabryka General Motors Manufacturing Poland (dawniej ,,Opel
Polska”), ktére zatrudniaja nawet po kilka tysiecy pracownikow. Na obszarze KZK GOP funkcjonuje takze
Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna, na terenie ktorej dziata wiele przedsigbiorstw generujacych
potrzeby przewozowe.

Do wazniejszych generatorow ruchu mozna zaliczy¢ znajdujace si¢ na terenie Zwiazku liczne centra
handlowe.

5. Stopa bezrobocia

Zjawisko bezrobocia ma istotny wpltyw na liczbg¢ podrozy. Na obszarze KZK GOP najmniejsze
bezrobocie w pazdzierniku 2012r. zanotowano w Gliwicach i Katowicach oraz w powiecie bierunsko -
ledzinskim, do ktérego naleza Imielin i Chetm Slaski. W tych gminach stopa bezrobocia miescila sig
w przedziale od 5,0% do 8,4%. Stosunkowo mate bezrobocie - od 8,5% do 11,0% - bylo w Mystowicach,
Rudzie Slaskiej oraz w powiecie gliwickim, do ktérego naleza Gierattowice, Knuréw i Pyskowice.
W kolejnym przedziale, pomigdzy 11,1% a 14,0% znalazty si¢: Chorzow, Dabrowa Gornicza, Siemianowice
Slaskie, Zabrze oraz Radzionkow, nalezacy do powiatu tarnogérskiego. Bezrobocie na poziomie od 14,1%
do 17,0% zanotowano w Piekarach Slaskich, Sosnowcu, Swigtochtowicach oraz gminach powiatu
bedzinskiego: Bedzinie, Bobrownikach, Czeladzi, Psarach, Wojkowicach, Siewierzu i Stawkowie.
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Najwigksze bezrobocie, przekraczajace 17,1%, zanotowano w Bytomiu. Graficznie zobrazowano te dane na
rysunku nr 31.

zrobocia,
pazdziernik 2012

50-84%
85-11.0%

Rys. 31 . Stopa bezrobocia na obszarze KZK GOP
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba 0sob bezrobotnych w powiatach po poczatkowym spadku w 2008r. gwattownie wzrosta w 2009r.
i nadal ma tendencj¢ wzrostowa. Porownanie zmian w liczbie podrozy transportem miejskim KZK GOP ze
zmianami stopy bezrobocia wykazato pewna wspotzaleznos¢ tych wielkosci, jednak nie jest to gtowny
czynnik determinujacy popyt na przewozy transportem zbiorowym.
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Rys. 32 . Zmiana liczby zarejestrowanych osob bezrobotnych w powiatach obejmujacych obszar KZK
GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Rys. 33 . Zmiana liczby zarejestrowanych osob bezrobotnych oraz liczby przejazdow w powiatach
obejmujacych obszar KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

VI. WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

Wptyw transportu drogowego na srodowisko polega na emisji: hatasu, substancji bedacych produktami
spalania paliw, atakze innych =zanieczyszczen, takich jak drobiny S$cierajacych si¢ oktadzin
hamulcowych, opon itd.

Hatasowi przekraczajacemu 60 dB towarzysza takie nastgpstwa, jak (badania PZH):

- Zznaczny wzrost wystgpowania objawow zakldécen emocjonalnych (zmegczenie, poczucie niewyspania,
niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

- wzrost czgsto$ci wystgpowania objawow chorobowych (bicie i kotatanie serca, szybkie megczenie sig,
dusznosci, zawroty glowy, uderzenia krwi do glowy, béle migsni i stawow itp.),

- zwigkszenie ilosci zazywanych lekow, przede wszystkim: nasennych, uspokajajacych, zwiazanych
Z chorobami serca, nadci$nieniem, chorobami reumatycznymi itp.

Sposrod wielu zrodet hatasu w miesécie za szczegdlnie ucigzliwy uwazany jest przez mieszkancow
hatas uliczny (drogowy).
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Rys. 34 . Udziat procentowy skarg na roznego rodzaju hatas w miescie (Panstwowy Zaktad
Higieny)

Zrodto: Kurpiewski A., Kucharski R., Petka W.: Wskazéwki metodyczne opracowania planu
akustycznego miasta Sredniej wielkosci. Biblioteka monitoringu srodowiska, Warszawa 1998r.

O ile emisja hatasu dotyczy wszystkich srodkdéw transportu, niezaleznie od ich zasilania, o tyle
emisja produktéw spalania dotyczy pojazdoéw zasilanych silnikami o zaptonie iskrowym lub
samoczynnym. Spo$rod substancji wystepujacych w spalinach w duzych ilosciach i majacych
zdecydowanie negatywny wptyw na zdrowie zwierzat i ludzi trzeba wymienic:

- tlenek wegla,

- tlenki azotu,

- weglowodory i ich pochodne,

- dwutlenek siarki,

- czastki state, w tym sadze, dymy, popioty, metale.

Innym produktem spalania paliw kopalnych jest dwutlenek wegla, ktory w matych stgzeniach
nie jest szkodliwy dla zdrowia, uwazany jest jednak za jeden ztzw. gazow cieplarnianych,
odpowiedzialnych za podwyzszenie temperatury powierzchni Ziemi. W przyjetej w 2011r. przez
Komisje¢ Europejska Biatej Ksigdze zwraca si¢ uwage, ze transport miejski odpowiedzialny jest za ok.
25% emisji CO, z transportu ogdtem. Stad tez plan zmniejszenia o potowe liczby samochodow
konwencjonalnych w transporcie miejskim do 2030r. i wyeliminowanie ich do roku 2050. Pozwolitoby
to na ograniczenie takze innych szkodliwych emisji.

Srodki transportu drogowego sa odpowiedzialne za nastepujacy procent ogolnej emisji szkodliwych
substanciji:

- 80% tlenku wegla,

- 63% tlenkéw azotu,

- 50% substancji chemicznych pochodzenia organicznego,
- 10-25% pytow zawieszonych w powietrzu,

- 6,5% dwutlenku siarki.

Zmiany emisji zanieczyszczen na obszarze powiatow nalezacych do KZK GOP w 2011 r.,
w stosunku do poziomu z 2010r., zostaty przedstawione na rysunku nr 35.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —42 - Poz. 3751

80%

60%

40%

20%

m502 ENOx mCO mCO2 mPytzawieszony
Rys. 35 . Procentowe zmiany emisji zanieczyszczen w powiatach i wojewodztwie $laskim
w latach 2010 i 2011 (2010 — 100%)
Zrédto: WIOS w Katowicach, 2012

Oceny jakosci powietrza dokonywane sa w strefach. Na terenie wojewddztwa $laskiego wydzielono
piec stref:

1. Strefa $laska.

2. Aglomeracja gornoslaska, obejmujaca centralne gminy KZK GOP (bez Bedzina, Chetma Slaskiego,
Czeladzi, Gieraltowic, Imielina, Knurowa, Pyskowic, Radzionkowa, Stawkowa i Wojkowic) oraz Jaworzno.

3. Aglomeracja rybnicko - jastrzebska.
4. Miasto Bielsko - Biata.
5. Miasto Czestochowa.
Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie kazda strefg zaliczono do jednej z klas: A, B, C:
- Klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaly poziomoéw dopuszczalnych,

-Klasa B - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaly stezenia dopuszczalne, lecz
nie przekraczaty poziomu dopuszczalnego powigkszonego o margines tolerancji,

- Klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne powigkszone
0 margines tolerancji, w przypadku gdy margines ten jest okreslony.

Wszystkie gminy nalezace do KZK GOP zostaly zakwalifikowane do klasy A, jezeli chodzi
o0 dwutlenek siarki (SO,), benzen, otdéw, kadm, arsen i tlenck wegla.

Wszystkie gminy nalezace do KZK GOP zostalty zakwalifikowane do klasy C, jezeli chodzi o stezenie
pytu zawieszonego PM10 i PM2.5.

Ze wzgledu na stgzenie dwutlenku azotu gminy aglomeracji gornoslaskiej zostaty zaliczone do klasy C,
a pozostate gminy KZK GOP - do klasy A.

Glowna przyczyna wystapienia przekroczen pytu zawieszonego PM10, PM2.5 w okresie zimowym jest
emisja z indywidualnego ogrzewania budynkow, za§ w okresie letnim, bliskos¢ gtownej drogi
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z intensywnym ruchem, emisja wtérna zanieczyszczen pylowych z powierzchni odkrytych, np. drog,
chodnikoéw, boisk oraz niekorzystne warunki meteorologiczne. Gléwna przyczyna wystapienia
przekroczen dwutlenku azotu jest emisja ze zrodet liniowych (komunikacyjnych).

Nalezy zwroci¢ uwagg, ze w warunkach kongestii w miastach, zanieczyszczenia ze spalania paliw
kumuluja sig na ograniczonym obszarze, co zdecydowanie pogarsza warunki Zycia jego mieszkancow.

W obregbie KZK GOP znajduja si¢ 4 obszary objgte programem Natura 2000. Sa to:
- Podziemia Tarnogorsko - Bytomskie,
- Lipienniki w Dabrowie Gorniczej,
- Torfowisko Sosnowiec - Bor,
- Pustynia Btedowska w Dabrowie Gornicze;j.

Obszary te przedstawiono na rysunku nr 36.
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Rys. 36. Obszary objgte programem Natura 2000 na terenie dziatania KZK GOP

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie witryny http://katowice.rdos.gov.pl

VI1I. OSOBY NIEPELNOSPRAWNE

Wedlug wynikéw Narodowego Spisu Powszechnego z 2002r. na obszarze miast na prawach powiatu
oraz powiatow nalezacych czgsciowo do KZK GOP mieszkalo 210 tys. os6b niepelnosprawnych.
Stanowito to 9% mieszkancow. W Sosnowcu odsetek 0sob niepetnosprawnych byt najwigkszy, natomiast
w Piekarach Slaskich oraz w powiecie bierunsko-ledzinskim, stanowili oni najmniejszy procent.
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Rys. 38 . Udzial 0s6b niepetnosprawnych w liczbie mieszkancow powiatow obejmujacych obszar
KZK GOP

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Odnoszac powyzsze dane do obecnej liczby mieszkancéw obszaru KZK GOP, mozna zatozy¢, ze
w gminach tworzacych KZK GOP mieszka ok. 175 tys. 0s6b niepelnosprawnych.

Trudnosci, jakie w zyciu codziennym napotykaja osoby niepetnosprawne, sa rozne i zaleza od rodzaju
niepetnosprawnosci. W ramach europejskiego programu HELIOS 1l wyodrgbniono 6 podstawowych
niepetnosprawnosci. Naleza do nich:

- niepelnosprawnos¢ wzrokowa,
- niepetnosprawnos$¢ stuchowa,
- niepetnosprawno$¢ ruchowa,

- uposledzenie umystowe,

- sektor zdrowia publicznego,

- specyficzne medyczne uszkodzenia, uposledzenia i niepetnosprawnosci.

Dla o0s6b zdysfunkcjami narzadu wzroku wazne sa elementy nawierzchni pelniace funkcje
orientacyjne, do ktérych zaliczamy przede wszystkim pasy prowadzace, rodzaj faktury nawierzchni czy
kontrastujace barwy nawierzchni. Osoby niedostyszace i niestyszace najbardziej cenia sobie odpowiednia
informacje¢ wizualna, wyswietlang w postaci komunikatow na tablicach informacyjnych. Dla o0séb
z dysfunkcjami ruchu wazna rzecza sa natomiast rowne chodniki, obnizone krawezniki oraz pochylnie
i windy zamiast schodow.

Do najczestszych zastrzezen, zglaszanych przez osoby z niepelnosprawnos$ciami pod adresem
transportu publicznego, zaliczamy:

- zbyt mala liczbe nowoczesnych pojazdéow niskopodlogowych, wyposazonych w pochylnie dla wozkéw
inwalidzkich; brak takich pojazdow w znacznym stopniu utrudnia wsiadanie osobom niepetnosprawnym
ruchowo, poruszajacym sie o kulach lub na wozkach inwalidzkich, matkom z dzie¢mi i osobom starszym,

- nieodpowiednia wysoko$¢ perondow przystankowych,

- zbyt niskie perony, ktore powoduja, ze po oparciu pochylni 0 powierzchnig przystanku, podjazd jest zbyt
stromy; trzeba jednak pamictaé, ze zbyt wysokie perony stanowia bariere architektoniczna i trudno na
nie wjecha¢ z chodnika; ponadto przy ztym stanie technicznym zatoki autobusowej moga spowodowaé
uszkodzenie autobuséw; najwlasciwsza wysokoscig peronu autobusowego jest 15-18 cm ponad poziom
jezdni,

- stan zatok autobusowych oraz infrastruktury przystankowej,

- zbyt waskie perony przystankow, brak odpowiednich podjazdéw, wysokie krawezniki, schody, brak
pasow prowadzacych na chodnikach i ostrzegawczych przy krawedziach perondéw przystankow;
w niektorych miejscach utrudnienie stanowi brak utwardzonych chodnikéw i doj§¢ do przystankow, ich
zty stan techniczny (m. in. ubytki nawierzchni, wyboje spowodowane przez korzenie drzew), a takze stupy
oraz gazony znajdujace si¢ w pasie chodnika,

- blokowanie chodnikéw i1 dojs¢ na przystanek przez parkujace samochody,

- brak odpowiednich systeméw informacji glosowych i wizualnych o trasie oraz aktualnym przystanku;
wielu osobom, zwlaszcza z dysfunkcjami narzadéw wzroku, brak takich systemow utrudnia orientacje;
duzym problemem sa réwniez przystanki ,,na Zzadanie”, poniewaz osoby te jako sposob orientacji na trasie
wykorzystuja odliczanie przystankow; pominigcie przystanku ,,na zadanie” przez autobus powoduje utrate
orientacji,

- niewlasciwa wielko$¢ i widocznos¢ numeru linii i kierunku jazdy,
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- brak kontrastowos$ci elementéw wyposazenia pojazdu (porecze, uchwyty, krawedzie stopni oraz wejs¢ do
pojazdu),

- duze zatloczenie pojazdow,

- nieodpowiednie zachowanie kierowcow i motorniczych; w szczegolnosci dotyczy to podjezdzania zbyt
daleko od krawedzi przystanku, przez co powstaje przerwa pomiedzy krawedzia pojazdu a krawedzia
peronu, co utrudnia wysiadanie osobom majacym problem z poruszaniem czy osobom niedowidzacym;
czesto spotykanym problemem jest nieotwieranie przez kierowcoéw pochylni, brak pomocy z ich strony
przy wsiadaniu lub wysiadaniu oraz nieprawidtlowy sposob jazdy (szarpanie, gwaltowne przyspieszanie
i hamowanie).

Osoby  z niepelnosprawnos$ciami  stanowia dla Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego wazna grupe klientéw. Osoby z dysfunkcjami narzadow wzroku,
stuchu oraz ruchu, a takze osoby starsze naleza czgsto do niezamoznej czg$ci spoteczenstwa, borykajacej
si¢ z racji swej niepelnosprawnosci z réznego rodzaju problemami. Dlatego tak wazne jest umozliwienie
im skutecznego korzystania z wszelkich praw i podstawowych wolno$ci, na rowni z innymi osobami,
a przez to przyczynianie si¢ do zwigkszenia szans i poprawy sytuacji osob niepetnosprawnych.

Dziatania podjete przez KZK GOP na rzecz oséb z niepetnosprawnosciami majg na celu zapewnienie
warunkow umozliwiajacych tej specyficznej grupie klientow korzystanie z komunikacji miejskiej, a przez
to zwiekszenie ich udzialu w Zzyciu spotecznym. Cel ten mozna osiagnaé poprzez dostosowanie
infrastruktury transportu publicznego do potrzeb 0os6b w r6znym wieku i z ré6znymi dysfunkcjami.

VIII. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Linie komunikacyjne organizowane przez KZK GOP i obstugujace jego obszar sa zréznicowane pod
wzgledem dhugosci, czestotliwosci kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametrow. Zlecajac
obstuge tych linii, KZK GOP, po przeprowadzeniu analiz zwiazanych z popytem, opracowuje zestaw
dokumentacji przetargowej, w sktad ktorej wchodza migdzy innymi rozktady jazdy oraz wymagania
zwiazane z jakoscia taboru. Obecnie przy kolejnych postepowaniach przetargowych, zgodnie z polityka
podnoszenia jako$ci uslug, standardem jest tabor niskopodtogowy, przystosowany do potrzeb osob
niepetnosprawnych, oraz silniki o niskiej emisji spalin. Te wyzsze wymagania jako$ciowe pociagaja za
soba wzrost $rednich stawek za 1 wozokilometr. Stawki te podlegaja waloryzacji (rocznej lub kwartalnej)
za pomoca wskaznika uwzgledniajacego zmiang cen oleju napgdowego oraz wskaznik cen towarow
i ustug konsumpcyjnych. Tym samym wzrastaja koszty obstugi komunikacyjnej obszaru Zwiazku.
Prezentuje to rysunek nr 39.
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Rys. 39 . Zmiana $redniej ceny 1 wkm netto z pokazaniem trendu na kolejne 2 lata
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Koszty te maja bezposredni wpltyw na rentowno$¢ poszczegélnych linii. Nalezy zauwazy¢, ze
w przypadku trakcji tramwajowej nie mamy do czynienia z postgpowaniem przetargowym, ale
w wynegocjowanej w roku 2008 wieloletniej (poczatkowo 15 lat - przedluzonej do konca 2030 roku)
umowie, z pozniejszymi aneksami, przewidziano odzwierciedlenie wysokosci stawki placonej spotce
Tramwaje Slaskie w zaleznosci od realizowanych inwestycji i remontéw zwiazanych zaréwno z taborem,
jak i pozostala tramwajowa infrastruktura komunikacyjna.

Drugim elementem majacym wplyw na rentowno$¢ linii sa dochody biletowe uzyskiwane
Z przejazdow tymi liniami. Ze wzgledu na wysoki koszt badan, ktére pozwolityby doktadnie wylicza¢
dochody biletowe na danej linii, przyjeto w KZK GOP wskaznik §redniego wptywu od 1 pasazera, ktory
wyliczany jest corocznie na podstawie badan napetnien pojazdow, oraz danych o dochodach ze sprzedazy
biletow. Obecnie przyjmuje si¢ jednakowy wskaznik dla wszystkich linii na calym obszarze Zwiazku. Po
wdrozeniu Slaskiej Karty Ustug Publicznych wskaznik ten bedzie mozna réznicowaé, np. osobno dla
kazdej linii.

Dochody biletowe zaleza przede wszystkim od liczby osob korzystajacych z przejazdow dang linia.
Corocznie przeprowadzane sa badania napetnien na liniach obstugujacych obszar KZK GOP. Badania te
sa podstawa do opracowywania planéw finansowych Zwiazku oraz sa wykorzystywane do rozliczania
dotacji gminnych. Ponadto wyniki badan wykorzystuje si¢ na biezaco do zarzadzania oferta przewozowa
na sieci KZK GOP. Badania te wykonywane sa metoda bezposredniego liczenia pasazeréw przez
odpowiednio przeszkolone osoby, ktére notuja dane (informacje o wsiadajacych oraz wysiadajacych
pasazerach oraz rzeczywiste czasy odjazdoéw z przystankow) na formularzach pomiarowych, a nast¢pnie
dane te przetwarzane sa do wersji elektronicznej. Ponadto w pewnym zakresie KZK GOP wykorzystuje
bramki automatycznie zliczajace liczb¢ o0s6b wsiadajacych i wysiadajacych zpojazdow, ktore
zainstalowane sa w autobusach PKM-u Sosnowiec. Autobusy wyposazone w te urzadzenia kursuja na 22
liniach komunikacyjnych. Zakres badan napetnien w danym roku obejmuje ok. 50% linii, co pozwala na
dysponowanie danymi o wielko$ciach potokéw pasazerskich na liniach nie starszymi niz dwuletnie. Po
catkowitym wdrozeniu SKUP dane 0 napetieniach linii KZK GOP beda zbierane na biezaco.

W oparciu 0 te wyniki oraz dane przyjmowane do opracowania planéw finansowych sporzadzane sa
zestawienia linii komunikacyjnych, pozwalajace na poréwnywanie poszczegolnych linii w zalezno$ci od
przyjetego kryterium. Wskazniki te z reguly przeliczone sa na 1 wozokilometr lub na 1 przejazd (1
pasazera). Najczesciej do analiz wykorzystuje sig:

- liczbg pasazerow na 1 wkm - jest to wskaznik informujacy o liczbie pasazeréw korzystajacych z danej
linii,

- wynik finansowy dla 1 wkm - jest to wskaznik informujacy o wielko$ci dotacji gminy (réznica pomiedzy
dochodami i kosztami linii),

- wynik finansowy dla 1 przejazdu - jest to wskaznik informujacy o wielkosci dotacji gminy dla danej linii
w przeliczeniu na 1 pasazera.

W  zataczniku nr 3 przedstawiono powyzsze wskazniki oddzielnie dla wszystkich linii
komunikacyjnych znajdujacych si¢ w projekcie planu finansowego na 2012 rok wedlug wymienionych
parametréw, co pozwala na ich poréwnanie. Jak mozna zauwazy¢, duza liczba pasazerow nie przektada
si¢ wprost na lepsze wyniki finansowe linii. Wida¢ to na przyktadzie linii T20, ktéra podrozuje najwigce]
pasazerow w przeliczeniu na 1 wkm. Natomiast linia ta zajmuje 19. miejsce w rankingu linii wedtug
wyniku finansowego na 1 wkm. Wptywy z biletow nie pokrywaja kosztow jej funkcjonowania i konieczne
jest dofinansowanie. Odpowiedzialna za taki stan rzeczy jest w tym wypadku cena, jaka Zwiazek ptaci
operatorowi za wykonywanie przewozow.
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KZK GOP dysponuje petna baza danych, zawierajaca wprowadzone wyniki badan dla wszystkich
kurséw objetych pomiarami oraz wyliczeniami poszczegdlnych parametréw linii, ktére moga byé
wykorzystane na potrzeby dalszych analiz. Porownanie wskaznikow dla poszczegolnych gmin, pozwala
zaobserwowac wyrazne roznice, jakie wystepuja pomigdzy gminami potozonymi w centralnej i zachodniej
czesci aglomeracji a mniejszymi gminami lezacymi na jej obrzezach. Wartosci wskaznikow w skrajnych
przypadkach réznia si¢ dwu-, pigciokrotnie (dwukrotnie w przypadku wyniku finansowego na 1 wkm,
czterokrotnie w przypadku liczby przejazdéw na 1 wkm i pigciokrotnie w przypadku wyniku finansowego
przeliczonego na 1 przejazd).

IX. PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

W obszarze KZK GOP obserwuje si¢ regularny spadek liczby przejazdow zarowno w wartosciach
nominalnych, jak i w przeliczeniu na 1 wkm pracy eksploatacyjnej. Pociaga to za soba spadek sprzedazy
biletow, co szczegdlnie widoczne jest podczas analizy wydawanych corocznie do sprzedazy liczby
biletow. Szerzej o zmianach w sprzedazy biletow napisano w punkcie X.1.2 opracowania. Spadek popytu
na obszarze KZK GOP notowany jest od 2008r., kiedy to Zwiazek rozpoczat regularne badania napeien
swoich linii. Wyniki tych badan przedstawiono na rysunkach nr 40 i 41.
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Rys. 40 . Roczna liczba przejazdow w obszarze KZK GOP i dynamika zmian (rok do roku)

Zrodto: Opracowanie whasne
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Rys. 41 . Liczba przejazdow/wozokilometr i dynamika zmian (rok do roku)
Zrodto: Opracowanie whasne

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonat dla Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego ekspertyze pod tytutem ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020
i 2030”. Ekspertyza ta zostala wykorzystana w opracowaniu pt. ,,Strategia Rozwoju Transportu do roku
2020 (z perspektywa do 2030)”, wykonanym przez MTBiGM. W opracowaniu przedstawiono prognozg
przejazdéw osob w miastach, z podziatem na rézne S$rodki transportu, przy uwzglednieniu dwoch
wariantow wzrostu PKB - optymistycznego i pesymistycznego.
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Rys. 42 . Prognoza przejazdéw osob autobusami miejskimi w Polsce

Zroédto: Opracowanie whasne na podstawie prognozy prof. J. Burnewicza, zawartej
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w opracowaniu z roku 2012 pt. ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”
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Rys. 43 . Prognoza przejazdow osob tramwajami w miastach
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie prognozy prof. J. Burnewicza, zawartej

w opracowaniu z roku 2012 pt. ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”
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Rys. 44 . Prognoza przejazdéw osob szybka koleja miejska w miastach
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie prognozy prof. J. Burnewicza, zawartej

w opracowaniu z roku 2012 pt. ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”
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Rys. 45 . Prognoza przejazdow osob samochodami osobowymi w miastach

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie prognozy prof. J. Burnewicza, zawartej w opracowaniu
z roku 2012 pt. ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”

Zgodnie z prognoza, dalsze zwigkszenie liczby przejazdow samochodami osobowymi spowoduje
gwaltowny wzrost zatloczenia miast. W efekcie zmaleje wykorzystanie autobusu jako $rodka transportu
poruszajacego si¢ po tych samych drogach. Przewidywany jest takze dalszy spadek liczby przejazdéw
tramwajami, co wydaje si¢ by¢ efektem braku wydzielonych torowisk i czgstym korzystaniem ze
wspolnego pasa ruchu z innymi uczestnikami ruchu. Z uwagi na rzadkie przecinanie si¢ przebiegu tras
SKM z drogami na tym samym poziomie, zmniejsza si¢ podatno$¢ na zaklocenia, a w efekcie uzyskuje
si¢ wzrost punktualnosci, pewnosci wykonania podrézy i skrocenie czasu przejazdu w zaleznosci od
stanu infrastruktury kolejowej. Najwigkszy wzrost przejazdow sposrod srodkdéw transportu zbiorowego
przewiduje si¢ dla szybkiej kolei miejskiej. Rozwigzanie probleméw komunikacyjnych zwiazanych ze
wzrostem liczby samochodow osobowych wymaga m. in.:

- zahamowania dalszego wzrostu ruchu samochodowego,

- zwigkszenia roli transportu zbiorowego przez modernizacj¢ jego infrastruktury, tworzenie nowoczesnych
systemow przewozowych, optymalizacje¢ i integracje wszystkich form zbiorowego miejskiego przewozu
0sob,

- wprowadzenia rozwiazan z zakresu inteligentnych systemow transportowych (ITS), wtym preferencji
w ruchu dla pojazddw transportu zbiorowego.

X. FINANSOWANIE TRANSPORTU MIEJSKIEGO KZK GOP
1. Dochody KZK GOP

Finansowanie transportu miejskiego organizowanego przez KZK GOP opiera si¢ na dwoch gtownych
zrodtach:

- dochodach ze sprzedazy biletow,
- dotacjach wnoszonych przez gminy cztonkowskie.
Ponadto na dochody sktadaja si¢ miedzy innymi:

- wptywy z tytutu ustug $wiadczonych innym podmiotom, np. gminom spoza KZK GOP, na podstawie
porozumien zawartych w 2012 roku z Urzgdem Marszatkowskim (rocznie ok. 5 min zl), z powiatami
(rocznie 0,2-0,3 mln zt) oraz ushug §wiadczonych centrom handlowym,
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- $rodki unijne przeznaczone na dofinansowanie realizowanych projektow (Slaska Karta Ustug Publicznych,
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej) - od 2013 roku,

- kary naktadane na operatoréw z tytutu §wiadczenia ustug niezgodnie z umowa,
- optaty dodatkowe naktadane na pasazerow podrézujacych bez waznego biletu.

Wielko$¢ dochodow KZK GOP uzyskanych w latach 2004-2012 oraz wedtug planu finansowego na
2013 rok przedstawiono na rysunku nr 46, natomiast struktur¢ dochodéw planowana na 2013 rok na
rysunku nr 47. Na rysunku nr 48 pokazano udziat dotacji gmin w dochodach KZK GOP na przestrzeni
ostatnich lat.
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Rys. 46 . Dochody KZK GOP w latach 2004-2013

Zrodto: Opracowanie wilasne
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Rys. 47 . Struktura dochodow KZK GOP wedtug planu finansowego na 2013 rok

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Rys. 48 . Udziat dotacji gmin w dochodach KZK GOP na przestrzeni ostatnich lat
Zrédto: Opracowanie wlasne

1.1. Dochody ze sprzedazy biletow
Bilety jednorazowe, miesieczne i pozostate

Dochody ze sprzedazy biletow mozna podzieli¢ na trzy podstawowe grupy. Pierwsza grupa dochodow
to dochody uzyskane ze sprzedazy biletéw jednorazowych. Bilety te nabywane sa przez pasazerow,
ktérzy nieregularnie korzystaja ze §rodkéw komunikacji miejskiej. Przejazdy te naleza do przejazdow
relatywnie najdrozszych. KZK GOP ze sprzedazy biletow jednorazowych uzyskuje prawie 48%
wszystkich dochodéw. Druga grupa dochodow to dochody uzyskane ze sprzedazy biletéw miesigcznych.
Pasazerowie stale korzystajacy z komunikacji miejskiej nabywaja najczgsciej bilety miesigczne. Liczba
przejazdoéw na biletach miesi¢cznych nie jest limitowana, co sprawia, ze przejazdy w takiej ofercie sa dla
pasazerow korzystne cenowo. Dochody uzyskiwane przez KZK GOP ze sprzedazy biletéw miesigcznych
stanowia ok. 42% tacznych dochoddéw ze sprzedazy biletow. Pozostate 11% dochodéow KZK GOP
uzyskuje ze sprzedazy biletow wieloprzejazdowych. Struktur¢ dochodow biletowych przedstawiono na
rysunku nr 49.
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Rys. 49 . Struktura dochodow uzyskanych ze sprzedazy biletow jednorazowych, miesigcznych
i pozostatych (dane za 2011 i 2012 rok)

Zrodto: Opracowanie whasne

Bilety normalne i ulgowe

W ramach obecnej struktury sprzedazy ok. 60% dochoddéw uzyskiwanych jest ze sprzedazy biletow
normalnych (pelnoptatnych), a dochody ze sprzedazy biletow ulgowych stanowia ok. 40% dochodéw
biletowych. Udziat dochodow ze sprzedazy biletow normalnych i ulgowych przedstawiono na rysunku nr
50.
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Rys. 50 . Struktura dochodow uzyskanych ze sprzedazy biletow normalnych i ulgowych (dane za 2011
rok i za 10 miesiecy 2012 roku)

Zrédto: Opracowanie wlasne

Udzial biletéw normalnych i ulgowych W poszezegdlnych grupach biletowych

W 2011 roku udziat sprzedanych biletoéw ulgowych stanowit ponad polowe sprzedazy we wszystkich
grupach biletow. Najwigkszy udziat biletoéw ulgowych wystepuje w grupie biletow jednorazowych, ktory
sigga prawie 60%. Udzial biletow ulgowych w podstawowych grupach biletéw (jednorazowych,
miesigcznych i pozostatych) przedstawiono na rysunku nr 51.
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Rys. 51 . Udziat liczby wydanych do sprzedazy biletow ulgowych w grupie biletow jednorazowych,
miesigcznych i pozostatych (dane za 2011 i 2012 rok)

Zrédto: Opracowanie whasne
1.2. Zmiany w sprzedazy biletow
Zmiany W sprzedazy biletow jednorazowych

Liczba wydanych do sprzedazy biletow jednorazowych utrzymuje si¢ na zblizonym poziomie, tj. ok.
60 mln sztuk rocznie, przy czym liczba biletow ulgowych stanowi wigkszos¢ (ok. 60%). Liczbg biletow
jednorazowych normalnych i ulgowych wydanych do sprzedazy w latach 2005-2012 przedstawiono na
rysunku nr 52.
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Rys. 52 . Liczba biletéw jednorazowych normalnych i ulgowych wydanych do sprzedazy w latach
2005-2012

Zrodto: Opracowanie whasne

Zmiany W sprzedazy biletow miesiecznych

Najwickszy spadek sprzedazy biletow odnotowano w grupie biletdéw miesigcznych. Liczba tych
biletow spadta w okresie 7 lat (2005-2012) o ponad 37% (tj. spadek na poziomie ponad 5 % rocznie),
przy czym wigkszy spadek odnotowano w grupie biletéw ulgowych (spadek o ok. 8% rocznie). Liczbe
biletéw miesiecznych wydanych do sprzedazy w latach 2005-2012 przedstawiono na rysunku nr 53.
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Rys. 53 . Liczba biletéw miesiecznych wydanych do sprzedazy w latach 2005-2012
Zrodto: Opracowanie wiasne
1.3. SKUP i nowe mozliwosci liczenia dochodéw na liniach KZK GOP

KZK GOP corocznie przeprowadza pomiary napeinien na ok. 50% linii, w oparciu o ktére liczy sie
migdzy innymi dochody uzyskiwane ze sprzedazy biletow. Ze wzgledu na brak mozliwosci
przeprowadzania w$rdd pasazerow rownolegtych badan ankietowych na tak duza skalg, ktore pozwolitby
okresli¢, na jakie odleglosci przemieszczaja si¢ pasazerowie oraz z jakich biletdéw korzystaja w trakcie
przejazdow, wyliczenia dokonywane sa w oparciu O pewne zalozenia idane, ktore przyjmuje sig
jednakowo dla wszystkich linii KZK GOP. Jako podstawowa wielko$¢ przyjmuje si¢ $redni dochod
Z jednego przejazdu, ktory wylicza si¢ w oparciu 0 roczng liczbe przejazdow na wszystkich liniach KZK
GOP (na podstawie pomiaréw napetnien) i dochodéw ze sprzedazy biletow uzyskiwanych w danym roku.
Ta dana, w potaczeniu z informacja o rocznej liczbie przejazdow dla poszczegodlnych linii, pozwala
oszacowac roczny dochdd z biletow dla tej linii i jego podziat proporcjonalnie do liczby wkm w wybranej
gminie.

Petne wdrozenie systemu SKUP na wszystkich liniach organizowanych przez KZK GOP pozwoli
zbiera¢ wiele informacji idanych od pasazerow korzystajacych zustug przewozowych. Zgodnie
z zatozeniami, ktore byly podstawa opracowania dokumentacji projektowej, a zarazem specyfikacji
przetargowej, zaklada si¢ wdrozenie systemu opartego o tzw. model ,,check in - check out”, ktorego
podstawa jest rejestrowanie wejscia i wyjscia kazdego pasazera korzystajacego z danego pojazdu
i uzaleznienie ceny przejazdu od odleglosci. Rejestracja ta odbywac sie bedzie poprzez przytozenie karty
do czytnika po wejsciu do pojazdu i tuz przed samym wyjsciem. SKUP daje wiec mozliwo$é wyliczenia
dochodu od kazdego pasazera podrozujacego dana linig. System ten umozliwi przypisanie dochodow
biletowych do kazdego przebytego przez pasazera odcinka, ktory z kolei moze by¢ przypisany do
konkretnej gminy. Pozwoli to na wyliczenie lacznych dochodéw biletowych w kazdej gminie
obstugiwanej dana linia, a po uwzglednieniu kosztow obstugi na powiazanie dotacji do poszczegodlnych
linii z rzeczywistymi wynikami finansowymi uzyskiwanymi na tych liniach w obszarze gminy. Przy
takim rozwiazaniu dochody biletowe, ktore przypisywano by do danej gminy, zalezatyby od liczby
kilometréw, ktore pasazerowie przejechali po jej terenie, a organizator miatby dostgp do biezacej
informacji o dochodach na okreslonej linii. Zakres danych pochodzacych z systemu SKUP umozliwi
wprowadzenie zmian Ww sposobie rozliczen dotacji gmin ktorego kierunek zostal wyznaczony
wprowadzeniem obecnie stosowanego wzoru. Stopien wykorzystania tych danych do obliczania dotacji
zaleze¢ bedzie od decyzji organéow KZK GOP.
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Ze wzgledu na masowos$¢ przewozow na obszarze Zwiazku, osiagnigcie stanu, w ktorym wigkszo$¢
pasazerow korzystaé¢ bedzie ze SKUP, zostanie roztozone w czasie, w ktorym funkcjonowaé beda dwa
systemy. Pierwszy to system obecny, a w ramach drugiego stopniowo bg¢da wydawane karty i grupa
pasazerow objetych systemem SKUP bedzie si¢ sukcesywnie zwigksza¢. Umowa podpisana w dniu
9 stycznia 2012 roku z wykonawca wdrazajacym system SKUP przewidywata rozpoczecie wydawania
kart na wigksza skale w | kwartale 2013r. i zaktadata, Zze do lipca 2013r. wydanych zostanie do 385 tys.
kart. Pomimo, Zze wynagrodzenie wykonawcy uzaleznione jest od liczby wydanych kart, obecnie
W realizacji projektu obserwuje si¢ pewne opo6znienie, stad wspomniane terminy wydawania kart moga
nie zosta¢ dotrzymane. W pewnym momencie KZK GOP dokona oceny, czy grupa uzytkownikéw kart
elektronicznych jest juz na tyle znaczaca, aby catkowicie przej$¢ na nowy system.

Do tego czasu liczenie dochodow biletowych odbywaé si¢ moze wedlug obecnej metody, tzn.
przyjmujac wskazniki sredniego przychodu z przejazdu pasazera i liczby przejazdow na danej linii.

2. Wydatki KZK GOP

Gltowna pozycja w planie finansowym KZK GOP po stronie wydatkow sa wydatki na §wiadczenie ushug
przewozowych, ktore do roku 2011 stanowily ok. 92% wszystkich wydatkéw Zwiazku. Wedtug planu
finansowego na 2012 rok udzial ten zmniejszy si¢ do 83% kosztem wzrostu udzialu pozostatych wydatkow,
ktore zwicksza si¢ w zwiazku z realizacja projektow wspotfinansowanych przez Unie Europejska: Slaskiej
Karty Ustug Publicznych (SKUP) oraz Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP).

Wydatki na przewozy zaleza przede wszystkim od wielkosci zlecanej pracy eksploatacyjnej oraz od
wysokosci stawek ptaconych operatorom obstugujacym linie na zlecenie KZK GOP. Wydatki te z roku na
rok sa wyzsze, co zwiazane jest miedzy innymi z wyzszymi stawkami zglaszanymi przez operatorow
W kolejnych postepowaniach przetargowych. Na wzrost ten, poza czynnikami inflacyjnymi, wptyw ma
réwniez zwigkszenie przez KZK GOP wymagan i standardow jako$ciowych w nowych przetargach, przede
wszystkim w zakresie taboru oraz informacji pasazerskiej.

Na pozostate 8% wydatkow (do 2012 roku) sktadaja si¢ migdzy innymi wydatki Biura, stanowiace ok.
3%, oraz pozostate wydatki, w tym na remonty infrastruktury informacyjnej przystankéw oraz podatek od
towarow i ushug. Wysoko$¢ wydatkow KZK GOP w latach 2004-2012 oraz wedtug planu na 2013 rok
przedstawiono na rysunku nr 54, natomiast struktur¢ wydatkéw planowana w 2013 roku - na rysunku nr 55.
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Rys. 54 . Wydatki KZK GOP w latach 2004-2013 (plan)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rys. 55 . Struktura wydatkow KZK GOP wg planu finansowego na 2013 rok

Zrédto: Opracowanie wiasne



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 60— Poz. 3751

3. Dotacje gmin czlonkowskich KZK GOP

Od 2012 roku dotacje wnoszone przez poszczegdlne gminy wyliczane sa zgodnie ze wzorem okreslonym
w § 40 Statutu KZK GOP. Obecnie jedynym czynnikiem majacym wplyw na wysoko$¢ dotacji danej gminy
jest dochodowos¢ (wyniki finansowe) lini obstugujacych jej obszar. Od roku 2008, od momentu, gdy zaczat
obowiazywa¢ nowy wzor, na wysoko$¢ dotacji w kolejnych latach wptyw miata dodatkowo takze §rednia
dotacja do 1 wozolilometra, ktora dla wszystkich gmin byta jednakowa. Spotykalo si¢ to ze sprzeciwem
gmin, ktére na przyktad nie byly obstugiwane komunikacja tramwajowa, dla ktorej koszty jednostkowe byly
znacznie wyzsze niz dla trakcji autobusowej, i podnosity warto$¢ $redniej stawki dotacji. Udziat tego
czynnika sukcesywnie si¢ zmniejszat, by w 2012 roku nie mie¢ juz wptywu na wyliczenia dotacji.

Pomimo przyjecia pewnych usrednien przy obliczaniu rentowno$ci linii, w KZK GOP uzyskano stan,
W ktorym wysoko$¢ dotacji gminy zalezy od wielu czynnikow, majacych wplyw zarowno na strong
dochodowa linii, jak rowniez na koszt jej organizacji, atym samym na jej ostateczng rentowno$c.
Rozwiazanie takie pozwala na $ciste powiazanie efektow optymalizacji linii ze zmiana wielko$ci wnoszonej
dotacji.

Warto$¢ wynikéw finansowych, ktére od 2012 roku odpowiadaja wnoszonym przez poszczegdlne gminy
nalezace do KZK GOP dotacjom, wedtug planu finansowego na 2013 rok, w rozbiciu na trakcj¢ autobusowa
i tramwajowa, przedstawiono w tabeli nr 7, a w przeliczeniu na wozokilometr oraz na przejazd (pasazera),
realizowany na terenie gminy, w tabeli nr 8.

Tab. 7 . Wyniki finansowe w gminach KZK GOP wg Planu finansowego na 2013 rok

_ Wynik finansowy (z)
Gminy KZK GOP Autobus Tramwaj Razem
1 2 3 4
Bedzin -12 665 810 -5 098 764 -17 764 575
Bobrowniki -3 038 569 -3 038 569
Bytom -11 579 938 -13 811 357 -25 391 296
Chetm Slaski -1 237 210 -1237 210
Chorzéw -8 072 549 -6 870 250 -14 942 800
Czeladz -4 951 105 =724 740 -5 675 845
Dabrowa Gornicza -25 806 420 -6 151 268 -31 957 688
Gieraltowice -2 425 496 -2 425 496
Gliwice -24 669 882 -509 851 -25179 733
Imielin -615 353 -615 353
Katowice -53 816 143 -27 213 232 -81 029 375
Knuréow -4 464 240 -4 464 240
Mystowice -12 412 122 -1141 144 -13 553 266
Piekary Slaskie -6 826 681 -6 826 681
Psary -2 726 499 -2 726 499
Pyskowice -1 246 156 -1 246 156
Radzionkow -1 354 417 -1 354 417
Ruda Slaska -12 124 920 -5 419 898 -17 544 818
Siemianowice Slaskie -7 750 866 -365 735 -8 116 601
Siewierz -1822 051 -1 822 051
Stawkow -947 209 -947 209
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Sosnowiec -27 929 610 -17 218 303 -45 147 913
Swietochtowice -1 576 293 -5 180 887 -6 757 181
Wojkowice -2 412 832 -2 412 832
Zabrze -12 853 305 -16 045 787 -28 899 092
RAZEM -245 325 677 -105 751 218 -351 076 895

Zrodto: Opracowanie wlasne

Tab. 8 . Wyniki finansowe w gminach KZK GOP wg Planu finansowego na 2013 rok, przeliczone na
1 wozokilometr i przejazd (pasazera)

. Wynik finansowy/wkm (z1) Wynik finansowy/przejazd (pasaiera) (z1)
Gminy KZK GOP T < ) : - A
Autobus | Tramwaj | Srednio Autobus Tramwaj Srednio
1 2 3 4 5 6 7

Bedzin -4,06 -6,82 -4,59 -1,87 -1,45 -1,73
Bobrowniki -3,80 -3,80 -2,50 -2,50
Bytom -2,62 -5,75 -3,72 -0,78 -1,03 -0,90
Chetm Slaski -5,32 -5,32 -2,69 -2,69
Chorzow -2,96 -4,96 -3,63 -0,78 -0,75 -0,77
Czeladz -4,31 -6,90 -4,52 -1,37 -1,46 -1,38
Dabrowa Goérnicza -4,66 -6,99 -4,98 -1,90 -1,52 -1,81
Gieraltowice -4,60 -4,60 -2,47 -2,47
Gliwice -3,70 -6,48 -3,74 -1,01 -1,30 -1,02
Imielin -4,93 -4,93 -2,57 -2,57
Katowice -3,82 -5,52 -4,27 -1,08 -0,85 -0,99
Knuréw -4,89 -4,89 -1,96 -1,96
Mystowice -4,47 -6,39 -4,59 -1,88 -1,21 -1,80
Piekary Slqskie -2,85 -2,85 -0,88 -0,88
Psary -3,97 -3,97 -3,36 -3,36
Pyskowice -3,40 -3,40 -1,43 -1,43
Radzionkéw -3,14 -3,14 -1,27 -1,27
Ruda Slaska -2,64 -6,50 -3,24 -0,71 -1,30 -0,82
Siemianowice SI. -3,28 -6,63 -3,36 -0,91 -1,11 -0,91
Siewierz -3,89 -3,89 -3,31 -3,31
Stawkow -4,36 -4,36 -3,10 -3,10
Sosnowiec -4,55 -6,82 -5,21 -1,50 -1,51 -1,50
Swigtochtowice -2,87 -6,21 -4,89 -0,77 -1,11 -1,01
Wojkowice -4,39 -4,39 -2,16 -2,16
Zabrze -3,07 -6,58 -4,36 -0,86 -1,52 -1,13
Srednio -3,72 -6,08 -4,21 -1,17 -1,11 -1,15

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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Dotacje gmin do funkcjonowania transportu zbiorowego KZK GOP nie obciazaja budzetow gmin
W jednakowym stopniu. Na rysunku nr 56 przedstawiono, jakg czgs¢ swoich budzetow poszczegdlne gminy
przeznaczaja na transport zbiorowy, organizowany przez Zwiazek. Pokazano takze (rysunek nr 57) wydatki
gmin (dotacje) na transport zbiorowy KZK GOP w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Z wykresow
wynika, ze dalszy wzrost kosztow transportu, bez zwigkszenia wptywoéw ze sprzedazy biletow, moze
spowodowaé¢ konieczno$¢ obnizenia oferty przewozowej w niektorych gminach lub podjecie proby
ograniczenia kosztow transportu poprzez na przyklad zroznicowanie wymagan jakosciowych.

10%
9%
8%
7%
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Bobrowniki
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Gieraltowice
Czeladi
Myslowice
Katowice
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Gliwice
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Dabrowa Gornicza

Gmina

Rys. 56 . Udziat budzetéw gmin KZK GOP przeznaczanych na transport zbiorowy

Zrodto: Opracowanie whasne
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Rys. 57 . Dotacja gmin KZK GOP przeznaczanych na transport zbiorowy w przeliczeniu na jednego
mieszkanca

Zrodto: Opracowanie wiasne

XI. ANALIZA ZACHOWAN IPREFERENCJI PASAZEROW NA PODSTAWIE BADAN
ANKIETOWYCH

1. Opis badan

W pazdzierniku i listopadzie 2011 roku przeprowadzono kompleksowe badania ankietowe
w najwigkszych gminach Zwiazku, tj. w Katowicach, Chorzowie, Gliwicach, Zabrzu, Bytomiu, Rudzie
Slaskiej, Sosnowcu i Dabrowie Goérniczej. Pytania ankietowe zostaty tak skonstruowane, aby zrealizowaé
podstawowe cele badaf, tzn. zebra¢ informacje na temat struktury pasazeréw korzystajacyc z ustug
komunikacji miejskiej na obszarze dzialania KZK GOP, w tym przede wszystkim struktury przejazdow
ulgowych i bezptatnych, atakze okres$lic preferencje pasazeréow dotyczace parametrow jakosciowych
w komunikacji miejskiej. Podstawowym zalozeniem przy doborze miejsc oraz przedzialoéw czasowych,
W ktorych przeprowadzono wywiady ankietowe, bylo zapewnienie maksymalnej reprezentatywnosci
badanej grupy respondentow.

Ankieta - podobnie jak przeprowadzona w latach poprzednich - sktadata si¢ z kilku czg$ci. Pierwsza
cze$¢ miata na celu uzyskanie informacji umozliwiajacych okreslenie struktury pasazerdéw i ich uprawnien
do preferencyjnych przejazdow. Ankieterzy pytali respondentéw o pte¢, status spoteczny, miejsce
zamieszkania, rodzaj posiadanego biletu, tytul do preferencyjnych przejazdow, jezeli podroézny byt do nich
uprawniony. Druga czg$¢ wywiadu zawierata pytania o czgstotliwo$¢ wykonywanych podrozy
W poszczegolne dni tygodnia (dni robocze, soboty, niedziele). W przypadku dni roboczych ankieterzy pytali
0 liczbe dni wtygodniu, w ktore pasazer korzysta zuslug komunikacji miejskiej oraz o liczbe
wykonywanych przejazdow w dniu poprzedzajacym badanie (ewentualnie wtedy, gdy ostatnio korzystat
z przejazdow $rodkami komunikacji miejskiej). Pytania o czestotliwo$¢ podrozy w dni wolne dotyczyty
liczby sobot i niedziel w miesiacu, w ktore pasazer podrozuje srodkami transportu zbiorowego. Ostania
cze$¢ ankiety miata na celu zebranie iusystematyzowanie najwazniejszych dla pasazeréw parametrow
jako$ci komunikacji (wzor formularza ankietowego przedstawiono w zataczniku nr 4).

Otrzymane informacje pozwolity migdzy innymi na oszacowanie liczby przejazdow, ktore pasazerowie
wykonuja w okresie waznosci biletu. Do obliczen przyjeto zatozenie, iz pasazer podrézujacy w okre§lone
dni tygodnia (robocze, soboty, niedziele) wykonuje érednio tyle samo przejazdow, co w dni, ktorych
dotyczyly pytania. Na przyktad jezeli pytanie dotyczyto liczby podrozy w poprzednim dniu roboczym,
a pasazer zadeklarowat, ze podrozuje we wszystkie dni robocze, to przyjeto, ze w kazdym z dni roboczych
pasazer odbywa jednakowa (zadeklarowana przez niego) liczbg podrozy. Zatozenie to oparto na podstawie
poprzednich badan, w ktorych stwierdzono, ze ankietowany pasazer nie jest W stanie szczegétowo opisaé
swoich podrozy realizowanych kilka dni wczesniej.

W pierwszym etapie analizy zebrane ankiety poddano merytorycznej ocenie, polegajacej na odrzuceniu
btednie wypetionych formularzy. Analiza uzyskanych wynikéw zostala przeprowadzona na podstawie
1087 poprawnie wypetnionych formularzy ankietowych.

2. Analiza struktury pasazerdéw i ich uprawnien do przejazdow preferencyjnych
2.1. Struktura pasazerow wedtug ptci

Badania ankietowe przeprowadzono z zapewnieniem reprezentatywnego doboru respondentow,
z uwzglednieniem struktury mieszkancow wedlug kryterium pfci, na podstawie danych GUS za 2010 rok
dla wojewodztwa S$laskiego. Stad tez udzial mieszkancéw w badaniu, w ktérym wiekszos¢ stanowity
kobiety - 51,8%, aodsetek mezczyzn ksztaltowal si¢ na poziomie 48,2%, odpowiada strukturze
mieszkancéw wojewodztwa. Graficznie strukture respondentdéw ze wzgledu na ple¢ przedstawiono na
rysunku nr 58.
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51,8% B Kobiety

48,2%

B MezczyZni
Rys. 58 . Struktura ankietowanych ze wzgledu na ptec

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.2. Struktura pasazerow ze wzgledu na status spoteczny

Jednym z celéw ankiety bylo okreslenie udziatu poszczegdlnych grup spotecznych wérod pasazerow
korzystajacych z przejazdéw srodkami komunikacji miejskiej KZK GOP. Analiza przeprowadzonych ankiet
wykazata, ze wérdd catej grupy respondentow najliczniejsza grupa podréznych sa osoby czynne zawodowo
(45,8%), anastepnie emeryci irenciSci oraz uczniowie. Najmniejsza grupe respondentéw stanowili
bezrobotni (4,4%) oraz studenci pracujacy (6%). Nalezy jednak zwrdci¢ uwagg na grupg studentow,
studentow pracujacych iuczniow - suma udziatéw tych grup stanowi okolo 28% badanych. Graficznie
otrzymane wyniki przedstawiono na rysunku nr 59.

czynny zawodowo uczen
45,8% 13,1%

student
9,1%

student pracujacy

bezrobotny emeryt/rencista 6,0%
4,4% 21,6%

Rys. 59 . Struktura respondentow ze wzgledu na status spoteczny
Zrodto: Opracowanie whasne
2.3. Struktura biletow posiadanych przez pasazerow

Badania ankietowe umozliwily pozyskanie informacji na temat posiadanych przez mieszkancow biletow.
Wsréd ankietowanych dominujaca grupe stanowia pasazerowie z biletami miesigcznymi (48,8%), 39%
pasazerow podrozuje z biletami jednorazowymi, a 9% stanowia pasazerowie posiadajacy bilety kwartalne.
Pasazerowie z biletami na okaziciela stanowia znikomy udziat podréznych (1,5%), natomiast odsetek osob,
ktére przyznaty si¢ do podrézowania bez waznego biletu wyniost 0,7%. Graficznie przedstawia to rysunek
nr 60.

bilety jednorazowe

39,0% bilety miesieczne
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Rys. 60 . Struktura biletow posiadanych przez pasazeréw
Zrédto: Opracowanie wlasne

Z analizy statusu posiadaczy biletu miesiecznego wynika, ze ponad potoweg pasazerow korzystajacych
z tego rodzaju biletow stanowia osoby pracujace (53,3%), nastepnie uczniowie (17,2%), studenci (13,6%),
studenci pracujacy (8,7%), emeryci i rencisci (6,5%) oraz bezrobotni (0,7%). Wérod posiadaczy biletow
jednorazowych najliczniejsza grupg stanowity osoby pracujace (42,6%), emeryci i rencisci (29,7%) oraz
uczniowie (10,5%). Najrzadziej z biletow jednorazowych korzystaja natomiast studenci (4,6%) oraz
studenci pracujacy (3,1%). Jesli chodzi o rodzaj posiadanego biletu, najliczniejsza grupg stanowia osoby
posiadajace miesigczne bilety autobusowo-tramwajowe (o symbolu SC AT) na catg sie¢ KZK GOP
(20,9%), w tym pasazerowie z biletami ulgowymi - 10,7%, a z biletami normalnymi - 10,2%. Prawie 10%
og6lnej liczby pasazerow stanowia podrézni z normalnymi, jednorazowymi biletami na jedna strefe
(0o nominale 2,80 zt wedlug cen obowiazujacych w czasie badan ankietowych). Udzial pozostatych grup
pasazerow, posiadajacych inne rodzaje biletow, waha si¢ w przedziale 0,1-8,9%.

Ponadto segment biletow miesigcznych zdominowany jest przez autobusowo-tramwajowe bilety sieciowe
na wszystkie strefy. Dotyczy to zaré6wno biletow normalnych, jak iulgowych. W przypadku biletow
jednorazowych najwigcej kupowanych jest biletow na jednag strefe. Podobnie jak w przypadku biletow
miesi¢cznych udziat biletow normalnych i ulgowych jest prawie rowny i wynosi odpowiednio 9,7% oraz
8,9%. Strukturg tg przedstawiono szczegoétowo w tabeli nr 9.

Tab. 9 . Struktura pasazerow wedlug rodzaju posiadanego biletu

L Symbol Wainosé bilet Wartosé¢ LI;:be':l , | Udzial
P iletu** aznosc bitetu biletux | ISP (o)
biletu
1 2 3 4 5 6
1 J1-N W granicach jednego miasta (gminy) lub przez | 2,80 zt 105 9,7%
15 minut od momentu skasowania (z
2 J1-U mozliwoscia przesiadek) 1,40 zt 97 8,9%
3 J2-N W granicach dwoch, sasiadujacych miast 3,40 zt 67 6,2%
(gmin) lub przez 30 minut od momentu
4 J2-U skasowania (z mozliwoS$cia przesiadek) 1,70 zt 57 52%
5 J3-N W granicach trzech i wigcej miast (gmin) lub 4,20 zt 32 2,9%
przez godzing od momentu skasowania (z
6 J3-U mozliwo$cig przesiadek) 2,10zt 32 2,9%
7 | SM/AT-N | Upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na | 108,00 zt 29 2,7%
terenie jednego wybranego miasta (gminy).
8 | SM/AT-U Bilet autobusowo-tramwajowy 54,00 zt 39 3,6%
9 | SC/AT-N | Upowaznia do przejazdu wszystkimi liniami na | 128,00 zt 111 10,2%
terenie dwoch 1 wigcej miast (gmin). Bilet
10 | SC/AT-U autobusowo-tramwajowy 64,00 zt 116 10,7%
SM/A(T)-
11 N( ) Upowaznia do przejazdu wytacznie liniami | 96,00 zt = 5,0%
/ autobusowymi lub wytacznie tramwajowymi na
12 SM S(T)' terenie jednego wybranego miasta (gminy) 48,00 zt 41 3,8%
13 | SC/A(T)-N | Upowaznia do przejazdu wytacznie liniami 116,00 zt 69 6,3%
autobusowymi lub wylacznie tramwajowymi na
14 | SC/A(T)-U terenie dwoch lub wigcej miast (gmin) 58,00 zt 29 2,7%
15 1-N . 14,00 zt 1 0,1%
24-godzinny
16 1-U 7,00 zt 1 0,1%
17 2-N 48-godzinny 24,00 zt 0 0,0%
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18 2-U 12,00 zt 0 0,0%
19 5-N 5-dniowy 36,00 zt 2 0,2%
20 5-U 18,00 zt 2 0,2%
21 7-N 7-cniowy 42,00 zt 1 0,1%
22 7-U 21,00 zt 0 0,0%
23 14-N 14-dniowy 76,00 zt 4 0,4%
24 14-U 38,00 zi 1 0,1%
25| MO-N Miesicczny 150,00 zt 2 0,2%
26| MO-U 75,00 zt 1 0,1%
27 | SCKW-N Kwartalny (na 3 kolejne miesiace) 324,00 zt 32 2,9%
28 | SCKW-U uprawniajacy do przeéa;rz];ir? na terenie 2 1 wigcej 162,00 21 36 3.3%
29 | SMKW-N Kwartalny (na 3 kolejne miesiace) 276,00 zt 17 1,6%
30 | SMKW-U | uprawniajacy do przejazdu na terenie 1 gminy | 138,00 zt 5 0,5%
Uprawniajacy do przejazdu w relacji pomigdzy
31 TS miejscem zamieszkania oraz szkola (miejscem | 42,00 zt 9 0,8%
nauki) i z powrotem, w dni nauki szkolnej
32 przejazd bezptatny 88 8,1%
33 brak biletu 7 0,6%
RAZEM 1087 100,0%

*warto$ci biletow wedlug cen obowiazujacych w czasie badan ankietowych
** N — normalny, U — ulgowy

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.4. Struktura pasazerow wedtug odptatnosci za przejazdy

Z przeprowadzonej analizy ankiet wynika, Ze pasazerowie, ktorzy ponosza pelna optat¢ za przejazd,
stanowia 48,5% wszystkich respondentow. Uprawnieni do preferencyjnych przejazdow (bezptatnych iz
ulga 50%) stanowia natomiast prawie 51% ankietowanych. Pozostata czgs¢ pasazeréw stanowily osoby
nieposiadajace biletu lub nieposiadajace waznego biletu. Przedstawiono to na rysunku nr 61.

brak ulgi
48,5%

ulga 50%
42,8%

pasazerowie bez
waznego biletu przejazd bezpt.
0,6% 8,1%

Rys. 61 . Struktura respondentow ze wzgledu na odptatnos¢ za przejazdy
Zrédto: Opracowanie wlasne

Jak wynika z rysunku nr 61, pasazerowie korzystajacy z 50% ulgi na przejazdy stanowia ponad 40%
podroznych korzystajacych z przejazdow srodkami komunikacji miejskiej. Wsrod pasazerow uprawnionych
do tej ulgi najwieksza grupe stanowia emeryci i rencisci - 34,2%, nastepnie studenci - 32,7% oraz uczniowie
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- 29,2%. Na rysunku nr 62 przedstawiono procentowe zestawienie udzialow poszczegdlnych grup
pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych.

studenci
32,7%
uczniowie
29,2%
stuchacze szkot
policealnych
a 0,4%
dzieci 4-10 lat

wojenni emeryci/rencisci

2,8% 0,6% 34,2%

Rys. 62 . Struktura respondentow wg tytutu do ulgi 50%
Zrodto: Opracowanie whasne

Kolejna grupg wsrdd respondentéw korzystajacych z preferencyjnych przejazdéw sa pasazerowie
posiadajacy uprawnienie do bezptatnych przejazdow, ktorzy stanowia 8,1% badanej grupy respondentow.
Wséréd nich wigkszos¢é (85,2%) to osoby w wieku powyzej 70. roku zycia. Pozostali pasazerowie
podrdézujacy bez ponoszenia oplaty to osoby niepelnosprawne (11,4%) oraz inni uprawnieni (2,3%).
W gronie pasazerow uprawnionych do bezptatnych przejazdéow w ankietowanej probie respondentow
nie zaobserwowano czterech grup uprawnionych. Byli to: postowie na Sejm i senatorowie, uczniowie szko6t
specjalnych, dzieci do 4 roku zycia oraz inwalidzi wojenni.

Na rysunku nr 63 przedstawiono strukturg¢ tej grupy pasazerdw oraz udziat poszczegdlnych grup
uprawnionych do preferencyjnych przejazdow w ogolnej grupie ankietowanych.

osaby powyiej 70

Iat
asaby 85,29
niepetnosprawne
11 4%

umundurowani
funkcjonariusze 23%
1.1%

Rys. 63 . Struktura uprawnionych do przejazdéw bezptatnych
Zrodto: Opracowanie whasne
3. Przesiadkowo$¢ ankietowanych pomigdzy rézZnymi §rodkami transportu

Po przeanalizowaniu otrzymanych wynikéw ankiet stwierdzono, ze prawie 60% ankietowanych korzysta
z przesiadek pomigdzy réznymi §rodkami transportu. Na rysunku nr 64 przedstawiono udzial pasazerow
przesiadajacych si¢ w codziennych przejazdach komunikacja zbiorowa.
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W Pasazerowie nieprzesiadajacy sie M Pasazerowie przesiadajacy sie
Rys. 64 . Struktura ankietowanych ze wzgledu na przesiadki
Zrédto: Opracowanie wlasne

Z przeprowadzonej analizy wynika rowniez, ze najliczniejsza grupg wsrdd ankietowanych korzystajacych
z przesiadek stanowia pasazerowie przesiadajacy si¢ z autobusu na autobus (46,3%) oraz z autobusu na
tramwaj (30,1%). Sporadycznie natomiast zdarzaja si¢ przesiadki pomigdzy komunikacja autobusowa
a kolejowa oraz innymi $rodkami transportu, np. na samochod, rower. Struktur¢ udziatu poszczegoélnych
srodkéw transportu w przesiadkach zobrazowano na rysunku nr 65.
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inne 21,6% tramwaji kolej
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0.9% przesiadki
;270

autobus-autobus
46,3%

przesiadki
autobus-tramwayj
30,1%

Rys. 65 . Przesiadki ankietowanych pomigdzy réznymi $rodkami transportu w KZK GOP
Zrédto: Opracowanie wlasne
4. Analiza liczby przejazdow wykonywanych z wykorzystaniem poszczegolnych grup biletow

Drugim etapem przeprowadzonych ankiet bylo poznanie ruchliwo$ci pasazeréw w obrgbie r6znych grup
biletowych. W tym celu poddano analizie druga czes¢ ankiety, w ktorej pytania dotyczyly czestotliwosci
podrézy. Ankieter pytatl o liczbe dni, w ktorych pasazer korzysta z ustug komunikacji miejskiej oraz o liczbg
wykonywanych przejazdéw, odpowiednio: w dni robocze, soboty, niedziele. Na podstawie dokonanych
obliczen oszacowano, ze $rednia liczba przejazdow pasazera w miesiagcu wynosi okolo 60. Najwigksza
ruchliwoscia w okresie waznosci biletu - 95 przejazdow miesigcznie - cechuja si¢ posiadacze biletow
SCKW-N, obowiazujacych na wszystkich liniach KZK GOP, nast¢pnie normalnych sieciowych biletow
miesigcznych autobusowo-tramwajowych SC/AT-N - 91 przejazdow w miesiacu. Mniej ruchliwi sa
pasazerowie korzystajacy z bezptatnych przejazdow - okoto 51 przejazdow.

W oparciu 0 analizg liczby przejazdow w okresie waznosci biletu i jego ceny (obowiazujacej w czasie
badan ankietowych - tj. w listopadzie 2011 roku) mozna oszacowaé $rednig przychodowos¢ z jednego
przejazdu, co zbiorczo przedstawiono w tabeli nr 10.

Tab. 10 . Zbiorcze zestawienie jednostkowej przychodowosci z 1 przejazdu wg grup biletowych
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Rodzaj biletow Srednia liczba przejazdéw w miesiqcu Sredni przychéd z 1 przejazdu
Jednorazowe - 2,45 7zt
Miesieczne i kwartalne 72,7 1,22 z

Zrédto: Opracowanie wilasne

Szczegblowe dane na temat liczby wystapien poszczegodlnych rodzajow biletéw, S$redniej liczby
przejazdow w miesiacu oraz jednostkowej przychodowosci poszczegdlnych grup z uprawnieniami do
preferencyjnych przejazdéw zawarte sa w tabeli nr 11.

Tab. 11 . Srednia liczba przejazdéw w miesiacu i dochodowos¢ z jednego przejazdu

Lp Symbol ”t/)‘ilg tousc wyfvltf;:t:eﬁ Srednia ilos¢ przejazdow Srednia przychodowosé
biletu (X1 2011) biletu W okresie waznosci biletu Z jednego przejazdu
1 2 3 4 5 6
1 J1-N 2,80 zt 105 1 2,80 zt
2 J1-U 1,40 zt 97 1 1,40 zt
3 J2-N 3,40 zt 67 1 3,40 zt
4 J2-U 1,70 zt 57 1 1,70 zt
5 J3-N 4,20 zt 32 1 4,20 7t
6 J3-U 2,10 zt 32 1 2,10 zt
7 | SM/AT-N | 108,00 zt 29 73,6 1,47 zt
8 | SM/AT-U | 54,00 zt 39 57,1 0,95 zt
9 | SC/AT-N | 128,00 zt 111 90,5 1,41 z1
10 | SC/AT-U | 64,00 zt 116 77,3 0,83 zt
11 M G(T)' 96,00 zt 54 57,8 1,66 zi
12 | SM/ G(T)' 48,00 zt 41 56 0,86 zt
13 | SC¢/ Q(T)- 116,00 zt 69 74,5 1,56 zt
14 | SC¢ C(T)' 58,00 zt 29 61,6 0,94 zt
15 1-N 14,00 zt 1
16 1-U 7,00 zt 1
17 2-N 24,00 zt 0
18 2.U 12.00 71 0 Ze wzgledu na mala liczbe wystapien biletow w trakcie
19 N : ’ ” badan ankietowych nie oszacowano $redniej
5 36,00z przychodowosci z przejazdu.
20 5-U 18,00 zt 2
21 7-N 42,00 zt 1
22 7-U 21,00 zt 0
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23 14-N 76,00 zt 4

24 14-U 38,00 zt 1

25| MO-N 150,00 zt 2 Ze wzgledu na mala liczbe wystapien biletow w trakcie
n Moy rseon 1 beshmbeowst ok ceson i

27 | SCKW-N | 324,00 zt 32 285,8 1,13 z

28 | SCKW-U | 162,00 zt 36 249,45 0,65 z1

29 | SMKW-N | 276,00 zt 17 232,2 1,19 z

30 | SMKW-U | 138,00 zt 5 155,2 0,89 z1

31 TS 42,00 zt 9 52,4 0,80 zt

Zrédto: Opracowanie wilasne

Przeanalizowano takze ruchliwos$¢ pasazeréw z poszczegolnych grup wiekowych, poprzez wyliczenie ich
sredniej liczby przejazdow w skali miesiaca. Z ponizszych danych wynika, ze najwigksza ruchliwoscia
charakteryzuja si¢ pasazerowie pomiedzy 21. a 25. rokiem zycia oraz 46. i 50. rokiem zycia. Najmniejsza
ruchliwo$¢ wykazywaty osoby najmtodsze - z grupy wiekowej 0-10 lat. W tabeli nr 12 przedstawiono
szczegotowe wyniki dotyczace ruchliwosci poszczegolnych grup wiekowych w skali miesiaca.

Tab. 12 . Ruchliwos$¢ pasazeréw wg grup wiekowych w skali miesigca

Grupa Liczebnos$¢ Suma przejazdow Srednia liczba przejazdéw
wiekowa proby W miesigcu W miesigcu
1 2 3 4
0-10 lat 15 247 16
11-15 lat 20 1149 57
16-20 lat 171 10 392 61
21-25 lat 110 8 577 78
26-30 lat 94 6 019 64
31-35 lat 94 5894 63
36-40 lat 93 5440 58
41-45 lat 71 4248 60
46-50 lat 72 4 895 68
51-55 lat 93 5295 57
56-60 lat 98 4739 48
61-65 lat 53 2191 41
66-70 lat 39 1 640 42
71-75 lat 47 2411 51
pow. 75 lat 17 815 48

razem 1087 63 949 59

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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5. Postulaty przewozowe pasazerow

Ostatnim celem ankiety bylo uzyskanie informacji na temat rangi poszczegodlnych parametrow
jakosciowych. Przeprowadzona analiza wykazata, Zze najwazniejsze dla pasazeréow sa punktualnosé
i bezpieczenstwo, w dalszej kolejnosci bezposrednios¢ polaczen, niezawodno$¢ oraz dostepnosé
przystankow. Najmniejsze znaczenie dla pasazerow korzystajacych z komunikacji organizowanej przez
KZK GOP ma sprawno$¢ kasownikow oraz funkcjonalnos¢ i estetyka przystankow. Pasazerowie dokonali
oceny poszczegélnych parametréw w skali od 1 do 10 punktow (1 punkt otrzymywaty postulaty najmniej

wazne, a 10 punktow - bardzo wazne).

W tabeli nr 13 przedstawiono laczna punktacj¢ wszystkich ocenianych parametréw - od tych, ktore
otrzymaly najwigksza liczbg¢ punktéw (najwazniejsze dla pasazerow), az po te, ktore dla pasazeréw sa

najmniej wazne.

Tab. 13 . Hierarchia parametrow jako$ciowych

Parametr Lqczna liczba punktow
1 2
punktualno$¢ 8957
bezpieczenstwo 8957
bezposrednios¢ polaczen 8824
niezawodnos¢ 8415
dostepnos¢ przystankow 8404
czestotliwosé kursowania 8322
czystos$¢ pojazdow 8269
czas podrozy 8260
wygoda podrézowania 8091
zewngetrzne oznakowanie pojazdoéw 7840
informacja pasazerska 7404
cena biletow 7138
funkcjonalnosé i estetyka przystankow 6804
sprawnos$¢ kasownikow 6378

Zrodto: Opracowanie wiasne

Na rysunku nr 66 przedstawiono graficznie $rednia punktacje¢ uzyskana przez poszczegélne parametry

jakosci komunikacji, ktora to punktacja waha si¢ w przedziale od 5,87 dla parametru okreslajacego
sprawno$¢ kasownikow (parametr najmniej wazny) do 8,24 dla parametrow moéwiacych o bezpieczenstwie
i punktualnoéci (parametry najwazniejsze dla pasazerow).



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -72- Poz. 3751

Liczba punktow [pkt]
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Rys. 66 . Srednia punktacja poszczegdlnych parametrow
Zrodto: Opracowanie wiasne

W trakcie analizy zaobserwowano, ze respondenci, w zalezno$ci od przynaleznos$ci do poszczegodlnych

grup spotecznych, réznie oceniaja waznos$¢ poszczegdlnych parametrow jakosciowych. I tak:

-dla uczniow istudentdw najwazniejsze byly punktualno$¢ i bezposrednio$¢ potaczen, a najmniejsze
znaczenie miata funkcjonalno$¢ i estetyka przystankow oraz sprawno$¢ kasownikow,

-wérod studentdow pracujacych najwigcej punktow uzyskaly punktualno$¢ i czgstotliwos¢ potaczen,
a najmniej funkcjonalno$é i estetyka przystankow oraz sprawnos$¢ kasownikow,

- czynni zawodowo najwigksza wage przywiazywali do punktualno$ci ibezpieczenstwa, a najmniejsza,
podobnie jak wczesniejsze grupy spoteczne, do funkcjonalnosci i estetyki przystankow oraz sprawnosci
kasownikow,

- dla bezrobotnych najistotniejsze natomiast byto bezpieczenstwo oraz zewngtrzne oznakowanie pojazdow,
a najmniejsze znaczenie miaty funkcjonalno$¢ i estetyka przystankow,

- wérod emerytdw 1irencistow najwigce] punktow uzyskato bezpieczenstwo oraz czystos¢ pojazdow,
a najmniej sprawnos¢ kasownikow oraz cena biletow.

Analiza wynikow uzyskanych z badan ankietowych miata na celu migdzy innymi okre$lenie struktury
pasazerow korzystajacych z komunikacji miejskiej KZK GOP oraz udzial poszczegdlnych grup
uprawnionych do preferencyjnych przejazdéw, atakze okreSlenie $redniej ruchliwosci pasazerow 1iich
preferencji dotyczacych parametroéw jako$ci komunikacji.

Na podstawie dokonanej analizy zauwazono, ze:

- wérod ankietowanych pasazerow dominujaca grupg stanowia podrozni posiadajacy bilet miesigczny lub
kwartalny - 57,8%, mniej jest pasazerow z biletow jednorazowym - 39% ankietowanych,

- w segmencie biletow miesigcznych i kwartalnych wigkszo$¢ stanowia pasazerowie z biletem uprawniajacym
do przejazdow po catej sieci KZK GOP, natomiast w segmencie biletow jednorazowych dominuja
pasazerowie z biletem uprawniajacym do podrézy w granicach jednego miasta (gminy),

- udzial pasazerow korzystajacych z przejazdéw ulgowych wynosi 43%,
- udziat pasazerow podrézujacych z peina odptatnoscia wynosi okoto 48,5%,
- udziat pasazeréw podrozujacych bezptatnie wynosi przeszto 8%,

- najwigksza grupg uprawniona do ulgowych przejazdow sa emeryci irencisci, stanowiacy ponad 34%
pasazerow korzystajacych z ulg,
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- najwigksza grupa uprawniona do bezptatnych przejazdéw sa osoby w wieku powyzej 70 lat, stanowiacy
ponad 85% pasazeroéw korzystajacych z bezptatnych przejazdow,

-w segmencie biletéw miesiecznych okoto 60% pasazeréw korzysta z biletu autobusowo-tramwajowego,
natomiast pozostata grupa pasazerow posiada gtownie r6znego rodzaju bilety miesigczne autobusowe,

-najwigksza ruchliwo$cia charakteryzuja si¢ posiadacze biletow sieciowych o symbolu SC/AT-N
(obowiazujace na wszystkich liniach autobusowych i tramwajowych KZK GOP),

- najwazniejszymi postulatami stawianymi komunikacji miejskiej sa punktualnosc i bezpieczenstwo,
- najmniejsze znaczenie pasazerowie przywiazuja do funkcjonalnosci i estetyki przystankow.
X11. ANALIZA POTOKOW PASAZERSKICH NA LINIACH KZK GOP
KZK GOP wykorzystuje dwa gléwne sposoby zbierania danych:
- obserwatoré6w wewnatrz pojazdow z arkuszami pomiarowymi,
- bramki zliczajace zainstalowane w pojazdach.

Zliczanie przez obserwatoro6w odbywa si¢ w dwuletnim cyklu badania, tzn. jesli nie zachodzi taka
koniecznos$¢, linie przebadane w jednym roku nie sa badane w nastepnym, dzieki czemu w ciagu
dwoch lat uzyskiwana jest informacja o potokach pasazerskich na wszystkich liniach KZK GOP.
Natomiast druga metoda wykorzystywana jest w pojazdach PKM Sosnowiec na okreslonych liniach
komunikacyjnych i pozwala ona zbiera¢ dane z kazdego dnia, gdyz pomiar odbywa si¢ w czasie
rzeczywistym. Badania napelnien przeprowadza si¢ dla wybranego dnia roboczego, soboty oraz
niedzieli. W oparciu o wyniki badan zostata stworzona komputerowa baza danych. Baza ta pozwala na
uzyskanie danych dotyczacych liczby 0sob wsiadajacych i wysiadajacych w poszczegélnych gminach.
Szczegodlowe wyniki znajduja si¢ w zataczniku 5, a graficznie przedstawione zostaty one na rysunku nr
67-68.

Rys. 67 . Graficzna prezentacja liczby pasazerow wsiadajacych/wysiadajacych w granicach
administracyjnych poszczegdlnych gmin (dzien roboczy)

Zrédto: Opracowanie wlasne

Wiodaca rolg w uktadzie komunikacyjnym KZK GOP stanowi gmina Katowice, w ktorej srednia
liczba os6b wsiadajacych i wysiadajacych wynosi ok. 26% o0so6b wsiadajacych (wysiadajacych)
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w stosunku do liczby pasazerow wsiadajacych (wysiadajacych) na wszystkich liniach obstugiwanych
na zlecenie KZK GOP i znacznie przewyzsza pozostale gminy. Kolejne gminy, na ktore przypada 5-
10% pasazerow stanowia: Sosnowiec, Bytom, Gliwice, Zabrze, Ruda Slaska, Chorzow oraz Dabrowa

Gornicza.

Liczba pasazeréw wsiadajacych w poszczegdlnych gminach (oraz wysiadajacych) nie informuje, ilu
mieszkancow danej gminy korzysta z finansowanych przez t¢ gming przewozow. Nalezy pamigtac, ze
osoby korzystajace z komunikacji, a niemieszkajace na terenie danej gminy generuja rowniez zyski dla
tej gminy poprzez zakup dobr lub ustug konsumpcyjnych. Dane ukazujace wyniki zaprezentowano na

rysunku nr 68.
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Rys. 68 . Stosunek liczby pasazerow wsiadajacych do liczby mieszkancéw w poszczego6lnych

gminach (dzien roboczy)

Zrbdto: Opracowanie wlasne

W odniesieniu do rejonéw komunikacyjnych (w analizowanym przypadku sa to gminy) mozna

podzieli¢ ruch pasazerski na trzy gtéwne grupy:

- ruch wewnatrzgminny - podréze odbywajace si¢ bez przekraczania granicy administracyjnej gminy,

- ruch tranzytowy - podréze odbywajace si¢ na terenie minimum trzech gmin, bez wysiadania i wsiadania

W gminie posredniej,

- ruch migdzygminny - podréze odbywajace si¢ tylko pomigdzy dwiema sasiednimi gminami.
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Graficzny obraz potokoéw pasazerskich pomigdzy obstugiwanymi gminami zaprezentowano na
rysunku nr 69.

©
O
o Miorzgoce
Q o
& iy | o
@ ! ]
O o . ¥ -‘-?S\- ® Bed ‘®
l. =
2z ,. Swintodidhice (\. 2O ".* ¥shoe ©
i
® O
s (@ (e
e .
O L4 o . ® » (o)
O‘ Mixchow
(o) ([ ]

° o) w0
O O ' @ ° 10000
o

. B o

O
Rys. 69 . Liczba os6b na dobg odbywajacych podréze pomigdzy poszczegdlnymi gminami (dzien

roboczy)

Zrddto: Opracowanie wlasne

Graficzna prezentacja potokow pasazerskich za pomoca wiezby ruchu pozwala na wyodrebnienie
gtéwnych ciagow komunikacyjnych w obrgbie obslugiwanej sieci. Z przeprowadzonej dla uktadu
komunikacyjnego KZK GOP analizy przemieszczen pomigdzy poszczegdlnymi gminami wynika, Ze
najwiecej podrézy generowanych jest do i z najwickszej gminy, jaka sa Katowice. Najwiekszy potok
pasazeréow dojezdza do tej gminy od strony Chorzowa, gdzie nastepuje kumulacja przewozéw od
strony zachodniej (Gliwice, Zabrze, Ruda Slaska) oraz od potocy (Tarnowskie Gory, Piekary Slaskie,
Siemianowice Slaskie). Od strony wschodniej najwigksza liczba przejazdow to podréze z Sosnowca
i Dabrowy Gorniczej oraz z Mystowic. Jak pokazuje zaprezentowana na rysunku nr 69 wiezba ruchu,
pozostate potaczenia charakteryzuja si¢ znacznie mniejsza liczba pasazerow.

Stworzona wigzba ruchu jest nie tylko obrazem wielkos$ci potokow pasazerskich, ale posrednio
wielko$ci oferty na analizowanych odcinkach - tam, gdzie jest polaczenie, sa pasazerowie. Nalezy
dazy¢ do utrzymywania odpowiedniej oferty na wszystkich ciagach komunikacyjnych - dla najbardziej
obcigzonych tak ksztaltowaé obstugg, aby nastgpowat efektywny rozktad potokow pasazerskich na
poszczegdlne kursy i linie, natomiast dla pozostatych - tak aby istnialy mozliwo$ci dojazdow na
okreslone godziny, zgodnie z postulatami mieszkancow.

Jednym z podstawowych parametréw charakteryzujacych sie¢ komunikacyjna pod wzgledem
czasowym jest rozklad podrozy w ciagu doby. Jest to obraz liczby pasazeréw podrézujacych
W poszczegolnych porach dnia. Wyznaczono pie¢ podstawowych okresow:

- przejazdy wykonywane przed szczytem porannym,



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 76 — Poz. 3751

- przejazdy wykonywane w szczycie porannym,

- przejazdy wykonywane pomigdzy szczytami,

- przejazdy wykonywane w szczycie popotudniowym,
- przejazdy wykonywane po szczycie popotudniowym.

Dane dotyczace analizowanego systemu przedstawiono w zataczniku nr 6 oraz na rysunku nr 70.
Szczyt poranny wystgpuje pomiedzy godz. 6:00 a 9:00, natomiast popoludniowy pomigdzy 13:00
a 16:00. Najwigksza liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych w szczycie porannym wystepuje
w godz. 7:00-8:00 i wynosi 88 858 pasazerow. Natomiast w przypadku szczytu popotudniowego,
najwigksza liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych wystgpuje w godz. 14:00-15:00 - wynosi
95 689 pasazerow I jest wigksza od $rednich uzyskanych w szczycie porannym. Wynika to z faktu, ze
oprocz podrozy wykonywanych z miejsc pracy i szkot do miejsca zamieszkania, dochodza dodatkowo
m.in. podréze bytowe, kulturalne itp. Ponadto w okresie migdzyszczytowym przewozonych jest mniej
pasazerow niz w szczytach komunikacyjnych, co jest typowym zjawiskiem w przewozach
pasazerskich. Nie jest to zjawisko korzystne, poniewaz powoduje nierownomierne wykorzystanie
oferty przewozowej, a tym samym wptywa na efektywno$¢ ekonomiczng komunikacji.
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Rys. 70 . Liczba podrozy odbywanych w poszczego6lnych porach dnia roboczego
Zrédto: Opracowanie whasne

X111, USTALENIA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy uzytecznoS$ci publicznej

Na obszarze KZK GOP obserwuje si¢ kilka zjawisk niekorzystnie wptywajacych na liczbe podrozy
odbywanych transportem zbiorowym. Sg to m.in.:

- zmniejszajaca si¢ liczby mieszkancow,

- rosnace bezrobocie,
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- rosnaca liczba samochodow osobowych.

Jak wynika z dlugoterminowych prognoz, nie nalezy si¢ spodziewa¢ odwrdcenia niekorzystnych
tendencji. Dlatego trzeba dazy¢ do zahamowania spadku konkurencyjnosci transportu zbiorowego wobec
transportu indywidualnego. Jak pokazuja przyktady duzych aglomeracji europejskich, dobrze
funkcjonujacy transport zbiorowy moze wptynaé nie tylko na ograniczenie przejazdow samochodami
osobowymi ale wrgcz wplyna¢ na obnizenie liczby samych pojazdow. Dla poréwnania wskaznik
motoryzacji dla Katowic wynosi 494 samochody na tysiac mieszkancow, podczas gdy w Wiedniu wynosi
on 390, aw Berlinie - 324, przy czym 48% gospodarstw domowych w Berlinie nie posiada samochodu.
KZK GOP widzi szans¢ zwigkszenia konkurencyjnosci transportu zbiorowego poprzez lepsze
wykorzystanie funkcjonujacych na obszarze Zwiazku systeméw transportu szynowego - pociagu
i tramwaju.

Za jedna zzalet komunikacji szynowej (tramwaj, kolej) uwazany jest krotszy niz w transporcie
drogowym czas przejazdu. Ze wzgledu jednak na to, ze oprocz gestosci przystankow na trasach
przejazdu, kluczowa rol¢ w jego obnizeniu odgrywa rowniez stan infrastruktury torowej i stopien jej
wyodrebnienia z uktadu drogowego, czas ten nie zawsze jest krotszy od przejazdu liniami autobusowymi.
Dazac zatem do zachgcenia pasazerow do korzystania z transportu szynowego, nalezy bra¢ pod uwagg ten
parametr.

Przeprowadzona zostala analiza pordwnawcza czas6w przejazdu na trasach taczacych gminy bedace
uczestnikami KZK GOP dla komunikacji tramwajowej, autobusowej oraz kolejowej. Na jej podstawie
wytypowano potaczenia, na ktorych transport kolejowy moze stanowi¢ atrakcyjna alternatywne dla linii
autobusowych i tramwajowych.

W zaleznosci od przyjetego kryterium moga by¢ to:
1) Kryterium oszczgdnosci czasu przejazdu:

Przyjmujac ze skrdocenie czasu przejazdu o np. 15 minut jest dla pasazera zacheta do korzystania
z komunikacji kolejowej, wyodrebniono relacje, dla ktérych to kryterium jest spetnione; sa to
nastepujace polaczenia:

a) Bedzin Miasto <> Dabrowa Goérnicza,
b) Bedzin Miasto <> Katowice,
¢) Katowice <> Swigtochtowice,
d) Dabrowa Gornicza <> Stawkow,
e) Ruda Slaska <> Swietochtowice.
2) Kryterium procentowe oszczednosci czasu przejazdu:

Przyjmujac, ze skrécenie czasu przejazdu o np. 50% jest dla pasazera zachgta do korzystania
z komunikacji kolejowej, wyodregbniono relacje, dla ktorych to kryterium jest spetnione; sa to
nastepujace polaczenia:

a) Bedzin Miasto <> Dabrowa Goérnicza,
b) Bedzin Miasto <> Katowice,

¢) Chorzow Batory <> Swigtochtowice,
d) Dabrowa Goérnicza <> Stawkow,

e) Dabrowa Gornicza <> Sosnowiec,

f) Katowice <> Chorzow Batory,

0) Katowice <> Swietochtowice,

h) Ruda Slaska <> Swietochtowice.

Relacje te pokrywaja si¢ w duzej mierze z kierunkami, na ktérych obserwowane sa najwigksze
liczby przejazdow.
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W 2012 roku KZK GOP i Koleje Slaskie utworzyly zesp6t ds. integracji, ktérego zadaniem jest
okre$lenie mozliwo$ci integracji transportu kolejowego z komunikacja autobusowa i tramwajowa.
Efektem prac zespotu begdzie stworzenie nowej, zintegrowanej sieci transportowej, ktorej trzon
stanowi¢ beda linie kolejowe itramwajowe, zpetniacymi funkcje uzupetniajace liniami
autobusowymi. Aby bylo to mozliwe konieczne jest speinienie szeregu warunkéw, do ktérych
zaliczamy:

- zapewnienie finansowania systemu,
- jednolita taryfa (integracja taryfowo-biletowa),

- skrécenie  (lub  wniektéorych  wypadkach utrzymanie niezmienionego) czasu podrdzy,
z uwzglednieniem czasu na przesiadki,

- zapewnienie satysfakcjonujacej pasazerow czgstotliwosci potaczen,

- zwigkszenie dostepnosci przystankow i stacji (przede wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscia),

- zapewnienie zadowalajacego pasazerow standardu przesiadek,

- poprawienie komfortu i bezpieczenstwa podrozy odbywanych poszczegolnymi srodkami transportu,
- zapewnienie malej wrazliwos$ci systemu na zaktocenia.

W relacjach, na ktoérych nie bedzie mozliwe wprowadzenie pociagdéw do systemu, podstawowym
srodkiem transportu pozostanie autobus.

Biorac pod uwage zaangazowanie gmin KZK GOP w rozwdj komunikacji tramwajowej na
obszarze Zwiazku, m.in. poprzez wsparcie realizacji projektu ,,Modernizacja infrastruktury
tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gorno$laskiej wraz z infrastruktura towarzyszaca”
i zawarcie dlugookresowej umowy na $wiadczenie ustug przewozu pasazerow w tramwajowej
komunikacji miejskiej, przewiduje si¢ zwigkszenie roli tego s$rodka transportu, poprzez
ograniczenie zjawiska konkurowania autobuséw i tramwajéw KZK GOP na zblizonych trasach.
Szczegolnie dotyczy¢é to bedzie relacji, na ktorych, dzigki przebudowie infrastruktury oraz
zakupowi i modernizacji taboru, zwigkszeniu ulegnie niezawodno$é¢, bezpieczenstwo, komfort
i szybkos¢ przejazdu tramwajow. Do okreslenia mozliwych dziatan w tym zakresie powotany
zostal zespol ds. optymalizacji linii komunikacyjnych, w ktérego pracach biora udziat
przedstawiciele KZK GOP i Tramwajow Slaskich. Uwzgledniona zostanie m.in. planowana przez
Tramwaje Slaskie budowa nowych odcinkéw torowych:

-w Katowicach w ciagu ulicy Grundmanna, co pozwoli na utrzymanie linii aczacej Zawodzie
z Chorzowem i Bytomiem, atakze ze Stadionem Slaskim i Wojewodzkim Parkiem Kultury
i Wypoczynku (Park Slaski),

- w Sosnowcu w ciagu ulic: Biatostockiej, Paderewskiego, Rydza Smigtego i 11 Listopada, co pozwoli
na szybkie potaczenie wschodnich dzielnic Sosnowca z centrum miasta i aglomeracji,

-w Bytomiu: z Pe¢tli Wroctawskiej do Miechowic, w celu szybkiego polaczenia duzego osiedla
mieszkaniowego z centrum Bytomia oraz pozostata czgscia aglomeracji.

Wazna role odgrywa¢ beda w takim systemie potaczenia przesiadkowe. Podobnie jak
w przypadku kolei, istotne bedzie tu spelnienie wymaganych przez pasazeréow standardéw
dotyczacych wygody i bezpieczenstwa przesiadki.

Gminy cztonkowskie KZK GOP przewiduja utworzenie na obszarze Zwiazku sieci weztow
przesiadkowych, umozliwijacych przesiadke w ramach réznych systeméw transportu (uwzgledniajac
takze transport indywidualny - system Park and Ride).

Na obszarze gmin KZK GOP wezty takie przewidywane sa:
- w Bytomiu - w rejonie placu Wolskiego,
- w Chorzowie - w rejonie rynku i w rejonie skrzyzowania ulic Metalowcow i Katowickiej,
- w Czeladzi - przy ulicy Kombatantow,

- w Dabrowie Gorniczej - W rejonie dworca kolejowego Dabrowa Gornicza,
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-w Gliwicach - wrejonie dworca kolejowego Gliwice oraz na gléwnych drogach wlotowych do
Gliwic,

- w Imielinie - w rejonie dworca kolejowego Imielin,

-w Katowicach - wrejonie przystankow Brynow Pgtla, Stoneczna Pgtla/Wetlnowiec Plac Alfreda
i Zawodzie Pgtla oraz wrejonie dworcow kolejowych Katowice-Ligota, Katowice-Piotrowice
i Katowice-Podlesie, a takze przy ulicy Sadowej,

- w Knurowie - w rejonie skrzyzowania ulic Ksiazenickiej i Parkowej w dzielnicy Szczygtowice,

- w Myslowicach na terenie po kopalni ,,Mystowice”,

- w Piekarach Slaskich - w rejonie planowanego dworca linii kolejowej do lotniska w Pyrzowicach,
- w Pyskowicach - w rejonie dworca przy ulicy Wolnosci,

- w Rudzie Slaskiej - w rejonie dworca kolejowego Ruda - Chebzie,

- w Siewierzu,

- w Swietochtowicach.

Potaczenia przesiadkowe, stworzone w oparciu ote wezly, uwzglednig takze zréznicowane
potrzeby przewozowe na poszczegdlnych relacjach. Slaska Karta Ustug Publicznych pozwoli na
wprowadzenie rozwiazan taryfowych promujacych systemy przesiadkowe. Ponadto system SKUP,
dzigki koniecznoS$ci rejestracji przez pasazerow wejs¢ 1 wyjs¢é, umozliwi otrzymanie dodatkowych
informacji pozwalajacych na optymalizacje oferty przewozowej KZK GOP.

KZK GOP, majac na uwadze zidentyfikowane potrzeby pasazerskie, bedzie dazy¢ do
utrzymania obecnie funkcjonujacych polaczen autobusowych o charakterze wojewodzkim lub
powiatowym (wymienionych w tabeli nr 1). Warunkiem bedzie tu zawarcie stosownych porozumien
lub przyjecie innych rozwiazan zapewniajacych zgodne z prawem finansowanie funkcjonowania tych
potaczen. KZK GOP przewiduje takze objecie transportem zbiorowym nowych generatorow ruchu,
takich jak np. powstajace w Katowicach Centrum Kongresowe, siedziba Narodowej Orkiestry
Symfonicznej Polskiego Radia, Muzeum Slqskie, budowana w Gliwicach hala ,,Podium” lub duze
osiedla mieszkaniowe.

2. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

W ostatnich latach obserwowany jest spadek liczby przejazdow komunikacja miejska KZK GOP. Od
roku 2008, kiedy KZK GOP rozpoczat regularne badania napetnien, zmalata ona o ok. 14%.

Jak wynika z ostatnich badan, pasazerowie korzystajacy z autobusow i tramwajéow funkcjonujacych na
zlecenie KZK GOP odbyli wroku 2012 ponad 306 milionéw przejazdéw. W ciagu przecietnego dnia
roboczego wykonano ponad milion przejazdow, w ciagu soboty - 560 tys., a w ciagu niedzieli - 350 tys.
przejazdow. Przy uwzglednieniu faktu, ze statystyczny pasazer przesiada si¢ 2,91 raza, oznacza to, ze
zushug KZK GOP korzysta ok. 18% mieszkancow obszaru KZK GOP. Najwigksza liczba pasazerow
przemieszcza si¢ w ciagu dnia roboczego, na ciagach komunikacyjnych:

- Chorzow - Katowice,

- Sosnowiec - Katowice,

- Gliwice - Zabrze,

- Bytom - Chorzéw,

- Dabrowa Gérnicza - Bedzin,

- Dabrowa Gornicza - Sosnowiec.

Ze wszystkich miast KZK GOP najwigksze znaczenie dla liczby podrozy maja Katowice. W miescie
tym w dzien roboczy rozpoczyna si¢ 26% wszystkich przejazdow odbywanych na sieci KZK GOP.

Z przeprowadzonych analiz liczby mieszkancow obszaru KZK GOP w podziale na grupy wiekowe
(bez uwzglednienia migracji i $miertelno$ci) wynika, ze do roku 2020 zmniejszy sig liczba mieszkancow
zZ grup najczgsciej korzystajacych z ushug transportu zbiorowego KZK GOP. Podobne tendencje wykazuja
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prognozy J. Burnewicza, zgodnie z ktérymi male¢ bedzie zapotrzebowanie na przejazdy autobusami
miejskimi i tramwajami, wzro$nie natomiast liczba podrézy szybka koleja miejska, a takze liczba podrdzy
motoryzacja indywidualna. Biorac pod uwagg, Zze rosnace ceny biletow rowniez przyczyniaja si¢ do
zmnigjszenia zainteresowania komunikacja zbiorowa, niezbgdne sa przedsigwzigcia zwigkszajace
konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego wobec samochodu osobowego. Do dziatan takich mozna
zaliczy¢ m.in.: zwigkszenie czgstotliwosci kursowania na najbardziej obciazonych ciagach
komunikacyjnych, skrocenie czasu jazdy czy poprawg komfortu podrézowania. Planowane inwestycje
W infrastrukture tramwajowa, polegajace na modernizacji torowisk tramwajowych, modernizacji taboru
oraz zakupie nowych tramwajow, powinny pozwoli¢ na osiagnigcie w/w celow. Wigksza atrakcyjno$§é
transportu zbiorowego na obszarze KZK GOP pozwoli osiagna¢ takze planowane wlaczenie
pasazerskiego transportu kolejowego do zintegrowanego systemu taryfowego.

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Przewiduje sig¢, ze podstawowym zrodtem finansowania ustug przewozowych pozostana wpltywy ze
sprzedazy biletow. Do kategorii tej zalicza si¢ takze oplaty za przejazdy dokonywane w formie
elektronicznej, co umozliwi Slaska Karta Ustug Publicznych. Praktycznie wszystkie funkcjonujace obecnie
linie wymagaja dofinansowania, gdyz wplywy ze sprzedazy biletow nie pokrywaja w pelni kosztow ich
funkcjonowania ponoszonych przez Zwiazek. Przewidywany dalszy wzrost kosztéw transportu nie pozwoli
na wyeliminowanie dotacji z gmin. Zgodnie z obowiazujacym Statutem dotacja poszczegdlnych gmin do
funkcjonowania transportu zbiorowego na ich terenie jest suma dotacji do poszczegolnych linii
obstugujacych dana gming. SKUP pozwoli na doktadniejsze niz do tej pory okreslenie wptywow z oplat za
przejazd, a tym samym bardziej precyzyjne ustalenie niezbgdnego poziomu dofinansowania. Utrzymanie
istniejacych obecnie linii 0 charakterze powiatowym i wojewodzkim wymagac bedzie takze stosownego
dofinansowania ze strony zainteresowanych powiatéw oraz wojewodztwa $laskiego.

4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu

Na obszarze 13 gmin bedacych uczestnikami Zwiazku funkcjonuje komunikacja tramwajowa. Istniejaca
infrastruktura tramwajowa podlega¢ bedzie w najblizszych latach gruntownej modernizacji. Spotka
Tramwaje Slaskie SA realizuje projekt pod nazwa ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej
i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca", w ramach ktorego
w Bytomiu, Chorzowie, Katowicach,

Sosnowcu, Rudzie Slaskiej i Zabrzu przewidzianych jest 27 zadan zwiazanych z przebudowa i budowa
torowisk o tacznej dlugosci ponad 48,5 km toru pojedynczego. Dzieki temu bedzie mozliwa m.in.
reaktywacja linii tramwajowej nr 7 na odcinku Swigtochtowice - Bytom. Przewidziany jest takze zakup 30
nowych, czg$ciowo niskopodtogowych tramwajoéw oraz modernizacja 75 tramwajow typu 105N.

Niezaleznie od wymienionego projektu, Spotka planuje w latach 2014-2020 dalsze modernizacje
torowisk w Bedzinie, Bytomiu, Chorzowie, Dabrowie Gorniczej, Katowicach, Mystowicach, Sosnowcu,
Rudzie Slqskiej, Swietochtowicach i Zabrzu, atakze budowe nowych linii w Sosnowcu, wzdhuz ulic:
Biatostockiej, Paderewskiego, Rydza Smiglego i11 Listopada, atakze w Katowicach wzdtuz ulicy
Grundmanna. Laczna dlugo$¢ zmodernizowanych inowych torowisk wyniesie ok. 93 km toru
pojedynczego. Inwestycje te, a takze prowadzone biezace remonty sieci tramwajowej, pozwola podnies¢
punktualno$é¢, bezpieczenstwo, niezawodnosé, a takze szybko$¢ podrézowania tramwajami, szczegdlnie na
trasach z wydzielonym torowiskiem. Wymienione wyzej postulaty przewozowe, a takze bezposrednio$é
polaczen zostaty przez pasazeréw wskazane w przeprowadzonej ankiecie jako najwazniejsze. Finansowanie
tych inwestycji nie bytoby mozliwe bez zawarcia przez KZK GOP i Tramwaje Slaskie dtugoterminowej,
waznej do konca 2030 roku umowy przewozowej, atakze umowy wsparcia, zawartej w 2012 roku
pomiedzy KZK GOP, Tramwajami Slaskimi oraz Bankiem Polska Kasa Opieki SA, dzieki ktorej do roku
2015 mozliwa bedzie emisja przez Spotke obligacji na kwotg 321 mln zl, z przeznaczeniem na inwestycje
i prefinansowanie srodkéw Unii Europejskiej. Biorac pod uwage powyzsze, KZK GOP w miar¢ oddawania
do uzytku kolejnych zmodernizowanych odcinkéw tras preferowal bedzie komunikacje tramwajowa na
wspolnych z komunikacja autobusowa ciggach komunikacyjnych.

5. Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
w rozumieniu Ustawy zdnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym. Zwiazek
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nie posiada wilasnego taboru. W tej sytuacji wykonywanie ustug publicznego transportu zbiorowego na
poszczegdlnych liniach lub grupach linii powierzane jest podmiotom zewng¢trznym. Wobec faktu, ze KZK
GOP jest zwiazkiem jednostek samorzadu terytorialnego, atym samym jednostka sektora finansow
publicznych, obecnie wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego dokonuje si¢ w oparciu
0 ustawe Prawo zamowien publicznych. Sposrod przewidzianych ta ustawa trybéw udzielania zamowienia
na wykonywanie ustug publicznego transportu zbiorowego w komunikacji autobusowej, podstawowym
trybem stosowanym przez KZK GOP jest przetarg nieograniczony. Oprocz przetargu nieograniczonego,
w uzasadnionych przypadkach, aw szczegoélnosci gdy zagrozona jest ciaglo$¢ realizowania ustug,
stosowany jest tryb zamowienia z wolnej reki, ktory stosuje si¢ takze do wyboru operatora w komunikacji
tramwajowej. Ustuge przewozu pasazerow liniami tramwajowej komunikacji miejskiej moze realizowac
wykonawca dysponujacy odpowiednim potencjatem technicznym. W aglomeracji katowickiej jest nim
spotka Tramwaje Slaskie SA, gdyz infrastruktura techniczna stuzaca do realizacji komunikacji tramwajowe;j
(tabor tramwajowy, torowiska, sie¢ trakcyjna) jest wtasnos$cia tej spotki. Z tego powodu jedynym mozliwym
trybem udzielenia zaméwienia jest tryb zamdéwienia z wolnej reki, na podstawie art. 67 ust. 1 pkt 1 lit. a)
ustawy Prawo zamowien publicznych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym pozwala organizatorowi na dokonanie wyboru operatora
w trybie:

- Ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010r. nr 113, poz. 759, z p6zn.
zm.) albo

- Ustawy z dnia 9 stycznia 2009r. 0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. nr 19 poz. 101, z p6zn.
zm.) albo

-art. 22 ust. 1 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. nr
5 poz. 13 z pdézn. zm.).

Zgodnie z Ustawq o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, W przypadku koncesji na ustugi
koncesjonariusz, na podstawie umowy koncesji zawieranej z koncesjodawca, zobowiazuje si¢ do
wykonania przedmiotu koncesji za wynagrodzeniem, ktérym w tym przypadku jest wytaczne prawo do
wykonywania uslug, w tym pobierania pozytkow, albo takie prawo wraz z ptatnoscia koncesjodawcy.
Wedhug zasad przyjetych w KZK GOP, operator otrzymuje za wykonane ustugi zaptate za zrealizowana
liczbg wozokilometrow, wynikajaca ze stawki za 1 wozokilometr (wkm). W okresie objetym planem
transportowym nie przewiduje sie¢ zmiany tej zasady. Tym samym nie przewiduje si¢ takze wyboru
operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze bezposrednio
zawrze¢ umowg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

- Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz
300 000 kilometréw rocznie lub

- Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego lub

- $wiadczenie ustug W zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane w transporcie
kolejowym, lub

- wystapi zaklocenie w swiadczeniu uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak iniezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowa¢ termindéw okre$lonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego
transportu zbiorowego, 0 ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy.

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP przewiduje, ze z chwila wystapienia na obszarze dziatania
Zwiazku podmiotéw wewngtrznych, rozumianych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 jako
odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja
one nad wlasnymi stuzbami, wykorzystywana bedzie w pierwszej kolejnosci mozliwosé bezposredniego
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udzielania zaméwien prowadzacych do zawarcia umow o $swiadczenie ustug publicznych z podmiotem
wewnetrznym.

Dla KZK GOP niezwykle istotna jest przejrzystos¢ prowadzonych postgpowaé, a w szczegolnosci
rowne traktowanie przedsigbiorcoéw. Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP nie organizuje transportu
kolejowego. Stad, pomimo wystgpowania przypadkow, gdy warto$¢ umowy jest mniejsza niz 1 min euro
lub przewiduje ona ushugi na poziomie mniejszym niz 300 tys. kilometréw rocznie, sposrod przypadkow
okreslonych wart. 22 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Zwiazek przewiduje
stosowanie jedynie mozliwosci okreslonej w punkcie 4 art. 22 ust. 1.

Podstawowym sposobem (trybem) dokonania wyboru operatora w komunikacji autobusowej - innego
niz podmiot wewngtrzny - pozostanie przetarg nieograniczony, a w sytuacji spetniajacych odpowiednie

przestanki - zamowienie z wolnej reki.

Nalezy podkresli¢, ze nie przewiduje si¢ zmiany operatora w komunikacji tramwajowej przed 31
grudnia 2030r., czyli przed uptywem okresu obowiazywania umowy ze spotka Tramwaje Slaskie.

6. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze ustug publicznych

Ranking postulatow przewozowych sporzadzony w oparciu 0 wyniki ankiety przeprowadzonej wsrod

pasazerOw zostat przedstawiony w tabeli nr 14.

Tab. 14 . Ranking postulatow przewozowych

Postulat Srednia punktacja®
1 2
punktualnos¢ 8,24
bezpieczenstwo 8,24
bezposrednios$¢ potaczen 8,12
niezawodnos¢ 7,74
dostgpnos¢ przystankow 7,73
czestotliwosé kursowania 7,66
czystos$¢ pojazdow 7,61
czas podrozy 7,60
wygoda podrézowania 7,44
zewngtrzne oznakowanie pojazdow 7,21
informacja pasazerska 6,81
cena biletow 6,57
funkcjonalnos$¢ i estetyka przystankoéw 6,26
sprawnos¢ kasownikow 5,87

Zrédto: Opracowanie wlasne

Jak mozna zauwazyé, pomimo ze punktualnosé¢ i bezpieczenstwo zostaly ocenione najwyzej, to
w przedziale wartosci od 7,21 do 8,24 (a wigc w przedziale o rozpigtosci niewiele przewyzszajacej 1 punkt)
znalazto si¢ 10 z 14 postulatow. Oznacza to, ze praktycznie wszystkie postulaty sa dla pasazerow
jednakowo wazne. Uzyskane oceny stanowia dla KZK GOP cenne zrodto informacji o Kierunkach
niezbgdnych zmian, majacych na celu lepsze dostosowanie komunikacji miejskiej do oczekiwan pasazerow.

Zwiazek w postgpowaniach 0 udzielenie zamowienia na wykonywanie publicznego transportu

zbiorowego w transporcie drogowym uwzgledniat bedzie:

% w skali od 1 do 10, gdzie 1 to postulat najmniej wazny, 10 - najwazniejszy
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- konieczno$¢ podnoszenia jakosci ustug, m.in. w aspektach niezawodno$ci transportu, wygody
i bezpieczenstwa podrézowania, dostepno$¢ do pojazddw, takze dla osob niepetnosprawnych, zapewnienie
wlasciwej informacji pasazerskiej,

- konieczno$¢ obnizenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne zaréwno poprzez obnizenie
poziomu hatasu, jak i emisji zanieczyszczen.

Wysokie standardy ustug przewozowych przektadaja si¢ na ceng tych ustug. Biorac pod uwage
obcigzenie niektorych gmin wydatkami na transport zbiorowy, uzyskanie takich standardéw moze nie by¢
mozliwe na calym obszarze Zwiazku. Niemniej Zwiazek bedzie dazyt do doprowadzenia do sytuacji,
gdzie oprocz zasad ogdlnych okreslonych ustawa Prawo zamowien publicznych stosowane beda
nastgpujace zasady:

1) Majac na uwadze mozliwo$¢ obnizenia kosztow realizacji zamowienia poprzez wprowadzenie tzw. obiegu
wozOw pomiedzy liniami, Zwiazek oglaszatl bedzie zamdéwienia na wykonywanie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie drogowym dla pakietow kilku linii, gdy mozliwe jest zastosowanie obiegu
WozOW.

2) Podstawowy okres trwania umowy z operatorem publicznego transportu zbiorowego w transporcie
drogowym bedzie zalezny od wielkosci planowanej pracy eksploatacyjnej, bedacej przedmiotem umowy.
Przewiduje si¢, ze bedzie on nie krotszy niz 6 lat i nie dtuzszy niz 10 lat. Okresy zawierania umoéw beda
uwzglednialy maksymalny czas trwania, zgodnie zart. 4 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
W uzasadnionych przypadkach, np. przy uruchamianiu nowego polaczenia, koniecznosci uruchomienia
komunikacji zastepczej, itp., dopuszcza sig inny czas trwania umowy.

3) Sredni wiek taboru w calym okresie trwania umowy bedzie nie wigkszy niz R (warto$é ta zostanie
uzgodniona z poszczegdlnymi gminami), obliczany z zalezno$ci:

)

‘::Tl +T2 +".+Tﬂ—l +Tﬂ

n

gdzie:
R - $redni wiek taboru przewidziany umowa zawarta z operatorem,

r - wiek pojazdu eksploatowanego na liniach komunikacyjnych, zgloszonego do umowy w danym
roku obowiazywania umowy, obliczany ze wzoru (2),

n - liczba pojazdoéw przewidzianych w umowie.

)
T=71, T,
gdzie:

I, - biezacy rok kalendarzowy,
I, - rok produkcji pojazdu obstugujacego linie komunikacyjne zgtoszony do umowy.
W okresie trwania umowy wiek najstarszego autobusu nie moze przekroczy¢ 15 lat.
Otrzymane wartosci ze wzoru (1) zaokraglamy do 3 miejsc po przecinku.

4) Wszystkie autobusy musza by¢ niskopodlogowe, zgodnie z polska norma PN-S-47010.

5) Dopuszczalny poziom emisji substancji szkodliwych nie moze by¢ wyzszy niz odpowiadajacy normie Euro
5. W postepowaniach oglaszanych w kolejnych latach zastrzega si¢ mozliwos¢ wymogu aktualnie
obowiazujacych norm emisji substancji szkodliwych.
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6) Autobusy beda wyposazone w klimatyzacje.

7) Autobusy beda wyposazone w urzadzenia informacji pasazerskiej (zestaw wyswietlaczy [przedni
pelnowymiarowy w stosunku do szerokosci pojazdu] na zewnatrz oraz we wngtrzu pojazdu, glosniki
wewngtrzne oraz glosnik zewngtrzny).

8) Autobusy beda dostosowane do wspolpracy zsystemem dynamicznej informacji pasazerskiej oraz
systemem Slaskiej Karty Ustug Publicznych.

9) W autobusach funkcjonowat bedzie monitoring co najmniej przestrzeni pasazerskiej.
10) W autobusach bgdzie dostgpny Internet bezprzewodowy (Wi-Fi).

11) Autobusy wyposazone bgda w pakiet udogodnien niezbgdnych dla oséb z niepetnosprawno$ciami, na
ktory sktadaja sig:

- przestrzen specjalna dla oséb poruszajacych si¢ na woézkach inwalidzkich wyposazona w urzadzenia
przytrzymujace, zapewniajace stabilno§¢ wozka inwalidzkiego (dotyczy takze minibusow),

- pochylnia lub podnos$nik (takze w przypadku minibuséw) oraz uktad przykleku umozliwiajacy obnizenie
podtogi pojazdu do wysokosci przystanku,

- urzadzenia taczno$ci pasazerow z kierowca z dodatkowymi oznaczeniami w alfabecie Braille'a,
wyrdzniajace si¢ kolorami kontrastujacymi z otoczeniem,

- siedzenia specjalne 0 wyrdzniajacej si¢ barwie,

- odpowiednie piktogramy odnoszace si¢ do 0séb z niepetnosprawnoscia,
- porecze i uchwyty o barwie kontrastujacej z otoczeniem,

- podtoga pojazdu wylozona materiatem przeciwposlizgowym,

- ostony krawegdzi stopni wykonane w sposéb minimalizujacy ryzyko potknigcia sig, w kolorze
kontrastujacym z otoczeniem,

- odpowiednia liczba okien przesuwanych, w ktorych czes¢ przesuwna wynosi co najmniej 30% jego
powierzchni lub okna uchylne w przypadku wyposazenia w catopojazdowa klimatyzacje,

- zakaz zaklejania reklamami (we wngtrzu oraz catopojazdowymi na zewnatrz) okreslonych szyb/okien,
- dodatkowe o$wietlenie zewnetrzne nad wszystkimi drzwiami w pojezdzie.

Dodatkowo przewiduje si¢ doprecyzowanie wymagan w zakresie budowy dla wymaganych
W postepowaniach przetargowych nowych autobuséw. Brane pod uwage beda takie parametry, jak:

- w autobusach niskopodtogowych maksymalna wysoko$¢ na progu wszystkich drzwi,

- liczba miejsc siedzacych w autobusie w stosunku do ogoélnej pojemnosci autobusu oraz liczba miejsc
siedzacych dostgpnych bezposrednio z niskiej podtogi,
- drzwi (ich liczba, sposob otwierania oraz funkcje dodatkowe),

- sposob wentylacji przestrzeni pasazerskiej (liczba i powierzchnia otwieranych okien, klap dachowych
oraz wentylatorow i wywietrznikow),

- system ogrzewania przedziatu pasazerskiego zapewniajacy rownomierne i Skuteczne ogrzewanie catego
wnetrza autobusu,

- wydzielona kabina kierowcy typu poédtzamknigtego z oszklonymi drzwiami; $cianka drzwi kabiny
kierowcy wyposazona w 0kno i potke do wydawania (sprzedazy) biletow,

- urzadzenia o$wietlajace wnetrze pojazdu, zapewniajace o$wietlenie calego przedziatu pasazerskiego
wtym w szczegélnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja si¢ jakiekolwiek przeszkody dla
pasazerow (np. stopnie).

Przewiduje sig takze wprowadzenie jednolitych barw dla catego taboru wykonujacego ustugi na
zlecenie KZK GOP.
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Poniewaz spelnienie wymienionych wymagan wymaga od operator6w wczesniejszego
przygotowania, powyzsze zasady wprowadzane beda sukcesywnie, w miar¢ organizowanych
postgpowan.

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Korzystanie z publicznego transportu zbiorowego wiaze si¢ dla pasazera nierozerwalnie z koniecznos$cia
uzyskania informacji na temat dostgpnej sieci potaczen, rozktadéow jazdy linii obslugujacych te polaczenia,
mozliwych przesiadkach, ofercie taryfowo-biletowej danego organizatora ustug transportu zbiorowego
i innych wiadomosci, np. dotyczacych tymczasowych zmian przebiegu linii w zwiazku z prowadzonymi
remontami drég badz innymi zdarzeniami majacymi wpltyw na funkcjonowanie transportu. Chcac
dostarczy¢ kompleksowej informacji o ofercie systemu transportu zbiorowego zaré6wno jego obecnym
uzytkownikom, jak tez osobom niekorzystajacym dotad ztych ustug badz korzystajacym z nich
sporadycznie, organizator transportu powinien zapewni¢ spojny, przyjazny dla uzytkownikow system,
obejmujacy roézne dostgpne kanaty przekazu.

Informacja pasazerska na sieci KZK GOP przekazywana jest juz m.in. za pomoca gazet kolportowanych
w pojazdach komunikacji miejskiej, mediow elektronicznych (poprzez sie¢ internetowa, komunikaty
podawane w radiu i telewizji, system informacji dostgpny poprzez sie¢ telefonii komorkowej - ustuge WAP,
bezptatna infolinig¢ telefoniczna), jak tez przez rozbudowany system wizualnej informacji przystankowe;j
i dworcowej, ktora dla wigkszo$ci podroznych stanowi podstawowe zrodlo wiadomosci o ofercie
publicznego transportu zbiorowego na obszarze aglomeraciji.

Najbardziej podstawowe dane znajduja si¢ na tabliczkach umieszczanych na wszystkich stanowiskach
przystankowych. Pasazer moze dowiedzie¢ sig, jakie linie obstuguja dany przystanek, ktore przystanki
obstugiwane sa przez poszczegodlne linie oraz jakie s planowane godziny odjazdu z danego przystanku
W poszczegolnych dniach tygodnia, a takze jakie sa ceny biletow. Ponadto na tabliczkach przystankowych
oznaczone sa kursy wykonywane autobusami niskopodlogowymi oraz znajduja si¢ inne informacje
dotyczace realizowanego rozktadu jazdy.

Ten typ informacji pozostanie podstawowa forma informowania pasazera o rozkladach jazdy. Przewiduje
si¢ rozszerzenie zakresu przedstawianych informacji o0 schematach potaczen komunikacyjnych dla
otaczajacego przystanek obszaru (na wybranych przystankach).

Informacje o taryfie, regulamin przewozow, zasady porzadkowe itp. umieszczane sa takze w pojazdach.

O wiele bardziej rozbudowana jest informacja internetowa, dostepna pod adresem
http://www.kzkgop.com.pl. Oprocz informacji na temat poszczegdlnych linii mozna uzyskaé informacj¢ na
temat zasad dziatania i struktury KZK GOP, rozkladéw jazdy, taryfy, regulaminu przewozoéw, zasad
porzadkowych, zamowien publicznych, objazdéw, utrudnien w ruchu itd. W raporcie sporzadzonym
w pazdzierniku 2011 roku przez Portalsamorzadowy.pl witryna nalezaca do Komunikacyjnego Zwiazku
Komunalnego Gérnoslaskiego Okregu Przemyslowego uznana zostala za najlepsza witryng komunikacyjna.

W zakladce ,,Rozktady jazdy on-line” mozna znalez¢ odnos$niki do szczegdétowych rozktadow jazdy
kazdej z linii KZK GOP. Oprécz godzin odjazdow z poszczegdlnych przystankéw mozna dowiedzieé sig,
ktoére kursy obstugiwane sg taborem niskopodtogowym, ile zgodnie z rozktadem bedzie trwac podroz, ktory
operator obstuguje linig, a takze wyswietli¢ przebieg linii na mapie. Mozna znalez¢ tu rowniez informacje
0 wszystkich liniach obstugujacych dany przystanek.

W zaktadce ,,Wyszukiwarka potaczen” po wpisaniu przystanku poczatkowego i przystanku docelowego
otrzymuje si¢ informacj¢ o mozliwo$ciach dojazdu, zar6wno bezposredniego, jak i z przesiadkami.

Niezaleznie od powyzszego, polaczenia na obszarze aglomeracji wyszukiwa¢ mozna takze za pomoca
popularnej aplikacji ,,Jak dojade”.

Z mysla o pasazerach posiadajacych urzadzenia mobilne, KZK GOP udostepnia rowniez rozktady jazdy
w serwisiec WAP oraz poprzez uproszczona wersje strony internetowej, znajdujaca si¢ pod adresem
m.kzkgop.pl. Z mobilnego serwisu moga korzysta¢ posiadacze telefonow komoérkowych majacych dostep
do sieci Web oraz wszystkich urzadzen matoekranowych (palmtopy, smartfony, tablety itp.).

W przysztosci KZK GOP zamierza uruchomi¢ System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Gtownym
celem projektu z punktu widzenia pasazera jest informacja o rzeczywistym czasie przyjazdu s$rodka
transportowego na przystanek. Informacja ta bedzie wySwietlana na elektronicznych tablicach
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przystankowych. Oczekujacy na przystanku znajdzie na nich informacje o kierunku, numerze linii i realnym
czasie odjazdu kolejnych pojazdéw komunikacji zbiorowej z danego przystanku. Dodatkowo na tablicy
znajdzie si¢ tez informacja o dacie, godzinie oraz przystosowaniu pojazdu do przewozu 0sob
niepelnosprawnych. Ponadto tablice beda wyswietla¢ rowniez informacje specjalne dotyczace komunikacji.

Oprocz elektronicznych tablic na przystankach, informacj¢ o rzeczywistym rozktadzie jazdy pasazerowie
beda mogli otrzyma¢ za posrednictwem Internetu i telefonow. W Internecie system ma umozliwiaé
prezentacjg:

- informacji pasazerskiej, w postaci odwzorowania tresci tabliczek przystankowych zamontowanych w terenie
(prezentacja czasu rozktadowego lub czasu rzeczywistego w zaleznosci od wyboru uzytkownika),

- catego rozktadu jazdy na przystanku (wszystkich linii na danym przystanku, z mozliwoscia przejscia do
rozktadu jazdy pojedynczej linii),

- rozktadu jazdy pojedynczej linii na przystanku wraz z catkowita trasa linii i mozliwoscia szybkiej nawigacji
do poszczegdlnych przystankdéw na trasie,

- przystankow i tras linii,
- schematu sieci komunikacji miejskiej,

- pozycji pojazdow na mapie, z mozliwoscia filtrowania ze wzgledu na linie, zadane trasy, pojedyncze
pojazdy (grupy pojazdow) badz wszystkie pojazdy z automatycznym odswiezaniem zadanym przez
zamawiajacego.

W mobilnych urzadzeniach przeno$nych system ma umozliwiac:

- prezentacj¢ informacji rozktadowej irzeczywistej dla wszystkich przystankow obstugiwanych przez
wszystkich operatoréw realizujacych przewozy na zlecenie KZK GOP,

- wyszukiwanie przystanku, dla ktérego prognozowane jest przybycie pojazdu,

- dostepno$¢ biezacej tresci elektronicznej tablicy przystankowej (tre$¢ informacji o rzeczywistym czasie
przyjazdu pojazdu na dany przystanek) poprzez ustuge wiadomosci tekstowej (SMS).

Pierwszy etap projektu zaklada montaz 72 tablic informacyjnych. W p6zniejszym okresie KZK GOP
przewiduje zwigkszenie liczby tablic SDIP o ok. 600 sztuk.

Rownolegle, wraz ztrwajacymi pracami nad Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
systematycznie do nowo zawieranych umoéw przewozowych wprowadza sig zapisy dotyczace ustug
dodatkowych, polegajacych na wizualnym i fonicznym zapowiadaniu przystankéw zlokalizowanych na
trasie przejazdu danej linii.

Przewiduje si¢ wprowadzenie, oprocz informacji dzwigckowych przekazywanych wewnatrz pojazdu,
informacji zewngtrznej, polegajacej na glosowym informowaniu pasazeréw oczekujacych na przystanku -
szczegblnie z mysla o osobach z dysfunkcja narzadu wzroku - 0 tym, jakiej linii autobus przyjechat na
przystanek. Uzupelnieniem informacji zewngtrznej beda elektroniczne tablice kierunkowe,
charakteryzujace si¢ duza przystepnoscia dla osob z dysfunkcja narzadu wzroku.

Informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji uzyska¢ mozna réwniez w Punktach Obstugi
Pasazera KZK GOP. W punktach tych mozna rowniez kupi¢ bilety - w ciagtej sprzedazy znajduje si¢ tam
peta oferta biletowa KZK GOP, ztozy¢ odwotanie, skarge, badz wniosek oraz zaplaci¢ natozona opfate.
Punkty umozliwiaja zalatwienie w jednym miejscu wszystkich spraw dotyczacych komunikacji miejskiej,
bez koniecznosci wizyty w Biurze KZK GOP. Obecnie dziata 5 Punktéw Obstugi Pasazera. Dwa
w Katowicach oraz po jednym w: Sosnowcu, Bytomiu i Gliwicach (stan na 8.04.2013r.). Przewiduje sie
uruchomienie kolejnych takich punktow, m.in. w Chorzowie.

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
8.1. Informacje Ogolne

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego od poczatku swojej
dziatalnosci nakierowany jest na dziatanie w obszarze aglomeracji gérnoslaskiej 1 wykonujac swoje zadania
wykorzystuje przede wszystkim mechanizmy rynkowe. Przestanki te stanowia wizje i misje¢ Zwiazku, na
ktorych opiera si¢ Strategia dziatania KZK GOP, obejmujaca obecnie okres do 2020 roku. Strategia, bedaca
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aktualizacja poprzedniego dokumentu, obejmujacego lata 2000-2010, przyjeta zostata przez Zgromadzenie
Zwiazku w grudniu 2008 roku uchwata nr XCIV/50/2008. Aktualizacja ta wynikata miedzy innymi
z zaobserwowanego dynamicznego rozwoju technologii informatycznych oraz ich coraz powszechniejszego
wykorzystania W réznych dziedzinach zycia, spowodowanego spadkiem cen takich systemow.
W transporcie, a w szczegdlnosci w transporcie publicznym, coraz powszechniejsze jest wykorzystywanie
informatycznych systemoéw wspomagajacych zarzadzanie, pozwalajacych na poprawg jakosci §wiadczonych
ustug. Sa to migdzy innymi systemy:

- poboru optat za przejazdy $rodkami transportu miejskiego z wykorzystaniem kart elektronicznych oraz
telefonii komoérkowej 1 ustugi SMS,

- kontroli punktualnosci oraz funkcjonowania transportu miejskiego z wykorzystaniem systeméw lokalizacji
pojazdow w terenie i monitoringu wizyjnego,

- pomiardw potokow pasazerskich w pojazdach komunikacji miejskiej,
- dynamicznej informacji pasazerskiej.

Strategia dziatania KZK GOP oparta zostala na nastgpujacych zatozeniach wynikajacych z polityki
realizowanej przez gminy tworzace Zwiazek:

- transport zbiorowy w aglomeracji gérno$laskiej powinien by¢ transportem zintegrowanym,

- ustugi transportowe powinny by¢ dofinansowywane ze $rodkoéw publicznych, zuwagi na korzysci
zewnetrzne, generowane przez transport zbiorowy oraz z uwagi na spoteczne funkcje tego systemu,

- publiczne finansowanie systemu wymaga szczegélnej dbatosci o efektywno$é wykorzystania funduszy,
dlatego konieczne jest stosowanie w obstudze potrzeb transportowych mieszkancéw aglomeracji
gornoslaskiej proefektywnosciowych mechanizmow rynkowych.

Struktura Strategii dzialania KZK GOP obejmuje okre$lenie wizji (domeny dziatania KZK GOP)
i misji (gltéwne cele strategiczne) oraz kierunki dziatania zgrupowane w poszczegoélnych obszarach
tematycznych.

Wizja KZK GOP jako publicznego organizatora transportu zbiorowego w aglomeracji gornoslaskiej
okresla przede wszystkim istote i syntetyzuje obecny oraz przyszly przedmiot dzialania Zwiazku. Mowi
ona, z¢:

- KZK GOP jest podmiotem publicznym (jest organizacja samorzadu terytorialnego) - podlega publicznej
kontroli z racji funkcj oraz finansowania ze $srodkoéw publicznych,

-KZK GOP zapewnia obstuge potrzeb przewozowych ludnos$ci za pomoca transportu zbiorowego
(samochodowego i szynowego),

- obszarem dziatania KZK GOP sa aglomeracja gorno$laska oraz miasta powiazane komunikacyjnie
z aglomeracja; potrzeby przewozowe mieszkancow gmin cztonkowskich Zwiazku wybiegaja poza ich teren
i KZK GOP nie moze ogranicza¢ swojego dziatania tylko do granic administracyjnych gmin cztonkowskich.

Natomiast misja KZK GOP jest skonkretyzowaniem wizji i odpowiada na pytanie, w jaki sposob KZK
GOP chce realizowa¢ swoja wizjg. Celem KZK GOP jest wigc efektywne §$wiadczenie ustug
komunikacyjnych dla mieszkancoéw aglomeracji, przy wykorzystaniu mechanizméw rynkowych i zgodnie
z polityka samorzadow terytorialnych tworzacych Zwiazek. Oznacza to, Ze:

-KZK GOP dazy do =zapewnienia efektywno$ci organizowanych ustug transportowych - przy
sparametryzowanym poziomie jako$ciowym i ilo§ciowym ustug transportowych, oznacza to orientacje na
racjonalizacj¢ wydatkowania srodkow finansowych,

- KZK GOP swoj glowny cel realizuje przy wykorzystaniu mechanizméw rynkowych, co oznacza akceptacje
otwierania rynku zlecen przewozowych KZK GOP oraz konkurencyjny dobdr wykonawcow przewozow.

8.2. Obszar przewozow

W obszarze przewozoéw odbywa si¢ precyzyjne definiowanie izgodne z popytem alokowanie
nabywanych ustlug przewozowych oraz dziatania racjonalizujace koszt ich nabycia, jak rowniez
dostosowywanie oferty do wystepujacych potrzeb przewozowych, w tym dazenie do poprawiania
standardu i bezpieczenstwa obstugi.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego — 88— Poz. 3751

Do najwazniejszych kierunkéw dziatan wymienionych w Strategii KZK GOP w tym obszarze naleza:

- zarzadzanie oferta przewozowa w oparciu 0 wystgpujacy popyt wsrod mieszkancow aglomeracji
gornoslaskie;j,
- wprowadzanie nowych produktow komunikacyjnych, uwzglgdniajacych zmiany potrzeb rynkowych,

- dazenie, wspdlnie zinnymi podmiotami, do koordynacji oferty przewozowej, realizowanej przez
poszczegoblne trakcje w obszarze Zwiazku, w tym rowniez kolei regionalnej,

- rozwijanie nowych potaczen tramwajowych i autobusowych w zaleznosci od wystepujacego popytu oraz
reorganizowanie tych najmniej efektywnych,

- zwigkszanie wymogéw jakosciowych okreslonych w umowach przewozowych na rzecz preferowania
przewozéw realizowanych nowoczesnym taborem o niskiej energochtonnosci,

- zapewnienie rownego dostgpu do rynku ustug przewozowych operatorom niezaleznie od formy wtasnosci,

- wdrozenie systemu monitoringu jako$ci $wiadczonych ustug (np. lokalizacja GPS, monitoring pojazdéw
i dworcow, dynamiczna informacja pasazerska),

- wspieranie projektu pn. ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w aglomeracji
gornoslaskiej wraz z infrastruktura towarzyszaca”, wspotfinansowanego przez Uni¢ Europejska ze srodkow
Funduszu Spojnosci w Ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, jak rowniez wspieranie
planow Tramwajoéw Slaskich w zakresie modernizacji i rozbudowy infrastruktury tramwajowej w nowej
perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020,

- wspoOlpraca z gminami i podleglymi im jednostkami oraz koordynacja dziatan w zakresie ksztaltowania
zachowan komunikacyjnych (strefy ograniczonego ruchu kotowego, platnego parkowania, priorytety dla
komunikacji i inne rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu),

- wspieranie i koordynacja dziatan operatorow zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa pasazerow.
8.3. Obszar sprzedazy ustug (Polityka taryfowa)

Sprzedaz ustug (Polityka taryfowa) to obszar, gdzie poprzez ceny realizowana jest funkcja dochodowa,
majaca wptyw na popyt na ustugi przewozowe. W ramach tego obszaru gtowne kierunki dziatan to:

- wdrozenie ipdzniej wykorzystanie zalet biletu elektronicznego, funkcjonujacego w ramach SKUP,
polegajacych na mozliwosci réznicowania ceny z uwzglednieniem jej funkcji dochodowej, wplywu na
ksztattowanie popytu i mozliwosci rozliczen z innymi podmiotami,

- sukcesywny rozwo¢j sieci Punktow Obstugi Pasazera oraz sieci automatow w Kolejnych gminach
cztonkowskich,

- intensyfikacja kontroli biletowej,

- rozwijanie badan marketingowych, aby na biezaco identyfikowac potrzeby oraz preferencje komunikacyjne
w aglomeracji gorno$laskiej i wprowadza¢ nowe rodzaje biletdw oraz likwidowacé te, na ktore jest znikomy

popyt.
8.4. Obszar integracji

W obszarze integracji, gtowne dziatania Zwiazku nakierowane sa na integracj¢ - zarOwno obszarowa,
jak i gateziowa. Przede wszystkim zaliczamy do nich:

- przygotowanie i wprowadzenie biletu elektronicznego w ramach projektu SKUP w formie, ktora umozliwi
integracjg z innymi podmiotami funkcjonujacymi dotychczas oddzielnie,

- prowadzenie prac nad integracja transportu zbiorowego aglomeracji gorno$laskiej w uktadzie galeziowym
oraz obszarowym (obszar wschodnich i potudniowych obrzezy aglomeracji - Jaworzno, Tychy),

- promowanie systemu przesiadkowego w podroézach realizowanych po terenie aglomeracji,

- wspoluczestniczenie w pracach oraz inicjowanie dziatan zwiazanych z tworzeniem irozwojem centréw
przesiadkowych na terenie aglomeracji gornoslaskiej, z mozliwo$cia wspdlpracy z réznymi podmiotami
w ramach partnerstwa publiczno - prywatnego,
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- wspotpraca z gminami iinnymi podmiotami (np. w formie partnerstwa publiczno - prywatnego) oraz
inicjowanie rozwiazan w zakresie lokalizacji i tworzenia parkingdw na potrzeby systemow powigzanego
parkowania i korzystania z transportu zbiorowego (tzw. Park and Ride).

8.5. Obszar systemow teleinformatycznych

W obszarze systemoéw teleinformatycznych podejmowane beda dziatania uwzgledniajace nowoczesne
technologie w dziedzinie informatyki i elektroniki, rozwiazania wspomagajace zarzadzanie transportem
zbiorowym i otwierajace mozliwosci oferowania pasazerom wyzszego poziomu ushug (bilet
elektroniczny, dynamiczna informacja pasazerska, monitoring w pojazdach i na przystankach, lokalizacja
pojazdow itp.). Glowne kierunki dziatan w tym obszarze to:

- wdrozenie projektu Slaskiej Karty Ustug Publicznych, dofinansowanego ze $rodkéw unijnych, a nastepnie
rozwijanie tego systemu,

- wdrazanie nowoczesnych technologii w zarzadzaniu miejskim transportem zbiorowym (np. dynamiczna
informacja pasazerska w pojazdach ina przystankach, priorytety w ruchu, lokalizacja pojazdéw, kontrola
realizacji zadan),

- wspoOtpraca zuczelniami wyzszymi w celu wykorzystania potencjatu intelektualnego i doswiadczen
pracownikéw naukowych, w ramach réznych projektéw badawczych, majacych wpltyw na rozwoj systemow
transportowych.

8.6. Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT)

W nowym okresie programowania perspektywy finansowania Unii Europejskiej na lata 2014-2020
wprowadzono mozliwo$¢ powiazania finansowania w ramach réznych osi priorytetowych jednego lub
kilku programéw operacyjnych. Instrumentem, ktory to umozliwi, beda Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne (ZIT). Gminy Subregiony Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, w tym gminy bedace
uczestnikami KZK GOP, zadecydowaty, ze w ramach realizacji ZIT nalezy znaczaca role¢ przypisac
problemom transportu i komunikacji. Z tego powodu KZK GOP powierzono rolg instytucji wykonawczej
z zakresu przygotowania dokumentacji warunkujacej realizacj¢ ZIT dla obszaru Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego w latach 2014-2020.

Zakres ZIT obejmuje 6 zintegrowanych programow:
- budowg centrow przesiadkowych, w tym systemow Park and Ride i Bike and Ride,
- budowe i rozbudoweg systeméw dynamicznej informacji pasazerskie;j,
- budowe systemow inteligentnego zarzadzania ruchem,
- rozw0j komunikacji tramwajowe;j,
- odnowe taboru autobusowego,
- przebudowg uktadu komunikacyjnego.

Wymienione programy planowane sa do realizacji zaréwno bezposrednio przez KZK GOP (np.
program rozbudowy obecnie realizowanego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), jak i przez
jednostki samorzadu terytorialnego Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego, przy wsparciu
Zwiazku.

Dziatania Zwiazku obejmujace zaré6wno przedsiewziecia krotkoterminowe, jak i projekty realizowane
w dtuzszej perspektywie czasowej, musza wpisywac si¢ w strategie danej gminy i realizowana przez nia
polityke transportowa. Docelowo powinny doprowadzi¢ do zwigkszenia atrakcyjnos$ci publicznego
transportu zbiorowego dla mieszkancow obszaru KZK GOP, dzigki czemu nastapi wzrost jakosci zycia
poprzez zwigkszenie mobilnosci, ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko,
oszczgdno$¢ czasu i Srodkow finansowych, lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej, szczegélnie
W centrach miast. Dzigki temu ludzie chetniej decyduja si¢ w nich mieszkaé i pracowac.
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Zatacznik Nr 1

Wykaz linii platnych przewoznikow komercyjnych, ktorych trasa przebiega przez obszar KZK GOP

Lp. Trasa Oznaczenie PrzewoZnik
1 2 3 4
1 Czeladz Piaski Wiejska — Bedzin T Perczak Bodo Przewozy Pasazerskie
Targowisko ,,RED-BUS”
5 Bedzin Os. Syberka Pitsudskiego — Bedzin BP-BS Perczak Bodo Przewozy Pasazerskie
Ksawera Stalickiego ,,RED-BUS”
, . L Perczak Bodo Przewozy Pasazerskie
3 | Czeladz CH M1 — Bedzin Koszelew Kosciol RED-BUS”
4 Czelad?z Legionow — Bedzin Targowisko CB Lentner Jadwiga
5 Sosnowiec Dw. PKP - Sosnowiec Szpital S-Sz Hanusiak Janusz
Woj.
6 Katowice Stawow_a — Bytom Plac AKB Musiala Andrzej
Wolskiego
7 Bytom Plac Wolsklegq (d\{v. PKP) — Gliwice 5GB Andrzej Kostrzewa
Plac Piastow
8 Bytom Plac Wolsklegq (dyv. PKP) — Gliwice 5GB Krzysztof Kostrzewa
Plac Piastow
9 Chorzow Batory — Chorzéw Pl. Jana A Transportowiec
10 Chorzow Pawta — Chorzow Batory E Transportowiec
Czempiela
11 | Zabrze Dw. Autobusowy — Gliwice Gielda Z-GG Transportowiec
12 Gliwice Pl. Piastow — Gliwice Gielda G-S Transportowiec
13 Gliwice Katedra — £Zabedy Rynek TGL Transportowiec
Gliwice Plac Piastow — Gliwice Sikornik .
14 . Transportowiec
Osiedle
15 Gliwice Plaq Plastov.v — Sosnica Os. TGS Transportowiec
Zeromskiego
16 Ruda SI. Bykowina — Ruda S1. Godula B-G Transportowiec
17 | Ruda SI. Dworzec — Ruda S1. Halemba H-R Transportowiec
18 | Zabrze Dw. Autobusowy — Helenka Kosciol Z-H Transportowiec
19 Czeladz Szpital — Sosnowiec Dw. PKP C Kubiszewski Arkadiusz
20 Czeladz Szpital — Sosnowiec Dw. PKP C Glabowski Mariusz
21 Czeladz Szpital — (_Zzel_adz CH M1 przez M Glabowski Mariusz
Piaski
29 Czeladz Szpital — (_?zel_adz CH M1 przez M Krzak Krystyna
Piaski
23 Czeladz Szpital — Sosnowiec Dw. PKP C Olszewski Artur
24 Czeladz Szpital - Sosnowiec Dw. PKP C Owczarek Dorota
25 Czeladz Szpital- Sosnowiec Dw. PKP C WALDEKBUSY
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26 Czeladz Szpital - Sosnowiec Dw. PKP C Micior Jan

27 Czeladz Szpital - CH M1 M Poll Bogustaw

28 Czeladz Szpital - Sosnowiec Dw. PKP C Perczak Bodo

29 Czeladz Szpital - Sosnowiec Dw. PKP C Krzak Krystyna

30 Czeladz Madera - CH M1 M Tomasz Hoffman

31 Czeladz CH M1 - Sosnowiec Dw. PKP Hoffman Tomasz

39 Dagbrowa Gor{ucza _Goignog Osiedle — Kubziakowski Marcin

Sosnowiec Milowice Most
Dagbrowa Gornicza Ujejsce Skrzyzowanie — " . .
33 Sosnowiec Dw. PKP ,,D-tka" Porada i Wspélnicy
Sosnowiec Dw. PKP — Dgbrowa Goérnicza . . o
34 Golonég Dw. PKP ,,D-tka" Porada i Wspdlnicy
35 Katowice — Datbrow?l Gornicza Huta D D-tka” Porada i Wspolnicy
Katowice
36 Dagbrowa Gornicza_ Ujejsce Skrzyzowanie — Fach Lukasz
Sosnowiec Dw. PKP
37 Dagbrowa Gornz_cza Leknice _Oszedle - Fach Lukasz
Katowice P. Skargi

38 Mystowice Rz?m}eslnlcza — Dabrowa K Gesikowski Adam

Gornicza HK
Mystowice Targ Miejski — Dgbrowa .

39 Gérmicza HK K Rejman Ryszard

40 Mystowice Ta}rg .Mle_] ski — Dabrowa K Lach Adrian
Gornicza HK

a1 Mystowice Te}rg .MleJ ski — Dabrowa K Fach Marek
Gornicza HK

42 Myslowice Rz?m}eslnlcza — Dabrowa K Zastawny Leszek
Gornicza HK

Mystowice RzemiesInicza — Dgbrowa . .

43 Gérnicza HK K Widomski Krzysztof

44 Myslowice Rz?m}eslnlcza — Dabrowa K Brudka Zbigniew
Gornicza HK

45 Mystowice Rz’em.leslmcza — Dabrowa K Biernat Marek
Gornicza HK

46 Zabrze — Gliwice Z-G Krzyzowski Daniel

47 | Zabrze Goethego — Gliwice Plac Piastow » Transpol” M. Sikora-Gérzna,

T. Szyszka
48| Gliwice P1. Piastow — Gliwice Soénica | G-S-T »Transpol” M. Sikora-Gorzna,
T. Szyszka

49 | Knuréw Remiza — Gliwice Plac Piastow KG Krzyzowski Daniel

50 Imielin Rynek — Mystowice Targ IM Szafarczyk Jozef

51 Chetm SI. Koéciot — Mystowice Targ K-SM Szafarczyk Jozef

59 Katowice Korfantego — Sosnowiec os. SW Szelejewska Anna

Wagowa
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53 | Katowice Dw.— Ligota Domy Akademickie KL Rybak Henryk
54 | Katowice Dw.— Ligota Domy Akademickie KL Antczak Grzegorz
55 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Barchan Aleksandra
56 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Ochat Tomasz, Kazimierz
57 Katowice Dw. — Plotr(_)W|ce Osiedle KP Rozek Janusz
Odrodzenia
58 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Grym Dariusz
59 Katowice ul. Andrzej_a — Ligota Domy KL Grym Piotr
Akademickie
60 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Peron Janusz
61 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Krupa Krzysztof
62 | Katowice Dw. — Ligota Domy Akademickie KL Bielny Zbigniew
63 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Malinowski Adam
64 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Majcherek Hieronim
65 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Nowak Ryszard
66 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Pastuszka Janusz
67 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Bernas Roman
68 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Wijas Ewelina
69 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Biatecki Jan
70 Katowice Dw. — Os. Odrodzenia KP Dziwisz Stanistaw
71 Katowice Dw. — Giszowiec KG Kozietek Roman
72 Katowice Dw. — Giszowiec KG Gustak Stanistaw
73 Katowice Dw. — Giszowiec KG Tarasewicz Antoni
74 Katowice Dw. — Giszowiec KG Paluch Tadeusz
75 Katowice Dw. — Giszowiec KG Knap Alfred
76 Mystowice Brzezinka Centrum — Katowice KD-M Krél Zdzistaw
Dw. PKP
77 Mystowice Brzezinka Centrum — Katowice KD-M Moscifiski Stawomir
Dw. PKP
Katowice Dw. PKP — T .
78 Mikoléw PL 750-ecia KM Moscinski Stawomir
79 Mystowice Brzezinka Centrum — Katowice KD-M Woznica Grazyna, Marek
Dw. PKP
Mystowice Brzezinka Centrum — Katowice o
80 Dw. PKP KD-M Rybcezynski Janusz
Katowice Kop. Wesota — Real — Mystowice .
81 Targ Miejski MKR Rybczynski Janusz
82 Mystowice Brzezinka Centrum — Katowice KD-M Komander Marek
Dw. PKP
83 Mystowice Rzemiesinicza Petla — Kosztowy Barbula Marcin
Rynek
84 | Mystowice Brzezinka — Mystowice Targ Krol Zdzistaw
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85 | Mpystowice Brzezinka — Mystowice Targ Moscinski Stawomir
86 | Mystowice Brzezinka — Mystowice Targ MBT Komander Marek
Katowice Dw. PKP — .

87 Mikotéw PL 750-lecia KM Rotko Mariusz

88 Gliwice Pl. Piastéw — Knuro6w Remiza KG Barwicki Jozef

89 Sosnowiec Teatralna - Gospodarcza Il ST-G Olesinski Bogustaw

90 Slemlan(.)wn?e Sla‘s.kle Bytkow O,S ' ,Chemlk Si-SiB Mariankowski Dariusz

— Siemianowice Sl. Powstancow

91 Sosnowiec Dw. PKP — Osiedle Juliusz SS-J Kruz Jacek

92 | Sosnowiec Dw. PKP — Srodula Matejki S-SR Jarosz Robert

93 |  Sosnowiec Dw. PKP — Srodula Matejki S-SR Sojka Ryszard

94 | Sosnowiec Dw. PKP — Srodula Matejki S-SR Szczypta Grzegorz

95 | Sosnowiec Dw. PKP — Srodula Matejki S-SR WALDEK BUSY

96 Sosnowiec Teatralna — Gospodarcza 11 ST-G Kopernatzki Piotr

97 | Sosnowiec Zagorze — Sosnowiec Dw. PKP P-Z Domagata Tomasz

98 Sosnowiec Teatralna — Sosnowiec ST-G Zajaczkowski Zdzistaw

Gospodarcza 1l

99 Sosnowiec Teatralna — Gospodarcza 11 ST-G Zajaczkowski Piotr

100| Sosnowiec Teatralna — Gospodarcza Il ST-G Majewski Bogdan

101| Sosnowiec Teatralna — Gospodarcza Il ST-G Kalisz Szczepan

102| Sosnowiec Teatralna — Gospodarcza Il ST-G Piotrowski Jan

103 Bedzin Kosc11’1szk1 — Bqdzn} Os. Syberka B-07 Piotrowski Marek

Osrodek Zdrowia
104 Bedzin Os. Sy_berka Osrodek Zdrowia — BS-KK Piotrowski Marek
Katowice Al. Korfantego
105 | Katowice Stawowa — Bytom Dworzec PKP 4K-B Kot Andrzej
Sosnowiec Teatralna — Sosnowiec

106 Gospodarcza Il ST-G Domagata Tomasz

107 Katowice Dworzec PKI? — Mikotéw Plac KM Modcifiska Zofia
750-lecia

108 Dabrowa Gomlcza Hu‘Fa ’Ka}towwe - K Adamczuk Tomasz

Mystowice Rzemieslnicza
109| Katowice Stawowa — Gliwice Plac Piastow G-K Brozek Lucjan
Sosnowiec Dworzec PKP — Sosnowiec . i

110 $rodula Matejki S-SR Cecek Wlodzimierz

111 Bedzin Dworzec PKP — Bedzin Hala BD-BH Migocka Iwona
Targowa

112 Bedzin Osiedle Sy_berka - Bedzin BS-BT Migocka Iwona

Targowisko

113 Bedzin Dworzec PKP — Bedzin Hala BD-BH Bucki Grzegorz
Targowa

114 Bedzin Osiedle Syberka — Bedzin BS-BT Bucki Grzegorz

Targowisko




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —94 —

Poz. 3751

115

Dabrowa Gornicza Huta Katowice —
Mystowice Targ Miejski

Przedsiebiorstwo Przewozowe ,, D-
tka” Porada i Wspolnicy

116

Dabrowa Gornicza Zgbkowice — Katowice
P. Skargi

Kulig Wiestaw

117|  Wojkowice Park — Bedzin Targowisko Mozdzen Waldemar
118 Wojkowice Park — Czeladz CH M1 Mozdzen Waldemar
119 Sosnowiec Lenartowlcza — Bedzin Piotrowski Jan
Targowisko
120 Dgbrowa Gornz'cza L@knzce_ Osiedle — Fach Advian
KatowiceP. Skargi
121 | Katowice P. Skargi — Gliwice Plac Piastow Prusak Andrzej

122

RUDA Slgska Kochtowice Rynek — RUDA
Slaska Matejki

Tomaszczyk Krzysztof

123

Bedzin Syberka — Bedzin Targowisko

Piotrowski Marek

nowo uruchomione linie oraz linie, w ktérych dokonano zmian w 2012 r.

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Zatacznik Nr 2

Dane dotyczace zmian w liczbie mieszkancéw obszaru KZK GOP w podziale na grupy wiekowe

Rok/Wiek 0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39
2000 87 630 108 763 138 906 172 256 171 186 146 238 131 577 143 769
2001 84 707 103 391 131 879 168 591 171 464 151 345 131 363 138 637
2002 82 592 98 747 125 631 164 540 172732 156 361 132 923 134 461
2003 81 052 94 085 119 531 155 750 174 759 159 915 135 480 131 331
2004 80 528 89 394 113 665 147 810 174 228 162 942 139 442 128 762
2005 79 975 86 722 107 585 136 995 171 938 165 375 143 538 128 062
2006 81 108 83 698 102 204 130 295 168 365 165 131 148 689 127 880
2007 83171 81 105 97 172 124 285 162 212 166 013 152 985 129 159
2008 86 656 79 256 92 492 118 336 154 133 167 652 156 398 131571
2009 90 078 78 549 87 720 112 804 146 274 168 034 159 018 135 373
2010 92 862 78 016 84 907 106 688 138 830 166 317 161 289 139 338

Rok/Wiek 40 - 44 45 - 49 50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 70 + Razem
2000 181 978 182 680 150 114 110 681 109 543 89 057 152 875 2077 253
2001 173 509 182 613 159 124 109 429 110 457 89 668 158 249 2064 426
2002 164 148 183 643 164 367 114 640 109 422 91 082 164 130 2059419
2003 154 027 182 980 168 290 120 768 107 592 93 012 168 445 2047017
2004 145 673 179 855 170 979 128 521 105 267 94 804 173 536 2 035 406
2005 138 326 173 751 172 837 139 650 100 043 96 913 178 966 2020 676
2006 133 432 165 268 172 734 147 752 99 175 97 952 184 970 2 008 653
2007 129 292 155 790 172 965 152 014 103 785 96 884 190 387 1997 219
2008 126 476 146 354 172 292 155 857 109 567 95 287 196 115 1988 442
2009 124 160 138 716 169 376 158 590 116 679 93 160 201 935 1 980 466
2010 123 521 131 932 163 982 160 443 127 056 88 680 208 714 1972575

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Zatacznik Nr 3
Rentownos¢ linii
Liczb przejazdow/wkm
Nl_Jrr_l_er Obstugiwane gminy z obszaru KZK per;]I'leztc)l?)’w y firYX?,]rsl(I)i\(Ny firYZ?/]rsl(l)i\(Ny
linii GOP wkm /wkm /przejazd
1 2 3 4 5
T20 Katowice — Chorzéw 9,64 -0,97 zt -0,10 zt
T6 Bytom — Chorzow — Katowice 9,34 -3,75 7k -0,40 zt
T16 Katowice 8,12 -4.45 7zt -0,55 zt
623 Bytom 7,70 1,21 zt 0,16 zt
659 Zabrze 6,79 0,57 zt 0,08 zt
50 Katowice — Siemianowice Slaskie 6,39 -1,35 7t -0,21 zt
22 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 6,14 0,13 zt 0,02 zt
910 Katowice 6,12 -1,52 71 -0,25 71
T14 Katowice — Mystowice 6,10 -4,59 zt -0,75 zt
114 Bytom — Pickary Slaskie 6,06 -0,42 zt -0,07 zt
T7 Eﬁgwi;fwiqtochlowice — Chorzéw — 5,98 5,61 74 20,94 74
9 Katowice 5,89 -1,13 zt -0,19 zt
Ad Gliwice 5,74 -1,09 zt -0,19 zt
230 Ruda Slaska 5,58 -0,34 zt -0,06 zt
T38 Bytom 5,54 -5,06 zt -0,91 zt
T24 (S}%ig?gfc ~ Bedzin — Dabrowa 5,47 5,12 7k -0,94 71
T23 Katowice 5,37 -6,15 7t -1,15 zt
T13 Siemianowice Slqskie — Katowice 5,31 -5,24 7t -0,99 zt
185 Bytom — Piekary Slaskie 5,25 0,18 zt 0,03 zt
215 Ruda Slaska 5,25 0,59 zt 0,11 zt
T26 Mystowice — Sosnowiec 5,23 -4,69 zt -0,90 zt
T1  Gliwice - Zabrze — Ruda Slaska 5,23 -5,68 zk -1,09 zk
T9 Bytom - Ruda Slaska — Swietochtowice 5,20 -5.34 71 1,03 71
— Chorzéw
T19 Bytom — Chorzow — Katowice 5,17 -4,61 zt -0,89 zt
297/297N | Katowice 5,17 -2,34 71 -0,45 7t
146 | Bytom — Ruda Slaska 5,16 -0,81 zt -0,16 zt
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T3 Zabrze — Gliwice 514 -4,73 zt -0,92 zt
C-3 Gliwice 512 -1,96 zt -0,38 zt
55 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 5,09 -2,50 zt -0,49 zt
296 Katowice — Siemianowice Slaskie 5,04 -2,34 7k -0,46 zt
32 Gliwice — Zabrze 5,03 -2,39 7t -0,47 zt
81 Zabrze 5,03 -1,97 zt -0,39 zt
674 Katowice 4,99 -2,59 7t -0,52 7t

0 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,97 -2,52 7k -0,51 zt
109 Katowice 4,81 -2,03 zt -0,42 71
657/657N | Katowice 4,79 -2,55 7k -0,53 zt
Tig | yiom - RudaSlaska - zabrze - 477 5,70 24 1120 24
T22 Dabrowa Goérnicza — Bedzin — Czeladz 4,74 -5,91 zt -1,25 zt
51 Katowice 4,71 -1,01 zt -0,22 71
617 Gliwice — Zabrze 4,69 -2,58 zt -0,55 zt
10 Katowice 4,67 -2,15 71 -0,46 z1
197 Gliwice 4,65 -2,67 zt -0,57 zt
121  Ruda Slaska 4,62 -1,11 zt -0,24 zt
T21 f}%i‘l‘fgfc ~ Bedzin — Dabrowa 4,61 6,04 71 1314
932 Gliwice — Zabrze 4,60 -2,46 71 -0,54 71
168 Eizgj“;gﬁs‘ﬁflaﬁkie ~ Katowice - 4,55 036 24 0,08 zt
234 Zabrze 4,53 -1,50 zt -0,33 zt
600 Katowice 4,51 -0,65 zt -0,14 z1
165 Katowice — Chorzéw 4,51 -0,88 zt -0,20 zt
974 Siemianowice Slaskie — Chorzéw 4,47 -2,31 zt -0,52 zt
155  Ruda Slaska 4,47 -0,78 zt -0,17 zt
270 Zabrze 4,44 -1,25 zt -0,28 zt
183 Bytom 4,43 -0,49 zt -0,11 zt
110 Siemianowice Slaskie — Katowice 4,43 -3,07 zt -0,69 zt
255 | Ruda Slaska 4,42 -0,82 zt -0,19 zt
72 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,30 -2,46 z1 -0,57 zt
11 Katowice — Sosnowiec — Czeladz 4,29 -3,05 zt -0,71 zt
126 Gliwice 4,26 -2,82 7t -0,66 zt
86 Zabrze 4,22 -1,27 z -0,30 zt
C-2 Gliwice 4,22 2,71 zt -0,64 zt
699  Gliwice 421 -3,10 zt -0,74 zt
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663 Siemianowice Slaskie — Chorzéw 4,18 -1,00 zt -0,24 zt
T15 Katowice — Sosnowiec — Bedzin 4,18 -6,43 7t -1,54 71
T11 Ruda Slqska - Swi_qtochlowice - 4,16 -5.49 74 1324

Chorzow — Katowice
201 | Bytom — Swigtochtowice - Chorzow 4,15 -0,96 zt -0,23 zt
89  |Zabrze — Ruda Slaska 4,13 -2,02 7zt -0,49 zt
74 éﬁgor\;vggf — Siemianowice Slaskie — 4,12 2,60 7L 0,63 7k
T28 Bedzin — Dabrowa Goérnicza 411 -6,24 zt -1,52 zt
811 qurowa Gornicza — Sosnowiec — 4,10 307 2k 20,80 7k
Katowice

147  Ruda Slaska 4,09 -1,39 zt -0,34 zk
632 Katowice — Chorzéw 4,07 -2,89 7t -0,71 zt
912 Katowice 4,03 -0,72 71 -0,18 zt
676 Gliwice 4,03 -2,52 zt -0,63 zt
5 1P)(iz(iatli)e\lll\.l}ilcgI;KS?(iizmianowice Slaskie — 4,02 1,84 7k 0,46 7k
39 S&ga}ﬁ?: 26~ Ruda Slaska - 3,99 0,87 71 0,227
156 Gliwice — Zabrze 3,97 -2,56 71 -0,65 zt
T4 Gliwice — Zabrze 3,95 -6,38 zt -1,61 zt
77N f;tﬁé‘g‘:Selqsf;fré‘;grzeSW‘QtOCM"W“’e 3,94 31571 20,80 71
12 Katowice 3,92 -2,78 7k -0,71 zt
48 Katowice — Ruda Slaska — Chorzow 3,91 -3,54 zk -0,91 zt
C-1 Gliwice 3,88 -2,99 zt -0,77 z4
T5 Bytom — Zabrze — Gliwice 3,87 -5,78 zk -1,50 zt
825 Katowice — Sosnowiec 3,85 -3,53 zt -0,92 zt
150 Mystowice — Sosnowiec 3,84 -3,54 7k -0,92 zt
108 Katowice 3,83 -2,84 71 -0,74 7t
139  |Ruda Slaska — Chorzow 3,83 -1,00 zt -0,26 zt
860 Eizgj“;gﬁs‘ﬁflaﬁkie ~ Katowice - 3,80 2,98 71 0,78 21
604 Dabrowa Goérnicza 3,80 -3,17 zk -0,84 71
T31 | Bytom 3,76 -6,54 7zt -1,74 z4
199 | Zabrze — Ruda Slaska — Swigtochtowice 3,75 -1,02 zt -0,27 zt
723 Sosnowiec — Czeladz 3,74 -3,44 z1 -0,92 zt
720 Zabrze 3,73 -1,84 7zt -0,49 zi
280 Zabrze — Gliwice 3,72 -1,98 zt -0,53 zt
6 Katowice — Chorzow — Swigtochtowice 3,70 -3,58 zt -0,97 zt
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— Ruda Slaska — Zabrze — Gliwice
30/30N | Katowice — Siemianowice Slaskie 3,69 -3,52 7k -0,96 zt
193 Katowice 3,67 -3,70 zt -1,01 zt
138 Katowice 3,66 -3,07 zt -0,84 zt
18 ﬁa;l’srl‘;zvvj‘cfﬁﬂggfoa\,; CSEOS”OW'EC - 3,63 3,58 71 20,99 7k
815 Sosnowiec — Katowice 3,61 -3,64 71 -1,01 zt
C-5 Katowice 3,58 -4,00 zt -1,12 zt
807 Da(brow_a Goérnicza - Bedzin — 3,56 3724 1,04 71
Sosnowiec — Katowice
190 Chorzc'?w — Siemianowice Slaskie — 3,56 3,07 4 20,86 74
Katowice
35 CzeladZ — Sosnowiec — Mystowice 3,55 -3,75 71 -1,06 zt
665 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 3,54 -1,46 zt -0,41 zt
677 Gliwice — Pyskowice 3,52 -3,10 zt -0,88 zt
820 Katowice — Chorzoéw — Bytom 3,52 -4,66 71 -1,32 7t
259 Gliwice 3,51 -2,94 z1 -0,84 z1
935 Sosnowiec — CzeladZ — Mystowice 3,50 -3,51 zt -1,00 zt
187 Gliwice 3,48 -2,97 zt -0,86 zt
644 Dabrowa Goérnicza 3,45 -3,35 zt -0,97 zt
23 f;tﬁé‘g(:selqsgfré‘;gzeSW‘QtOCMOW“’e 3,45 1,71 2 20,50 zt
92 Zabrze — Bytom — Chorzow 3,44 -1,28 zt -0,37 zt
616 Bedzin 3,44 -2,93 7zt -0,85 zt
808 qurowa Gornicza — Soshowiec — 3,43 3,79 2k 111 2k
Katowice
299 Sosnowiec 3,43 -3,78 zk -1,10 zt
664 Siemianowice Slaskie — Chorzoéw 3,41 -1,57 zt -0,46 zt
14 Bytom — Zabrze 3,36 -1,35 zt -0,40 zt
227  Bytom 3,36 -1,39 zk -0,41 zk
238 Katowice 3,34 -3,33 zt -1,00 zt
650 Gliwice 3,34 -3,09 zt -0,93 zt
T27 Begdz@n — Sosnowiec — Dabrowa 3,33 6,58 71 11,98 7k
Gornicza
622 Sosnowiec 3,31 -3,77 zt -1,14 zt
127 Bytom 3,29 -1,45 zt -0,44 7zt
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Dabrowa Gérni’cza — Bedzin — Czeladz —
27 Siemianowice Slaskie — Katowice — 3,28 -3,27 zt -1,00 zt
Soshowiec
111 Zabrze 3,26 -2,12 71 -0,65 zt
260 é%i?lfcvlfc ~ Bedzin — Dabrowa 3,25 3,56 71 1,102
982 | Ruda Slaska 3,24 2,11 zt -0,65 zt
61 Bqdzin_ — Czeladz — Sosnowiec — 3.24 3,10 2L 10,96 7L
Katowice
692 Gliwice 3,24 -3,88 zt -1,20 zt
804 Katowice 3,23 -3,34 71 -1,03 zt
675 Katowice 3,23 -3,35 71 -1,04 zt
37 Katowice 3,19 -3,83 zt -1,20 zt
192 Bytom — Piekary Slaskie 3,17 -1,89 zt -0,60 zt
19 Bytom 3,16 -1,89 zt -0,60 zt
148 Bytom — Piekary Slaskie 3,14 -1,58 zt -0,50 zt
106 Sosnowiec — Mystowice 3,14 -4,13 7t -1,32 7t
76/76N | Katowice — Mystowice 3,13 -4,03 zt -1,28 zt
154 Sosnowiec — Katowice 3,13 -1,80 zt -0,57 zt
801 Da(brovaa Gornicza — Sosnowiec — 311 4,15 7k 134 2k
Katowice
gra  Dibrowa Gomicza - Bedzin —Katowice gy 22671 0.73 21
830/830N g;tlz‘t’f)'fligwclggrzow — Bytom - 3,09 3,46 71 1124
662 Katowice — Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 7t -1,14 z1
196 Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 zt -1,15 zt
702 Gliwice 3,04 -3,33 zt -1,10 zt
800 Bqdzin_ — Czeladz — Soshowiec — 3,03 307 2k 11,08 2L
Katowice
94 Bytom — Radzionkow 3,01 -2,31 zt -0,77 zt
690 Dabrowa Gornicza — Sosnowiec 3,00 -3,57 zk -1,19 zt
689 Katowice 3,00 -4,15 71 -1,38 zt
928 Bedzin - Dabrowa Goérnicza — 2,99 3317 11z
Sosnowiec
648 Gliwice — Knuréw 2,97 -4,22 71 -1,42 z
57 Bytom — Zabrze — Gliwice 2,89 -3,67 zk -1,27 7k
144 (Sjvhv‘l’;tz;’gﬂ;i‘ia Slaska = 2,88 2,38 71 0,83 zt
C-4 Gliwice 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
C-10 |Knurow 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
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83 Bytom — Zabrze 2,88 -1,23 zt -0,43 zt
607 Bytom 2,88 -1,51 zt -0,52 zt
40 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 2,86 -3,41 zt -1,19 zt
60 Gliwice 2,85 -3,49 zt -1,23 zt
77/7T7TN | Katowice - Mystowice 2,85 4,11 zt -1,44 zt
835 Sosnowiec - Katowice 2,83 -4,38 71 -1,55 zt
26 Sosnowiec - Mystowice 2,82 -3,47 7k -1,23 zt
73 Bytom - Radzionkow - Piekary Slaskie 2,81 -2,64 zt -0,94 zt
194 Gliwice - Knurow 2,80 -4,12 zt -1,47 zt
672/672N | Katowice - Mystowice 2,77 -2,39 7t -0,86 zt
100 3\‘/);;‘;(‘)’\‘,’\'/?58 Czeladz - Bedzin - 275 3,88 71 1,41 70
177 Katowice - Chorzow - Ruda Slaska 2,73 -3,76 zt -1,38 zt
96 Siemianowice Slaskie 2,72 -2,33 zt -0,85 zt
717 Bobrowniki 2,68 -1,40 zt -0,52 zt
222 Siemianowice Slaskie - Katowice 2,66 -1,80 zt -0,67 zt
175 Dabrowa Goérnicza - Siewierz 2,65 -4,38 71 -1,65 zt
931 Katowice - Mystowice 2,65 -4,35 74 -1,64 71
102 Swictochtowice 2,65 -2,71 zt -1,03 zt
o Bedein - Wajkowce - Bobrovi 265 | s | -1364
8 Gliwice - Knurdéw - Gieraltowice 2,64 -3,83 zt -1,45 7k
115 Katowice 2,63 -3,85 zt -1,47 zk
70 Katowice 2,62 -3,85 zt -1,47 zk
618 Sosnowiec - Mystowice - Katowice 2,62 -4,56 71 -1,74 7
174 Radzionkow 2,62 -1,45 zt -0,55 zt
708 Bytom - Radzionkow 2,61 -2,59 zt -0,99 zt
132 Bytom - Zabrze 2,60 -1,98 zt -0,76 zi
47 Zabrze - Gieraltowice - Knurow 2,59 -4.21 7k -1,62 zt
673 Katowice 2,58 -4,06 zt -1,58 zt
24 gsfgrf_ I\,’}’e‘g:roy""s'f:sk?bm""”'k' 257 3,66 71 142 7k
58 Gliwice - Gierattowice - Knuréw 2,57 -3,79 zt -1,48 zt
13 giﬁ‘;ﬁf&ﬁiﬁa Slaska - 2,55 3,91 71 1,53 21
130/130N | Katowice - Chorzéw - Ruda Slaska 2,55 -4,30 zt -1,68 zt
998 Chorzow 2,55 -0,96 zt -0,38 zt
710 Gliwice - Knurow 2,54 -4,16 zt -1,64 zt
880 | Katowice - Ruda Slaska 2,54 2,29 zt -0,90 zt
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198 | Zabrze - Ruda Slaska 2,51 -2,05 7t -0,82 7zt
90 Sosnowiec - Bedzin - objazdy 2,51 -3,72 74 -1,48 zt
2 ickie - Bytom - Piekary Slaskie 251 371zl | -l4sad
71 Gliwice — Pyskowice 2,50 -2,77 zt -1,11 zt
Katowice — Siemianowice Slaskie —
133 Woj koche — Bedzin — Czeladz — 2,48 -3,97 zt -1,60 zt
Piekary Slaskie
634 Bedzin — Dabrowa Gornicza — Stawkow 2,47 -2,95 zt -1,19 zt
264 | Piekary Slaskie 2,47 2,45 zt -0,99 zt
164 | Pickary Slaskie 2,47 2,45 zt -0,99 zt
188 Sosnowiec 2,47 -3,76 zt -1,53 zt
98 Ig{ll;(slliiilacska — Chorzow — Siemianowice 2,46 233 2k 0,95 7k
805 Sosnowiec — Katowice 2,44 -3,78 71 -1,55 zt
182 Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza 2,44 -3,78 zk -1,55 zt
624 Gliwice 2,43 -3,98 zt -1,64 zt
169 Bytom — Zabrze 2,42 -1,89 zt -0,78 zt
911/911N | Katowice — Czeladz — Sosnowiec 2,42 -4,17 zk -1,72 7k
28 Bedzin - Dabrowa Goérnicza — 2.42 3,78 74 11,56 74
Sosnowiec
186 Gliwice 2,42 -4,42 71 -1,83 zt
292 Mystowice — Katowice 2,39 -1,24 71 -0,52 71
o Somovec Kaiorkce Seigonce | 5o | asa | Awd
700 Eﬁ;‘y‘sigﬂgwmk' ~ Wojkowice - 2,35 2,39 71 1,02 74
135 Bytom 2,33 -3,26 zt -1,40 zt
608 Bytom — Radzionkow 2,31 -2,84 z1 -1,23 zt
286 Zabrze 2,30 -2,84 z1 -1,24 zt
224 Gliwice 2,30 -3,87 zt -1,69 zt
688 Katowice 2,28 -4,14 71 -1,81 zt
34 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 2,28 -4,75 7k -2,08 zt
780 | Piekary Slaskie 2,28 -2,63 zt -1,15 zt
831 qurowa Goérnicza — Sosnowiec — 2,28 4,84 71 2,12 7k
Katowice
275 Dabrowa Goérnicza 2,27 -3,22 zt -1,42 zt
140 Dabrowa Goérnicza 2,26 -2,83 zt -1,25 zt
16 Bedzin - Dabrowa Gornicza 2,24 -3,93 zt -1,75 7t
43 Katowice — Siemianowice Slqskie - 2,22 -4,19 zt -1,88 zt
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Czeladz — Bedzin — WOJ kowice —

Bobrowniki — Piekary Slaskie
176 Bytom 2,19 -2,08 zt -0,95 zt
149 éﬁtem'gl’a;gymwm - Imielin - 218 4,85 21 22241
C-7 Chorzow — Siemianowice Slaskie 2,18 -5,16 zt -2,37 zt
53 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 2,18 -2,71 71 -1,25 74
116 S0SMOWIeEC Bedzin—Dabrowa 2,18 4,03 71 11,85 71
88 \S,'\‘l)gjnlfg\‘,’\'/fge_ Czeladz —Bedzin - 2,17 4,10 zt -1,89 zt
235 Bedzin — Sosnowiec — Czeladz 2,17 -4,01 zt -1,85 zt
212 Katowice 2,16 -4.24 71 -1,97 zt
66 Katowice — Mystowice — Imielin 2,13 -4,26 71 -2,00 zt
900 Katowice 2,13 -3,42 71 -1,61 zt
635 Dabrowa Gornicza — Siewierz 2,09 -4,30 zt -2,05 zt
221 Sosnowiec 2,09 -4,11 zt -1,97 zt
184 Bytom — Zabrze — Pyskowice 2,08 -2,41 zt -1,16 zt
653 Katowice 2,07 -4,31 7t -2,08 zt
80 Gliwice — Zabrze — Bytom 2,06 -4,89 7t -2,37 71
52 ?ﬁﬁgy‘sigggw”'k' ~ Wojkowice - 2,06 2,63 71 128 74
59 Gliwice 2,03 -4,33 zt -2,13 zt
615 Katowice 2,03 -4,35 74 -2,14 71
84 Dabrowa Goérnicza - Stawkow 1,99 -4,16 zt -2,09 zt
223 Katowice — Mystowice 1,98 -3,01 zt -1,52 71
817 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,95 -5,12 zt -2,62 zt
926 Sosnowiec — Mystowice — Bedzin 1,95 -3,49 7t -1,79 z
716 Dabrowa Goérnicza 1,94 -4,18 zt -2,15 zt
850 Bytom — Zabrze — Gliwice 1,94 -3,29 71 -1,70 zt
178 Gliwice 1,92 -4,27 zk -2,23 zt
173 Radzionkéw — Bytom 1,91 -2,94 7t -1,54 zt
813 Czelad_z — Bedzin — Sosnowiec — 101 2,92 7k 1,53 7k

Katowice
160 Sosnowiec — Mystowice 1,90 -4,24 7k -2,24 zt
788 Mystowice 1,87 -3,10 zt -1,66 zt
104 gﬁ(tl)ﬁ)r\llvniIT(Sizi—ryByt\(/)vrT?Jl—((;’V;lelliiry Slaskie 184 4,26 74 2,317
158 Bytom — Zabrze 1,84 -2,10 zt -1,14 z1
721 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,83 -4,27 7k -2,34 71
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25 Bedzin — Wojkowice 1,83 -3,18 zt -1,74 zt
818 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,81 -4,29 71 -2,37 7k
735 Bytom 1,79 -3,71 zt -2,07 zt
125 Bedzin — Psary 1,75 -4,34 71 -2,47 zk
142 Bobrowniki 1,75 2,17 zt -1,24 zt
744 Bytom 1,75 -2,35 z4 -1,34 zt
20 Bytom — Zabrze — Pyskowice 1,74 -2,43 7t -1,40 zt
288 Gliwice 1,74 -4,00 zt -2,30 zt
695 Katowice — Mystowice 1,73 -3,26 7t -1,88 zt
637 Dabrowa Goérnicza — Siewierz 1,72 -3,27 zt -1,90 zt
7122 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,70 -4,38 zt -2,58 zt
220 Sosnowiec 1,64 -4.45 74 -2,70 zi
984 Dabrowa Goérnicza 1,63 -4.45 zt -2,72 zk
669 Gliwice — Gieraltowice — Ruda Slaska 1,60 -3,53 zt -2,21 74
120 Soowice - Choraow - Ruda Slaska = 1,60 4,54 71 2,84 71
44 Katowice — Mystowice 1,57 -4,73 74 -3,01 zt
202 Gliwice 1,56 -4,57 z1 -2,92 7zt
605 Dabrowa Goérnicza 1,55 -4,52 zt -2,92 zt
17 Bytom — Radzionkéw — Bobrowniki 1,52 -3,26 zt -2,15 zt
162 Mystowice — Katowice 1,51 -4,78 71 -3,16 zt
105 Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,49 -2,39 zt -1,61 zt
803 Bedzin — Dabrowa Goérnicza 1,46 -4,60 zt -3,16 zt
79 Bedzin — Psary — Dabrowa Goérnicza 1,42 -4,61 zt -3,25 zt
112 Bytom — Zabrze — Gliwice 1,41 -2,46 zt -1,74 zt
237 Dabrowa Goérnicza 1,39 -3,95 zt -2,84 zt
Bobrowniki — Woj kowice —
119 Siemianqwice Slaskie — Katowice — 1,39 -2,47 zt -1,78 zt
Piekary Slaskie
269 Bedzin — Psary — Siewierz 1,36 -4,66 zt -3,42 zt
85 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,35 -2,51 zt -1,86 zt
995 Mystowice — Imielin 1,34 -2,95 7zt -2,20 zt
806 Dabrowa Goérnicza — Bedzin 1,34 -4,70 zt -3,50 zt
283 Bobrowniki 1,34 -2,51 zk -1,88 zt
646 Bobrowniki 1,33 -2,53 7k -1,90 zt
C-6 Bedzin — Sosnhowiec 1,32 -5,78 zt -4,36 zt
179 Bobrowniki 1,32 -3,43 71 -2,59 7t
812 Katowice 1,32 -4,94 71 -3,75 zt
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636 Knuréw — Gieraltowice 1,31 -3,76 zt -2,86 zt
Katowice — Siemianowice Slaskie —
170 Wojkowice — Bobrowniki — Piekary 1,31 -4,94 7zt -3,77 zt
Slaskie

41 Gliwice — Gierattowice 1,30 -3,46 71 -2,65 71
C-8 Katowice 1,26 -5,11 zt -4,05 7t
225 Psary — Bedzin 1,26 -2,58 zt -2,05 zt
49 Dabrowa Goérnicza — Stawkow 1,23 -4,79 zt -3,88 zt
236 Knurow 1,23 -3,41 zt -2,78 zt
200 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,20 -4,80 zt -4,00 zt
246 Bobrowniki 1,19 -2,64 71 -2,22 74
219 Mystowice 1,19 -2,88 zt -2,42 7k
242 Dabrowa Gornicza — Bedzin — Psary 1,17 -1,41 zt -1,20 zt
707 Gliwice — Pyskowice 1,15 -3,02 zt -2,64 71
734 Bytom 1,10 -4,29 zt -3,90 zt
625 Siewierz — Psary — Bedzin 1,08 -2,73 71 -2,53 71
107 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,07 -491 zt -4,60 zt
243 Dabrowa Gornicza — Bedzin — Psary 1,06 -1,51 zt -1,42 zt
901 Bedzin 1,06 -1,50 zt -1,42 zt
921 Bedzin 1,00 -1,56 zt -1,56 zt
919 Radzionkow 0,98 -3,02 zt -3,07 zt
103 Bobrowniki — Wojkowice 0,98 -2.81 zt -2,88 7t
167 Bytom 0,97 -3,38 zt -3,47 zt
678 Gliwice 0,97 -5,06 zt -5,21 zt
908N | Katowice — Sosnowiec 0,95 -3,42 71 -3,60 zt
2 Siewierz 0,94 -1,45 7t -1,54 71
166 Chelm Slaski 0,93 -3,09 zt -3,31 zt
C-9 Mystowice 0,90 -5,42 zt -6,02 zt
953 Imielin — Mystowice 0,85 -3,15 zk -3,70 zt
97 Bedzin — Psary — Bobrowniki 0,84 -1,93 zt -2,29 7k
67 S\fgfg\/;ig’:ary ~ Bobrowniki - 0,83 11,94 71 2337k
619 Siewierz 0,83 -2,84 z1 -3,41 zt
738 Siewierz 0,83 -3,39 zt -4,07 zt
969 Siewierz 0,81 -1,96 zt -2,42 71
93 | Gliwice 0,70 -4.27 7k -6,10 zk
905N | Katowice 0,65 -5,50 zt -8,52 zt
973 Katowice 0,64 -1,96 zt -3,06 zt
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954 Mystowice — Imielin 0,61 -1,98 zt -3,25 zt
916 Bedzin 0,60 -3,50 zt -5,81 zt
949/959 | Stawkow 0,60 -2,41 zt -4,03 zt
809 Dabrowa Goérnicza 0,55 -4,25 zk -7,70 zt
937 Katowice 0,54 -2,07 zt -3,83 zt
Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza —
904 Czeladz — Bobrowniki — Wojkowice — 0,42 -5,44 zt -12,82 zt
Psary — Bedzin
936 Gieraltowice 0,41 -1,74 zt -4,21 zt
906N | Katowice 0,37 -5,73 7t -15,56 zt
902N %‘;i?g"\if%;ﬁf;;n - Czeladz - 0,33 5,54 71 16,68 71
955  |Ruda Slaska 0,25 -3,63 zk -14,69 zt
903 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 0,11 -5,72 74 -50,07 zt
SREDNIO W K|Z'rll<q,(63\|\0/||\3/vI:A|\JN(y\E/v§UTOBUSOWE 368 3,42 71 0,93 71
SREDNIO W KZK GOP — LINIE AUTOBUSOWE 3,21 -2,99 7zt -0,93 zt
SREDNIO W KZK GOP — LINIE TRAMWAJOWE 5,49 -5,07 zt -0,92 zt

Zrodto: opracowanie wlasne

Wynik finansowy/przejazd

Numer Obstugiwane gminy z obszaru KZK przt}flzzzzj)'w y flr\l/;/l)r/lzg\(lvy flr\l/Z)r/lgg\(Ny
linii GOP wkm /wkm /przejazd
1 2 3 4 5
623  Bytom 7,70 1,21 zt 0,16 zt
215 | Ruda Slaska 5,25 0,59 zt 0,11 zt
659 | Zabrze 6,79 0,57 zt 0,08 zt
185 | Bytom — Piekary Slaskie 5,25 0,18 zt 0,03 zt
22 Chorzéw - Siemianowice Slaskie 6,14 0,13 zt 0,02 zt
230 | Ruda Slaska 5,58 -0,34 zt -0,06 zt
114 Bytom — Piekary Slaskie 6,06 -0,42 zt -0,07 zt
168 Sigﬁf;gﬁs‘ﬁfmkie — Katowice — 4,55 -0.36 71 20,08 71
T20 Katowice — Chorzéw 9,64 -0,97 zt -0,10 zt
183 | Bytom 4,43 -0,49 zt -0,11 zt
600 Katowice 451 -0,65 zt -0,14 zt
146  |Bytom — Ruda Slaska 5,16 -0,81 zt -0,16 zt
155  |Ruda Slaska 4,47 -0,78 zt -0,17 zt
912 Katowice 4,03 -0,72 zt -0,18 zt
255 | Ruda Slaska 4,42 -0,82 zt -0,19 zt
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A4 Gliwice 574 -1,09 zt -0,19 zt
9 Katowice 5,89 -1,13 zt -0,19 zt
165 Katowice — Chorzéw 4,51 -0,88 zt -0,20 zt
50 Katowice — Siemianowice Slaskie 6,39 -1,35 zt -0,21 zt
51 Katowice 4,71 -1,01 zt -0,22 7t
39 Sﬁ‘;‘;&liﬁf 26~ Ruda Slaska - 3,99 0,87 74 0,22 74
201 | Bytom — Swigtochtowice — Chorzoéw 4,15 -0,96 zt -0,23 zt
663 Siemianowice Slaskie — Chorzéw 4,18 -1,00 zt -0,24 zt
121 Ruda Slaska 4,62 -1,11 zt -0,24 zt
910 Katowice 6,12 -1,52 7t -0,25 zt
139 Ruda Slaska — Chorzow 3,83 -1,00 zt -0,26 zt
199 Zabrze — Ruda Slaska — Swietochtowice 3,75 -1,02 zt -0,27 71
270 Zabrze 4,44 -1,25 zt -0,28 zt
86 Zabrze 4,22 -1,27 74 -0,30 zt
234 Zabrze 4,53 -1,50 zt -0,33 zt
147  Ruda Slaska 4,09 -1,39 zt -0,34 zt
92 Zabrze — Bytom — Chorzow 3,44 -1,28 zt -0,37 zt
998 Chorzow 2,55 -0,96 zt -0,38 zt
C-3 Gliwice 512 -1,96 zt -0,38 zt
81 Zabrze 5,03 -1,97 zt -0,39 zt
14 Bytom — Zabrze 3,36 -1,35 zt -0,40 zt
T6 Bytom — Chorzow — Katowice 9,34 -3,75 zt -0,40 zt
227 Bytom 3,36 -1,39 zt -0,41 zt
665 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 3,54 -1,46 zt -0,41 zt
109 Katowice 4,81 -2,03 zt -0,42 71
83 Bytom — Zabrze 2,88 -1,23 zt -0,43 zt
127 Bytom 3,29 -1,45 zt -0,44 zt
297/297N | Katowice 517 -2,34 zk -0,45 zt
5 llfiaetli);l;/}ilcglgsiiizmianowice Slaskie — 4,02 1,84 71 0,46 21
664 Siemianowice Slaskie — Chorzow 3,41 -1,57 zt -0,46 zt
10 Katowice 4,67 -2,15 zt -0,46 zt
296 Katowice — Siemianowice Slqskie 5,04 -2,34 7t -0,46 zt
32 Gliwice — Zabrze 5,03 -2,39 zt -0,47 zt
89 | Zabrze — Ruda Slaska 4,13 -2,02 zt -0,49 zt
55 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 5,09 -2,50 zt -0,49 zt
720 Zabrze 3,73 -1,84 zt -0,49 zt
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23 f;tgé‘g‘:Selqsf;fré‘;gvrzeSW‘QtOCMOW‘Ce 3,45 1,71 7 0,50 74
148 | Bytom — Piekary Slaskie 3,14 -1,58 zt -0,50 zt
0 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,97 -2,52 7k -0,51 zt
974 | Siemianowice Slaskie — Chorzow 4,47 -2,31 zk -0,52 zk
674 Katowice 4,99 -2,59 7t -0,52 zt
292 Mystowice — Katowice 2,39 -1,24 71 -0,52 7t
717 Bobrowniki 2,68 -1,40 zt -0,52 zt
607 Bytom 2,88 -1,51 zt -0,52 zt
657/657N | Katowice 4,79 -2,55 7k -0,53 zt
280 Zabrze — Gliwice 3,72 -1,98 zt -0,53 zt
932 Gliwice — Zabrze 4,60 -2,46 71 -0,54 71
T16 Katowice 8,12 -4.45 zt -0,55 zt
617 Gliwice — Zabrze 4,69 -2,58 zt -0,55 zt
174 Radzionkoéw 2,62 -1,45 zt -0,55 zt
72 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,30 -2,46 zt -0,57 zt
197 Gliwice 4,65 -2,67 zt -0,57 zt
154 Sosnowiec — Katowice 3,13 -1,80 zt -0,57 z
192 | Bytom — Piekary Slaskie 3,17 -1,89 zt -0,60 zt
19 Bytom 3,16 -1,89 zt -0,60 zt
676 Gliwice 4,03 -2,52 7zt -0,63 zt
74 éﬁg\;\gs\? — Siemianowice Slaskie — 412 2,60 21 0,63 21
C-2 Gliwice 4,22 -2,71 zt -0,64 zt
156 Gliwice — Zabrze 3,97 -2,56 71 -0,65 zt
111 Zabrze 3,26 -2,12 71 -0,65 zt
982  Ruda Slaska 3,24 2,11 zt -0,65 zt
126 Gliwice 4,26 -2,82 zt -0,66 zt
222 Siemianowice Slaskie — Katowice 2,66 -1,80 zt -0,67 zt
110 Siemianowice Slqskie — Katowice 4,43 -3,07 zt -0,69 zt
632 Katowice — Chorzow 4,07 -2,89 zi -0,71 zt
12 Katowice 3,92 -2,78 zt -0,71 zt
11 Katowice — Sosnowiec — Czeladz 4,29 -3,05 zt -0,71 zt
814 Dabrowa _G(')rnicza - B’dein — Katowice 311 206 7k 0,73 2k
— Sosnowiec — Czeladz

699 | Gliwice 421 -3,10 zt -0,74 zt
108 Katowice 3,83 -2,84 71 -0,74 71
T14 Katowice — Mystowice 6,10 -4,59 zt -0,75 zt
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132 Bytom — Zabrze 2,60 -1,98 zt -0,76 zt
94 Bytom — Radzionkow 3,01 -2,31 zt -0,77 zt
T ude Shska - Glwice - Zabrze 6,04 4g4ad | 0774
C-1 | Gliwice 3,88 -2,99 zt -0,77 zt
169 Bytom — Zabrze 2,42 -1,89 zt -0,78 zt
860 f,izkm;f;gﬁs‘ﬁfmkie ~ Katowice - 3,80 2,98 71 0,78 24
811 qurowa Gornicza — Sosnowiec — 4,10 307 2k 20,80 7k
Katowice
77N f;tgé‘gCglqsfffr;ggzeSW‘QtOCh*OW‘Ce 3,94 3,15 21 0,80 zt
198 | Zabrze — Ruda Slaska 2,51 -2,05 zt -0,82 zt
144 S‘V‘l’;tzggﬂ;vi‘ia Slaska - 2,88 238 71 0,83 71
604 Dabrowa Goérnicza 3,80 -3,17 zt -0,84 zt
259 Gliwice 3,51 -2,94 zt -0,84 zt
138 Katowice 3,66 -3,07 zt -0,84 71
616 Bedzin 3,44 -2,93 zt -0,85 zt
96 Siemianowice Slaskie 2,72 -2,33 zt -0,85 zt
187 Gliwice 3,48 -2,97 zt -0,86 zi
672/672N | Katowice — Mystowice 2,77 -2,39 71 -0,86 zt
190 Chorzc'?w — Siemianowice Slaskie — 3,56 3,07 zk -0.86 7t
Katowice

677 Gliwice — Pyskowice 3,52 -3,10 zt -0,88 zt
T19 Bytom — Chorzow — Katowice 5,17 -4.61 zt -0,89 zt
T26 Mystowice — Sosnowiec 5,23 -4,69 zi -0,90 zt
880  Katowice — Ruda Slaska 2,54 -2,29 zt -0,90 zt
48 Katowice — Ruda Slaska — Chorzow 3,91 -3,54 zt -0,91 zt
T38 Bytom 5,54 -5,06 zt -0,91 zt
825 Katowice — Sosnowiec 3,85 -3,53 zt -0,92 zt
T3 Zabrze — Gliwice 5,14 -4,73 7k -0,92 zt
723 Sosnowiec — Czeladz 3,74 -3,44 71 -0,92 zt
150 Mystowice — Sosnowiec 3,84 -3,54 zt -0,92 zt
650 Gliwice 3,34 -3,09 zt -0,93 zt
Toq  S0SNOWIEC Dedzin — Dabrowa 5,47 51221 0,94 z1
T7 iﬁgwi;fwiqtochiowice — Chorzéw — 5,98 5,61 74 0,94 74
73 Bytom — Radzionkow — Piekary Slaskie 2,81 -2,64 zt -0,94 zt
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176 Bytom 2,19 -2,08 zt -0,95 zt
98 Ruda .Slacska — Chorzow — Siemianowice 2.46 2334 20,95 74
Slaskie
61 Bqdzm_ — Czeladz — Sosnhowiec — 3,24 3,10 1 0,96 71
Katowice
30/30N |Katowice — Siemianowice Slaskie 3,69 -3,52 71 -0,96 zt
Katowice — Chorzéw — Swietochtowice
6 — Ruda Slaska — Zabrze — Gliwice 3,70 358 097
644 Dabrowa Goérnicza 3,45 -3,35 zt -0,97 zt
T13 Siemianowice Slaskie — Katowice 5,31 -5,24 7zt -0,99 zt
18 Da(browg Goérnicza -_SosnOWIeC - 3,63 358 71 0,99 71
Myslowice — Katowice
708 Bytom — Radzionkow 2,61 -2,59 zt -0,99 zt
264 Piekary Slaskie 2,47 -2,45 zt -0,99 zt
164 Piekary Slaskie 2,47 -2,45 zt -0,99 zt
Dabrowa Gc')rni’cza — Bedzin — Czeladz —
27 Siemianowice Slaskie — Katowice — 3,28 -3,27 zt -1,00 zt
Sosnowiec
238 Katowice 3,34 -3,33 zt -1,00 zt
935 Sosnowiec — Czeladz — Mystowice 3,50 -3,51 zt -1,00 zt
193 Katowice 3,67 -3,70 zt -1,01 zt
815 Sosnowiec — Katowice 3,61 -3,64 71 -1,01 zt
200 Bytom —’BObr'OWﬂIkI — Wojkowice — 2.35 239 74 1,02 24
Piekary Slaskie
102 Swigtochtowice 2,65 -2,71 zt -1,03 zt
T9 Bytom - Ruda Slaska — Swigtochtowice 5,20 -5.34 7k 11,03 2t
— Chorzow
804 Katowice 3,23 -3,34 71 -1,03 zt
675 Katowice 3,23 -3,35 71 -1,04 zt
go7  Dabrowa Gornicza — Bedzin — 3,56 3724 1,04 7
Sosnowiec — Katowice
35 CzeladZ — Sosnowiec — Mystowice 3,55 -3,75 zt -1,06 zt
C-4 Gliwice 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
C-10 |Knurow 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
800 Bqdzm_ — Czeladz — Sosnowiec — 3,03 3274 11,08 74
Katowice
T1 | Gliwice — Zabrze — Ruda Slaska 5,23 -5,68 zk -1,09 zt
702 Gliwice 3,04 -3,33 zt -1,10 zt
260 | S0Snowiec — Bedzin — Dabrowa 3,25 3,56 7k 21,10 zt
Goérnicza
299 Sosnowiec 3,43 -3,78 zt -1,10 zt
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808 qurowa Gornicza — Sosnowiec — 3,43 3,79 7k 111 2k
Katowice
928 Bedzin - Dabrowa Goérnicza — 2.99 3317 11z
Sosnowiec
71 Gliwice — Pyskowice 2,50 -2,77 71 -1,11 zt
C-5 Katowice 3,58 -4,00 zt -1,12 zt
830/830N g;t‘;ﬁfﬁlgvgggmw ~ Bytom - 3,09 34671 1,124
90 o Siaska - zabrze Giiwice | 3% 382 | L3z
622 Sosnowiec 3,31 -3,77 zk -1,14 z1
158 Bytom — Zabrze 1,84 -2,10 zt -1,14 zt
662 Katowice — Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 71 -1,14 z1
196 Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 zt -1,15 zt
T23 Katowice 5,37 -6,15 71 -1,15 zt
780 | Piekary Slaskie 2,28 -2,63 zt -1,15 zt
184 Bytom — Zabrze — Pyskowice 2,08 -2,41 zt -1,16 zt
690 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 3,00 -3,57 71 -1,19 zt
40 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 2,86 -3,41 zt -1,19 zt
634 Bedzin — Dabrowa Gornicza — Stawkow 2,47 -2,95 zt -1,19 zt
Tig | yiom - RudaSlaska - zabrze - 4,77 5,70 7} 11207}
692 Gliwice 3,24 -3,88 zt -1,20 zt
242 Dabrowa Gornicza — Bedzin — Psary 1,17 -1,41 zt -1,20 zt
37 Katowice 3,19 -3,83 zt -1,20 zt
60 Gliwice 2,85 -3,49 zt -1,23 zt
608 Bytom — Radzionkow 2,31 -2,84 zt -1,23 zt
26 Sosnowiec — Mystowice 2,82 -3,47 zt -1,23 z1
286 Zabrze 2,30 -2,84 71 -1,24 71
142 Bobrowniki 1,75 -2,17 zk -1,24 71
T22 Dabrowa Gornicza — Bedzin — Czeladz 4,74 -5,91 zt -1,25 7t
53 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 2,18 -2,71 zt -1,25 zt
140 Dabrowa Goérnicza 2,26 -2,83 zt -1,25 zt
57 Bytom — Zabrze — Gliwice 2,89 -3,67 zt -1,27 zt
52 ﬁgsgys?a;ﬂgw”'k' ~ Wojkowice - 2,06 2,63 71 1,28 71
76/76N | Katowice — Mystowice 3,13 -4,03 zt -1,28 zt
T21 Sosnowiec — Bedzin — Dabrowa 4,61 -6,04 zt -1,31 zt
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Gornicza
T11 Ruda Slqska - Swi_qtochlowice - 4,16 -5.49 74 1324
Chorzow — Katowice
106 Sosnowiec — Mystowice 3,14 -4,13 zt -1,32 zt
820 Katowice — Chorzow — Bytom 3,562 -4,66 71 -1,32 7t
801 qurowa Gornicza — Soshowiec — 311 4,15 7k 1342k
Katowice
744 Bytom 1,75 -2,35 zt -1,34 zt
99 gf/ggﬁ_ 1\:'/}2 ?i:fywéfa‘fskisomow”'k' 265 3,59 7k 11,36 7k
177 Katowice — Chorzéw — Ruda Slaska 2,73 -3,76 zt -1,38 zt
689 Katowice 3,00 -4,15 7k -1,38 zt
20 Bytom — Zabrze — Pyskowice 1,74 -2,43 zt -1,40 zt
135 Bytom 2,33 -3,26 zt -1,40 zt
100 \S,’\‘,’gjnlfc‘)’\‘,’\'/fge‘ Czeladz - Bedzin - 275 3,88 71 1,41 7
275 Dabrowa Goérnicza 2,27 -3,22 zt -1,42 zt
901 Bedzin 1,06 -1,50 zt -1,42 zt
648 Gliwice — Knurow 2,97 -4.22 71 -1,42 7t
24 gifg;l_ N cﬂ:fywslf;kisomowmkl 2,57 3,66 71 1,42 74
243 Dabrowa Goérnicza — Bedzin — Psary 1,06 -1,51 zt -1,42 71
77/77TN | Katowice — Mystowice 2,85 -4,11 zt -1,44 zt
8 Gliwice — Knurow — Gieraltowice 2,64 -3,83 zt -1,45 71
115 Katowice 2,63 -3,85 zt -1,47 zt
70 Katowice 2,62 -3,85 7t -1,47 z4
194 Gliwice — Knurow 2,80 -4,12 zt -1,47 zt
58 Gliwice — Gierattowice — Knuréw 2,57 -3,79 zt -1,48 zt
90 Sosnowiec — Bedzin — objazdy 2,51 -3,72 zk -1,48 zt
T5 Bytom — Zabrze — Gliwice 3,87 -5,78 zk -1,50 zt
T28 Bedzin — Dabrowa Gornicza 411 -6,24 71 -1,52 7t
223 Katowice — Mystowice 1,98 -3,01 zt -1,52 zt
188 Sosnowiec 2,47 -3,76 zt -1,53 zt
813 Czelad_i — Bedzin — Sosnowiec — 191 2.92 7k 1,53 2k
Katowice
13 SKVitl‘;‘t’if}i; vljilclga Slaska - 2,55 :3.91 7k 11,53 7k
173 Radzionkéw — Bytom 191 -2,94 zt -1,54 zt
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T15 Katowice — Sosnowiec — Bedzin 4,18 -6,43 71 -1,54 71
2 Siewierz 0,94 -1,45 zt -1,54 zt
835 Sosnowiec — Katowice 2,83 -4,38 71 -1,55 zt
805 Sosnowiec — Katowice 2,44 -3,78 zt -1,55 zt
182 Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza 2,44 -3,78 zk -1,55 zt
921 Bedzin 1,00 -1,56 zt -1,56 zt
28 | o&dn . Dabrowa Gomicza - 242 37821 1,56 24
673 Katowice 2,58 -4,06 zt -1,58 zt
Katowice — Siemianowice Slaskie —
133 Woj koche — Bedzin — Czeladz — 2,48 -3,97 zt -1,60 zt
Piekary Slaskie
900 Katowice 2,13 -3,42 74 -1,61 zt
105  |Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,49 -2,39 zt -1,61 zt
T4 Gliwice — Zabrze 3,95 -6,38 zt -1,61 zt
47 Zabrze — Gieralttowice — Knurdéw 2,59 -4.21 74 -1,62 zt
624 Gliwice 2,43 -3,98 zt -1,64 zt
710 Gliwice — Knuréw 2,54 -4,16 zt -1,64 zt
931 Katowice — Mystowice 2,65 -4,35 74 -1,64 71
175 Dabrowa Goérnicza — Siewierz 2,65 -4,38 71 -1,65 zt
788 Mystowice 1,87 -3,10 zt -1,66 zt
130/130N | Katowice — Chorzéw — Ruda Slaska 2,55 -4,30 zt -1,68 zt
224 Gliwice 2,30 -3,87 zt -1,69 zt
850 Bytom — Zabrze — Gliwice 1,94 -3,29 71 -1,70 zt
911/911N | Katowice — Czeladz —Sosnowiec 2,42 -4,17 74 -1,72 74
T31 Bytom 3,76 -6,54 zt -1,74 zt
618 Sosnowiec — Mystowice — Katowice 2,62 -4,56 71 -1,74 74
112 Bytom — Zabrze — Gliwice 1,41 -2,46 zt -1,74 zt
25 Bedzin — Wojkowice 1,83 -3,18 zt -1,74 zt
16 Bedzin — Dabrowa Gornicza 2,24 -3,93 zt -1,75 zt
Bobrowniki — Woj kowice —
119 Siemianqwice Slaskie — Katowice — 1,39 -2,47 zt -1,78 zt
Piekary Slaskie
926 Sosnowiec — Mystowice — Bedzin 1,95 -3,49 z1 -1,79 zt
688 Katowice 2,28 -4,14 z1 -1,81 zt
186 | Gliwice 2,42 -4,42 7} -1,83 zt
235 Bedzin — Sosnowiec — Czeladz 2,17 -4,01 zt -1,85 zt
116 Sosnowiec — Bedzin — Dabrowa 218 403 74 11,85 7k

Gornicza
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85 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,35 2,51 zt -1,86 zt
283 Bobrowniki 1,34 -2,51 zt -1,88 zt
Katowice — Siemianowice Slaskie —
43 Czeladz — Bedzin — WijOWice - 2,22 -4,19 zt -1,88 zt
Bobrowniki — Piekary Slaskie
695 Katowice — Mystowice 1,73 -3,26 71 -1,88 zt
o oo Kowee Senawwie | g5 | assa | aw
88 \S,'\‘l)gjnlfc‘)’\‘,’\'/fge_ Czeladz — Bedzin - 2,17 4,10 7} -1,89 7t
637 Dabrowa Gornicza — Siewierz 1,72 -3,27 71 -1,90 zt
646 Bobrowniki 1,33 -2,53 71 -1,90 zt
212 Katowice 2,16 -4.24 71 -1,97 zt
221 Sosnowiec 2,09 -4,11 zt -1,97 zt
T27 Befdz@n — Sosnowiec — Dabrowa 3,33 6,58 7L 11,98 7L
Gornicza
66 Katowice — Mystowice — Imielin 2,13 -4,26 71 -2,00 zt
635 Dabrowa Goérnicza — Siewierz 2,09 -4,30 zt -2,05 zt
225 Psary — Bedzin 1,26 -2,58 zt -2,05 zt
735 Bytom 1,79 -3,71 zt -2,07 zt
653 Katowice 2,07 -4.31 74 -2,08 zt
34 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 2,28 -4,75 74 -2,08 zt
84 Dabrowa Goérnicza — Stawkow 1,99 -4,16 zt -2,09 zt
831 qurowa Gornicza — Soshowiec — 2,28 4,84 71 2.12 2k
Katowice
59 Gliwice 2,03 -4,33 zt -2,13 zt
615 Katowice 2,03 -4,35 71 -2,14 71
17 Bytom — Radzionkéw — Bobrowniki 1,52 -3,26 zi -2,15 71
716 Dabrowa Goérnicza 1,94 -4,18 zt -2,15 zt
995 Mystowice — Imielin 1,34 -2,95 7k -2,20 zt
669 Gliwice — Gierattowice — Ruda Slaska 1,60 -3,53 zt -2,21 7k
246 Bobrowniki 1,19 -2,64 71 -2,22 74
149 gﬁgﬁ'g‘fﬁ;gymwm — Imielin — 2,18 4,85 71 2224
178 Gliwice 1,92 427 74 2,23 74
160 Sosnowiec — Mystowice 1,90 -4.24 7} -2,24 74
97 Bedzin — Psary — Bobrowniki 0,84 -1,93 zt -2,29 7k
288 | Gliwice 1,74 -4.00 7t -2,30 7t
104 Begdzin — Psary — Wojkowice — 184 426 7k 231 7k

Bobrowniki — Bytom — Piekary Slaskie
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67 S\fgfg\,;ifesary — Bobrowniki - 0,83 1,94 71 2337
721 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,83 -4,27 zk -2,34 zt
818 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,81 -4,29 71 -2,37 74
C-7 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 2,18 -5,16 zt -2,37 zt
80 Gliwice — Zabrze — Bytom 2,06 -4,89 71 -2,37 7k
969 Siewierz 0,81 -1,96 zt -2,42 7k
219 Mystowice 1,19 -2,88 zt -2,42 zt
125 Bedzin Psary 1,75 -4,34 zt -2,47 zt
625 Siewierz — Psary — Bedzin 1,08 -2,73 zt -2,53 zt
7122 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,70 -4,38 zt -2,58 zt
179 Bobrowniki 1,32 -3,43 zt -2,59 zt
817 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,95 -5,12 zt -2,62 zt
707 Gliwice — Pyskowice 1,15 -3,02 zt -2,64 zt
41 Gliwice — Gierattowice 1,30 -3,46 71 -2,65 71
220 Sosnowiec 1,64 -4.45 74 -2,70 zt
984 Dabrowa Goérnicza 1,63 -4.45 zt -2,72 zk
236 Knurow 1,23 -3,41 zt -2,78 zt
237 Dabrowa Goérnicza 1,39 -3,95 zt -2,84 7t
190 Ketowice  Chorzow Ruda Slaska = 1,60 4,54 71 2,84 71
636 Knuréow — Gierattowice 1,31 -3,76 zt -2,86 zt
103 Bobrowniki — Wojkowice 0,98 -2.81 zt -2,88 7t
605 Dabrowa Goérnicza 1,55 -4,52 zk -2,92 zt
202 Gliwice 1,56 -4,57 7zt -2,92 7zt
44 Katowice — Mystowice 1,57 -4,73 7k -3,01 zt
973 Katowice 0,64 -1,96 zt -3,006 zt
919 Radzionkow 0,98 -3,02 zt -3,07 zt
803 Bedzin — Dabrowa Gornicza 1,46 -4,60 zt -3,16 zt
162 Mystowice — Katowice 151 -4,78 7k -3,16 zt
954 Mystowice — Imielin 0,61 -1,98 zt -3,25 7k
79 Bedzin — Psary — Dabrowa Goérnicza 1,42 -4,61 zt -3,25 7k
166 Chelm Slaski 0,93 -3,09 zt -3,31 zt
619 Siewierz 0,83 -2,84 zt -3,41 zt
269 Bedzin — Psary — Siewierz 1,36 -4,66 zt -3,42 zt
167 Bytom 0,97 -3,38 zt -3,47 zt
806 Dabrowa Goérnicza — Bedzin 1,34 -4,70 zt -3,50 zt
908N | Katowice — Sosnowiec 0,95 -3,42 zt -3,60 zt
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953 Imielin — Mystowice 0,85 -3,15 zt -3,70 zt
812 Katowice 1,32 -4.94 71 -3,75 74
Katowice — Siemianowice Slaskie —
170 Wojkowice — Bobrowniki — Piekary 1,31 -4,94 7zt -3,77 zt
Slaskie
937 Katowice 0,54 -2,07 zt -3,83 zt
49 Dabrowa Goérnicza — Stawkow 1,23 -4,79 zt -3,88 zt
734 Bytom 1,10 -4,29 7zt -3,90 zt
200 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,20 -4,80 zt -4,00 zt
949/959 | Stawkow 0,60 -2,41 zt -4,03 zt
C-8 Katowice 1,26 -5,11 zt -4,05 7t
738 Siewierz 0,83 -3,39 zt -4,07 zt
936 Gieraltowice 0,41 -1,74 zt -4,21 zt
C-6 Bedzin — Sosnhowiec 1,32 -5,78 71 -4,36 71
107 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,07 -491 zt -4,60 zt
678 Gliwice 0,97 -5,06 zt -5,21 zt
916 Bedzin 0,60 -3,50 zt -5,81 zt
C-9 Mystowice 0,90 -5,42 7t -6,02 zt
93 Gliwice 0,70 -4,27 zt -6,10 zt
809 Dabrowa Goérnicza 0,55 -4,25 7k -7,70 zt
905N | Katowice 0,65 -5,50 zt -8,52 71
Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza —
904 Czeladz — Bobrowniki — Wojkowice — 0,42 -5,44 71 -12,82 zt
Psary — Bedzin
955 | Ruda Slaska 0,25 -3,63 zt -14,69 zt
906N | Katowice 0,37 -5,73 zt -15,56 zt
902N %‘;i’lg‘xf‘é;ifgn - Czeladz - 0,33 5,541 16,68 21
903 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 0,11 -5,72 74 -50,07 zt
SREDNIO W K|Z'rll<q,(§|\o/|I\3/vI:A|\JN(;l\ENéUTOBUSOWE 3,68 34241 0,93 21
SREDNIO W KZK GOP — LINIE AUTOBUSOWE 3,21 -2,99 7t -0,93 zt
SREDNIO W KZK GOP — LINIE TRAMWAJOWE 5,49 -5,07 zt -0,92 7t
Zrédlo: opracowanie wlasne
Wynik finansowy/wkm
Numer Obstugiwane gminy z obszaru KZK przlzjl'fzzzkt)li'w y flr\I/Z)rllz(I)i\(Ny fll}llg)rllgél\(/vy
linii GOP wkm /wkm /przejazd
1 2 3 4 5
623 Bytom 7,70 1,21 z 0,16 zt
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215 | Ruda Slaska 5,25 0,59 zt 0,11 zt
659 Zabrze 6,79 0,57 z 0,08 z1
185 Bytom — Piekary Slaskie 5,25 0,18 zt 0,03 zt

22 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 6,14 0,13 zt 0,02 zt
230 | Ruda Slaska 5,58 -0,34 7zt -0,06 zt
168 Eizkm;f;gﬁs‘ﬁfmkie ~ Katowice - 4,55 -0.36 71 20,08 71
114 Bytom — Piekary Slaskie 6,06 -0,42 zt -0,07 zt
183 Bytom 4,43 -0,49 zt -0,11 zt
600 Katowice 4,51 -0,65 zt -0,14 zt
912 Katowice 4,03 -0,72 zt -0,18 zt
155  Ruda Slaska 4,47 -0,78 zt -0,17 zt
146 | Bytom - Ruda Slaska 5,16 -0,81 zt -0,16 zt
255 | Ruda Slaska 4,42 -0,82 zt -0,19 zt
39 Svﬁ‘;'t‘gc‘hi)ajv’f 26~ Ruda Slaska - 3,99 0,87 21 022 7k
165 Katowice — Chorzow 4,51 -0,88 zi -0,20 zt
201 Bytom — Swigtochtowice — Chorzow 4,15 -0,96 zt -0,23 zt
998 Chorzow 2,55 -0,96 zt -0,38 zt
T20 Katowice — Chorzow 9,64 -0,97 zt -0,10 zt
139  |Ruda Slaska — Chorzow 3,83 -1,00 zt -0,26 zt
663 Siemianowice Slaskie — Chorzoéw 4,18 -1,00 zt -0,24 zt
51 Katowice 4,71 -1,01 zt -0,22 71
199 | Zabrze — Ruda Slaska — Swigtochtowice 3,75 -1,02 zt -0,27 zk
A4 Gliwice 5,74 -1,09 zt -0,19 zt
121  |Ruda Slaska 4,62 -1,11 zt -0,24 zt

9 Katowice 5,89 -1,13 zt -0,19 zt

83 Bytom — Zabrze 2,88 -1,23 zt -0,43 zt
292 Mystowice — Katowice 2,39 -1,24 71 -0,52 7t
270 Zabrze 4,44 -1,25 7t -0,28 zt

86 Zabrze 4,22 -1,27 7k -0,30 zt

92 Zabrze — Bytom — Chorzow 3,44 -1,28 zt -0,37 zt

14 Bytom — Zabrze 3,36 -1,35 zt -0,40 zt

50 Katowice — Siemianowice Slaskie 6,39 -1,35 zt -0,21 zt
227 Bytom 3,36 -1,39 zt -0,41 zt
147  |Ruda Slaska 4,09 -1,39 zt -0,34 zt
717 Bobrowniki 2,68 -1,40 zt -0,52 zt
242 Dabrowa Goérnicza — Bedzin — Psary 1,17 -1,41 zt -1,20 zt
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2 Siewierz 0,94 -1,45 zt -1,54 zt
127 Bytom 3,29 -1,45 zt -0,44 zt
174 Radzionkow 2,62 -1,45 zt -0,55 zt
665 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 3,54 -1,46 zt -0,41 zt
234 Zabrze 4,53 -1,50 zt -0,33 zt
901 Bedzin 1,06 -1,50 zt -1,42 zt
243 Dabrowa Goérnicza — Bedzin — Psary 1,06 -1,51 zt -1,42 zt
607 Bytom 2,88 -1,51 zt -0,52 zt
910 Katowice 6,12 -1,52 7t -0,25 7t
921 Bedzin 1,00 -1,56 zt -1,56 zt
664 Siemianowice Slaskie — Chorzéw 3,41 -1,57 zt -0,46 zt
148 Bytom — Piekary Slaskie 3,14 -1,58 zt -0,50 zt
23 f;tﬁé‘g‘gelqsf;fréggvrzeSW‘QtOCM"W“’e 3,45 171 20,50 71
936 Gieraltowice 0,41 -1,74 zt -4,.21 zt
222 Siemianowice Slaskie — Katowice 2,66 -1,80 zt -0,67 zt
154 Sosnowiec — Katowice 3,13 -1,80 zt -0,57 zt

5 Eifg;cglgsiiizmianowice Slaskie — 4,02 1,84 71 0,46 71
720 Zabrze 3,73 -1,84 7t -0,49 zt
169 Bytom — Zabrze 2,42 -1,89 zt -0,78 zt
192 Bytom — Piekary Slaskie 3,17 -1,89 zt -0,60 zt
19 Bytom 3,16 -1,89 zt -0,60 zt
97 Bedzin — Psary — Bobrowniki 0,84 -1,93 zt -2,29 7k
67 S\fgfg\/;if:ary ~ Bobrowniki - 0,83 1,94 71 2337
969 Siewierz 0,81 -1,96 zt -2,42 zk
973 Katowice 0,64 -1,96 zt -3,06 zt
C-3 Gliwice 512 -1,96 zt -0,38 zt
81 Zabrze 5,03 -1,97 zt -0,39 zt
280 Zabrze — Gliwice 3,72 -1,98 zt -0,53 zt
954 Mystowice — Imielin 0,61 -1,98 zt -3,25 zt
132 Bytom — Zabrze 2,60 -1,98 zt -0,76 zt
89  |Zabrze — Ruda Slaska 4,13 -2,02 zt -0,49 zt
109 Katowice 4,81 -2,03 zt -0,42 zt
198 | Zabrze — Ruda Slaska 2,51 -2,05 zt -0,82 zt
937 Katowice 0,54 -2,07 zt -3,83 zt
176 Bytom 2,19 -2,08 zt -0,95 zt
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158 Bytom — Zabrze 1,84 -2,10 zt -1,14 zt
982 | Ruda Slaska 3,24 2,11 7t -0,65 7t
111 Zabrze 3,26 -2,12 7t -0,65 zt
10 Katowice 4,67 2,15 zt -0,46 zt
142 Bobrowniki 1,75 2,17 zt -1,24 7zt
grg | Ddbrowaomicz - Bedzin —Kaowice | gq 2,26 71 0,73 74
880 | Katowice — Ruda Slaska 2,54 -2,29 7t -0,90 zt
974 | Siemianowice Slaskie — Chorzéw 4,47 -2,31 zk -0,52 zk
94 Bytom — Radzionkow 3,01 -2,31 zt -0,77 zt
96 Siemianowice Slaskie 2,72 -2,33 zt -0,85 zt
98 Ig{ll;(slliiilacska — Chorzow — Siemianowice 2,46 233 2k 10,95 7k
296 Katowice — Siemianowice Slaskie 5,04 -2,34 zt -0,46 zt
297/297N | Katowice 5,17 -2,34 7zt -0,45 zt
744 Bytom 1,75 -2,35 7zt -1,34 zt
144 g&?{fﬁfg&;vi‘ﬁ Slaska - 2,88 2,38 71 0,83 zt
32 Gliwice — Zabrze 5,03 -2,39 71 -0,47 z1
672/672N | Katowice — Mystowice 2,77 -2,39 71 -0,86 zt
700 5%1‘3%‘;3;%2""““ ~ Wojkowice - 2,35 2,39 21 1,02 21
105 Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,49 -2,39 7t -1,61 zt
184 Bytom — Zabrze — Pyskowice 2,08 -2,41 zt -1,16 zt
949/959 | Stawkow 0,60 -2,41 zt -4,03 zt
20 Bytom — Zabrze — Pyskowice 1,74 -2,43 zt -1,40 zt
264 Piekary Slaskie 2,47 -2,45 zt -0,99 zt
164 Piekary Slaskie 2,47 -2,45 zt -0,99 zt
112 Bytom — Zabrze — Gliwice 141 -2,46 71 -1,74 7
72 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,30 -2,46 zt -0,57 zt
932 Gliwice — Zabrze 4,60 -2,46 71 -0,54 71
Bobrowniki— Wojkowice —
119 Siemiangwice Slaskie — Katowice — 1,39 -2,47 zt -1,78 zt
Piekary Slaskie
55 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 5,09 -2,50 zt -0,49 zt
85 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 1,35 -2,51 zt -1,86 zt
283 Bobrowniki 1,34 -2,51 zt -1,88 zt
676 Gliwice 4,03 -2,52 74 -0,63 zt
0 Katowice — Siemianowice Slaskie 4,97 -2,52 zt -0,51 zt
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646 Bobrowniki 1,33 -2,53 zt -1,90 zt
657/657N | Katowice 4,79 -2,55 7k -0,53 zt
156 Gliwice — Zabrze 3,97 -2,56 zi -0,65 zt
617 Gliwice — Zabrze 4,69 -2,58 zt -0,55 zt
225 Psary — Bedzin 1,26 -2,58 zt -2,05 zt
708 Bytom — Radzionkow 2,61 -2,59 zt -0,99 zt
674 Katowice 4,99 -2,59 7t -0,52 7t
74 éﬁi()r\;vggf — Siemianowice Slaskie — 4,12 2,60 71 0,63 71
780 | Piekary Slaskie 2,28 -2,63 zt -1,15 zt
52 ?gggy‘sigﬂgwmki — Wojkowice — 2,06 2,634 128 4
246 Bobrowniki 1,19 -2,64 71 -2,22 74
73 Bytom — Radzionkow — Piekary Slqskie 2,81 -2,64 zt -0,94 71
197 Gliwice 4,65 -2,67 z4 -0,57 z4
C-2 Gliwice 4,22 -2,71 z4 -0,64 z4
102 | Swigtochtowice 2,65 2,71 zt -1,03 zt
53 Bytom — Bobrowniki — Piekary Slaskie 2,18 -2,71 zk -1,25 7k
625 Siewierz — Psary — Bedzin 1,08 -2,73 71 -2,53 71
71 Gliwice — Pyskowice 2,50 -2,77 71 -1,11 zt
12 Katowice 3,92 -2,78 71 -0,71 zt
103 Bobrowniki — Wojkowice 0,98 -2.81 zt -2,88 7t
126 Gliwice 4,26 -2,82 z4 -0,66 zt
140 Dabrowa Goérnicza 2,26 -2,83 zt -1,25 zt
608 Bytom — Radzionkow 2,31 -2,84 zt -1,23 zt
619 Siewierz 0,83 -2,84 71 -3.41 zt
108 Katowice 3,83 -2,84 71 -0,74 7
286 Zabrze 2,30 -2,84 71 -1,24 71
219 Mystowice 1,19 -2,88 zt -2,42 7k
632 Katowice — Chorzow 4,07 -2,89 zt -0,71 z1
813 Czelad_i — Bedzin — Sosnowiec — 191 2,92 7k 1,53 2k
Katowice
616 Bedzin 3,44 -2,93 zt -0,85 zt
173 Radzionkéw — Bytom 1,91 -2,94 71 -1,54 71
259 | Gliwice 3,51 2,94 71 -0,84 71
634 Bedzin — Dabrowa Gornicza — Stawkow 2,47 -2,95 7zt -1,19 zt
995 Mystowice — Imielin 1,34 -2,95 7k -2,20 zt
187 Gliwice 3,48 -2,97 zt -0,86 zt
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860 Is,izkm;f;‘s’ﬁs‘;gfla@kie ~ Katowice - 3,80 2,98 71 20,78 71
C-1 Gliwice 3,88 -2,99 zt -0,77 zt
223 Katowice — Mystowice 1,98 -3,01 zt -1,52 7t
919 Radzionkow 0,98 -3,02 zt -3,07 zt
707 Gliwice — Pyskowice 1,15 -3,02 zt -2,64 zt
11 Katowice — Sosnowiec — Czeladz 4,29 -3,05 zt -0,71 zt
110 | Siemianowice Slaskie — Katowice 4,43 -3,07 zt -0,69 zt
190 Chorzc'?w — Siemianowice Slaskie — 3,56 3,07 2 0,86 71
Katowice
138 Katowice 3,66 -3,07 zt -0,84 7t
C-4 Gliwice 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
C-10 | Knuréw 2,88 -3,09 zt -1,07 zt
650 Gliwice 3,34 -3,09 zt -0,93 zt
166 Chelm Slaski 0,93 -3,09 zt -3,31 zt
61 Bedzin — CzeladZ — Sosnowiec — 3,24 3,10 7k 20,96 7k
Katowice
677 Gliwice — Pyskowice 3,52 -3,10 zt -0,88 zt
788 Mystowice 1,87 -3,10 zt -1,66 zt
699 Gliwice 4,21 -3,10 zt -0,74 zt
717N f;tﬁé‘g‘:Selqsf;fré‘;grzeSW‘QtOCM"W“’e 3,04 3,15 24 0,80 zt
953 Imielin — Mystowice 0,85 -3,15 zk -3,70 zt
604 Dabrowa Goérnicza 3,80 -3,17 zt -0,84 zt
25 Bedzin — Wojkowice 1,83 -3,18 zt -1,74 7
275 Dabrowa Goérnicza 2,27 -3,22 zt -1,42 zt
695 Katowice — Mystowice 1,73 -3,26 zt -1,88 zt
17 Bytom — Radzionkéw — Bobrowniki 1,52 -3,26 zt -2,15 71
135 Bytom 2,33 -3,26 zt -1,40 zt
Dabrowa Gérni’cza — Bedzin — Czeladz —

27 Siemianowice Slaskie — Katowice — 3,28 -3,27 zt -1,00 zt
Sosnowiec

637 Dabrowa Gornicza — Siewierz 1,72 -3,27 7k -1,90 zt

811 qurowa Gornicza — Sosnowiec — 4,10 307 2k 20,80 7L
Katowice

800 Bqdzin_ — Czeladz — Sosnowiec — 3,03 307 7k 11,08 7k
Katowice

850 Bytom — Zabrze — Gliwice 1,94 -3,29 zt -1,70 zt

928 Bedzin — Dabrowa Gornicza — 2,99 3317 1117

Sosnowiec
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238 Katowice 3,34 -3,33 zt -1,00 zt
702 Gliwice 3,04 -3,33 zt -1,10 zt
804 Katowice 3,23 -3,34 71 -1,03 zt
675 Katowice 3,23 -3,35 zt -1,04 zt
644 Dabrowa Goérnicza 3,45 -3,35 zt -0,97 zt
167 Bytom 0,97 -3,38 zt -3,47 zt
738 Siewierz 0,83 -3,39 zt -4,07 zt
236 Knuréw 1,23 -3,41 zt -2,78 zt
40 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 2,86 -3,41 zt -1,19 zt
900 Katowice 2,13 -3,42 71 -1,61 zt

908N | Katowice — Sosnowiec 0,95 -3,42 7k -3,60 zt
179 Bobrowniki 1,32 -3,43 zt -2,59 zt
723 Sosnowiec — Czeladz 3,74 -3,44 71 -0,92 7t
41 Gliwice — Gierattowice 1,30 -3,46 71 -2,65 71
830/830N g@ﬁ‘;‘g‘f&;ﬁﬁ”ow — Bytom - 3,09 3,46 71 1124
26 Sosnowiec — Mystowice 2,82 -3,47 74 -1,23 7t
926 Sosnowiec — Mystowice — Bedzin 1,95 -3,49 7t -1,79 zt
662 Katowice — Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 71 -1,14 z1
60 Gliwice 2,85 -3,49 zt -1,23 zt
196 Siemianowice Slaskie 3,05 -3,49 zt -1,15 zt
916 Bedzin 0,60 -3,50 zt -5,81 zt
935 Sosnowiec — CzeladZ — Mystowice 3,50 -3,51 zt -1,00 zt
30/30N | Katowice — Siemianowice Slaskie 3,69 -3,52 71 -0,96 zt
669 Gliwice — Gieraltowice — Ruda Slaska 1,60 -3,53 zt -2.21 74
825 Katowice — Sosnowiec 3,85 -3,53 zt -0,92 7t
150 Mystowice — Sosnowiec 3,84 -3,54 71 -0,92 7t
48  Katowice — Ruda Slaska — Chorzéw 3,91 -3,54 7zt -0,91 zt
260 (S}%ig?gfc ~ Bedzin — Dabrowa 3,25 3,56 7t 1,10 zt
690 Dabrowa Gornicza — Sosnowiec 3,00 -3,57 zk -1,19 zt
18 ﬁa;bsr}zzvv?cgorggﬁv i ;Osnow'ec 3,63 3,58 71 -0,99 7k
99 g;fgrl;‘_ I\,’;’e ?i:fy""s'f;kf(’bro""”'k' 2,65 359 71 1136 71
955 | Ruda Slaska 0,25 -3,63 zt -14,69 zt
815 Sosnowiec — Katowice 3,61 -3,64 z1 -1,01 zt
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Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki — i i
24 Bytom — Piekary Slaskie 2,57 3,66 zi 1,42 zt
57 Bytom — Zabrze — Gliwice 2,89 -3,67 zt -1,27 zt
193 Katowice 3,67 -3,70 zt -1,01 zt
Bedzin — Czeladz — Siemianowice
42 Slaskie — Bytom — Piekary Slaskie 2,51 3,71 74 1,48 74
735 Bytom 1,79 -3,71 zt -2,07 zt
go7 | Dabrowa Gomicza ~ Bedzin - 3,56 3724 1,04 21
Sosnowiec — Katowice
90 Sosnowiec — Bedzin — objazdy 2,51 -3,72 7k -1,48 zt
T6 Bytom — Chorzow — Katowice 9,34 -3,75 7k -0,40 zt
35 Czeladz — Sosnowiec — Mystowice 3,55 -3,75 7k -1,06 zt
177 Katowice — Chorzéw — Ruda Slaska 2,73 -3,76 zt -1,38 zt
636 Knuréw — Gieraltowice 1,31 -3,76 zt -2,86 zt
188 Sosnowiec 2,47 -3,76 71 -1,53 zt
622 Sosnowiec 3,31 -3,77 71 -1,14 z1
299 Sosnowiec 3,43 -3,78 7t -1,10 zt
Bedzin — Dabrowa Gornicza — i i
28 Sosnowiec 2,42 3,78 zt 1,56 zt
182 Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza 2,44 -3,78 zk -1,55 zt
805 Sosnowiec — Katowice 2,44 -3,78 7t -1,55 zt
58 Gliwice — Gierattowice — Knurow 2,57 -3,79 zt -1,48 zt
808 quroxya Gornicza — Sosnowiec — 3,43 3,79 74 11l
Katowice
Katowice — Chorzéw — Swictochtowice
840 " Ruda $laska — Zabrze - Gliwice 3,39 3,821 113
Katowice — Chorzéw — Swietochtowice
870 | _Ruda Slaska — Zabrze — Gliwice 3,44 3,837k L1zt
8 Gliwice — Knurow — Gieraltowice 2,64 -3,83 zt -1,45 zt
37 Katowice 3,19 -3,83 zt -1,20 zt
115 Katowice 2,63 -3,85 zt -1,47 zt
70 Katowice 2,62 -3,85 7t -1,47 z
224 Gliwice 2,30 -3,87 zt -1,69 zt
692 | Gliwice 3,24 -3,88 zk -1,20 zk
Sosnowiec — Czeladz — Bedzin —
100 Wojkowice 2,75 -3,88 zk -1,41 zk
13 | Katowice —Ruda Slaska - 255 3917 1,537
Swigtochtowice
16 Bedzin — Dabrowa Gornicza 2,24 -3,93 zt -1,75 zt
237 Dabrowa Goérnicza 1,39 -3,95 zt -2,84 zt
133 Katowice — Siemianowice Slaskie — 2,48 -3,97 z -1,60 zt
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Wojkowice — Bedzin — Czeladz —
Piekary Slaskie
624 Gliwice 2,43 -3,98 zt -1,64 zt
C-5 Katowice 3,58 -4,00 zt -1,12 zt
288 Gliwice 1,74 -4,00 zt -2,30 zt
235 Bedzin — Sosnowiec — Czeladz 2,17 -4,01 zt -1,85 zt
76/76N | Katowice — Mystowice 3,13 -4,03 zt -1,28 zt
116 Soonowies - Bedzin ~ Dabrowa 218 4,03 21 1,85 21
673 Katowice 2,58 -4,06 zt -1,58 zt
88 \S/\?;;]l?(;,\\:\;lege_ CzeladZ — Bedzin - 217 4,10 7k 11,89 7k
77/77TN | Katowice — Mystowice 2,85 -4,11 zt -1,44 z1
221 Sosnowiec 2,09 -4,11 zt -1,97 zt
194 Gliwice — Knurow 2,80 -4,12 zt -1,47 zt
106 Sosnowiec — Mystowice 3,14 -4,13 7t -1,32 7t
688 Katowice 2,28 -4,14 71 -1,81 zt
689 Katowice 3,00 -4,15 74 -1,38 zt
801 qurowa Gornicza — Sosnowiec — 311 4,15 2k 134 2k
Katowice
84 Dabrowa Goérnicza — Stawkow 1,99 -4,16 zt -2,09 zt
710 Gliwice — Knurow 2,54 -4,16 zt -1,64 zt
911/911N | Katowice — Czeladz — Sosnowiec 2,42 -4,17 zk -1,72 7k
716 Dabrowa Goérnicza 1,94 -4,18 zt -2,15 zt
Katowice — Siemianowice Slaskie —
43 Czeladz — Bedzin — WOj kowice — 2,22 -4,19 zt -1,88 zt
Bobrowniki — Piekary Slaskie
47 Zabrze — Gieraltowice — Knurow 2,59 -4.21 7k -1,62 zt
648 Gliwice — Knuréw 2,97 -4.22 7} -1,42 7k
160 Sosnowiec — Mystowice 1,90 -4.24 7} -2,24 7k
212 Katowice 2,16 -4.24 7} -1,97 zt
809 Dabrowa Goérnicza 0,55 -4,25 zk -7,70 zt
66 Katowice — Mystowice — Imielin 2,13 -4,26 71 -2,00 zt
104 gﬁ(tl)f(ljl\l/vniisizi—ryByt\(/)vrng—«;’V;lellizry Slaskie 184 4,26 71 2,317
178 | Gliwice 1,92 427 7t 2,23 7t
721 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,83 -4,27 7k -2,34 71
93 | Gliwice 0,70 427 7t -6,10 7t
734 Bytom 1,10 -4,29 71 -3,90 zt
818 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,81 -4,29 71 -2,37 zt
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130/130N | Katowice — Chorzéw — Ruda Slaska 2,55 -4,30 zt -1,68 zt
635 Dabrowa Goérnicza — Siewierz 2,09 -4,30 zt -2,05 zt
653 Katowice 2,07 -4.31 7t -2,08 zt
59 Gliwice 2,03 -4,33 zt -2,13 zt
125 Bedzin — Psary 1,75 -4,34 zt -2,47 zt
615 Katowice 2,03 -4,35 7k -2,14 74
931 Katowice — Mystowice 2,65 -4,35 7k -1,64 z1
722 Bedzin — Wojkowice — Bobrowniki 1,70 -4,38 zt -2,58 zt
835 Sosnowiec — Katowice 2,83 -4,38 71 -1,55 zt
175 Dabrowa Goérnicza — Siewierz 2,65 -4,38 71 -1,65 zt
186 Gliwice 2,42 -4.42 zk -1,83 zt
220 Sosnowiec 1,64 -4.45 74 -2,70 zi
T16 Katowice 8,12 -4.45 74 -0,55 zt
984 Dabrowa Goérnicza 1,63 -4.45 zt -2,72 zk
o1 Gomous Koute SSNWONG | o35 | assa A
605 Dabrowa Goérnicza 1,55 -4,52 zt -2,92 zt
120 g?etfe‘l"’h'gfv;gﬁm;mda Slaska - 1,60 454 71 2.84 71
618 Sosnowiec — Mystowice — Katowice 2,62 -4,56 71 -1,74 71
202 Gliwice 1,56 -4,57 zt -2,92 zt
T14 Katowice — Mystowice 6,10 -4,59 71 -0,75 zt
803 Bedzin — Dabrowa Goérnicza 1,46 -4,60 zt -3,16 zt
T19 Bytom — Chorzow — Katowice 5,17 -4.61 zt -0,89 zi
79 Bedzin — Psary — Dabrowa Gornicza 1,42 -4,61 zt -3,25 zt
T e SO W actd 47
820 Katowice — Chorzéw — Bytom 3,52 -4,66 71 -1,32 74
269 Bedzin — Psary — Siewierz 1,36 -4,66 zt -3,42 zt
T26 Mystowice — Sosnowiec 5,23 -4,69 71 -0,90 zt
806 Dabrowa Goérnicza — Bedzin 1,34 -4,70 zt -3,50 zt
T3 Zabrze — Gliwice 514 -4,73 zt -0,92 zt
44 Katowice — Mystowice 1,57 -4,73 z1 -3,01 zt
34 Dabrowa Gornicza — Sosnowiec 2,28 -4,75 z1 -2,08 zt
162 Mystowice — Katowice 1,51 -4,78 z1 -3,16 zt
49 Dabrowa Goérnicza — Stawkow 1,23 -4,79 7k -3,88 zt
200 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,20 -4,80 zt -4,00 zt
831 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec — 2,28 4,84 71 2,12 7k

Katowice
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Katowice — Mystowice — Imielin —
149 Chetm Slaski 2,18 -4,85 7zt -2,22 7k
80 Gliwice — Zabrze — Bytom 2,06 -4,89 71 -2,37 7k
107 Bedzin — Psary — Bobrowniki 1,07 -4.91 zt -4,60 zt
812 Katowice 1,32 -4.94 71 -3,75 74
Katowice — Siemianowice Slaskie —
170 Wojkowice— Bobrowniki — Piekary 1,31 -4,94 7zt -3,77 zt
Slaskie
T38 Bytom 5,54 -5,06 zt -0,91 zt
678 Gliwice 0,97 -5,06 zt -5,21 7t
C-8 Katowice 1,26 -5,11 zt -4,05 zt
To4 | >0Snowiec - Bedzin ~Dabrowa 5,47 51271 0,94 71
Gornicza
817 Bedzin — Sosnowiec — Katowice 1,95 -5,12 7t -2,62 71
C-7 Chorzéw — Siemianowice Slaskie 2,18 -5,16 zt -2,37 zt
T13 Siemianowice Slaskie - Katowice 531 -5,24 7t -0,99 zt
T9 Bytom - Ruda Slaska — Swigtochlowice 5,20 534 74 1,03 A
— Chorzéw
C-9 Mystowice 0,90 -5,42 zt -6,02 zt
Sosnowiec — Dabrowa Gornicza —
904 Czeladz — Bobrowniki — Wojkowice — 0,42 -5,44 zt -12,82 zt
Psary — Bedzin
T11 Ruda SIQSka - Sw1_qtochiow1ce - 4.16 -5.49 74 1132 7k
Chorzow — Katowice
905N | Katowice 0,65 -5,50 zt -8,52 71
902N Sosnowiec - Bgdzm — Czeladz — 0,33 5,54 74 116,68 7t
Dabrowa Goérnicza
T7 Bytom_- Swigtochtowice - Chorzow - 5,98 561 21 -0.94 71
Katowice
T1 Gliwice — Zabrze — Ruda Slaska 5,23 -5,68 zt -1,09 zt
T1g  BYtom —Ruda Slaska - Zabrze - 4,77 5,70 21 11207}
Gliwice
903 Dabrowa Goérnicza — Sosnowiec 0,11 -5,72 74 -50,07 zt
906N | Katowice 0,37 -5,73 71 -15,56 zt
T5 Bytom — Zabrze — Gliwice 3,87 -5,78 zt -1,50 zt
C-6 Bedzin — Sosnowiec 1,32 -5,78 zt -4,36 zt
T22 Dabrowa Goérnicza — Bedzin — Czeladz 4,74 -5,91 zt -1,25 zt
T21 qunqwmc — Bedzin — Dabrowa 4,61 6,04 71 1317
Gornicza
T23 Katowice 5,37 -6,15 zt -1,15 zt
T28 Bedzin — Dabrowa Gornicza 4,11 -6,24 71 -1,52 7t
T4 Gliwice — Zabrze 3,95 -6,38 zt -1,61 zt
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T15 Katowice - Sosnowiec — Bedzin 4,18 -6,43 71 -1,54 71
T31 Bytom 3,76 -6,54 zt -1,74 zt
T27 Be;dzm — Sosnowiec — Dabrowa 3,33 6,58 71 11,98 74
Gornicza
SREDNIO W KZK GOP LINIE AUTOBUSOWE

| TRAMWAJOWE 3,68 -3,42 zt -0,93 zt

SREDNIO W KZK GOP — LINIE AUTOBUSOWE 3,21 -2,99 zt -0,93 zt
SREDNIO W KZK GOP — LINIE TRAMWAJOWE 5,49 -5,07 zt -0,92 zt

Zrodto: opracowanie wlasne
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Zatacznik Nr 4
Formularz ankietowy
o ] ANKIETA mese sowone ) v
I e alZ] Tytut do ulgi:
e
datal godz. wiek statuD mlastoz.[:] Ulga 50 %E' Przejazdybez P'a‘“e@

rodzaj bilen.D ulga D : Mm,,, tytut do ulgi D

) e el
1. Jak czesto korzysta Pan(i)z przejazdow komunlkaqa miejska wdnirobocze?
1123 45 chiwtyy ot

[

2. Jak czesto korzysta Pan(i) 2 przejazddw komunlkzqq miejska w dni wolne ?

1,23 45 nay 0) gy e Koyt
a) \ﬁﬂv b) wmzulo

3. terazy

Iprozypodx ooriediqisdyng. 4 - gdydyedaiy Pany dopexy i 3 powrcten 31 pazialy i wp 2, pdy
Fads oy iy e pnenda]

w ostatnia SOWQD w ostatnia NGGDQ‘QD

Y eeomadne viad pdv ostaneio
fdoQezy 0:6, m«mm«emzwn nqxloj

Pan{i)z pr. ow Sroak ] ?

wezoraj*

4. Czywirakcie ¢ dw korzysta Pan(i) z iadek pomiedzy
62nymi poj lub$éi iepkie
1= 1k v (zazracz X w odpowiadneg
Oez =
[ ] autobus - autobus, [ ] autobus ~ tramwal. [ ] sutobus ~ kolef
[ ] nne (jakie?) ... "
Zg ocenic, Z pon parametrow w s| najmnie)

(najwazniejsze):

3) punktuabhobé[ ] h) 2ewnetrzne canakowane pojacdéw [ ]
b) caas podréty [ ] 1) bezpoérednioi¢ polaczed [ ]

¢) bempleczeiistwo [ ] 1) dostepnodé sieci praystankowej [ ]

d) wypoda podrdéonania [ ] &) funk inoid | estetyke kéw [ ]
¢) nwzmodnodd [ ) 1) informacis pasatersia [ ]

f) cogstotiwodd kutsonania [ 1 m) sprawnodd kasownkdw [ ]

9) cenybistdw [ ] n) caystodd pojadow [ ]

1 - dziecko w wieku 4-10 lat
2- uczef
3 - student
I‘ - shuchacz szkoly
policeaine)
5 - emenyt, rencista
6 - kombatant wojenny

7- dziecko w wieku 0-4 lat
8- uczniowie s2két i przedszkoli
specjalnych, dziecii miodzie2

niepeinosprawna + opiekun

9- inwalidzi wojenni i wojskowii ich
opiekunowie

10- nasejmi

11- i

12 - osoby o znacznym stopniu
niepelnosprawnosci oraz
oclemnialiiich opiekunowie
(przewodnicy)

13 - osoby w wieku powyzej 70 lat
14 - inne

gazw pr

opisac ten przypadek.

do ulgilub

z innego tytutu niz powyZsze prosze na ankiecie wpisac nr 14 | szacqolowo

Status: vezes 1. student 2.
emanencats 6
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Zatacznik Nr 5
Liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w granicach administracyjnych gmin objetych obstuga
KZK GOP
PasaZerowie wsiadajgcy Pasazerowie wysiadajgcy
Gmina Liczba Udzial procentowy Liczba Udzial procentowy
[pas./dobe] W calej sieci [ %] [pas./dobe] W calej sieci [%]
1 2 3 4 5

Bedzin 32 926 3,1 32442 3,1
Bierun 312 <0,1 320 <0,1
Bobrowniki 2895 0,3 2958 0,3
Bytom 99 993 9,4 99712 9,4
Chetm Slaski 646 0,1 645 0,1
Chorzow 69 300 6,5 70026 6,6
Czeladz 13 935 1,3 14059 1,3
legg‘z"gzo;‘r‘fj 1967 0,2 1873 0,2
Dabrowa Goérnicza 63 164 5,9 62066 5,8
Gieraltowice 1613 0,2 1596 0,2
Gliwice 89 993 8,5 90219 8,5
Imielin 666 0,1 712 0,1
Jaworzno 122 <0,1 120 <0,1
Katowice 271 066 25,5 273959 25,8
Knuréow 8276 0,8 8464 0,8
Ledziny 1633 0,2 1586 0,1
Lazy 311 <0,1 315 <0,1
Mierzecice 1570 0,1 1498 0,1
Mikotow 3191 0,3 3111 0,3
Mystowice 26 815 2,5 26646 2,5
Myszkow 179 <0,1 193 <0,1
Ornontowice 228 <0,1 228 <0,1
Orzesze 91 <0,1 90 <0,1
Ozarowice 1587 0,1 1540 0,1
Pickary Slaskie 24 885 2,3 24474 2,3
Pilchowice 532 0,1 518 <0,1
Psary 1730 0,2 1695 0,2
Pyskowice 2541 0,2 2468 0,2
Radzionkow 3693 0,3 3764 0,4
Ruda Slaska 73 541 6,9 72550 6,8
Rudziniec 21 <0,1 40 <0,1
Rybnik 30 <0,1 20 <0,1




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

- 130 -

Poz. 3751

S'ergl'zsnlg‘é‘”ce 31413 3,0 30937 2.9
Siewierz 1512 0,1 1516 0,1
Stawkow 685 0,1 635 0,1

Sosnowiec 100307 94 100630 9,5
Swierklaniec 3226 0,3 3227 0,3
Swigtochtowice 22058 2,1 21900 2,1
Tarnowskie Gory 13213 1,2 13230 1,2
Tychy 1473 0,1 1432 0,1
Wojkowice 3462 0,3 3516 0,3
Zabrze 83 643 7,9 83396 7,8
Zawiercie 26 <0,1 26 <0,1

Zbrostawice 2219 0,2 2357 0,2
RAZEM 1062689 100 1062709 100

Zrbdlo: opracowanie wlasne
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Zatacznik Nr 6

Liczba pasazerow wsiadajacych w poszczegélnych okresach doby

. . L Okres doby
Przedzial Liczba pasazerow . T
czasu wsiadajqcych [pas.] Nazwa L t.czb a. pasazerow
wsiadajqcych [pas.]
1 2 3 4
04:00-05:00 11 208 Przed szczytem 51 009
05:00-06:00 39 801 porannym
06:00-07:00 63776
07:00-08:00 88 585 Szczyt poranny 221 986
08:00-09:00 69 625
09:00-10:00 64 886
10:00-11:00 64 217 Pomigdzy szczytami 262 377
11:00-12:00 63 330
12:00-13:00 69 944
13:00-14:00 79736
14:00-15:00 95 689 Szczyt popotudniowy 268 584
15:00-16:00 93 159
16:00-17:00 70904
17:00-18:00 54 662
18:00-19:00 42 307
19:00-20:00 30 864
20:00-21:00 22 731
21:00-22:00 18 310 Po szczycie 258 915
22:00-23:00 12 928 popotudniowym
23:00-24:00 3428
24:00-01:00 989
01:00-02:00 376
02:00-03:00 524
03:00-04:00 892

Zrodto: opracowanie wlasne
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Zatacznik Nr 7 do Uchwaty Nr CX1X/12/2013
Zgromadzenia Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego
GOP w Katowicach

z dnia 25 kwietnia 2013 r.

Schemat linii komunikacyjnych KZK GOP i Kolei Slaskich
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