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UCHWALA Nr 1183/XLVIII/10
Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego
z dnia 31 maja 2010 r.

w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed
hatasem na lata 2010-2013 z perspektywa na lata nastepne
dla terenow poza aglomeracjami w wojewodztwie pomorskim,
potozonych wzdtuz odcinkéw drog krajowych i ekspresowych,
ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu LDWN i LN

Na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

$rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm. "’ ) w zwigzku
z art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewddztwa

(tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1590 ze zm. *’ )

Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego uchwala, co nastepuje:

§1

1 . Okresla sie program ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2010-2013
z perspektywg na lata nastepne dla terendw poza aglomeracjami w
wojewoddztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkow drég krajowych
i ekspresowych, ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu LDWN i LN,
zwany dalej Programem.

2 . Program okresla sie w zwigzku z przekroczeniami dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku, wykazanymi na mapach akustycznych dla drog
krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazddw na dobe w
wojewddztwie pomorskim, przekazanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad w Warszawie, zwang dalej GDDKIiA. Czesc¢ 1.
Opisowa
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§2
Obszary objete zakresem Programu potozone sg wzdtuz odcinkow drég krajowych

i ekspresowych w wojewddztwie pomorskim. Szczegdtowy opis obszarow
objetych zakresem Programu okresla Rozdziat 1 Zatgcznika nr 1.

§3

1. Na terenach objetych Programem przekraczane sg dopuszczalne
poziomy hatasu w S$rodowisku okreslone wskaznikami hatasu LDWN i
LN. Przekroczenia dopuszczalnego dtugookresowego Sredniego poziomu
dzwieku wystepujg na terenach:

1 ) zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, domow opieki spotecznej oraz
szpitali w miastach;

2 ) zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
zabudowy zagrodowej, rekreacyjno-wypoczynkowych oraz mieszkaniowo-
ustugowych.

2 . Zakresy naruszen poziomow dopuszczalnych dla grup terendw
wymienionych w ust. 1, w pkt 1 i pkt 2 wynoszg odpowiednio:

1) ze wzgledu na dopuszczalny poziom hatasu w $srodowisku LDWN od 55 dB
do 75 dB (przy dopuszczalnym poziomie hatasu okreslanym wskaznikiem
LDWN wynoszacym 55 dB) i od 60 dB do 75 dB (przy dopuszczalnym
poziomie hatasu okreslanym wskaznikiem LDWN wynoszacym 60 dB);

2 ) ze wzgledu na dopuszczalny poziom hatasu w $rodowisku LN od 50 dB do
70 dB (przy dopuszczalnym poziomie hatasu okreslanym wskaznikiem LN
wynoszacym 50dB).

3 . Szczegodtowe dane dotyczace zakresow naruszen poziomow dopuszczalnych
dla poszczegdlnych odcinkow dréog krajowych wraz z liczbg lokali
mieszkalnych narazonych na ponadnormatywne poziomy hatasu okresla
Rozdziat 1 Zatgcznika nrl.

§4

1 . Podstawowe kierunki i zakresy dziatan niezbednych do przywrocenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku obejmuja:

1 ) dziatania podstawowe:

a ) ograniczenie predkosci ruchu, na poszczegdélnych odcinkach drég i
egzekucja tych ograniczen przy zastosowaniu fotoradaréw na obu
kierunkach ruchu w porze dziennej i nocnej;

b ) przebudowa i wzmocnienie profilu drogi, uptynnienie ruchu na odcinku
drogi;
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c ) budowa ekrandéw akustycznych na poszczegdlnych odcinkach drog;

d ) budowa Trasy Kaszubskiej, tj. drogi ekspresowej S6 od Leborka do
Obwodnicy Trojmiasta;

e ) budowa Potudniowej Obwodnicy Miasta Gdanska;
f ) budowa Obwodnicy Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20;
g ) opracowanie koncepcji obwodnicy miasta Zukowo (tzw. Obwodnicy
Metropolitalnej);
h ) budowa obwodnicy Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22;
2 ) dziatania rozszerzone:
a ) wymiana nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie cichg na
poszczegdlnych odcinkach drdég;
b ) cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej - przynajmniej
dwa razy w ciggu roku na odcinku drogi;
3 ) dziatania maksymalne:
a ) wymiana nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie cichg na odcinku
drogi;
b ) cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej - przynajmniej
dwa razy w ciggu roku na odcinku drogi;
c ) opracowanie koncepcji obwodnicy miasta Starogard Gdanski.

2 . Dziatania podstawowe zostang wykonane w pierwszej kolejnosci w
terminach podanych w Harmonogramie, okreslonym w § 6.

3. Dziatania rozszerzone zostang podjete po wykonaniu dziatan
podstawowych, a dziatania maksymalne zostang podjete po wykonaniu
dziatan rozszerzonych, przy uwzglednieniu aspektéw ekonomicznych i
technicznych podejmowania takich dziatan.

4 . Omowienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do
przywroécenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku zawarte jest
w Rozdziale 2 Zatacznika nr 1.

§5

Program okresla sie na lata 2010 - 2013. Terminy realizacji poszczegdlnych
zadan Programu wymienionych w § 4 okreslone sg w harmonogramie rzeczowo-
finansowym w § 6.

§ 6

Harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji poszczegdlnych zadan ze
wskazaniem podmiotu, do ktorego skierowane s zadania oraz
terminy realizacji, koszty i zrédta finansowania poszczegdlnych zadan:
§6.Harmonogram_stronal§6.Harmonogram_strona2§6.Harmonogram_strona3§6.Harmo
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8§87

1 . Dokumentem wykorzystywanym do ewaluacji programu jest sprawozdanie
z realizacji Programu, przedstawiane przez Marszatka Wojewddztwa
Pomorskiego, co dwa lata Sejmikowi Wojewddztwa Pomorskiego.

2 . Sprawozdanie z realizacji Programu powinno zawierac:

1) opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedgcych w trakcie realizacji,
okreslajace:

a ) jednostke odpowiedzialng za realizacje zadania;

b ) uzyskane decyzje administracyjne: pozwolenie na budowe,
pozwolenie na uzytkowanie, lub dokonane zgtoszenia - zgtoszenie na
wykonanie robét budowlanych;

c ) harmonogram realizacji zadania, koszty i zrédta finansowania;
d ) zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;

2 ) informacje o pomiarach poziomu dzwieku przed rozpoczeciem zadania i po
jego zakonczeniu, w tym takze z analiz porealizacyjnych;

3 ) informacje o ewentualnych zagrozeniach realizacji zadahn Programu;

4 ) informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw
na klimat akustyczny otoczenia drég krajowych (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, obszary ograniczonego uzytkowania);

dotyczy to przede wszystkim terendéw zlokalizowanych w najblizszej
odlegtosci od zrédta hatasu;

5 ) informacje o pomiarach poziomu hatasu wykonanych przez zarzadce zrédta
hatasu w ramach innych zadan, w tym monitoringowych. Czes¢ II.
Zadania i ograniczenia wynikajace z realizacji Programu

§8

1. Akty prawa miejscowego, uwzgledniajace kierunki i zakres dziatan
Programu, stanowi wiasciwy ze wzgledu na lokalizacje dziatania lub zadania
organ jednostki samorzadu terytorialnego lub terenowy organ administracji
rzgdowej na podstawie upowaznien zawartych w ustawach.

2 . Organem administracji wtasciwym do przekazywania Marszatkowi
Wojewodztwa Pomorskiego informacji o wydanych aktach prawa
miejscowego, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 pkt 4 jest:
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1)

2)

Prezydent Miasta Starogard Gdanski, Prezydent Miasta Tczewa i Prezydent
Miasta Wejherowa, Burmistrz Miasta Koscierzyna, Burmistrz Miasta
Malborka, Burmistrz Miasta Pruszcz Gdanski, Burmistrz Miasta Redy,
Burmistrz Miasta Rumi i Burmistrz Miasta Zukowo, W4jt Gminy Pszcztki,
Wojt Gminy Pruszcz Gdanski, Wojt Gminy Starogard Gdanski, Wéijt
Gminy Tczew i Wojt Gminy Wejherowo w zakresie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego;

Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego w zakresie uchwat podjetych przez
Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego w sprawie wyznaczenia obszaréw
ograniczonego uzytkowania.

. Podmiotem wifasciwym do przekazywania Marszatkowi Wojewoddztwa

Pomorskiego informacji, wskazanych w § 7 ust. 2, pkt 1, pkt 2, pkt 3
i pkt 5, ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celdw Programu, do
sprawozdania, o ktérym mowa w § 7, jest zarzadzajacy drogami krajowymi.

. Wiasciwy organ administracji przekazuje informacje, o ktérych mowa w ust.

2, w pkt 1 i pkt 2, do 31 stycznia roku, w ktérym przygotowywane jest
sprawozdanie, o ktérym mowa w § 7, tj. raz na dwa lata.

. Organem administracji wtasciwym w monitorowaniu realizacji Programu

jest Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, ktéry przyjmuje sprawozdanie, o
ktéorym mowa w § 7 ust. 1.

§9

. Podmiotem korzystajacym ze $rodowiska, zobowigzanym do dziatan

okreslonych w harmonogramie rzeczowo-finansowym w § 6, jest Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku,

jako zarzadzajacy drogami krajowymi, jest zobowigzana, zgodnie z
przepisami ww. ustawy Prawo ochrony $rodowiska, do zapewnienia
przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.Czes¢ III. Uzasadnienie
zakresu okreslonych i ocenionych zagadnien.

§ 10

Dziatania przeciwhatasowe oraz kolejnos¢ ich realizacji zostaty okresSlone na
podstawie: Uzasadnienie zakresu okreslonych i ocenionych zagadnien okresla
Zatgcznik nr 2 do uchwaty.

1)

wartosci wskaznika M, zdefiniowanego jako M=0,1m(10*0,1deltal-1)
gdzie m oznacza liczbe mieszkancéw na obszarze, na ktérym wartosc
dopuszczalna jest przekroczona o deltal decybeli;
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2 ) wartosci przekroczenia wskaznika LDWN lub LN; w pierwszej kolejnosci
wybierano miejsca, gdzie przekroczenia wartosci dopuszczalnych byty
najwieksze;

3 ) rodzaju zabudowy mieszkaniowej; wiekszy priorytet nadano terenom
zabudowy wielorodzinnej;

4 ) technicznych mozliwosci redukcji hatasu.

§ 11

Streszczenie, sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym, zawierajgce omdwienie
wszystkich waznych aspektow dziatan przewidzianych w programie zawarte jest
w Zatgczniku nr 3 do uchwaty.

§12
Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzadowi Wojewddztwa Pomorskiego.

§ 13

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego.

Przewodniczacy Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego
Brunon Synak

1) Zmiany wymienionego tekstu jednolitego ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2008 Nr 111 poz. 708, Dz. U. Nr 138
poz. 865, Dz. U. Nr 154 poz. 958, Dz. U. Nr 171 poz. 1056, Dz. U. Nr 199 poz. 1227, Dz. U. Nr 223 poz. 1464, Dz.
U. Nr 227 poz. 1505, Dz. U. z 2009 Nr 19 poz. 100, Dz. U. Nr 20 poz. 106, Dz. U. Nr 79 poz. 666, Dz. U. Nr 130 poz.

1070, Dz. U. Nr 215 poz. 1664, Dz. U. z 2010 Nr 21 poz. 104, Dz. U. Nr 28 poz. 145, Dz. U. Nr 40 poz. 227
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2 ) Zmiany wymienionego tekstu jednolitego ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 23, poz. 202, Dz. U. z
2002 r. Nr 62, poz. 558, Dz. U. z 2002 . Nr 214, poz. 1806, Dz. U. z 2003 r. Nr 162, poz. 1568, Dz. U. z 2002 r. Nr
153, poz. 1271, Dz. U. z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Dz. U. z 2004 r. Nr 116, poz. 1206, Dz. U. z 2002 r. Nr 214, poz.
1806, Dz. U. z 2006 r. Nr 126, poz. 875, Dz. U. z 2006 . Nr 227, poz. 1658, Dz. U. z 2007 r. Nr 173 poz. 1218, Dz. U.
z 2008 r. Nr 180 poz. 1111, Dz. U. Nr 216, poz. 1370, Dz. U. 223, poz. 1458, Dz. U. z 2009 r. Nr 157, poz. 1241, Dz.

U. z 2010 Nr 28 poz. 142 i 146, Dz. U. Nr 40 poz. 230
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§6.Harmonogram_strona4

Rozdziale 3 Zatacznika nr 1).
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Na etapie tworzenia )
a) Cykliczne czyszezenie cichej programu ochrony przed Srodlkd wiasne
2) Czyszezenie cichych nawierzchni nawierzchni drogowej — 1 Gdansk — Pruszcz Gdanskd 3011-2013 hatasem nie jest mozZliwe GDDKiA
drogowych przynajmnicj dwa razy w cidgu od 13+150 do 18+706 okredlenic kosztéw zadania Oddziat
roku na odeinku drogi. (analiza kosztéw w w Gdafisku
Rozdziale 3 Zatacznika nr 1).
3. Dzialania maksymalne
" A e . a) Wymiana nawierzchni
gc::;y“‘“‘““ ngwlorzchntjezduina asfaltowej na nawierzchnig 120
Sl d?’f‘i‘(“ f;'].f‘ Srodd whasne
(micjscowest Relnil) 1 Pruszez Gdafskd — Czarlin 2013 O —— GDDKiA
) N od 324000 do 32+600 2 etaple tworzenia Oddziat
a) Cykliczne czyszezenie cichej programu ochrony przed < Gelah ki
2) Czyszezenie cichych nawierzehni nawierzchni drogowej — hatasem nie jest mozliwe
drogowych przynajmnicj dwa razy w ciagu okreSlenic kosztow zadania
roku na odeinku drogi. (analiza kosztéw w
Rozdziale 3 Zatacznika nr 1).
Brak danych. Zarzadzajacy .
S5Bpricoaekome zrédiem hatasu nie przekazat Srodki whasne
" - y Ak Starogard Gdarnski (przejcie) informacji na temat kosztéw GDDKiA
3) Opracowanie koncepcji obwodnicy gl;‘:zdl;my miasta Starogard 22 o 5 IR0 1A e A 1k 2013 vazarich tynsadanien Oddziat
s (analiza kosztow w w Gdafisku
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Zat.1.Tab.43-Tab.48

Liczba lokali mieszkalnych naraZonych na hatas w przedzialach pozioméw halasu Liczba oséb (w setkach) narazonych na halas w przedziatach pozioméw halasu
Odeinek Przedzialy wartoSci POWIAT Odeinek Przedzialy wartosci POWIAT
porzi halasu [dB] starogardzki Suma koticowa pozi halasu [dB] starogardzki Suma koricowa
>75dB 126 126 >70dB 3,58 3.38
Nel 70-75 dB 146 146 Nel 65-70dB 672 672
22 25 = ;0 :g 220 220 2 60— :ﬁ 19,27 ]9,27
0 — 65 400 400 55 — 335 335
(hg'z‘gzﬁl)" ; 55— 60dE 736 746 ﬂm;;;{?l%" . 50— 55dB 2929 2929
<55dB 1479 1479 <50dB 7348 7348
SUMA 3117 37 SUMA 135,70 135,70

wskaznikiem Lpwy.

Tab. 43 Zestawienie liczhy lokali miestkalnych narazonych na halas oceniany

Tab. 46. Zestawienie szacunkowe liczby hidnosci (w setkach), zamiestkujqee) lokale
niesgkalne narazone na halas oceniany wskaznikien Ly.

wskaznikiem Lpupy.

Ticzba lokali ch naraZonych na halas w przedzislach p 6w halasu Powierzchnia obszaru analiz w ki’ bedaca pod wplywem halasu w przedzialach poziomow
Odeinek Przedzialy wartosci POWIAT hatasu
poziomu hatasu [dB] starogardzki Suma koncowa Odeinek Prrzedziaty wartosci POWIAT
>70dB 67 67 i hatasu [dB] tar dzk Suma koiicowa
Nrl 65-70dB 12 12 >75dB 0,230 0,220
» 60-65dB 177 177 Nel ;0' 75:]'; 0,2;0 0,220
55 - 60dB 277 277 5 — 70 0,469 0,469
a‘“;ﬁﬁﬁ;“ ; 5055 dB 635 635 . 22 60— 65dB 0,803 0,503
<50dB 1849 1849 3234714) 55— 60dB 1,346 1,346
7 7 <55dB 8,037 8,037
Tab. 44. Zestawienie licthy lokali miestkalnych narazonych na halas oceniany SUMA 11,205 11,205
wskaznikiem Ly Tab. 47. Zestawienie p hni Gw eksp ych na halas oceniany

Liczba osob (w setkach) narazonych na halas w przedzialach pozioméw hatasu
Odcinek Przedzialy wartoéci POWIAT Powierzchnia obszaru analiz w km* bedaca pod wplywem halasu w przedziatach pozioméw
pozi halasu [dB] starogardzki Suma koficowa hatasu
> 75dB 6,31 6,81 i Przedzialy wartoSci POWIAT
RNl 70-75 dB 398 898 Odelnek halasu [dB] starogardzki Suma koficowa
22 65— 70dB 10,20 10,20 Nel >70dB 0,171 0,171
(km 318+014 - 60— 65dB 18,55 13,55 SO 65 - 70dB 0,199 0,199
55— 60dB 33,99 3399 60 — 65 dB 0,345 0,345
323+714) L - 22
<55dB 57,17 57,17 (lkan 318+014 - 55 - 60dB 0,609 0,609
SUMA 135,70 135,70 3234714) 50- 55 dB 1088 1,088
Tab. 45. Zestawienie szacunkowe licghy ludnosci (w setkach), zamiestkujqcej lokale <50dB 8,791 8,791
miesgkaine naraione na halas oceniany wskaznikiem Lpyy. SUMA 11,203 11,203

Tab. 48. Zestawienie powierzchni obszarow eksponoveanych na halas oceniany
vuskaznikiem L.
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Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedzialach pozioméw halasu

Liczba oséb (w setkach) narazonych na halas w przedzialach pozioméw halasu

vuskaznikiem Lpww.

Odcinek Przedzialy wartosel POWIAT _ Bildnch Przedzialy wartosci POWIAT
ponomu;;a(];;gsu [dB] Illﬂlhojl‘skl Suma k(;)ncowa poziomu hatasu [dB] malborski [CEm— p—
>

frl L o o Nr1 = 7'5/5de g’g gﬁ
;PR - & _ 657048 0,34 0,34
2 60— 65dB 50 50 e T Tor
(lan 357+195 -357+638 55— 60dB &2 62 (kan 357+105 .357+638 e G e
<55dB 53 53 o i e

>75dB 2 2 <53 : /
Ne2 70 -75dB 73 73 SI5E8 0.15 015
65— 70dB 194 194 Ne2 70 - 75 dB 1,98 1,98
60— 65 dB 354 354 23 = 20 :Lg 4,63 4,63
(lan 357 +638 -358+485) 55— 60dB 180 180 —65 8,00 3,00
<355dB 308 208 (ki 357+638 -358+485) 55— 60dB 3,69 3,60
>75dB > 5 <55dB 20,58 20,58
70-75 dB 73 73 >75dB 0,15 0,15
65-70dB 211 211 70-75dB 1.9 1,99
60— 65 dB 404 404 65 - 70 dB 4,97 4,97
s3=60dB 241 241, 60 - 65dB 9,01 9,01
<55dB 951 951 55-60dB 5.30 530

SUMA 1582 1852 = ;
Tab. 49. Zestawienie licgby lokali miesgkalnych narazonych na halas oceniany £oidb 2219 22,19
SUMA 43,60 4360

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedzialach p 6w halasu
Odeinek Przedzialy wartosci POWIAT
poziomm hatasn [dB] malborski Suma koricowa
>70dB 0 0
Nrl 65-70dB 0 0
60— 65 dB 3 3
55— 60dB 27 27
(km 357+195 -357+638 50— 55dB 65 65
< 50dB 86 36
>70dB 1 1
N2 65-70dB 9 9
60— 65 dB 146 146
55— 60dB 286 286
(kam 357+638 -358+485) 50— 55 dB 267 267
< 50dB 992 992
>70dB 1 1
65-70dB 9 9
60 - 65 dB 149 149
55-60dB 313 313
50 - 55dB 332 332
< 50dB 1078 1078
SUMA 1882 1882

Tab. 50. Zestawienie licghy lokali miesgkalnych narazonych na halas oceniany
wiskaznikiem Ly.

Tab. 51. Zestawienie szacunkowe legby hudnosei (w setkach), zamiesgkujqcej lokale
ntieszkaine narazone na halas oceriany wskaznikiem Lpwy.
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§6.Harmonogram_stronal

i nocnej (do 90 kan/godz.)

Lokalizacja .
— — terﬁ'}f;“s;‘l‘;‘y_ym i | Koszt realizacyi zadania Frodta
e Opis zadania Numer Odcinek o (tys. PLN) finansowania
drogi /kilometraz Zarama,
1. Dzialania podstawowe
a:)Zallcsilosozanli]e fol;j)radaru na Sodid whishe
e i ) i Gdaisk — Pruszcz Gdafiski, st 50 GDDKiA
oteracar powinienibye od 18+150 do 18+706 Oddzial
urnieszezony na kisnmku do T
Gdatiska, S
Pruszcz Gdafiski — Czarlin,
! od 224300 do 24+300 2000
1) Ograniczenie predkosei ruchu ’ Pruszcz Gdafiski — Czarlin, — Shodid s
na poszczeglnych odeinkach drég i o5 o od 27+200 do 29+000 5 GDDKIA
egzekucia tych ograniczef przy astosoweaniu pigciu — g Oddziat
sastosowantu fotoradaréw na obu fotoradargw. 1 g e, 2010 w Cdaidn
Iderunkach ruchu w porze dziennej °
I nocne] (do 50 a/godz.) i Pruszcz Gdanski — Czarlin, 5
od 32+000 do 32+800
¢) Zastosowande dwéch Srodld whasne
fotoradaréw, Zokalizowanych ; Gdanisk - Dziewied Widk, oo 100 GDDKiA
na 23+600 kan oraz 29+000 od 28+450 do 29+200 Oddziat
lam. w Gdafisku
d) Zastosowanie trzech Starogard (ida okl Sr?id];?;‘élme
fotoradaréw. 22 (przejécie), od 318+393 do 2010 600 Oddzial
. 322+500
w Gdatisku
2) Ograniczenie predkosci ruchu )
na poszczegdlnych odcinkach drog i Srodlkd wiasne
egzekucja tych ograniczen pray 1) Zastosowane jednego i Gdynia — Straszyn, ool 200 GDDKiA
zastosowantiu fotoradaréw na obu fotoradaru. od 340+500 do 3414500 Oddziad
Iderunkach ruchu w porze dziennej w Gdafisku

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r.
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§6.Harmonogram_strona?2

Pruszcz Gdafiski — Czarlin,

Brak danych. Zarzadzajacy
Zrédiem hatasu nie przekazal
informacji na temat kosztéw

od km19+650 do 30+750 2019 zwiazanych z tym zadaniom
a) Przebudowa i wzmocnienic (analiza kosztéw w
. : profilu drogi, uplynnienic Rozdziale 3 Zalacanikanr 1),
A Modernizaciadrogl ruchu na wskazanym odcinku Brak danych. Zarzadzajacy ;
drogi. zrédiem hatasu nie przekazat
Pruszcz Gdanski — Czarlin, 2011-2013 informacji na temat kosztéw
od 39+480 do 46+200 zwigzanych z tym zadaniem.
(analiza kosztéw w
Rozdziale 3 Zatacznika nr 1).
Na etapie tworzenia
a) Budowa ekranu programu nie jest mozliwe
alustycznego na odcinku drogi podanie doktadnych kosztéw
(na wysokosci zabudowy zwiazanych z budowa ekranu
wielored zinnej), po zachodniej Pruszez Gdanski — Czarlin akustycznego, z uwagi na
stronie drogi. od 39+610 do 40+100 brak mozliwoéci okreSlenia
doldtadnych parametréw
ekranu akustycznego (analiza
kosztéw w Rozdziale 3
4) Budowa ekranu ak 2011-2013 Zahcz_mk 210 1)'_ —
Na etapie tworzenia
b) Budowa ekranu programu nie jest mozliwe
akustycznego na edeinku drogi podanie doktadnych kosztéw
(na wysokoéci szkoly), po zwiazanych z budows ckranu
zachodniej stronie drogi. Pruszez Gdafiski — Czarlin akustyczmego, z uwagi na
od 40+550 do 40+700 brak mozliwosci okreslenia
doktadnych parametréw
ekranu akustycznego (analiza
kosztéw w Rozdziale 3
Zalacznika nr 1).
Wejherowo — Gdynia .
a) Budowa Trasy Kaszubskiej, od 2904960 do 2044210 Srodki whasne
5) Budowa obwodnicy EQ g‘;:fa Z‘f%‘gfo‘ﬂfys od od 2044210 do 3014532 20112013 1800 000 Ga]jfﬁ
Tréjmiasta. od 301+532 do 306+516, w Gdanisku
od 306+516 do 309+011
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§6.Harmonogram_strona3

Program
Operacyjny
Infrastruktura i
. A Srodowisko
b) Budowa Poludniowej Gdanisk — Dziewie¢ Widk e
o : 7 !
Obwodnicy miasta Gdaniska. od 26+247 do 29+538 2012013 1a0a000 Fun(f:srjl;;ioju
Regionalnego,
Fundusz
S pdjnosci)
. Srodki whasne
CK)D]?“_"O“"" Ob“"fd“lcs’l i " Koscierzyna (przejicie 2) 20112012 370000 GDDKiA
Eat o
mjo‘:?:;yzg SERESE od 260+393 do 261+112 Oddziat
’ w Gdafisku
d)Budowa obwodnicy Malbork (przejscie 1, 2 SIZd];C]lD ;11;5“5
Malborka w ciagu drogi 22 od 357+195 do 357+638, 2011-2013 460 000 oz
krajowej nr 22 od 357+638 do 3584435 w Gdafiska
Brak danych. Zarzadzajacy
& racomarisEoncendi . rédiem hatasu nie przekazal
® Opr . . icy = oy miaeia o i o5 Zukowo (przejScie) 2010-2013 mf?rmaq] na temat koszltow _
L . : g od 2974486 do 297+738 zwiazanych z tym zadaniem,
obwodnicy Metropolitalnej). (analiza kosztéw w
Rozdziale 3 Zalacanika nr 1).
2. Dzialania rozszerzone
Srodkd whasne
Gdansk — Pruszcz Gdanskd GDDKiA
X od 18+150 do 18+706 201l 10 Oddziat
w Gdarisku
1 Pruszez Gdafiski — Czarlin
; P h od 40+700 do 41+092
1) Wymiana nawierzchni jezdni na aif\:;ym]a_n a nawwfrmh}?l. -
cchy asfaltowej na nawierzchnie 1 Pruszez Gdafiski — Czarlin Sradidvtishs
cichg na odeinku drogi. od 41+800 do 42+300 GDDKiA
. 2011-2013 700 >
1 Pruszez Gdafiski — Czarlin Oddzfla]
od 42+600 do 43+800 w Gdansku
1 Pruszcz Gdafiski — Czarlin
od 44700 do 46+216

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. 13/ 76



3E12FOES7E96DBF1B69323C672874684956F4406

Zat.1.Tab.1-Tab.6

Liczba lokali mieszkalnych naraZonych na halas w przedzialach poziomow halasu

Odecinek Przedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] pdanski m. Gdaisk Suma koicowa

> 75dB 11 0 11

Nrl 70-75dB 13 0 13

65 - 70dB 19 0 19

1 60 — 65 dB 27 3 30

(km 16+700 -18+706) 55 - 60dB 26 9 35

< 55dB 65 6 71

STUMA 161 18 179

Tab. 1. Zestawienie licghy lokali miesghainych narazonych na halas oceniany wskaznikiem LDWN.

Liczba lokali mieszkalnych naraZonych na halas w przedzialach poziomow halasu

Odeinek Przedzialy wartosci POWIAT
poziomu hatasu [dE] pdanski m. Gdansk Suma koficowa

> 70dB 6 0 6

Nrl 65 - 70dB 11 0 11

60— 65dB 16 0 16

1 55 — 60 dB 24 0 24

(Jam 16+700 -18+706) 50-55dB 30 g 38
< 50dB 75 10 85
SUMA 162 18 180

Tab. 2. Zestawienie Hcghby lokali mieszkainych narazonych na halas oceniany wskaznikiem LN.

Liczba osob (w setkach) narazonych na hatas w przedzialach poziomow halasu

Odcinek Prrzedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] gdanski m. Gdansk Suma koticowa

=75 dB 0,22 0,00 0,22

Ncl 70-75dB 0,32 0,00 0,32

65 — 70 dB 0,54 0,00 0,54

1 60 — 65 dB 0,69 0,14 0,33

(kam 16+700 -13+706) 55 — 60 dB 0,60 0,29 0,80

<55dB 1,37 0,20 1,57

SUMA 374 0,64 4,37

Tabk. 3. Zestawienie szacunkowe licghy ludnosci (w setkach), gamiesgkujqeef lokale miesghalne narazone na
hatlas oceniany wskaznikiem Lpyw.

Liczba osob (w setkach) narafonych na hatas w przedrialach pozioméw halasu

Odcinek Drgildaly seaciict — POWLL?T Suma
poziomu hatasu [dB] gdanski m. Gdainsk b nRew

> 70dB 0,09 0,00 0,09

Nrl 65 - 70dB 0,24 0,00 0,24

60 — 65 dB 0.45 0,00 045

1 55— 60dB 0,66 0,00 0,66

(lan 16+700 -18+706) 50-55dB 0,67 (0,23 0,90

< 50dB 1,62 0,41 2,02

SUMA 3,74 0,64 4,37

Tab. 4. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamiesgkujqce] lokale miestkalne naraione na
halas oceniany wskaznikient Ly

Powierzchnia obszaru analiz w k' bedaca pod wplywem hatasu w przedziatach pozioméw hatasu

Odcinek Przedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] gdanski m. Gdansk Suma Koticowa

> 75 dB 0,057 0,000 0,057

Nrl 70-75dB 0,070 0,000 0,070

65— 70dB 0,120 0,002 0,121

1 60 — 65 dB 0,215 0,013 0,228

(km 16+700 -18+706) 55— 60 dB 0,382 0,038 0,420

<55dB 2,814 0,232 3,045

SUMA 3,658 0,285 3,943

Tab. 5. Zestawienie powiergchni obszarow eksponowanych na halas oceniany wskaznikiem Ly

Powierzchnia obszaru analiz w kin” bedaca pod wplywemn halasu w przedziatach pozioméw hat

Odecinek Prrzedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] pdanski m. Gdansk Suma koiocowa

> 70dB 0,030 0,000 0,030

Nrl 65 - 70dB 0,051 0,000 0,051

60— 65 dB 0,004 0,000 0,004

1 55 - 60dB 0,162 0,007 0,163

(km 16+700 -18+706) 50-55dB 0,314 0,024 0,338

<50dB 3,007 0,253 3,260

STMA 3,658 0,284 3,942

Tab. 6. Zestawienie powierzehni obszarow eksponovwanych na halas oceniany wskaznikiem Ly.
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Zat.1.Tab.7-Tab.8

Liczba lokali mieszkalnych naraZonych na halas w przedzialach pozioméw halasu

Odcinek Prrzedzialy wartosci POWIAT
poziomu hatasu [dB] gdanski tezewski Suma Koficowa

=75dB 132 18 149

Nrl 70-75dB 171 29 200

65 -70dB 169 21 191

1 60— 65 dB 297 43 340

(lan 21+824 -39+605) 55-60dB 374 36 459
< 55 dB 137 65 201

=75dB 0 1 1

Nr2 70-75dB 0 31 31

65 — 70dB 0 173 173

1 60— 65dB 0 509 500

(lan 39+605 -41+092) 55 — 60 dB 0 610 610
< 55dB 0 1755 1755

> 75dB 0 0 0

N3 70-75dB 0 26 26

65 - 70dB 0 38 88

1 60— 65 dB 0 187 187

(km 41+092-46+216) 55-60dB 0 185 185
<55 dB 0 230 230

>75dB 132 19 151

70-75dB 171 86 258

65 -70dB 169 282 451
60 - 65 dB 297 738 1035
55 - 60 dB 374 911 1285
<55dB 137 2050 2186
SUMA 1280 4086 5366

Tab. 7. Zestawienie Heghy lokali miesghainych narazonych na halas oceniany wskaznikiem Lpwy.

Liczba lokali mieszkalnych naraZonych na halas w przedzialach poziomow halasu

Odcinek Przedzialy wartosci POWIAT
poziomu hatasu [dB] gdanski tezewski Suma koicowa
=70 dB 39 8 67
Nrl 65 - 70dB 164 19 183
60 — 65 dB 160 29 188
1 55 - 60 dB 243 28 271
(lan 21+824 -39+605) 50-55dB 386 67 453
< 50dB 268 111 370
= 70dB 0 0 0
Nr2 65-70dB 0 2 2
60 — 65 dB 0 92 92
1 55 — 60dB 0 357 357
(km 39+605 -41+092) 50 -55dB 0 589 589
< 50 dB 4] 2070 2070
=70 dB 0 0 0
Nc3 65 - 70dB 0 4 4
60 — 65 dB 0 60 60
1 55 — 60 dB 0 146 146
(kan 41+092-46+216) 50 - 55 dB 0 202 202
< 50 dB 0 303 303
> 70 dB 59 8 67
65-70dB 164 25 189
60 - 65 dB 160 151 a1
55 - 60 dB 243 531 774
50 -35dB 186 857 1243
< 50dB 268 2454 2752
STMA 1280 4086 5366

Tab. 8. Zestawienie liczhy lokali miesgkalnych narazonych na halas oceniany wskaznikiem Ly,
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Zat.1.Tab.9-Tab.10

Liczba osob (w setkach) narazonych na hatas w przedrialach pozioméw halasu

Odeinek Prrzedzialy wartosci POWIAT
poziomu hatasu [dB] gdanski tezewski Suma koficowa
=75 dB 7,43 0,99 8,42
Nrl 70-75dB 9,27 1,65 10,92
65 — 70 dB 0,09 1,21 10,30
1 60— 65 dB 1609 2,00 13,09
(lan 21+824 -39+605) 55-60dB 19,31 3,39 22,70
<55dB 5,42 2,28 7,70
=75dB 0,00 0,08 0,08
Nr2 70- 75dB 0,00 1,02 1,02
65— 70 dB 0,00 4,74 4,74
1 60— 65 dB 0,00 14,89 14,89
(lan 39+605 -41+092) 55 — 60 dB 0,00 19,13 19,13
<55 dB 0,00 46,83 46,83
>75dB 0,00 0,00 0,00
N3 70 - 75 dB 0,00 3,03 3,03
65— 70dB 0,00 7,10 7,10
1 60— 65 dB 0,00 12,60 12,60
(km 41+092-46+216) 55-60dB 0,00 10,54 10,54
<55dB 0,00 6,00 6,00
>75dB 743 1,07 8,50
70-75dB 9,27 5,71 14,97
65 -70dB 9,09 13,05 22,14
60 - 65 dB 16,09 2949 45,58
55 - 60 dB 19,31 33,05 52,36
<55dB 542 5520 60,62
SUMA 66,60 137,58 204,18

Tab. 9. Zestawienie sgacunkowe licghy ludnosci (w setkach), ramiesgkujgqcef lokale miesgkalne naraione na
halas oceniany wskaznikiem Lpwy.

Liczba osob (w setkach) narazonych na hatas w przedrialach poziomow halasu

Odecinek Prrzedzialy wartosci POWIAT
poziomu hatasu [dB] pdanski tezewski Suma koiocowa

> 70dB 3,41 0,42 3,84

Nrl 65 - 70dB 9,23 0,94 10,17

60— 65dB 3,33 1,75 10,09

1 55— 60dB 13,20 1,38 14,58

{km 21+824 -39+605) 50— 55 dB 20,21 2,85 23,06
< 50dB 12,22 4,19 16,41

> 70dB 0,00 0,00 0,00

Nr2 65 - 70dB 0,00 0,13 0,13

60 — 65 dB 0,00 2,73 2,73

1 55— 60 dB 0,00 9,69 9,69

{lan 39+605 -41+092) 50-55dB 0,00 18,37 18,37
< 50dB 0,00 55,77 55,77

>70dB 0,00 0,00 0,00

Nr 3 65 - 70dB 0,00 0,92 0,92

60 — 65 dB 0,00 5,88 5,88

1 55-60dB 0,00 10,11 10,11

(lan 41+092-46+216) 50-55dB 0,00 1293 12,93
< 50dB 0,00 9,52 9,52

>70dB 341 0,42 384

65 - 70 dB 9,23 1,99 11,22

60 - 65dB 8,33 10,36 18,70

55 - 60 dB 1320 21,17 3,38

50 -55dB 2021 M5 54,36

<50dB 12,22 69,48 81,70
SUMA 66,60 137,58 204,18

Tab. 10. Zestawienie szacunkowe licghy ludnosci (w setkach), zamiesglujqce lokale miesgkaine narazone na
halas oceniany wskaznikiem Ly.
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Zat.1.Tab.11-Tab.12

Powierzchnia obhszaru analiz w k'’ bedaca pod wplywem halasu w przedziatach pozioméw hatasu

Odcinek Prrzedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] pdanski tezewsld Suma koficowa

=75 dB 0,535 0,303 0,837

Nr1l 70-75dB 0,545 0,371 0,916

65 - 70dB 0,905 0,647 1,552

1 60 — 65 dB 1,807 1,376 3,183

(lan 21+824 -39+605) 55 -60dB 4,017 2,744 6,761

<55dB 15,050 7,014 22,064

>75dB 0,000 0,077 0,077

Nr2 70- 75dB 0,000 0,075 0,075

65— 70 dB 0,000 0,007 0,007

1 60— 65 dB 0,000 0,179 0,179

(km 39+605 -41+092) 55 — 60 dB 0,000 0,207 0,297

< 55 dB 0,000 2,266 2,260

>75dB 0,000 0,249 0,249

N3 70 - 75 dB 0,000 0,284 0,284

65— 70dB 0,000 0,492 0,492

1 60 — 65 dB 0,000 0,958 0,958

(lan 41+092-46+216) 55 -60dB 0,000 1,889 1,889

<55dB 0,000 6,338 6,338

>75dB 0,535 0,629 1,164

70 -75dB 0,545 0,730 1,275

65 - 70 dB 0,905 1,236 2,141

60 - 65 dB 1,807 2,513 4,320

55 -60dB 4,017 4,930 8,947

<55dB 15,050 15,618 30,668

SUMA 22,359 25,656 48,515

Tab. 11. Zestawienie powiergchni obsgarow eksponowanych na hafas oceniany wskaznikien: Lpwy.

Powierzchnia obszaru analiz w km’ bedaca pod wplywem hatasu w przedziatach pozioméw hatasu

Odcinek Przedzialy wartosci POWIAT

poziomu hatasu [dB] gdanski tezewski Suma koicowa

=70 dB 0,344 0,190 0,534

Nrl 65 - 70dB 0427 0,260 0,687

60 — 65 dB 0,700 0,503 1,203

1 55 — 60 dB 1,346 0,990 2,337

(lan 21+824 -39+605) 50-55dB 3,036 2,105 5,141

< 50dB 17.005 8.408 25413

= 70dB 0,000 0,053 0,053

Nr2 65-70dB 0,000 0,058 0,058

60 — 65 dB 0,000 0,088 0,088

1 55 — 60dB 0,000 0,145 0,145

(km 39+605 -41+092) 50— 55 dB 0,000 0,243 0,243

<50dB 0,000 2,404 2,404

=70 dB 0,000 0,156 0,156

Nc3 65 - 70dB 0,000 0,217 0,217

60 — 65 dB 0,000 0,377 0,377

1 55 — 60 dB 0,000 0,742 0,742

(kan 41+092-46+216) 50 - 55 dB 0,000 1,402 1,402

< 50dB 0,000 7,316 7,316

> 70 dB 0,344 0,399 0,743

65-70dB 0,427 0,535 0,962

60 - 65 dB 0,700 0,965 1,668

55 - 60 dB 1,346 1,577 3223

50 -35dB 3,036 3750 6,786

< 50dB 17,005 18,128 35,133

STMA 22,858 25657 48,515

Tab. 12. Zestawienie powiergehni obszardw eksponowanych na halas oceniany wskaznikiem Ly,
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ZALACZNIK nr 1 do Uchwatly Nr 1183 /XLVIII/10 Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 roku

1. Opis obszaru objetego zakresem programu.
1.1. Odcinek drogi nr 1, Gdansk - Pruszcz Gdanski km 16+700+18+706.
1.1.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna odcinka Gdansk - Pruszcz Gdanski,
obejmuje teren potozony po obu stronach drogi krajowej nr 1: od km 16+700 do
km 18+706, o dtugosci 2,006 km i powierzchni 4,020 km2. Analizowany odcinek
znajduje sie w granicach administracyjnych miasta Gdanska oraz powiatu
gdanskiego i obejmuje swoim zasiegiem dwie gminy miejskie: Gdansk i Pruszcz
Gdanski oraz gmine wiejskq: Pruszcz Gdanski. Analizowany odcinek rozpoczyna
sie na pofudniowej granicy miasta Gdanska, a konczy na skrzyzowaniu drogi
krajowej nr 1 z drogg wojewddzka nr 226 w miejscowosci Pruszcz Gdanski.

1.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki otrzymane w ramach prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego
odcinka drogi krajowej nr 1 przedstawiono ponizej w Tab. 1 — Tab. 6.

Mapa akustyczna analizowanego odcinka drogi opisuje réwniez jaki wptyw bedzie
miat oddany do uzytku odcinek autostrady Al. Analiza wskazata nastepujace
efekty po realizacji autostrady na odcinek od Gdanska do granicy wojewddztwa:

- spadek natezenia ruchu pojazdéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz
ruchu ciezkiego przez nowe odcinki drég, ktérego konsekwencjg bedzie znaczaca
redukcja hatasu emitowanego z drogi (przyjmuje sie, ze spadek natezenia ruchu
o potowe odpowiada redukcji emisji hatasu o ok. 3 dB);

- budowa alternatywnego potaczenia bedzie miata szczegdlnie pozytywny wptyw
na warunki akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie, gdzie nie
ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczen akustycznych, np. w postaci
ekrandw akustycznych.

1.2. Odcinek drogi nr 1, Pruszcz Gdanski - Czarlin, km 21+824+39+605,
39+605+-41+092, 41+092+-46+216.
1.2.1. Opis odcinka.
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Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Pruszcz Gdanski- Czarlin,
obejmuje teren o szerokosci 2 x 1000 m (oraz teren pasa drogowego o Sredniej
szerokosci ok. 30 m), potozony po obu stronach drogi krajowej nr 1 sktadajacego
sie z 3 czesci: 21+824+39+605, 39+605+41+092 oraz 41+092+46+216 o
tgcznej ditugosci 24,392 km i powierzchni 48,5 km2. Analizowany odcinek
znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu gdanskiego oraz powiatu
tczewskiego i obejmuje cztery gminy: Pruszcz Gdanski, Pszczétki oraz Tczew
(gmina wiejska i miejska).

1.2.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 1 przedstawiono ponizej w Tab. 7 — Tab.8Tab.9-10Tab.11-12.

Mapa akustyczna opisuje rowniez, jaki wptyw bedzie miata przebudowa drogi na
odcinku Pruszcz Gdanski - Pszczotki (remont i wzmocnienie nawierzchni) oraz
oddany do uzytku odcinek autostrady Al. Analiza wskazata nastepujgce efekty
po realizacji ww. zadan na analizowany odcinek:

a) w zakresie wzmochienia nawierzchni drogi zwigzane z jej wymiang:

- ograniczenie hatasu na poziomie do 2-3 dB emitowanego na styku jezdnia -
kota,

- zwiekszenie ptynnosci ruchu, znajdujace swe konsekwencje w redukcji hatasu
powodowanego czestym hamowaniem oraz przyspieszaniem pojazdow,

- poprawa stanu nawierzchni moze wptyna¢ jednoczesnie na zwiekszenie
predkosci pojazdédw Srednio o okoto 10 km/h, co skutkowac¢ bedzie wzrostem
hatasu o okoto 1 dB;

b) w zakresie budowy rownolegtego ciggu drogowego:

- spadek natezenia ruchu pojazddéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych
oraz ruchu ciezkiego przez nowe odcinki drég, ktérego konsekwencjg bedzie
znaczaca redukcja hatasu emitowanego z drogi (przyjmuje sie, ze spadek
natezenia ruchu o potowe odpowiada redukcji emisji hatasu o ok. 3 dB),
budowa alternatywnego potgczenia bedzie miata szczegdlnie pozytywny wptyw
na warunki akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie, gdzie nie
ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczen akustycznych np. w postaci
ekrandw akustycznych.

1.3. Odcinek drogi nr 6, Wejherowo (przejscie) - Gdynia,
km 290+4+960+-294+210, 294+210+-301+532, 301+532+306+516,
306+516+=309+011).
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1.3.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Wejherowo (przejscie)
- Gdynia, obejmuje teren o powierzchni 36,190 km2 potozony po obu
stronach drogi krajowej nr 6. Analizowany odcinek znajduje sie w granicach
administracyjnych miasta Gdyni oraz powiatu wejherowskiego i obejmuje pie¢
gmin: Gdynia (gmina miejska), Reda (gmina miejska), Rumia (gmina miejska),
Wejherowo (gmina miejska), Wejherowo (gmina wiejska). Analizowany ciag
drogi krajowej nr 6, sktada sie z czterech odcinkéw potozonych pomiedzy
miejscowoscig Wejherowo, a miejscowoscig Gdynia o tacznej dtugosci 18,051
km. Pierwszy odcinek, o dtugosci 3,250 km, jest przejsciem przez miejscowosc
Wejherowo (290+960+294+210). Drugi odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu
drogi krajowej nr 6 z drogg wojewddzka nr 218, a konczy na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg wojewodzka nr 216 i wynosi 7,322 km (294+210+301+532/
Wejherowo-Reda). Odcinek trzeci, o dtugosci 4,984 km, obejmuje obszar od
Redy do, znajdujgcego sie w Rumi, skrzyzowania drogi krajowej nr 6 z
drogg wojewddzka nr 100 (301+532+306+516). Odcinek czwarty, o diugosci
2,495 km, rozpoczyna sie na wyzej wymienionym skrzyzowaniu, a konczy na
przedmiesciach Gdyni (306+516+309+011).

1.3.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 6 przedstawiono ponizej w Tab. 13 - Tab. 14Tab.15-16Tab.17-18.

Mapa akustyczna opisuje rowniez, jaki wptyw bedzie miata budowa
alternatywnego potaczenia drogowego (obwodnica Rumi i Redy). Analiza
wskazuje nastepujgce efekty po realizacji zamierzenia budowlanego:

- spadek natezenia ruchu pojazddéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych
oraz ruchu ciezkiego przez nowe odcinki drég, ktérego konsekwencjg bedzie
znaczaca redukcja hatasu emitowanego z drogi (przyjmuje sie, ze spadek
natezenia ruchu o potowe odpowiada redukcji emisji hatasu o ok. 3 dB);
budowa alternatywnego potgczenia bedzie miata szczegdlnie pozytywny wptyw
na warunki akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie, gdzie nie
ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczen akustycznych np. w postaci
ekrandw akustycznych.

1.4. Odcinek drogi nr 7, Gdansk - Dziewie¢ Widk, km 26+247+-29+538.
1.4.1. Opis odcinka.
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Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Gdansk - Dziewiec
Widk, obejmuje teren o powierzchni 5,207 km2 potozony po obu stronach
drogi krajowej nr 7 (26+247+29+538). Analizowany odcinek o dtugosci 3,291
km znajduje sie w granicach administracyjnych miasta Gdanska oraz powiatu
gdanskiego i obejmuje dwie gminy: Gdansk (gmina miejska) i Pruszcz Gdanski
(gmina wiejska).

1.4.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 7 przedstawiono ponizej w Tab. 19 - Tab. 24.

Mapa akustyczna opisuje dodatkowo wptyw budowy w latach 2009-2013 lokalnej
obwodnicy (miasta Gdanska) o parametrach drogi ekspresowej (S7). Analiza
wskazuje nastepujgce efekty po realizacji inwestycji:

- spadek natezenia ruchu pojazddéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz
ruchu ciezkiego przez nowe odcinki drég, ktérego konsekwencjg bedzie redukcja
hatasu emitowanego z drogi (przyjmuje sie, ze spadek natezenia ruchu o potowe
odpowiada redukcji emisji hatasu o ok. 3 dB); budowa lokalnej obwodnicy
bedzie miata szczegdlnie pozytywny wptyw na warunki akustyczne w centrach
miejscowosci o zwartej zabudowie, gdzie nie ma technicznych mozliwosci
lokalizacji zabezpieczen akustycznych np. w postaci ekrandéw przeciwhatasowych.

1.5. Odcinek drogi nr 20, Koscierzyna, km 260+393+-261+112.
1.5.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Koscierzyna (przejscie
2), obejmuje teren o powierzchni 1,666 km2 potozony po obu stronach drogi
krajowej nr 20 (260+393+261+112). Analizowany odcinek drogi o dtugosci
0,7191 km znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu koscierskiego i
obejmuje gmine miejskg Koscierzyna.

1.5.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 20 przedstawiono ponizej w Tab. 25 - Tab. 30.

Mapa akustyczna zawiera rdéwniez analize wptywu budowy obwodnicy
Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20 Stargard Szczecinski - Gdynia
(realizacja w latach 2011-2012) na hatas wokét analizowanego odcinka drogi.
Analiza ta wskazuje na nastepujace efekty po realizacji inwestycji:
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- spadek natezenia ruchu pojazddéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz
ruchu ciezkiego przez nowy, obwodowy odcinek drogi. Jego konsekwencjg bedzie
redukcja hatasu emitowanego z drogi krajowej nr 20 w jej obecnym przebiegu
(przyjmuje sie, ze spadek natezenia ruchu o potowe odpowiada redukcji emisji
hatasu o ok. 3 dB); budowa alternatywnego potaczenia bedzie miata szczegdlnie
pozytywny wptyw na warunki akustyczne w centrum miasta, gdzie w obszarze
o zwartej zabudowie nie ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczen
akustycznych np. w postaci ekranéw akustycznych, zwiekszenie ptynnosci ruchu,
znajdujgce swe konsekwencje w redukcji hatasu w ruchu niejednostajnym.

1.6. Odcinek drogi nr 20, Zukowo, km 297+486+297+738.
1.6.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna odcinka Zukowo (przejscie),
obejmuje teren o powierzchni 0,534 km2 potozony po obu stronach drogi
krajowej nr 20 (297+486+297+738). Analizowany odcinek o dtugosci 0,252
km znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu kartuskiego i obejmuje
gmine: miejsko-wiejska Zukowo.

1.6.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 20 przedstawiono ponizej w Tab. 31 - Tab. 36.

1.7. Odcinek drogi nr 22, Chojnice (przejscie 1), km 247+649+-248+538.
1.7.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Chojnice (przejsciel),
obejmuje teren o powierzchni 1,902 km2 potozony po obu stronach drogi
krajowej nr 22 (247+649+248+538). Analizowany odcinek o dtugosci 0,889
km znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu chojnickiego i obejmuje
gmine: Chojnice (gmina miejska).

1.7.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 22 przedstawiono ponizej w Tab. 37 - Tab. 42.

Mapa akustyczna opisuje réwniez, jaki wptyw bedzie miata budowa obwodnicy
Chojnic. Analiza wskazuje efekty analogiczne jak w przypadku tego typu
inwestycji, omowione w rozdziatach poprzednich dla drég krajowych.
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Powyzsza inwestycja zostata zrealizowana i oddana do uzytku.

1.8. Odcinek drogi nr 22, Starogard Gdanski (przejscie), km
318+014+-323+714.
1.8.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Starogard Gdanski
(przejscie), obejmuje teren o powierzchni 11,2 km2 potozony po obu stronach
drogi krajowej nr 22 ( 318+014+323+714). Analizowany odcinek o dtugosci 5,7
km znajduje sie w granicach administracyjnych miasta Starogard Gdanski (gmina
wiejska i miejska) oraz powiatu starogardzkiego.

1.8.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 22 przedstawiono ponizej w Tab. 43 - Tab. 48.

Na odcinku drogi krajowej nr 22 od km 316+900 - 322+220, w roku ubiegtym
skonczono realizacje inwestycji, ktéra polegata na przebudowie i wzmocnieniu
drogi oraz uptynnieniu ruchu. Mapa akustyczna pokazata wptyw przebudowy
drogi, polegajacej m.in. na wymianie nawierzchni z kostki na asfaltowg (2008),
na klimat akustyczny.

Analiza przeprowadzona w ramach Raportu Oddziatywania na Srodowisko
wskazata na nastepujace efekty po realizacji zamierzenia budowlanego:

- ograniczenie hatasu emitowanego na styku jezdnia - kota, dzieki eliminacji
ubytkow i nierdwnosci nawierzchni drogi, majacych szczegdlny wptyw na poziom
hatasu emitowanego zwtaszcza w wyniku ruchu pojazdéw ciezkich; ograniczenie
to szacuje sie na poziomie do 2-3 dB, co w konsekwencji wptynie na ograniczenie
zasiegu przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w otoczeniu drogi;

- zwiekszenie ptynnosci ruchu, znajdujace swe konsekwencje w redukcji hatasu
powodowanego czestym hamowaniem oraz przyspieszaniem pojazdow,

poprawa stanu nawierzchni moze wptynac¢ jednoczesnie na zwiekszenie predkosci
zaréwno pojazdow lekkich jak i ciezkich; z uwagi na znaczne obcigzenie ruchem
tego odcinka wzrost predkosci nie powinien by¢ jednak znaczacy (zaktada sie
$rednio okoto 10 km/h) co skutkowac bedzie wzrostem hatasu o okoto 1 dB.
Inwestycja na dzien opracowywania niniejszego Programu zostata zrealizowana.

1.9. Odcinek drogi nr 22, Malbork (przejscie 1), km 357+195+-357+638,
Malbork (przejscie 2), km 357+638+358+485.
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1.9.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Malbork (przejscie 1) oraz
Malbork (przejscie 2), obejmuje teren potozony po obu stronach drogi krajowej
nr 22: od km 357+195 do km 357+638 (przejscie 1) oraz od 357+638 do 358+
485 (przejscie 2). Analizowany odcinek, o dtugosci 1,3 km i powierzchni ok. 2,5
km2, znajduje sie w granicach administracyjnych miasta Malbork oraz powiatu
malborskiego.

1.9.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej
nr 22 przedstawiono ponizej w Tab. 49 — Tab. 51Tab.52-54.

Mapa akustyczna opisuje takze wptyw budowy obwodnicy Malborka (2010-2013)
na hatas w centrum miasta. Analiza wskazata na nastepujgce efekty po realizacji
przedsiewziecia:

- spadek natezenia ruchu pojazddéw w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz
ruchu ciezkiego przez nowe odcinki drég, ktérego konsekwencjg bedzie znaczaca
redukcja hatasu emitowanego z drogi (przyjmuje sie, ze spadek natezenia ruchu
o potowe odpowiada redukcji emisji hatasu o ok. 3 dB),

- budowa obwodnicy bedzie miata szczegdlnie pozytywny wpltyw na warunki
akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie, gdzie mozliwosci
dziatan przeciwhatasowych sg ograniczone.

1.10. Odcinek trasy S6, Gdynia - Straszyn, km 339+344+177.
1.10.1. Opis odcinka.

Zrealizowana w 2007 roku mapa akustyczna, odcinka Gdynia -Straszyn,
obejmuje teren po obu stronach drogi ekspresowej nr 6 o dtugosci 32,269 km
(311+861+344+177) i powierzchni 64,607 km2.

Analizowany w ramach mapy cigqg drogi ekspresowej S6, sktada sie z pieciu
odcinkéw lezacych miedzy miejscowosciami Gdynia i Straszyn. Pierwszy odcinek
rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drog krajowych nr 6 (ul. Morska) i S6
(Obwodnica Tréojmiasta) a konczy na skrzyzowaniu drogi ekspresowej S6 z
ulica Nowowiczlinskg. Drugi odcinek ciggnie sie od dzielnicy Wielki Kack do
skrzyzowania drogi ekspresowej S6 z drogg wojewddzka nr 218 (w dzielnicy
Osowa). Trzeci odcinek rozpoczyna sie na wyzej wymienionym skrzyzowaniu,
a konczy na skrzyzowaniu przedmiotowej drogi z ulicg Stowackiego (Wezet
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Matarnia). Odcinek czwarty obejmuje obszar od Wezta Matarnia do skrzyzowania
drogi ekspresowej S6 z drogq krajowag nr 7. Ostatni, pigty odcinek przebiega
od skrzyzowania drég nr S6 i 7 do miejscowosci Straszyn (skrzyzowanie drogi
ekspresowej S6 z drogg wojewddzka nr 222).

Analizowany odcinek znajduje sie w granicach administracyjnych: miasta
Gdanska, miasta Gdyni, miasta Sopotu, powiatu gdanskiego, gminy Rumi, gminy
Kolbudy oraz gminy Pruszcz Gdanski.

1.10.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.

Wyniki prac nad mapq akustyczng dla przedmiotowego odcinka trasy S6
przedstawiono ponizej w Tab.55-56Tab.57-58Tab.59-60.

Przedmiotowe odcinki, poza odcinkiem nr 5, zostaty ujete w:

- Programie ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni, przyjetym
uchwatg Nr XXIV/567/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 22 pazdziernika 2008 r., dla
terendw potozonych w obszarze administracyjnym miasta Gdyni;

- Uchwale Nr XLIV/1253/09 Rady Miasta Gdanska z dnia 30 grudnia 2009 roku
W sprawie przyjecia programu ochrony srodowiska przed hatasem, dla terenéw
potozonych w obszarze administracyjnym miasta Gdanska.

Programy naprawcze, przygotowane, a nastepnie przyjete przez organy
samorzadu lokalnego, postuzyty przy opracowywaniu przedmiotowego Programu
w zakresie spdjnych dziatan skierowanych do realizacji przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, okreslonych dla drogi S6 na odcinku poza obszarami
aglomeracji gdanskiej i gdynskiej. Wziete zostaty pod uwage zapisy ww.
programow, tak, aby okreslone dziatania miaty wspolng perspektywe czasowq
ich wykonania. Programy naprawcze miasta Gdanska i miasta Gdyni okreslajq
dziatania majgce na celu obnizenie ucigzliwosci hatasowej na omdwionych
odcinkach nr: 1, 2, 3 i 4, ktérych wdrozenie powinno wptyngé na poprawe stanu
akustycznego obszaréw potozonych wzdtuz przedmiotowych odcinkdw.

2. Omoéwienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan niezbednych
do przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Ponizej wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane metody redukcji hatasu
samochodowego. Wybdr i celowos$¢ zastosowania okreslonej metody uzalezniony
jest m.in. od:

- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej poziomu dzwieku,
- lokalizacji obserwatora wzgledem zrédfa hatasu,
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- mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,

- opinii mieszkancéw (mieszkancy moga negatywnie zaopiniowac¢ okreslone
dziatanie/metode przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego).

Poziom hatasu samochodowego generowanego podczas ruchu pojazdéw
samochodowych zalezy od wielu czynnikéw, a mianowicie od:

- predkosci ruchu - im wieksza predkos¢ ruchu tym hatas samochodowy wiekszy,
- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

- temperatury nawierzchni jezdni,

- rodzaju (kategorii) pojazdéw samochodowych.

Ponizej, w rozdziatach 2.1 - 2.5 przedstawiono i omdwiono podstawowe metody
redukcji hatasu samochodowego.

2.1. Redukcja predkosci ruchu.

Hatas samochodowy zalezy od predkosci ruchu pojazdéw: im wyzsza predkosc
tym hatas jest wiekszy. Wzrost tego hatasu zalezy od kategorii pojazdéw
samochodowych (pojazdy lekkie - osobowe i dostawcze, pojazdy ciezkie -
ciezarowe jedno- i wieloosiowe, autobusy) oraz od rodzaju nawierzchni jezdni.
Ponizej w Tab. 6 1 przedstawiono wartosci poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich
(PL) i ciezkich (PC), dla kilku wybranych predkosci ruchu, na nawierzchni typu
asfaltobeton. Tab.61-63.Rys.1-2

Jak widac¢ s$rednia rdéznica w poziomie hatasu generowanym przez pojazdy
ciezkie i lekkie wynosi ok. 10 dB. Korzystajac z zaleznos$ci przedstawionych
w monografii R. Makarewicza ,Hatas w Srodowisku”, mozna okresli¢ zmiane
poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie, na skutek zmiany predkosci
ruchu. Wartos$¢ redukcji hatasu zalezy od wartosci zmiany predkosci oraz od
predkosci wyjsciowej. Otrzymane dane przedstawiono w formie tabelarycznej
(Tab. 62) oraz na rysunku Rys.1. Tab.61-63.Rys.1-2

Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazddéw ciezkich, przy zmianie
predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 63 i na Rys. 2.
Tab.61-63.Rys.1-2

Jak wida¢ z przedstawionych wynikédw obliczen, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza poziom hatasu samochodowego. Wynika stad, ze zmniejszenie
predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywng metodq redukcji hatasu
samochodowego. Niestety duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci
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ruchu pojazdéw samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary, przewezenia
jezdni, progi spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni
(np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w innym kolorze lub innym
rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej).

Niestety, nie wszystkie wymienione powyzej metody ,wymuszania” zmniejszenia
predkosci ruchu mozna stosowac na drogach krajowych i ekspresowych. W ich
przypadku proponuje sie co najwyzej fotoradary, a przypadku drég krajowych w
granicach miast - dodatkowo przewezenia jezdni. Niestety kolejnym powaznym
problemem jest zapewnienie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim,
np. kilkusetmetrowym, odcinku drogi. Z reguty nie wystarcza zastosowanie
pojedynczego fotoradaru, ale wymaga sie zespotu kilku fotoradardw.

Na analizowanych odcinkach drég, w wielu miejscach nie wymaga sie obnizania
predkosci ruchu, a tylko egzekwowania dopuszczalnej predkosci ruchu, np.
w terenach zabudowanych 50 km/godz. - predkosc¢ rzeczywista jest bowiem
wyzsza.

2.2. Zmiana natezenia ruchu.

Poziom hatasu bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu samochodowego. Ponizej
na Rys. 3 przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia

ruchu. Rys.3-6

Poziom hatasu samochodowego mozna rowniez ksztattowac poprzez zmiane
struktury natezenia ruchu, przede wszystkim przez zmiane procentu udziatu
pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze
redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazddw ciezkich, zalezy
rowniez od predkosci ruchu. Budowa obwodnicy miasta znacznie zmniejsza
procentowy udzial pojazdéw ciezkich w miescie, co wplywa korzystnie
na klimat akustyczny.

2.3. Ciche nawierzchnie drogowe.

W ostatnich latach coraz wieksze uznanie, jako metoda redukcji hatasu
samochodowego, zyskujg tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci
absorpcyjne nawierzchnie te zawdzieczajg tzw. porom - niewielkim otworom
wypetnionym powietrzem, ktére wystepujg w gérnej warstwie powierzchni jezdni.
Im wiecej jest tych wnek oraz im wieksza jest ich objetos¢ — tym ttumienie hatasu
jest wieksze. Ciche nawierzchnie okreslane sg czasami mianem ,nawierzchni o
zwiekszonej zawartosci wolnej przestrzeni”.
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W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typéw i rodzajow cichych
nawierzchni jezdni. Na wybdr okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw bedq
miaty nie tylko wiasciwosci ttumigce, ale rowniez warunki klimatyczne - przede
wszystkim w kontekscie utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym
(kwestia ta zostanie omdwiona w dalszej czesci rozdziatu).

Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazddw samochodowych (dla pojazdéw
lekkich skutecznos$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdéw ciezkich). Im
wieksza predkos$¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad,
ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegdlnie uzasadnione
na drogach zamiejskich, gdzie predkos$¢ ruchu jest wyzsza niz w terenach
zabudowanych. Ponizej na Rys. 4 przedstawiono poréwnanie poziomu mocy
akustycznej pojazdow lekkich na dwdch nawierzchniach: asfaltobetonie oraz na
cichej nawierzchni zastosowanej w Poznaniu na ul. Serbskiej (na odcinku od
Ronda Solidarnosci do ul. Naramowickiej), w funkcji predkosci ruchu. Rys.3-6

Jak wida¢ z powyzszego rysunku rdoznica w poziomie hatasu generowanego na
dwdéch nawierzchniach zalezy od predkosci ruchu: im wieksza predkos¢ tym
skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni, okreslona jako rdznica poziomu
hatasu na nawierzchni asfaltobeton oraz na cichej nawierzchni, jest wieksza. W
warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ do kilku decybeli. Na
terenach pozamiejskich skutecznosé ta jest wieksza.

W przeciwienstwie od innych metod redukcji hatasu, np. ekrandw akustycznych
czy ograniczen predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane
przez mieszkancéw. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe w
miescie Poznaniu pokazaty dobry subiektywny odbidr takich nawierzchni.

Dodatkowg zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczenstwo ruchu. Ze
wzgledu na zwiekszong zawartos¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie na
powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gtab — w strone
nizszych warstw.

Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich
efektywnosci (skutecznosci akustycznej) w czasie. Jest to spowodowane przez
zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie
ich objetosci powoduje zmniejszenie wtasciwosci absorpcyjnych. W warunkach
miejskich, ciche nawierzchnie tracg swoje wtasciwosci ttumigce juz po uptywie
2-3 lat od potozenia. Tak szybkiego spadku witasciwosci akustycznych nie
obserwuje sie dla nawierzchni utozonych na drogach pozamiejskich, gdzie
predkos¢ ruchu jest zdecydowanie wieksza (np. na drogach szybkiego ruchu).
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Podczas ruchu pojazdu z duzg predkoscia, pomiedzy nawierzchnig jezdni a kotem
samochodu wytwarza sie bardzo duze cisnienie powietrza, ktore ,wypycha”
zanieczyszczenia w strone dolnych warstw jezdni. W takiej sytuacji mozna méwié
0 ,Samooczyszczajacych” wiasciwosciach nawierzchni jezdni.

Zmiana skutecznosci akustycznych z czasem oraz inne aspekty zwigzane z
cichymi nawierzchniami (m.in. subiektywna ocena nawierzchni, koszty zimowego
utrzymania i czyszczenia) przedstawiono m.in. w pracach:

- Noise reducing pavements. State of the art in Denmark, Danish Road Institute,
Report 141, 2005

- L. E. Larsen, Cost-benefit analysis on noise-reducing pavements, Danish Road
Institute Report 146 2005

- Report on Recycling of porous asphalt in comparison with dense asphalt, Silvia
Project Report, SILVIA-036-01-WP3-260204

- Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://
international.fhwa.dot.gov

- Clogging of porous pavements - International experiences, Danish Road
Institute, Technical note 55, 2007

- R. Gofebiewski, Changes in the acoustic properties of road porous surface with
time, Archives of Acoustics, 33, 2, 151-164, 2008

- R. Golebiewski, R. Makarewicz, M. Nowak, A. Preis, Traffic noise reduction due
to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-494, 2003

- Noise reducing pavements in Japan — study tour report, Danish Road Institute,
Technical note 31, 2005

- Performance management of low noise pavements, a decision support guide,
Technical Report, Project ERA-NET ROAD, 2007

- DEVELOPMENT OF MAINTENANCE PRACTICES FOR OREGON F-MIX. INTERIM
REPORT. SPR 371, Oregon Department of Transportation, 1999

Zmiana poziomu hatasu samochodowego

Redukcja hatasu samochodowego w poblizu drogi, po ktdorej poruszajq
sie pojazdy lekkie (osobowe, dostawcze) i ciezkie (ciezarowe, autobusy)
spowodowana wymiang nawierzchni asfaltowej na cichg, =zalezy przede
wszystkim od wifasciwosci akustycznych cichej nawierzchni. Jak wynika z
przeprowadzonej wczesniej analizy skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni
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drogowych zalezy od kategorii pojazdow oraz predkosci ruchu. Skutecznosé dla
pojazdéw ciezkich jest mniejsza niz dla pojazdow lekkich, a wynika to przede
wszystkim z innych zrédet hatasu obu pojazdéw: w przypadku pojazdu ciezkiego
dominujgcym zrédiem hatasu, do kilkudziesieciu kilometréw na godzine, jest
silnik. Natomiast ciche nawierzchnie redukujgq przede wszystkim hatas toczenia,
a w mniejszym stopniu hatas odbity od powierzchni drogi. Dla pojazdéw lekkich
hatas toczenia staje sie dominujacy juz powyzej ok. 35-40 km/godz., i dla tych
predkosci wptyw cichych nawierzchni jest juz widoczny.

Dodatkowym czynnikiem, ktory wptywa na wypadkowg redukcje hatasu po
wymianie nawierzchni jezdni na cichg, sq wzajemne relacje, przed i po wymianie
nawierzchni, predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku
ruchu. Problem ten podjeto m.in. w pracy R.Gotebiewski, Changes in the acoustic
properties of road porous surface with time, Archives of Acoustics, 33, 2, 11-164,
2008. Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano obliczenia zmian poziomu
hatasu samochodowego, przed i po wymianie nawierzchni drogi, przy znanej
predkosci ruchu oraz znanym procentowym udziale pojazdéw ciezkich — w obu
okresach czasu. Wyniki obliczen przedstawiono na Rys. 5 oraz Rys. 6. Rys. 5
przedstawia zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej predkosci ruchu
(dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz dodatkowo
przy takim samym procencie udziatu pojazdow ciezkich. Dla predkosci ruchu V =
50 km/godz. przyjeto, ze skutecznos¢ akustyczna, dla pojazdéw lekkich, wynosi
6 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich - 2 dB. Jak wida¢, gdy procent udziatu
pojazdow ciezkich wynosi 0 % - wdwczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja
hatasu rdwna jest skutecznosci nawierzchni dla pojazdow lekkich. Im wiekszy
udziat pojazddéw ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu samochodowego
mniejsza.

Na kolejnym Rys. 6 przedstawiono rdowniez zmiane poziomu hatasu
samochodowego po wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono,
ze w obu okresach czasu inny jest udziat procentowy pojazdéw ciezkich. Przed
wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30 %,
natomiast po wymianie zmieniat sie od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio
10, 20 i 30 %) do 0 %. Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiane poziomu
hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi na nowg - cichg oraz zmniejszeniem
liczby pojazddéw ciezkich . Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatu
pojazddéw ciezkich wynosit 10 % a po wymianie - 0 %, to efektywna zmiana
poziomu hatasu samochodowego wynosi 9.5 dB. Im wiekszy procent udziatu
pojazdéw ciezkich przed wymiang i jednoczesnie mniejszy - po wymianie, to
wowczas spadek poziomu hatasu jest wiekszy. Rys.3-6

Zimowe utrzymanie cichych nawierzchni
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Wzgledy akustyczne, tzn. podtrzymywanie skutecznosci akustycznej cichych
nawierzchni jezdni, wymagajq innego sposobu utrzymania tych nawierzchni w
okresie zimowym. Jak wynika z literatury nawierzchnie z wiekszg zawartoscig
wolnej przestrzeni, wymagajg ,wczesniejszej reakcji” w okresie zimowym.
Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych
i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, gdy woda znajdujaca sie w porach
zamarznie, gdyz prowadzi do zniszczenia struktury gdérnej warstwy nawierzchni
jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegnieciu zamarznieciu wody na
powierzchni jezdni stosuje sie sol, nie zaleca sie natomiast stosowania piasku.
Na nawierzchniach tradycyjnych sél miesza sie z wodg na powierzchni jezdni,
natomiast w przypadku nawierzchni porowatych, proces ten dokonuje sie
wewnatrz por. Z tego powodu ,zapotrzebowanie” na sél tych nawierzchni jest
wieksze. Ocenia sie, ze moze by¢ ono o 25-100 % wieksze niz dla nawierzchni
tradycyjnych. W Holandii szacuje sie, ze w okresie zimowym, na cichych
nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50 %
wiecej soli.

Czyszczenie cichych nawierzchni

Aby utrzymad skutecznos$¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek.
Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w cigqgu roku, przy czym czestosc tej
operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia
stosowane w Holandii). Im wyzsza predkosc¢ ruchu i wieksze natezenie ruchu
tym rzadziej trzeba czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno
odby¢ sie najdalej pdét roku po potozeniu nawierzchni. Jesli doprowadzi sie
do catkowitego wypetnienia wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe
skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie,
przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga sie wode razem z
zanieczyszczeniami (metoda stosowana m.in. w Holandii). Po odfiltrowaniu, wode
mozna wykorzystac do dalszych operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci
sie rowniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym cisnieniem. Wybor
okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci - okreslonej
jako ilos¢ zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztéw. Jesli okreslona metoda
czyszczenia pozwala zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilos¢ zanieczyszczen
- nalezy ja stosowac czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wiekszg
efektywnoscig - stosuje sie jg rzadziej.
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Z danych literaturowych wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujgca wode. Niestety jest ona réwniez
najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sie takie urzadzenia, ktére pozwalajg na
odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez
co nalezy jg stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Analize kosztédw oraz efektywnosci czyszczenia cichych nawierzchni przy
wykorzystaniu roznych metod, przedstawiono w pracy Noise reducing pavements
in Japan - study tour report, Danish Road Institute, Technical note 31, 2005 oraz
L. Larsen, H. Bendtsen, Costs and perceived noise reduction of porous asphalt
pavements, Inter Noise 2001, Hague, August 27-30, 2001.

2.4. Ekrany akustyczne.

Do najskuteczniejszych metod redukcji hatasu samochodowego zalicza sie ekrany
akustyczne. Ich skutecznos$c¢ akustyczna zalezy od wysokosci i diugosci ekranu,
od odlegtosci ekranu od zZrdédita hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwaciji.
Ponizej w Tab. 64 przedstawiono, dla przyktadu, skutecznos$¢ akustyczng ekranu
o réznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie diugi) dla
kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacji. Tab.64-Tab.66

Stosuje sie wiele technologii ekrandéw akustycznych, m.in.: ekrany pochtaniajace,
odbijajagce oraz rozpraszajgce. W zaleznosci od potrzeb ekrany mogg by¢
przezroczyste (szklane), betonowe, drewniane, wykonane z donic kwiatowych.

2.5. Redukcja hatasu przy wykorzystaniu kilku metod.

Z wielu przyczyn stosowanie okreslonych metod redukcji hatasu jest niemozliwe
lub niezasadne (np. nie ma miejsca na budowe ekranu akustycznego). W
takich sytuacjach stosuje sie kilka metod majacych na celu poprawe warunkéw
akustycznych w danym miejscu. Ponizej, w Tab. 65 przedstawiono wyniki obliczen
rownowaznego poziomu dzwieku, LAeqT, przy zmianie natezenia ruchu pojazdéw
lekkich, zmianie procentowego udziatu pojazddéw ciezkich, zmianie predkosci
ruchu oraz dodatkowo wymianie nawierzchni jezdni na cichg. Jak wida¢ stosujac
jednoczesnie kilka metod redukcji mozna osiggng¢ znaczny spadek poziomu
hatasu. Tab.64-Tab.66

3. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegoélinych
zadan.

Ponizej, w Tab. 66, przedstawiono szacunkowe koszty, zwigzane z realizacjq
poszczegodlnych zadan w ramach niniejszego programu ochrony przed hatasem.
Tab.64-Tab.66

4. Zrédta finansowania programu.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa pomorskiego w
zakresie drég, finansowany bedzie ze srodkdéw wiasnych zarzadzajgcego droga.

Na dzien tworzenia Programu nie ma wsparcia finansowego ukierunkowanego
jedynie na dziatania na rzecz ochrony srodowiska przed hatasem.

Mozliwe jest takze uzyskanie kredytdw bankowych na preferencyjnych
warunkach oraz korzystanie ze $rodkéw funduszy europejskich (gtéwnie
funduszy strukturalnych) w miare ich dostepnosci.

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. 33/76



3E12FOES7E96DBF1B69323C672874684956F4406

ZALACZNIK nr 2 do Uchwatly Nr 1183 /XLVIII/10 Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 roku

Uzasadnienie zakresu okreslonych i ocenionych zagadnien - dane i
whioski wynikajqce ze sporzadzonych map akustycznych.

1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna.

1.1. Charakterystyka odcinka drogi nr 1, Gdansk - Pruszcz Gdanski km
16+700=18+706.

W potnocnej czesci odcinka Gdansk - Pruszcz Gdanski wystepuje luzna
zabudowa jednorodzinna, dalej znajduja sie uzytki rolne oraz ogrédki dziatkowe.
Czes¢ potudniowa - Pruszcz Gdanski, charakteryzuje sie zwartg zabudowq
jednorodzinng, handlowo-ustugowq oraz przemystowg. W rejonie objetym
Programem znajdujg sie dwa obiekty podlegajace szczegdlnej ochronie (dwie
szkoty). Wzdtuz analizowanego odcinka ptynie rzeka Radunia oraz przebiega linia
kolejowa.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje 437 osob a gestosc
zaludnienia terenu poddanemu analizie w ramach mapy akustycznej oraz
programu ochrony przed hatasem, wynosi 110 osob/km?2.

Odlegtos¢ zabudowy narazonej na ponadnormatywny hatas od drogi krajowej
wynosi od kilku do kilkunastu metrow. Z uwagi na tak bliskg zabudowe nie ma
mozliwosci budowy ekrandéw akustycznych, a proponowane w ramach Programu
rozwigzania wigzqg sie z ograniczeniem predkosci ruchu na omawianym odcinku
(wariant podstawowy) oraz wymiang nawierzchni drogowej na cichg (wariant
rozszerzony). Zaleca sie ograniczenie predkosci do 50 km/godz. w porze nocnej,
natomiast w porze dziennej egzekucje predkosci dopuszczalnej, tzn. 50 km/godz.

1.2. Charakterystyka odcinka drogi nr 1, Pruszcz Gdanski - Czarlin, km
21+824+-39+605, 39+605+-41+092, 41+092+-46+216).

Poddany Programowi obszar w ciggu drogi krajowej nr 1 sktada sie z trzech
odcinkow potozonych miedzy miejscowosciami Pruszcz Gdanski i Czarlin.

Pierwszy odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 1 z drogq
ekspresowg S6. Przebiega on przez miejscowosci: tegowo, Rozyny, Skowarcz,
Pszczétki, Kolnik, Mitobadz, Zajgaczkowo, a konczy w Tczewie na skrzyzowaniu
drogi krajowej z ulicg Armii Krajowej.
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Drugi odcinek rozpoczyna sie na wyzej wymienionym skrzyzowaniu, a konczy na
skrzyzowaniu drogi krajowej z drogg wojewddzkg nr 224.

Odcinek trzeci ciggnie sie od miejscowosci Tczew do skrzyzowania drég krajowych
nr 1i 22 (miejscowos¢ Czarlin). Wzdtuz pierwszych dwdch odcinkdéw przebiega
linia kolejowa nr 9, a wzdtuz trzeciego odcinka linia kolejowa nr 203.

Na obszarze opisywanego ciqgu bardzo duzy udziat w zagospodarowaniu terenu
majq uzytki rolne. W sasiedztwie odcinkéw drogi, przebiegajacych w poblizu
miejscowosci dominuje zwarta zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (tegowo,
Rozyny, Skowarcz, Pszczo6tki, Kolnik, Mitobgdz, Zajgczkowo, Tczew, Czarlin), a na
pozostatych odcinkach wystepuje zabudowa o charakterze rozproszonym. Drugi
odcinek, przejscie przez miasto Tczew charakteryzuje sie przewagg zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, ze znaczacym udziatem funkcji
ustugowych.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 do 20 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje 20 416 osbb, a gestosc
zaludnienia terenu poddanemu mapowaniu i programowi wynosi 421 oséb/km?2.

W ramach programu na analizowanym odcinku drogi proponuje sie modernizacje
drogi (km 19+650+30+750 oraz 39+480+46+200), ograniczenie predkosci
ruchu (na czterech odcinkach drég) oraz dwa ekrany akustyczne — na wysokosci
zabudowy wielorodzinnej oraz szkoty w m. Tczew. Wszystkie ww. dziatania
zaleca sie w wariancie podstawowym. W wariancie rozszerzonym i maksymalnym
proponuje sie dodatkowo wymiane nawierzchni drogowej na cicha.

1.3. Charakterystyka odcinka drogi nr 6, Wejherowo
(przejscie) - Gdynia, km 290+960+294+210, 294+210+-301+532,
301+532+306+516, 306+516+-309+011).

Na obszarze przedmiotowego ciggu drogowego, w gtdwnych miastach, dominuje
zwarta zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna (Wejherowo, Reda, Rumia).
Wzdtuz drogi krajowej rozwinety sie funkcje ustugowe. Przez opisywany ciag
drogowy przebiega linia kolejowa. Tereny te charakteryzujg sie bardzo duzym
udziatem uzytkow lesnych (Tréjmiejski Park Krajobrazowy). Praktycznie cata
prawa strona analizowanych odcinkéw jest zalesiona. Na wschéd i potudniowy-
wschod od miejscowosci Reda znajdujg sie tereny rolnicze. Na odcinku
Wejherowo-Reda réwnolegle do drogi krajowej ptynie rzeka Reda.

Otoczenie odcinka 290+960+294+210, stanowi zabudowa jedno- i
wielorodzinna. Gesto$¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi wynosi
1475 osdb/km?2. Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze waha sie od
2 do 5 dB.

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. 35/ 76



3E12FOES7E96DBF1B69323C672874684956F4406

Otoczenie odcinka 294+210+301+532, stanowi zabudowa jedno- 1738 osdb/
km2. Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze wynosi do 15 dB.

Otoczenie odcinka 301+532+306+516, stanowi zabudowa jedno- i wielorodzinna
oraz ustugi Gestos¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi wynosi 1465
0sOb/km?2. Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze w niektérych
miejscach bardzo wysoki i siega 20dB.

Otoczenie odcinka 306+516+309+011, stanowi zabudowa jedno- i wielorodzinna
oraz ustugi. Gestos¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi wynosi 2562
0sOb/km2. Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze wynosi do 20 dB.

Z wykonywanych analiz wynika, ze budowa planowanej trasy alternatywnej
(trasa kaszubska - od Leborka do Obwodnicy Trdjmiasta) spowoduje
zmniejszenie natezenia ruchu w obszarze Programu, a redukcja poziomu dzwieku
nie przekroczy 3 dB. Budowa tej trasy zostata ujeta w programie w wariancie
podstawowym.

1.4. Charakterystyka odcinka drogi nr 7, Gdansk - Dziewie¢ Wid6k, km
26+247+-29+538.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 7 rozpoczyna sie na potudniowo-
wschodniej granicy miasta Gdansk, przebiega przez miejscowos$¢ Przejazdowo,
a konczy na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 7 z drogg wojewoddzkyg
nr 226. Na obszarze przedmiotowego odcinka bardzo duzy udziat w
zagospodarowaniu terenu majg uzytki rolne. Dominuje tu rozproszona zabudowa
zagrodowa i jednorodzinna 1 i 2 kondygnacyjna, a w strefie oddziatywania
ponadnormatywnego hatasu znajduje sie szkota. Gesto$¢ zaludnienia obszaru
poddanemu Programowi wynosi 134 osoby/km2. Zakres przekroczen na
przedmiotowym obszarze waha sie od 10 do 15 dB.

Rozwigzania ujete w Programie, w wariancie podstawowym, wigzg sie z egzekucjg
(w porze dziennej) i ograniczeniem predkosci ruchu (w porze nocnej) do 50
km/godz., na omawianych odcinkach drég. Dodatkowo, planuje sie budowe
Potudniowej Obwodnicy miasta Gdanska - co réwniez, poprzez zmniejszenie
natezenia ruchu samochodowego, wptynie na poprawe warunkéw akustycznych.

1.5. Charakterystyka odcinka drogi nr 20, Koscierzyna, km
260+393+261+112.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 20, znajduje sie w miejscowosci
Koscierzyna. Odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 20 z
drogg wojewoddzkg nr 214 (Rondo Kaszubskie), i biegnie w kierunku wschodnim
(ul. Wojska Polskiego), az do wiaduktu nad torami kolejowymi (linia nr
201) i skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 221. Na obszarze analizy, w
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okolicach Ronda Kaszubskiego oraz na potudnie od ul. Wojska Polskiego,
wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna z licznymi obiektami
o charakterze handlowo ustugowym. Miedzy ulicami: 3 Maja, Kamienng i Wojska
Polskiego znajduje sie park. Ponadto przy ulicy Kamiennej zlokalizowane sg
dwa stadiony sportowe. W bliskiej odlegtosci od linii kolejowej wystepujg
obiekty produkcyjne i magazynowe, a w pétnocno-zachodniej czesci rozproszona
zabudowa jednorodzinna. Gestos¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi
wynosi 348 osob/km?2.

Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze waha sie od 10 do 15 dB.
W zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu znajdujq sie trzy obiekty
podlegajgce szczegdlnej ochronie.

Rozwigzania ujete w Programie wigzg sie z planowang obwodnicg Koscierzyny
(wariant podstawowy). Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego po
wybudowaniu obwodnicy wptynie na zmniejszenie ucigzliwosci powodowanej
ruchem samochodowym.

1.6. Charakterystyka odcinka drogi nr 20, Zukowo, km
297+486+297+738.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 20, znajduje sie w miejscowosci
Zukowo. Odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 20 z droga
wojewoddzkg nr 211, a konczy na skrzyzowaniu drog krajowych nr 20 7.

Odcinek stanowi przejscie przez miasto. W jego bezposrednim otoczeniu
wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu, z przewagq zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej oraz ze znaczacym udziatem
funkcji ustugowych. Po potudniowej stronie drogi znajduje sie zabudowa
2-kondygnacyjna, a po potnocnej, na wysokiej skarpie, zabudowa 3-
kondygnacyjna. Gestos¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi wynosi
340 oso6b/km2. Zakres przekroczen na zabudowie zlokalizowanej na potudniowej
stronie waha sie od 5 do 10 dB, natomiast po stronie pdétnocnej jest o 5 dB
wieksze. W rejonie oddziatywania ponadnormatywnego hatasu znajdujg sie trzy
obiekty podlegajace szczegdlnej ochronie.

W Programie dla odcinka drogi nr 20 w miejscowosci Zukowo, proponuje sie
opracowanie koncepcji obwodnicy, ktéra wptynie na zmniejszenie natezenia
ruchu samochodowego.

1.7. Charakterystyka odcinka drogi nr 22, Chojnice (przejscie 1), km
247+649+248+538.
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Analizowany odcinek drogi nie podlega Programowi, gdyz, w okresie od
sporzadzenia mapy do dnia sporzadzenia niniejszego Programu, zostata oddana
do uzytku obwodnica miasta Chojnice. Realizacja tej inwestycji ma wptyw na
poziomy hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi, brak jest tez aktualnych
pomiarow ruchu w wyniku analizy porealizacyjnej. Dlatego tez nie wskazuje sie
nowych dziatan naprawczych do okresu sporzadzenia nowej mapy akustycznej
w roku 2012.

1.8. Charakterystyka odcinka drogi nr 22, Starogard Gdanski (przejscie),
km 318+014+-323+714.

Odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej z ulicg Wiejska, a konczy
na skrzyzowaniu drogi krajowej z ulicg Starogardzka. Na znacznej dtugosci, trasa
sgsiaduje z zabudowgq jednorodzinng (ul. Zblewska), domami wielorodzinnymi w
rejonie ul. Wt. Jagietty, zabudowa miejska o walorach historycznych w rejonie
ul. Gen. Wt. Sikorskiego, a wzdtuz ul. A. Mickiewicza z zabudowg jednorodzinng
i wielorodzinng. W rejonie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu znajduje
sie szes¢ obiektéw podlegajacych szczegdlnej ochronie.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sg réwniez tereny baz i sktadéw (ul. Zblewska)
oraz tereny przemystowe (centrum miasta np. Destylarnia ,Sobieski”). Przy
ul. Mickiewicza (miedzy ul. C.K. Norwida a ul. Tczewska) zlokalizowany jest
drugi obszar o charakterze przemystowym, gdzie zlokalizowana jest m.in.
mleczarnia. Wieksze obszary zielone znajdujg sie w rejonie wschodnim, w
miejscu przekroczenia doliny Wierzycy oraz w rejonie skwerka z pomnikiem
harcerzy starogardzkich. Droga w tym rejonie jest w bardzo dobrym stanie z
uwagi na ukonczong niedawno modernizacje.

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu siegajqg do 20 dB. Gestosc
zaludnienia opisywanego obszaru wynosi 1220 oséb/km?2.

W roku 2008 roku zostata zakonczona inwestycja drogowa na analizowanym
odcinku drogi polegajgca na przebudowie, wzmocnieniu drogi oraz uptynnieniu
ruchu. W ramach tej inwestycji nie podjeto zadnych dziatan przeciwhatasowych
w postaci np. ekrandw akustycznych czy zastosowania cichych nawierzchni
drogowych. W zwigzku z tym, w celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej
powodowanej ruchem samochodowym, w ramach programu zaleca sie egzekucje
predkosci ruchu do wartosci dopuszczalnej w porze dziennej oraz ograniczenie
predkosci ruchu do 50 km/godz. w porze nocnej (wariant podstawowy).
W wariancie maksymalnym zaleca sie opracowanie koncepcji obwodnicy m.
Starogard Gdanski.

1.9. Charakterystyka odcinka drogi nr 22, Malbork (przejscie 1), km
357+195+357+638, Malbork (przejscie 2), km 357+638+-358+485.
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Pierwszy odcinek obejmuje swoim zasiegiem most na rzece Nogat oraz
otaczajace go tereny. W jego zachodniej czesci znajduje sie zespdt ogrodkéw
dziatkowych.

Drugi odcinek stanowi przejscie przez miasto i w jego otoczeniu wystepujq
zréznicowane formy zagospodarowania terenu, z przewagq gestej zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, ze znaczacym udziatem funkcji
ustugowych (wzdtuz ulicy Rodta, Armii Krajowej i Sikorskiego). Odlegtosc
zabudowy od drogi krajowej wynosi od kilkunastu do kilkudziesieciu metrow.

Gestos$¢ zaludnienia obszaru poddanemu Programowi wynosi 1744 osob/km?2.
Zakres przekroczen na przedmiotowym obszarze waha sie od 15 do 20 dB. W
zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu znajdujq sie cztery obiekty
podlegajgce szczegdlnej ochronie.

W ramach Programu planuje sie budowe obwodnicy Malborka w ciggu drogi
krajowej nr 22. Realizacja tej inwestycji spowoduje zmniejszenie ruchu
samochodowego, co oznacza zmniejszenie ucigzliwosci powodowanej ruchem
pojazddéw samochodowych.

1.10. Charakterystyka odcinka trasy S6, Gdynia - Straszyn, km
339+-344+177.

Programowi zostanie poddana tylko jedna cze$¢ odcinka Gdynia - Straszyn
potozona pomiedzy 339+344+177. Zabudowa mieszkaniowa w tym rejonie
zlokalizowana jest w odlegtosci powyzej 100 metréw od drogi ekspresowej nr 6.
Zakres przekroczen na badanym odcinku wynosi do 5 dB. Na terenie objetym
programem zamieszkuje 1475 osob a gestos$¢ zaludnienia wynosi 136 o0sob/
km2. Natomiast tylko 267 osdb poddane sg ponadnormatywnemu oddziatywaniu
hatasu.

Rozwigzania ujete w Programie wigzg sie jedynie z lokalnym ograniczeniem
predkosci ruchu (w miejscu gdzie zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w
najblizszej odlegtosci od drogi) do 90 km/godz. z wykorzystaniem fotoradardw.

Zaleca sie réwniez, aby przy nastepnym remoncie drogi S6 zastosowac ciche
nawierzchnie. Rozwigzanie to bedzie skuteczne w tym rejonie z uwagi na duzg
predkos¢ poruszajgcych sie pojazdow (nawierzchnia jest skuteczna szczegdlnie
przy duzych predkosciach).

2. Uwarunkowania wynikajace z ustalen planéw zagospodarowania
przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystepowaniem istniejacych
obszarow ograniczonego uzytkowania, a takze obszarow istniejacych
stref ochronnych.
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Informacje dotyczace powyzszych zagadnien zostaty szczegétowo omdwione w
Rozdziale 8 ,,Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw
na stan akustyczny srodowiska”.

3. Charakterystyka terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Charakterystyke terenéw objetych programem, w tym liczbe lokali mieszkalnych
narazonych na hatas w przedziatach poziomdéw hatasu, przedstawiono i
szczegotowo omowiono w Rozdziale 1 ,,Charakterystyka obszaru objetego
mapa akustyczngq” oraz w Zataczniku nr 1, w Rozdziale 1 ,,Opis obszaru
objetego zakresem programu”.

4. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodet halasu majacych
negatywny wptyw na poziom halasu w srodowisku.

Klimat akustyczny na terenach potozonych wokdét dréog krajowych i
ekspresowych ksztattowany jest przede wszystkim przez poruszajgce sie pojazdy
samochodowe. Poziom hatasu samochodowego generowanego podczas ruchu
pojazddéw samochodowych zalezy od wielu czynnikdéw, a mianowicie od:

- predkosci ruchu - im wieksza predkos¢ ruchu tym hatas samochodowy wiekszy,
- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

- temperatury nawierzchni jezdni,

- rodzaju (kategorii) pojazdéw samochodowych.

Dodatkowym, niezwykle istotnym czynnikiem wptywajacym na poziom hatasu,
jest stan techniczny pojazdéw samochodowych - w tym przede wszystkim
pojazdéw ciezkich. Hatas tych pojazdow moze by¢ dodatkowo potegowany na
skutek ruchu po nieréwnej nawierzchni drogi. Z tego powodu modernizacje drog
polegajacych na wzmacnianiu drogi jest dziataniem wskazanym - prowadzacym
do zmniejszenia emisji hatasu samochodowego.

Do grupy pojazdow bardzo dokuczliwych nalezy rowniez zaliczy¢ motocykle
poruszajace sie z duzymi predkosciami ruchu - tzw. Scigacze.

W kontekscie hatasu pojazddéw drogowych zastosowanie ma ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 nr 108, poz. 908 z
pdézn. zm.). Zgodnie z przywotanym aktem prawnym pojazd uczestniczacy w
ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego:
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nie zaktdcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego
poziom okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz. 262 z pézn. zm.).

Kolejnym czynnikiem wptywajagcym na hatas samochodowy jest ruch
niejednostajny. Ruch opdzniony (hamowanie) i nastepujacy po nim ruch
przyspieszony, jest powodem wzrostu hatasu. Uptynnienie ruchu poprzez
stosowanie np. przewezen jezdni, oznacza zatem redukcje tego hatasu.

Do bardzo dokuczliwych zrédet hatasu samochodowego zaliczajq sie rowniez:

- wadliwie osadzone studzienki kanalizacyjne — przejezdzajqce przez nie pojazdy
samochodowe generujg bardzo wysokie chwilowe wartosci poziomu dzwieku.
W trakcie prowadzenia prac modernizacyjnych nalezy zatem dotozy¢ wszelkich
staran, aby byly one osadzane z najwieksza starannoscig - tak aby nie zapadaty
sie z czasem, przejazdy kolejowe - podczas przejazdu pojazdéw samochodowych
przez przejazdy, generowany jest hatas o charakterze impulsowym. W celu
minimalizacji tego hatasu powinno sie stosowad specjalne maty ttumigce oraz/
lub nawierzchnie porowate.

5. Trendy zmian stanu akustycznego.

Na obszarze, dla ktérego tworzony jest niniejszy program ochrony przed
hatasem, nie prowadzono pomiaréw akustycznych hatasu samochodowego
w takim okresie czasu, ktory pozwolitby okresli¢ trendy zmian klimatu
akustycznego. W ramach swojej dziatalnosci Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Gdansku przeprowadzit pomiary akustyczne w kilkunastu
punktach pomiarowych zlokalizowanych w miejscowosciach, przez ktére biegng
analizowane odcinki drég. Niestety, pomiary te charakteryzujg klimat akustyczny
w zbyt krétkim okresie czasu, ktory nie pozwala na okreslenie trendéw zmian
klimatu akustycznego na przedmiotowych obszarach. Otrzymane dane, ktére
opublikowano w corocznych raportach o stanie srodowiska (z lat 2000-2007),
pokazuja brak zmian klimatu akustycznego, pomimo wzrostu natezenia
ruchu samochodowego. Brak tych zmian moze by¢ wyttumaczony postepem
technologicznym, ktéry pozwolit na zmniejszenie emisji hatasu samochodowego.
Wzrost poziomu hatasu na skutek zwiekszenia natezenia ruchu samochodowego
jest zatem kompensowany poprzez cichszy tabor samochodowy.

6. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem.
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W niniejszym rozdziale przedstawiono i scharakteryzowano wszystkie
proponowane w ramach Programu ochrony przed hatasem dziatania majace na
celu zmniejszenie poziomu hatasu w Srodowisku. Zakres zadan dla analizowanych
odcinkédw drég przedstawiono w trzech dziataniach: podstawowym,
rozszerzonym oraz maksymalnym. Podstawg kazdego nastepnego dziatania jest
dziatanie poprzednie: podstawg dziatan rozszerzonych sg dziatania podstawowe,
a podstawg dziatan maksymalnych sq dziatania rozszerzone.

Dla wszystkich odcinkéw drdg, dziatania obnizajace hatas zostaty skorelowane
z planami inwestycyjnymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Dziatania te zostaty ujete w wariancie podstawowym.

Przy okreslaniu Programu brano pod uwage osiggniecie jak najlepszego
efektu ekologicznego dziatan naprawczych, przy jednoczesnym uwzglednieniu
efektywnosci ekonomicznej tych dziatan.

Dla kilku miejscowosci lezacych w poblizu drég krajowych objetych niniejszym
Programem ochrony przed hatasem, budowane lub planowane s obwodnice.
Po ich wybudowaniu, odcinki drég, dla ktérych budowane sg te obwodnice,
zostang pozbawione kategorii drog krajowych i zostang przekazane jednostkom
samorzgdowym. Sytuacja taka wystgpita w miejscowosci Chojnice (droga nr
22, km 247+649 +248+538). Zgodnie z decyzja Pomorskiego Wojewddzkiego
Inspektora Nadzoru Budowlanego w Gdansku, z dnia 11 grudnia 2008 r., dot.
udzielenia pozwolenia na uzytkowanie obwodnicy m. Chojnic, dotychczasowy
odcinek drogi krajowej nr 22 od km 242+248 do km 2534790 zostat pozbawiony
kategorii drogi krajowej i zostat zaliczony do kategorii drdg gminnych.

W takich przypadkach, oprécz budowy obwodnic, nie proponowano zadnych
dziatan przeciwhatasowych. W wyniku budowy obwodnic, natezenie ruchu
samochodowego ulegnie zmniejszeniu, a struktura ruchu — zmianie (zaktada sie
znaczny spadek udziatu pojazddéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu). Nalezy
spodziewac sie rowniez uptynnienia ruchu (zmniejszenie prawdopodobienstwa
tworzenia sie korkéw ulicznych), co rowniez skutkowac bedzie zmniejszeniem
emisji hatasu. Niemniej jednak, wykazane w ramach opracowanych map
akustycznych, przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku w Srodowisku
sq duze i nie mozna spodziewac¢ sie, w okresie po wybudowaniu obwodnic,
zmniejszenia wartosci pozioméw dzwieku do wartosci dopuszczalnych. Wnioskuje
sie zatem, aby po skoficzonych inwestycjach przeprowadzi¢ pomiary akustyczne,
ktére pozwolg okresli¢ klimat akustyczny na obszarach wokoét przedmiotowych
drég i ewentualnie zaproponowac¢ okreslone dziatania przeciwhatasowe (np.
w ramach monitoringu akustycznego, w ramach prac nad przyszta mapg
akustyczng).

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. 42 /76



3E12FOES7E96DBF1B69323C672874684956F4406

Propozycje rozwigzan ograniczajacych hatas samochodowy, w poszczegdinych
dziataniach, dla wszystkich analizowanych odcinkdw drdég przedstawiono ponizej
w tabeli (Tab. 1).

Na wielu terenach pofozonych wokét analizowanych odcinkéw drég krajowych i
ekspresowych, na ktérych wykazano przekroczenia wartosci dopuszczalnych, nie
ma technicznych mozliwosci zapewnienia komfortu akustycznego rozumianego
jako spetnienie dopuszczalnych pozioméw dzwieku A w Srodowisku. Pomimo
to, w Programie zaproponowano dziatania, ktére spowodujg poprawe klimatu
akustycznego.

W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci wprowadzenia ekrandw akustycznych
(np. w zwartej zabudowie mieszkaniowej) zaleca sie wymiane nawierzchni
asfaltowych na cichg i dodatkowo redukcje predkosci ruchu — w porze nocnej lub
skuteczne egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci — w porze dziennej
(przy zastosowaniu fotoradarow).

W przypadku stosowania nawierzchni cichych zaleca sie cykliczne ich czyszczenie
- przynajmniej dwa razy w ciggu roku. Stosowane obechie metody czyszczenia
cichych nawierzchni (oraz dodatkowo podstawowe zasady zimowego utrzymania)
omdwiono w Rozdziale 2.3. w Zatgczniku nr 1.

W przypadku ekranéw akustycznych zrezygnowano z podania ich wysokosci.
Budowa kazdego ekranu powinna by¢ poprzedzona projektem akustycznym,
w ktérym nalezy uwzgledni¢ zmiane natezenia i struktury ruchu. Tymczasem
program ochrony przed hatasem jest sporzadzany w oparciu o mape akustyczng,
ktéra jest obrazem stanu aktualnego. Ponadto, wg aktualnych przepiséw,
ocene skutecznosci ekranu dokonuje sie (analiza porealizacyjna) w oparciu
o jednodobowe wskazniki oceny hatasu, a nie wskazniki dtugookresowe, dla
ktérych wykonany jest Program ochrony przed hatasem.

Dla objetych niniejszym Programem odcinkéw drogi krajowej nr 1 analizie
nalezy podda¢ zmiane natezenia ruchu samochodowego, ktéra nastgpita po
oddaniu do uzytku Autostrady Al. Oznacza to dla przedmiotowych odcinkéw
zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego, co powinno oznaczaé (przy
zatozeniu niezmienionej predkosci ruchu) zmniejszenie poziomu hatasu. Niestety
oszacowanie natezenia ruchu na tych odcinkach, z uwagi na brak danych
pomiarowych, nie jest mozliwe. Badania takie zostang przeprowadzono w trakcie
generalnego pomiaru natezenia ruchu samochodowego na drogach krajowych
wraz z monitoringiem hatasu, w roku 2010. Tab.1-stronalTab.1-strona2

7. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony przed hatasem.
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Niniejszy program ochrony przed hatasem jest pierwszym dla analizowanych
odcinkéw drég krajowych i ekspresowych. Nie mozna, zatem, dokonac¢ oceny
poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed hatasem.

8. Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu ochrony przed hatasem.

8.1. Polityki, strategie, plany, programy, o ktérych mowa w art. 40 ust.
1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo Ochrony Srodowiska.

Analizie poddano dokumenty strategiczne wojewodztwa pomorskiego pod katem
obowigzkéw dla zarzgdzajgcego zrdodtem hatasu.

Gtéwnym dokumentem determinujgcym rozwdj wojewddztwa pomorskiego i
majacym wpltyw na pozostate dokumenty na szczeblu powiatédw i gmin jest
»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego” przyjeta w dniu 18 lipca 2005 r.
uchwatg nr 587/XXXV/05 przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

Zapisy Strategii nie odnosza sie bezposrednio do ochrony mieszkancéw
wojewodztwa przed hatasem, ale wskazujg uwarunkowania spoteczno
gospodarcze rozwoju regionu pomorskiego majgce bezposredni wptyw na jego
klimat akustyczny zwitaszcza w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej
(hatas drogowy i kolejowy).

Jeden z gtdwnych celow Strategii, dotyczacy efektywnego i bezpiecznego
systemu transportowego, powinien zosta¢ osiggniety poprzez m.in.:

1. poprawe dostepnosci transportowej regionu dzieki modernizacji potaczen
drogowych i kolejowych w paneuropejskich korytarzach transportowych
przechodzacych przez wojewddztwo; rozwdj pomorskiego wezta lotniczego
z petnym wykorzystaniem potencjatu portu lotniczego w Gdansku i innych
lotnisk; promowanie nowego europejskiego korytarza transportowego w
pasie nadmorskim, regionalnych korytarzy transportowych, a takze portéw
tréjmiejskich - jako wezta transportowego w sieci battyckich autostrad morskich;

2. poprawe jakosci powigzan pomiedzy obszarami peryferyjnymi a
obszarem metropolitalnym i miastami powiatowymi oraz poprawa dostepnosci
transportowej do portéw morskich i lotnisk;

3. rozwdj i integracje systemu transportu pasazerskiego, w tym wprowadzenie
efektywnych form zarzadzania transportem regionalnym i stworzenie
zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w obszarze metropolitalnym;
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4. rozwoj transportu multimodalnego, w tym wspieranie skoordynowanego
rozwoju centréw dystrybucyjno-logistycznych o znaczeniu ponadregionalnym, a
takze wspieranie zeglugi przybrzeznej i srédladowej oraz modernizacji matych
portéw;

5. poprawe bezpieczenstwa transportu w wojewddztwie poprzez stworzenie
organizacyjnych i finansowych warunkédw do prowadzenia skutecznych i
dtugofalowych dziatan w tym zakresie;

6. zmniejszanie oddziatywania transportu samochodowego na srodowisko i ludzi,
m.in. poprzez zapewnienie wysokiego udziatu alternatywnych (przyjaznych dla
$Srodowiska) Srodkow transportu oséb i towardw, w tym wspieranie rozwoju
regionalnych przewozéw kolejowych, ponadlokalnej infrastruktury rowerowej i
pieszej.

Powyzszy cel Strategii jest skorelowany z celem dotyczacym zachowania i
poprawy stanu $rodowiska przyrodniczego. Z badan wynika, ze zanieczyszczenie
Ssrodowiska na terenie wojewddztwa pomorskiego pozostaje na tym samym
poziomie lub wzrasta. Dotyczy to gtdwnie zanieczyszczen i hatasu zwigzanych
bezposrednio z transportem samochodowym.

Okreslone w tym zakresie kierunki dziatan odnoszg sie do:

1. zmniejszenia poziomu zanieczyszczenia S$rodowiska oraz negatywnych
oddziatywan na srodowisko, w tym na wody podziemne i powierzchniowe, a takze
na powietrze atmosferyczne,

2. wzmocnienia zwartosci i ciqgtosci przestrzennej systemu obszarow
chronionych wojewddztwa,

3. poprawy zwartosci przestrzennej laséw, ochrony srodowiska morskiego,

4. ochrony réznorodnosci biologicznej, w tym realizacji przedsiewziec¢ zwigzanych
z ustanowieniem obszardéw sieci NATURA 2000.

Potgczenie ww. celéw pozwala stwierdzi¢, iz zostanie zachowana réwnowaga
pomiedzy rozwojem wojewddztwa a poprawg stanu Srodowiska.

Analizie poddano takze dokument pn. ,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu
w wojewoddztwie pomorskim na lata 2007-2020" przyjety uchwatg nr 604/
XXVI/08 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2008 r.

Celem strategicznym rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim jest
stworzenie zréwnowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla Srodowiska
systemu infrastruktury transportu, zapewniajacego dobrg dostepnosé
zewnetrzng i wysoka jakosci ustug, przyczyniajgcego sie do poprawy poziomu

UCHWALA Nr 1183/XLVIII/ 10 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. 45/ 76



3E12FOES7E96DBF1B69323C672874684956F4406

i warunkow zycia mieszkancow, rozwoju gospodarki i zwiekszenia atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu. Powyzszy cel moze zostaé osiggniety poprzez realizacje
celdow czgstkowych m.in. dotyczgacych ograniczenia oddziatywania transportu na
Srodowisko, ktére mozna uzyskac poprzez:

1. planowanie nowych i modernizacje istniejgcych potaczen w sposéb eliminujacy
istniejace i potencjalne zagrozenia dla Srodowiska i mieszkancéw, w tym:
maksymalne uwzglednienie (obwodnice, obejscia), przy wyznaczaniu tras drdg
wysokiej kategorii i o przewidywanym duzym natezeniu ruchu tranzytowego,
omijania terendw zabudowanych i obszardéw objetych prawng ochrong zasobdéw
i waloréow s$rodowiska, w tym szczegdlnie obszaréow Natura 2000,

2. stosowanie technicznych $rodkédw ograniczania emisji spalin i hatasu
wywotywanych przez transport,

3. stosowanie rozwigzan technicznych umozliwiajacych przemieszczanie sie ludzi
i gatunkdéw zwierzat w poprzek ciggdw komunikacyjnych,

4. propagowanie programu rozwoju ruchu rowerowego, obejmujgcego budowe
tras rowerowych, parkingow i infrastruktury,

5. rozwéj form i sSrodkéw transportu alternatywnego dla podrozy samochodem
osobowym, szczegdlnie w obszarach o ograniczonej pojemnosci srodowiskowej
lub ograniczonej dostepnosci komunikacyjnej,

6. radykalne ograniczenie sptywu nieczyszczonych wod opadowych z powierzchni
drdg i parkingow,

7. preferencja proekologicznych systemoéw transportowych: transport szynowy,
transport wodny, sie¢ sciezek rowerowych.

Warunkiem skutecznego ograniczenia oddziatywania transportu na srodowisko
i zdrowie ludzi jest egzekwowanie obowigzujgcego prawa przy podejmowaniu
dziatan w zakresie rozwoju transportu:

1. prowadzenie analiz i studidw srodowiskowych dla rozwigzan alternatywnych
(wielowariantowych) celem wyboru optymalnych, bezpiecznych dla sSrodowiska
rozwigzan;

2. stosowanie technicznych $rodkéw ograniczajacych ucigzliwos¢ dla zdrowia i
zycia ludzi (hatas, wibracje, emisja spalin)(...).

Wg opracowania niezbedne jest monitorowanie stanu oddziatywania transportu
na Srodowisko i prowadzenie dziatan kontrolnych w zakresie m.in. natezenia
hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza (emisja spalin).
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Przyjety uchwatg nr 1004/XXXIX/09 przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego
w dniu 26 pazdziernika 2009 roku Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego wskazuje, ze w zakresie klimatu akustycznego,
gtdbwnym zagrozeniem dla Ssrodowiska jest hatas drogowy powstajacy wzdtuz
gtownych tras komunikacyjnych (drég krajowych). W ostatnich latach, na skutek
wzrostu natezenia ruchu samochodowego, obserwuje sie wzrost tego hatasu.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu zmiany Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewoddztwa Pomorskiego z 2009 roku, w stosunku do
inwestycji celu publicznego zwigzanych z drogami i obiektami towarzyszacymi,
proponuje nastepujace metody redukcji hatasu samochodowego: odpowiednie
planowanie tras komunikacyjnych, budowa obwodnic wyprowadzajgcych ruch
tranzytowy z terendw zabudowanych, lokalizowanie w poblizu drég zabudowy
mniej wrazliwej na hatas, stosowanie ekranéw akustycznych, watéw ziemnych,
cichych nawierzchni drogowych oraz odpowiedniej organizacji ruchu.

W dniu 24 wrzesnia 2007 r. Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego uchwalit
"Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007 - 2010 z
uwzglednieniem perspektywy 2011 - 2014", (Uchwata nr 191/XI1/07). Dokument
jest aktualizacjq "Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2003 - 2006 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2007 - 2010” przyjetego
przez Sejmik w 2003 roku Uchwatg nr 153/XIII/03.

Podstawowg przestankg Programu Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa
Pomorskiego jest konkretyzacja celéw zapisanych w Polityce Ekologicznej
Panstwa na ptaszczyzne regionalng. Natomiast jego zapisy stanowig baze
i wytyczne do stanowienia programow na nizszych szczeblach administracji
samorzadowej.

W ww. Programie zdefiniowano nastepujace cele perspektywiczne:

1. Srodowisko dla zdrowia - dalsza poprawa jakosci Srodowiska i bezpieczenstwa
ekologicznego,

2. wzmochienie systemu zarzadzania $rodowiskiem oraz podniesienie
Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa,

3. ochrona dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne wykorzystanie zasobow
przyrody,

4. zrownowazone wykorzystanie materiatéw, wody i energii.
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Stan wyjsciowy opisany w Programie wskazuje na pogorszenie klimatu
akustycznego w wojewoddztwie pomorskim m.in. w zakresie hatasu drogowego.
Przyczyng jest wzrost natezenia ruchu pojazdéw, remonty na drogach,
a takze powiekszanie powierzchni zabudowy mieszkaniowej wzdtuz tras
komunikacyjnych.

Wyznaczonym celem Sredniookresowym (2007-2014) jest ochrona mieszkancéw
wojewoddztwa przed hatasem zagrazajgcym zdrowiu lub zyciu.

W zakresie hatasu drogowego i kolejowego okreslono nastepujgce kierunki
dziatan:

1. kontynuacja oceny stanu akustycznego dla miast zagrozonych hatasem
oraz dla terendw poza miastami pozostajgcymi pod niekorzystnym wptywem
akustycznym drég, linii kolejowych wskazanych w przepisach prawa,

2. sporzadzenie do 30 czerwca 2012 dla aglomeracji liczacych ponad 100 tys.
mieszkancéw map akustycznych,

3. sporzadzenie do 30 czerwca 2013 dla aglomeracji liczacych ponad 100 tys.
mieszkancow programow ochrony przed hatasem,

4. podejmowanie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do ograniczenia ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem komunikacyjnym (budowa obwodnic, modernizacja
nawierzchni, budowa ekrandéw akustycznych, rewitalizacja odcinkéw linii
kolejowych i wymiana taboru na mniej hatasliwy, rozwéj atrakcyjnego transportu
zbiorowego oraz sieci drég rowerowych, a tam gdzie istniejg warunki,
takze transportu wodnego, nasadzenia zieleni, poprawa izolacji akustycznej
budynkdéw) na terenach okreslanych przepisami, w tym szczegdlnie w obszarach
zamieszkanych, a takze podejmowanie dziatan zapisanych w sporzadzanych
programach ochrony przed hatasem dla zapewnienia ich skutecznego wdrozenia.

5. zapewnienie przestrzegania w planowaniu przestrzennym zasad strefowania-
lokalizowania w sgsiedztwie przedsiewzie¢ o zblizonej ucigzliwosci hatasowej,
oddzielenia ich obszarami zieleni oraz eliminowania zabudowy mieszkaniowej z
obszarow oddziatywania hatasu komunikacyjnego (...),

6. prowadzenie pomiardw natezenia hatasu w otoczeniu drog, linii kolejowych
(...) oraz sporzadzanie map akustycznych dla terendéw, gdzie natezenie ruchu
osiggnie wartosci okreslone w przepisach,

7. tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania w otoczeniu obiektow,
instalacji i infrastruktury kolejowej, gdzie mimo zastosowania rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska w zakresie ucigzliwosci akustycznej.
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Wobec powyzszej analizy stwierdzono, ze zapisy niniejszego Programu ochrony
Ssrodowiska przed hatasem sg w petni zgodne ww. dokumentami strategicznymi
wojewddztwa.

8.2. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska.

W niniejszym rozdziale wymieniono istniejgce programy ochrony sSrodowiska
obejmujace analizowane odcinki drog krajowych i ekspresowych.

Odcinek drogi nr 1, Gdansk - Pruszcz Gdanski

Dokument pn. ,Program ochrony S$rodowiska wraz z planem gospodarki
odpadami dla miasta Pruszcz Gdanski na lata 2004 - 2007 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2008-2011 Miasto Pruszcz Gdanski” wskazuje, iz
najwiekszymi zréddtami ucigzliwosci $srodowiskowych na obszarze gminy jest:
komunikacja samochodowa (zrédto zanieczyszczen atmosfery i hatasu),
zwtaszcza na drogach krajowych nr 1, nr 6 (obwodnica Tréjmiasta) oraz na
drogach wojewddzkich.

W zakresie poprawy klimatu akustycznego proponowane sg nastepujgce kierunki
dziatan:

1. Ograniczenie oddziatywania akustycznego gtéwnych ciaggéw komunikacyjnych
(droga krajowa nr 1 i 6, docelowo dotyczy¢ to moze autostrady A1), w tym:

- wprowadzanie pasow zieleni wzdtuz gtdownych ciggéw komunikacyjnych na
terenach zainwestowania mieszkaniowego, a w miejscach gdzie istniejgca
zabudowa zlokalizowana jest w bezposrednim sgsiedztwie dréog — zastosowanie
ekrandéw akustycznych,

- budowa Ekologicznej Obwodnicy Pruszcza Gdanskiego,

- Zmiany organizacji ruchu,

- preferowanie transportu zbiorowego i modernizacja taboru,

- promowanie alternatywnych srodkéw transportu - budowa tras rowerowych.

2. Eliminacja ucigzliwosci akustycznych w obiektach mieszkalnych i ustug
chronionych, w tym m.in.:

- wymiana stolarki okiennej,

- projektowanie budynkow z zastosowaniem materiatéw izolacyjnych i rozwigzan
konstrukcyjnych eliminujacych hatas.
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Réwnowazne zapisy prezentujg pozostate dokumenty dla analizowanego obszaru
~Powiatowy programu ochrony $srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami
z uwzglednieniem perspektywy 2008-11" przyjety uchwatg nr XXI/105/04
Rady Powiatu Gdanskiego z dnia 30 listopada 2004 roku oraz ,Gminny i
powiatowy programu ochrony Srodowiska na lata 2002-2010" przyjety uchwatg
nr XLVII/1415/2002 z dnia 26 marca 2002r. przez Rade Miasta Gdanska (obecnie
w trakcie aktualizacji).

Odcinek drogi nr 1, Pruszcz Gdanski — Czarlin

Dokument pn "Program ochrony srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami
dla miasta Pruszcz Gdanski na lata 2004 - 2007 z uwzglednieniem perspektywy
na lata 2008-2011 Miasto Pruszcz Gdanski” (Uchwata nr XXVI/250/2004 Rady
Miasta Pruszcz Gdanski z dnia 8 grudnia 2004 roku) wskazuje, iz najwiekszymi
zrédtami ucigzliwosci Srodowiskowych na obszarze gminy jest: komunikacja
samochodowa (zrddto zanieczyszczen atmosfery i hatasu), zwtaszcza na drogach
krajowych nr 1, nr 6 (obwodnica Trojmiasta) oraz na drogach wojewddzkich.

W zakresie poprawy klimatu akustycznego proponowane sg nastepujgce kierunki
dziatan:

1. Ograniczenie oddziatywania akustycznego gtéwnych ciaggéw komunikacyjnych
(droga krajowa nr 1 i 6, docelowo dotyczy¢ to moze autostrady A1), w tym:

e wprowadzanie paséw zieleni wzdtuz gtdéwnych ciggéw komunikacyjnych na
terenach zainwestowania mieszkaniowego, a w miejscach gdzie istniejaca,
zabudowa zlokalizowana jest w bezposrednim sasiedztwie drog zastosowanie
ekrandw akustycznych,

e budowa Ekologicznej Obwodnicy Pruszcza Gdanskiego,

e Zzmiany organizacji ruchu,

e preferowanie transportu zbiorowego i modernizacja taboru,

e promowanie alternatywnych srodkéw transportu - budowa tras rowerowych.

2. Eliminacja ucigzliwosci akustycznych w obiektach mieszkalnych i ustug
chronionych, w tym m.in.:

e wymiana stolarki okiennej,

e projektowanie budynkdéw z zastosowaniem materiatéw izolacyjnych i rozwigzan
konstrukcyjnych eliminujacych hatas.
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Dokument pn. Programu ochrony $rodowiska dla miasta Tczewa na lata
2008-2011 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015 wraz z ,Planem
gospodarki odpadami dla miasta Tczewa na lata 2008-2011 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2012-2015 przyjety w dniu 26 marca 2009 roku Uchwatg
nr XXXII/ 278/2009 przez Rade Miejskgq w Tczewie wskazuje, ze najwiekszy
wptyw na klimat akustyczny na terenie miasta ksztattuje w znacznej mierze ruch
komunikacyjny, a gtdwne problemy z hatasem komunikacyjnym majg miejsce w
otoczeniu gtdwnych tras komunikacyjnych.

Celem strategicznym w walce z hatasem jest zmniejszenie zagrozenia
mieszkancéw ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki
transportu, natomiast celem dtugookresowym do 2015 r. jest podejmowanie
przedsiewzie¢ zmierzajgcych do ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym.

W zakresie poprawy klimatu akustycznego proponowane sg nastepujgce kierunki
dziatan:

- wspieranie budowy obwodhnic,

- promowanie i wspieranie zbiorowego transportu np. poprzez doptaty do biletow
miesiecznych na $rodki komunikacji miejskiej,

- wspieranie budowy sciezek rowerowych,

- tworzenie bazy danych na podstawie wynikdw uzyskanych: z monitoringu
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, od zarzadcéw drég
publicznych z pomiaréw emisji oraz zgtoszen w zwigzku z wystepujgcymi
ucigzliwosciami emisji hatasu,

- opracowanie programoOw ograniczenia hatasu na obszarach, na ktérych poziom
hatasu przekracza dopuszczalng wartosg,

- przeprowadzenia dziatan edukacyjnych promujacych transport zbiorowy i
alternatywny (rowerowy),

przestrzeganie zasad strefowania w planowaniu przestrzennym,

wprowadzanie stref wolnych od ruchu samochodowego,

zmniejszanie szybkosci ruchu,

modernizacja szlakéw komunikacyjnych,

budowa ekrandw akustycznych,

zwiekszenie ilosci izolacyjnych pasow zieleni wzdtuz drog,
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- rewitalizacja odcinkdw linii kolejowych i wymiana taboru na mniej hatasliwy,

- wspieranie ograniczania emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego,
przyktadowo, poprzez kontrole przestrzegania obowigzujgcych w tym zakresie
przepiséw prawnych.

Réwnowazne zapisy prezentujg pozostate Programy ochrony srodowiska:

e ,Powiatowy programu ochrony $srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami
z uwzglednieniem perspektywy 2008-11" przyjety uchwatg nr XXI/105/04 Rady
Powiatu Gdanskiego z dnia 30 listopada 2004 roku,

e ,Gminny program ochrony sSrodowiska: Pszczotki” przyjety uchwatg nr
XVI/188/04 Rady Gminy Pszczotki z dnia 17 listopada 2004 roku,

e ,Programu ochrony S$rodowiska Powiatu Tczewskiego na lata 2008-2011 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015" wraz z ,Planem gospodarki
odpadami Powiatu Tczewskiego na lata 2008-2011 2z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2012-2015 przyjety uchwatg nr XXIX/200/08 Rady Powiatu
Tczewskiego z dnia 25 listopada 2008 roku.

Odcinek drogi nr 6, Wejherowo (przejscie) — Gdynia

e Program ochrony srodowiska dla powiatu wejherowskiego przyjety Uchwatg nr
IT/XV1I/168/04 Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 26 marca 2004r.

Najwazniejszym celem w zakresie ochrony sSrodowiska przed hatasem jest
zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny poziom hatasu,
co przede wszystkim dotyczy hatasu emitowanego przez $rodki transportu. W
powiecie wejherowskim przekroczenia norm hatasu dotyczg obszaréw potozonych
wzdtuz Trasy Leborskiej (droga krajowa nr 6), szczegdlnie miast Wejherowo, Reda
i Rumia. Jednym z gtdwnych dziatarn majacych wptyw na klimat akustyczny Redy
i Rumi ma by¢ budowa obwodnicy i wyprowadzenie ruchu tranzytowego spoza
obszaru miast.

Ponadto dziataniami zmniejszajacymi zagrozenie hatasem jest budowa
ekrandw akustycznych oraz wymiana okien na dzwiekoszczelne w najbardziej
newralgicznych punktach (zwtaszcza w zwartej zabudowie miejskiej). Problem
zagrozenia emisjg hatasu nalezy integrowa¢ z aspektami planowania
przestrzennego w opracowywaniu lub wprowadzaniu zmian do miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego.

W Programie wyszczegodlniono nastepujace kierunki dziatan:

1. monitoring hatasu drogowego w wyznaczonych punktach pomiarowych,
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2. opracowanie map akustycznych i programow ochrony s$rodowiska przed
hatasem dla obszaréw potozonych wzdtuz gtéwnych drdg i linii kolejowych,

3. wprowadzenie do miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego
zapiséw poswieconych ochronie przed hatasem z wyznaczeniem obszaréw
ograniczonego uzytkowania wokdt gtéwnych drdg i linii kolejowych tam, gdzie
przekroczony jest rownowazny poziom hatasu w porze nocnej 55 dB,

4. kontrola emisji hatasu do srodowiska z obiektéw dziatalnosci gospodarczej.

Cele i kierunki dziatan gminy Rumia, Reda oraz Wejherowo sg tozsame z
przyjetymi przez powiat wejherowski.

Program ochrony s$rodowiska dla miasta Rumi na lata 2004-2011 przyjety
uchwatg nr XXIII/254/2004 Rady Miejskiej Rumi z dnia 27 maja 2004 roku,
Program ochrony $rodowiska dla miasta Reda na lata 2006 - 2011 przyjety
w dniu 5 lipca 2006r. uchwatg nr XLVI/446/2006 przez Rade Miejskaq Redy
oraz Program ochrony $rodowiska dla miasta Wejherowo na lata 2004-2011
przyjety uchwata z dnia 8 listopada 2004 roku nr IVk/XXIII/295/2004 przez
Rade Miasta Wejherowa wskazujg na droge krajowg nr 6 jako gtéwne Zzrddto
hatasu tego rejonu. Dodatkowo Program m. Redy postuluje montaz ekranéw
dzwiekochtonnych i urzadzenie pasow zieleni ostonowo - izolacyjnej wzdtuz drog
i linii kolejowych, natomiast Program Wejherowa powigzanie drogi wojewddzkiej
nr 218 z drogq krajowa nr 6.

Odcinek drogi nr 7, Gdansk - Dziewie¢ Wiok

Na terenie obszaru objetego Programem obowigzuje ,Powiatowy programu
ochrony srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami z uwzglednieniem
perspektywy 2008-11" przyjety uchwatg Nr XXI/105/04 Rady Powiatu
Gdanskiego z dnia 30 listopada 2004 roku oraz ,Gminny i powiatowy
programu ochrony S$rodowiska na lata 2002-2010" przyjety uchwatg Nr
XLVII/1415/2002 z dnia 26 marca 2002r. przez Rade Miasta Gdanska. Gtownymi
zatozeniami obu Programéw jest ograniczenie ucigzliwosci hatasu wzdtuz
gtownych ciggéw transportowych — doprowadzenie do zgodnosci ze standardami
tras modernizowanych oraz opracowanie mapy terenéw spokojnych i podjecie
dziatan w celu ograniczenia powiekszania sie terenéw o podwyzszonym poziomie
hatasu wzdtuz tras komunikacyjnych. Na dzien opracowania Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem ww. opracowania sgq w trakcie aktualizacji.

Odcinek drogi nr 20, Koscierzyna (przejscie 2)
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Koscierzyna posiada ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej
Koscierzyna” przyjety uchwatg nr XXVI/170/04 Rady Miasta KosScierzyna z dnia
2 lipca 2004r. Najwazniejszym celem w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta jest ograniczenie hatasu do poziomu réwnowaznego nie
przekraczajgcego w porze nocnej 55 dB. Na terenie Koscierzyny gtoéwnym
zrédtem hatasu sg drogi. Program zaktada sporzadzenie map akustycznych przez
zarzadzajacych drogami, liniami kolejowymi dla terendw, na ktorych eksploatacja
obiektu moze powodowal przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w
Ssrodowisku. Mapy te stanowi¢ bedg materiaty wyjsciowe do tworzenia programéw
naprawczych w zakresie ochrony S$rodowiska przed hatasem dla terendéw
zagrozonych hatasem powodowanym przez gtdéwne obiekty komunikacyjne. Po
opracowaniu programow naprawczych nastgpi wdrazanie ich w zycie.

Odcinek drogi nr 20, Zukowo (przejscie)

Na analizowanym terenie obowigzuje ,Program ochrony S$rodowiska powiatu
kartuskiego na lata 2008-2011 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012
-2015” przyjety uchwatg Rady Powiatu Kartuskiego nr XV/150/08 z dnia 24
kwietnia 2008 r. Zawiera on ogdlne zapisy dotyczace zorganizowania objazdu
centrum Zukowa dla towarowego ruchu tranzytowego.

Odcinek drogi nr 22, Starogard Gdanski (przejscie)

Polityke ekologiczng Starogardu Gdanskiego wyznacza ,Program Ochrony
Srodowiska dla miasta Starogard Gdariski na lata 2003 - 2010” przyjety uchwatg
nr XX/200/2004 Rady Miejskiej Starogardu Gdanskiego z dnia 26 maja 2004
roku. Celem s$redniookresowym Programu jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu
komunikacyjnego dla miasta. W tym zakresie okreslono nastepujgce kierunki
dziatan do 2010 roku:

1) monitoring hatasu drogowego w wyznaczonych punktach, dokonanie oceny
akustycznej wybranych miejsc,

2) inwentaryzacja miejsc o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego,

3) budowa ekrandéw akustycznych, zwiaszcza na odcinkach planowanej
autostrady, nowych tras obwodnicowych i odcinkach istniejacych tras o
nadmiernym ruchu,

4) wprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
zapiséw odnos$nie standardow akustycznych dla poszczegdlnych terendw,

5) preferowanie lokalizacji niskokonfliktowych dla Srodowiska przy opiniowaniu
ocen oddziatywania na srodowisko.

Odcinek drogi nr 22, Malbork (przejscie 1, 2)
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Powiat malborski posiada ,Program Ochrony Srodowiska na lata 2004 - 2011”
przyjety uchwatg Rady Powiatu Malborskiego Nr XXVII/262/2004 z dnia 1 grudnia
2004 r.

W warunkach powiatu malborskiego nadrzednym celem jest zapewnienie
komfortu i bezpieczenstwa sSrodowiskowego mieszkancom powiatu zaréwno
dzis, jak i w przysztosci. Celem szczegdtowym jest ochrona przed hatasem, w
szczegolnosci — hatasem komunikacyjnym.

W powiecie szczegdlne znaczenie ma:
- opracowanie mapy akustycznej dla otoczenia drég krajowych i lotniska,

- budowa obwodnicy Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22 (przewidziana w
planie wojewddztwa),

- budowa obwodnicy Malborka w ciggu drogi krajowej nr 55,

- W przysztosci - budowa obwodnicy Starego Pola w ciggu drogi krajowej nr 22
oraz obwodnicy Malborka w ciggu drogi wojewodzkiej nr 515,

- budowa sciezek rowerowych,

- wiasciwa polityka lokalizacyjna zapisana w planach miejscowych,
uwzgledniajaca koniecznos¢ ochrony przed hatasem,

- wprowadzenie niezbednych zabezpieczen przed hatasem - przede wszystkim w
centrum Malborka oraz w Starym Polu (wymiana okien, ekrany akustyczne).

- Program zawiera informacje, ze dla centrum Malborka opracowano proghoze
hatasu drogowego do roku 2015, uwzgledniajgcg zaréwno sytuacje bez
obwodnicy, jak i 2 warianty obwodnicy. Wynika z niej, ze nawet w przypadku
budowy obwodnic w ciggu drogi nr 22 i nr 55 znaczna czes$¢ srodmiescia Malborka
i tak bedzie narazona na ponadnormatywny hatas.

Program ochrony $rodowiska miasta Malbork na lata 2004 - 2008 perspektywq
do roku 2012 przyjety uchwatg Uchwaty Rady Miasta nr 274/XXXIII/ 05 z dnia 31
marca 2005 r. jest zgodny w catym zakresie z Programem ochrony srodowiska
dla powiatu malborskiego.

Odcinek trasy S6, Gdynia — Straszyn

Na terenie objetym Program obowigzuje przyjety uchwatg nr VII/157/2004 Rady
Gminy Kolbudy z dnia 26 pazdziernika 2004r. ,Program ochrony Srodowiska
wraz z planem gospodarki odpadami dla gminy Kolbudy na lata 2004 - 2007 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2008-2011".
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W zakresie ochrony przed hatasem komunikacyjnym Program wyszczegdlnia
nastepujace cele:

Poprawa klimatu akustycznego, w zakresie, ktorego okreslono nastepujace
kierunki dziatan:

1. ograniczenie oddziatywania akustycznego gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
w tym:

- ograniczenie akustycznej ucigzliwosci drogi krajowej nr 6 (Obwodnica
Trojmiasta — zadanie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad),

- realizacja obejs¢ drogowych wsi (zgodnie ze ,Studium uwarunkowan...” oraz
~Strategig rozwoju...” dotyczy to wsi Bakowo i Lublewo na drodze 221),

- wprowadzanie pasow zieleni wzdtuz gtownych ciggéw komunikacyjnych na
terenach zainwestowania mieszkaniowego, a w miejscach gdzie istniejgca
zabudowa zlokalizowana jest w bezposrednim sasiedztwie drég zastosowanie
ekrandw akustycznych w miare potrzeb ochrony akustycznej,

zmiany organizacji ruchu (w tym zgodnie ze ,Studium uwarunkowan...”

spowolnienie ruchu na drodze nr 221 w miejscowosci Kolbudy),

preferowanie transportu zbiorowego i modernizacja taboru.

- promowanie alternatywnych $rodkdw transportu, w tym budowa tras
rowerowych.

2. stworzenie monitoringu $srodowiska gminy Kolbudy, jako czes$ci monitoringu
Srodowiska w powiecie gdanskim, w tym monitoringu natezenia hatasu wokét
obiektéw produkcyjnych ucigzliwych akustycznie i przy gtdwnych trasach
komunikacyjnych.

Kierunki dziatan opisane ww. Programie gminnym sg zgodne z ,Powiatowym
programem ochrony $rodowiska wraz z planem gospodarki odpadami z
uwzglednieniem perspektywy 2008-11" przyjetym uchwatg nr XXI/105/04 Rady
Powiatu Gdanskiego z dnia 30 listopada 2004 roku dla tego obszaru.

8.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan
akustyczny srodowiska.

Odcinek drogi nr 1, Gdansk - Pruszcz Gdanski
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° Studium uwarunkowan i kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego Miasta Gdanska z dnia 20.12.2007 r. przejete przez Rade
Miasta Gdanska Uchwalq XVIII/431/07

Obszar objety Programem zlokalizowany na terenie miasta Gdanska nie posiada
planu zagospodarowania przestrzennego. Dla ww. terenu sporzadzone jest
jedynie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Gdanska z dnia 20.12.2007r. przejete przez Rade Miasta Gdanska Uchwatg
XVIII/431/07. Zapisy w Studium potwierdzajg, iz najbardziej narazone na hatas
sq tereny w bliskim sgsiedztwie ciggdéw ulicznych o najwiekszym natezeniu ruchu
samochoddéw osobowych i duzym udziale ciezarowych. Wielkos$¢ natezenia hatasu
miesci sie w przedziale 76-80 dB. Utrzymuje sie on w pasie 40-400 m od
krawedzi jezdni. Studium zawiera nastepujace propozycje rozwigzan tego stanu:

- lokalizowanie w pasach przylegtych do tras komunikacyjnych obiektow
niechronionych,

- stosowanie technicznych srodkéw ograniczenia ucigzliwosci hatasowej,

- lokalizowanie nowych tras poza siedliskami ludzkimi, dzieki czemu nastapi
odcigzenie tras istniejacych.

e Uchwala nr XXXII/178/2005 Rady Gminy Pruszcz Gdanski z dnia
10 sierpnia 2005 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Pruszcz Gdanski - cze$¢ wyzynna

Uchwata zawiera szereg uwarunkowan wptywajgacych na stan akustyczny.
Dotyczg one gtdéwnie obowigzku podjecia dziatan zmniejszajacych ta ucigzliwosc
w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i obiektéw uzytecznosci publicznej.
Dziatania powinny polega¢ na wykonaniu ekranéw technicznych lub ekranéw z
zielenig oraz zwiekszeniu dzwiekochtonnosci $cian i okien budynkdéw. Obowigzek
wykonania ww. ustalen w stosunku do zabudowy istniejacej w momencie
uprawomochienia niniejszego planu cigzy odpowiednio na zarzadcy drogi lub
zarzadcy linii kolejowej. Dokument wskazuje rowniez, ze realizacje zabudowy
wzdtuz drég krajowych i krajowej linii kolejowej nalezy poprzedzi¢ oceng
prognozowanego hatasu emitowanego przez ruch pojazdéow Ilub pociggéw
zwiekszajac stosownie do jej wynikdéw nieprzekraczalng linie zabudowy okreslong
w planie. Inwestorowi przystuguje prawo realizacji zabudowy zgodnie z
ustaleniami planu w odlegtosci mniejszej od wynikajacej z zapiséow planu pod
warunkiem wykonania na swoj koszt zabezpieczen akustycznych, przy czym
obowigzek ten spoczywa takze na nastepcach prawnych.

e Uchwata nr XXXIV/190/2005 Rady Gminy Pruszcz Gdanski z dnia
27 pazdziernika 2005 r. sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Pruszcz Gdanski - cze$¢ nizinna A.
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Uchwata zawiera szereg uwarunkowan wptywajacych na stan akustyczny.
Dotyczg one gtdéwnie obowigzku podjecia dziatan zmniejszajacych ta ucigzliwosc
w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i obiektéw uzytecznosci publicznej.
Dziatania powinny polega¢ na wykonaniu ekranéw technicznych lub ekranéw z
zielenig oraz zwiekszeniu dzwiekochtonnosci $cian i okien budynkéw. Obowigzek
wykonania ww. ustalen w stosunku do zabudowy istniejacej w momencie
uprawomochienia niniejszego planu cigzy odpowiednio na zarzadcy drogi lub
zarzadcy linii kolejowej. Dokument wskazuje rowniez, ze realizacje zabudowy
wzdtuz drég krajowych i krajowej linii kolejowej nalezy poprzedzi¢ oceng
prognozowanego hatasu emitowanego przez ruch pojazdéow Ilub pociggéw
zwiekszajac stosownie do jej wynikdéw nieprzekraczalng linie zabudowy okreslong
w planie. Inwestorowi przystuguje prawo realizacji zabudowy zgodnie z
ustaleniami planu w odlegtosci mniejszej od wynikajacej z zapisow planu pod
warunkiem wykonania na swoj koszt zabezpieczen akustycznych, przy czym
obowigzek ten spoczywa takze na nastepcach prawnych.

Wprowadzono takze zakaz lokalizacji nowych zagréd w pasach o szerokosci po
100 m od granic pasa drogi krajowej i po 50 m od granic pasa drogi wojewddzkiej.

Odcinek drogi nr 1, Pruszcz Gdanski — Czarlin

Na terenie objetym mapq akustyczng, a tym samym Programem, obowigzujq
nastepujace plany zagospodarowania, ktorych zapisy ksztattujg stan akustyczny
srodowiska.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
mieszkalnego w rejonie ul. Czatkowskiej w Tczewie obejmujacego
obszar zawarty pomiedzy: od podinocy - Ogrody Dziatkowe i tereny
przemystowe, od wschodu - obszar zabudowy jednorodzinnej i ulica
Czatkowska, od potudnia - dziatki zabudowy jednorodzinnej oraz od
zachodu - Kanat Miynski - Uchwala Rady Miejskie] w Tczewie nr
IV/23/02 z dnia 30.12.2002r.

W planie znajduje sie jedynie ogdlny zapis dotyczacy ochrony sSrodowiska
przyrodniczego lub kulturowego, prawidlowego gospodarowania zasobami
przyrody, ochrony gruntéw rolnych i leSnych oraz ochrony przed ucigzliwo$ciami.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
mieszkalno-ustugowego Piotrowo w Tczewie - Uchwata Rady Miejskiej
w Tczewie nr XL/353/06 z dnia 26.01.2006r.
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W dokumencie znajdujq sie zapisy dotyczace koniecznosci wprowadzania ochrony
przed hatasem dla obiektow petnigcych funkcje ochrony zdrowia lokalizowanych
przy drodze krajowej nr 1 (droga publiczna 14 KDGP). Natomiast w stosunku do
drogi krajowej nr 1 nie zostaty ustalone szczegétowe zasady ochrony srodowiska,
przyrody i krajobrazu kulturowego.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Tczewa
Uchwata Rady Miejskie] w Tczewie nr XXVIII/263/05 z dnia
27.01.2005r.

W zakresie ochrony srodowiska w granicach Planu ustalono:

a) dopuszczalne poziomy hatasdw regulujg przepisy szczegdétowe zgodnie z
obowigzujacym systemem prawa,

b) iz, w przypadku przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach
potozonych w strefie ucigzliwosci linii kolejowej lub strefie ucigzliwosci ruchu
drogowego, niezbedne jest podjecie przedsiewzie¢ ochronnych zmniejszajacych
ucigzliwos¢ stosownie do sposobu zagospodarowania tych terendw,

c) zakaz lokalizacji obiektdw szkodliwych oraz rozbudowy i przebudowy
istniejacych obiektéw prowadzacych do wzrostu ucigzliwosci; rozbudowa i
przebudowa obiektéw istniejgcych jest dopuszczalna pod warunkiem usuniecia
istniejacego ponadnormatywnego oddziatywania,

d) zakaz lokalizacji obiektéw obnizajacych standard warunkdw mieszkaniowych;
lokalizacja kazdego obiektu mogacego obnizy¢ standard warunkéw
mieszkaniowych wymaga od inwestora analizy sasiedztwa i wykazania braku
zagrozenia obnizenia warunkdw mieszkaniowych,

e) bezwzgledne ograniczenie do granic obszaru, do ktérego inwestor posiada
tytut prawny, ucigzliwosci dla srodowiska wynikajacych z funkcji dopuszczajacych
ustugi, przemyst, sktadowanie, a znajdujgce sie na nim pomieszczenia
przeznaczone na pobyt ludzi muszg by¢ wyposazone w techniczne srodki ochrony
przed ucigzliwosciami zwigzanymi z wprowadzong, funkcja.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru
na terenie wsi Zajaczkowo Uchwata Rady Gminy Tczew nr
XXXV/533/05 z dnia 16.11.2005r., Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obszaru na terenie wsi Zajaczkowo Uchwata Rady Gminy
Tczew nr XXXIX/578/06 z dnia 22.03.2006r. oraz Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego obszaru na terenie wsi Milobadz
Uchwata Rady Gminy Tczew nr XXXIV/513/05 z dnia 12.10.2005r.
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Plany zawierajg zapisy ogdlne dotyczace informacji, ze zakres ucigzliwosci dla
Ssrodowiska prowadzonej dziatalnosci musi by¢ ograniczony do granic obszaru,
dla ktérego inwestor posiada tytut prawny.

Pozostate plany zagospodarowania przestrzennego obowigzujgce na tym terenie
nie zawierajg zapisOw majacych bezposredni wptyw na tresé¢ niniejszego
Programu.

Odcinek drogi nr 6, Wejherowo (przejscie) - Gdynia

Obowigzujace plany zagospodarowania Rumi nie zawierajq zapiséw dotyczacych
ochrony srodowiska przed hatasem wg raportow z realizacji Programu ochrony
srodowiska dla miasta Rumi na lata 2004-2011, z marca 2007r, 2008r. oraz
2009r. Jedyne zapisy dotyczg kwestii informacyjnych, iz dopuszczalne poziomy
hatasow dla terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg - regulujq
odrebne przepisy, w tym ustawa z dnia 27 czerwca 2001r. "Prawo ochrony
$srodowiska" (Dz.U. nr 62, poz. 627 z 2001r. z pozn. zmianami) oraz przepisy
wykonawcze.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego na obszarze jednostki ,,C" w
rejonie ulicy Gdanskiej i Obwodowej w Redzie przyjety Uchwatg nr VIII/75/03
Rady Miejskiej Redy z dn. 5.04.2003r. wskazuje, iz lokalizacja nowych budynkéw
przeznaczonych na staty pobyt ludzi, potozonych w zasiegu ucigzliwosci
ruchu komunikacyjnego na ul. Gdanskiej, wymaga zastosowania rozwigzan
technicznych (elementdéw zagospodarowania) ograniczajacych poziom dzwieku,
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach szczegdlnych.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Wejherowa Uchwata
nr IITk/XXXV/379/01 Rady Miasta Wejherowa z dnia 18.12.2001r. zawiera
zapisy dotyczace zakazu lokalizacji funkcji mieszkalnych w strefie 100 m od
linii rozgraniczajacej drogi nr 6. Wyjatek stanowi¢ moze zabudowa mieszkalna
jako towarzyszaca innym funkcjom. W przypadku zamierzen Inwestora
zlokalizowania obiektow w strefie ucigzliwosci drogi, do jego obowigzkéw nalezy
wykonanie urzadzen zabezpieczajgcych przed hatasem i innymi ucigzliwosciami
wynikajagcymi z sgsiedztwa drogi. Obowigzek ten dotyczy réwniez nastepcéw
prawnych witasciciela terenu.

Odcinek drogi nr 7, Gdansk - Dziewie¢ Wiok

Obszar objety Programem zlokalizowany na terenie miasta Gdanska nie posiada
planu zagospodarowania przestrzennego. Dla ww. terenu sporzadzone jest
jedynie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Gdanska z dnia 20.12.2007 r. przejete przez Rade Miasta Gdanska
Uchwatg XVIII/431/07. Zapisy w Studium potwierdzajq, iz najbardziej narazone
na hatas sg tereny w bliskim sasiedztwie ciggéow ulicznych o najwiekszym
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natezeniu ruchu samochodéw osobowych i duzym udziale ciezarowych. Wielkos¢
natezenia hatasu miesci sie w przedziale 76-80 dB. Utrzymuje sie on w pasie 40-
400 m od krawedzi jezdni. Studium zawiera nastepujgce propozycje rozwigzan
tego stanu:

e lokalizowanie w pasach przylegtych do tras komunikacyjnych obiektéw
niechronionych,

e stosowanie technicznych srodkéw ograniczenia ucigzliwosci hatasowej,

¢ |okalizowanie nowych tras poza siedliskami ludzkimi, dzieki czemu nastapi
odcigzenie tras istniejacych.

e Uchwata Nr XXXII/178/2005 Rady Gminy Pruszcz Gdanski z dnia
10 sierpnia 2005 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Pruszcz Gdanski - cze$¢ wyzynna.

Uchwata zawiera szereg uwarunkowan wptywajacych na stan akustyczny.
Dotyczg one gtéwnie obowigzku podjecia dziatan zmniejszajacych tg ucigzliwosc
w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i obiektéw uzytecznosci publicznej.
Dziatania powinny polega¢ na wykonaniu ekranéw technicznych lub ekranéw z
zielenig oraz zwiekszeniu dzwiekochtonnosci $cian i okien budynkdéw. Obowigzek
wykonania ww. ustalen w stosunku do zabudowy istniejacej w momencie
uprawomochienia niniejszego planu cigzy odpowiednio na zarzadcy drogi lub
zarzadcy linii kolejowej. Dokument wskazuje rowniez, ze realizacje zabudowy
wzdtuz drég krajowych i krajowej linii kolejowej nalezy poprzedzi¢ oceng
prognozowanego hatasu emitowanego przez ruch pojazdéow lub pociggéw
zwiekszajac stosownie do jej wynikdéw nieprzekraczalng linie zabudowy okreslong
planie. Inwestorowi przystuguje prawo realizacji zabudowy zgodnie z ustaleniami
planu w odlegtosci mniejszej od wynikajacej z zapisow planu pod warunkiem
wykonania na swéj koszt zabezpieczen akustycznych, przy czym obowigzek ten
spoczywa takze na nastepcach prawnych.

e Uchwata Nr XXXIV/190/2005 Rady Gminy Pruszcz Gdanski z dnia
27 pazdziernika 2005 r. sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Pruszcz Gdanski — cze$¢ nizinna A

Uchwata zawiera szereg uwarunkowan wptywajgacych na stan akustyczny.
Dotyczg one gtdéwnie obowigzku podjecia dziatan zmniejszajacych ta ucigzliwosc
w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i obiektéw uzytecznosci publicznej.
Dziatania powinny polega¢ na wykonaniu ekranéw technicznych lub ekranéw z
zielenig oraz zwiekszeniu dzwiekochtonnosci $cian i okien budynkéw. Obowigzek
wykonania ww. ustalen w stosunku do zabudowy istniejacej w momencie
uprawomochienia niniejszego planu cigzy odpowiednio na zarzadcy drogi lub
zarzadcy linii kolejowej. Dokument wskazuje rowniez, ze realizacje zabudowy
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wzdtuz drég krajowych i krajowej linii kolejowej nalezy poprzedzi¢ oceng
prognozowanego hatasu emitowanego przez ruch pojazdéow Ilub pociggéw
zwiekszajac stosownie do jej wynikdéw nieprzekraczalng linie zabudowy okreslong
w planie. Inwestorowi przystuguje prawo realizacji zabudowy zgodnie z
ustaleniami planu w odlegtosci mniejszej od wynikajacej z zapisow planu pod
warunkiem wykonania na swoj koszt zabezpieczen akustycznych, przy czym
obowigzek ten spoczywa takze na nastepcach prawnych.

Wprowadzono takze zakaz lokalizacji nowych zagréd w pasach o szerokosci po
100 m od granic pasa drogi krajowej i po 50 m od granic pasa drogi wojewddzkiej.

Odcinek drogi nr 20, Koscierzyna (przejscie 2)

Na obszarze objetym Programem znaczenie majgq zapisy uchwaty nr
XXXIX/253/08 Rady Miasta Koscierzyna z dnia 10 grudnia 2008 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
potozonego we wschodniej czesci miasta miedzy torami, a ulicg Przemystowg,
osiedle ,Za torami”, ktore ograniczajg zabudowe w sgsiedztwie nowej drogi
krajowej nr 20.

Nowe budynki mieszkalne majg by¢ sytuowane w odlegtosci zapewniajgcej
dopuszczalne poziomy hatasu i wibracji okreslone w przepisach o ochronie
srodowiska. Na terenie znajdujgcym sie w bezposrednim sasiedztwie drogi
krajowej, na ktorym mogq wystepowac przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu, obiekty budowlane wraz ze zwigzanymi z nimi urzgdzeniami budowlanymi
nalezy projektowac¢ i budowa¢ w sposdb zapewniajacy spetnienie wymagan
dotyczacych ochrony przed hatasem i drganiami. W zakresie ochrony powietrza
przed zanieczyszczeniem i hatasem zaleca sie zadrzewienia.

Odcinek drogi nr 20, Zukowo (przejscie)

Zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru czesci
Miasta Zukowo, ograniczonego od strony pétnocnej ul. Dolng i istniejacymi
zabudowaniami oraz granicg miasta, od strony wschodniej granicg miasta, od
strony potudniowej ul. Gdanska, od strony zachodniej ul. Gdynskg, przyjetego
uchwatg Rady Miasta w Zukowie nr XLII/687/06 z dnia 31.03.2006r. zabraniajg
lokalizowania obiektéw w strefie ucigzliwosci od drogi krajowej nr 20 - 10 m od
zewnetrznej krawedzi jezdni. W przypadku zamierzen inwestora (rowniez jego
nastepcéw prawnych), lokalizowania obiektéw w strefie ucigzliwosci drogi, do
jego obowigzkdéw nalezy wykonanie urzadzen zabezpieczajgcych przed hatasem i
innymi ucigzliwos$ciami wynikajacymi z sgsiedztwa drogi. W tej sytuacji zarzadca
drogi krajowej nr 20 nie bedzie ponosit zadnych kosztéw zwigzanych z budowaq i
eksploatacji urzadzen zabezpieczajgcych przed ucigzliwosciami od drogi.

Odcinek drogi nr 22, Starogard Gdanski (przejscie)
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Od stycznia 2004 przestat obowigzywaé miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego miasta Starogard Gdanski. Zgodnie z zapisami w ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Starogard
Gdanski” (nr XXXVIII/353/2005 z dnia 07.12.2005r.) nie planuje sie nowych
funkcji w rejonie drogi nr 22. Potwierdzenie zapisdw Studium nastepuje w kolejno
uchwalanych planach zagospodarowania przestrzennego.

Zapisy ogdlne, zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru potozonego pomiedzy ulicami: Zblewska, Kociewskg, Bohateréw
Getta w Starogardzie Gdanskim, przyjetego uchwatg Rady Miejskiej Starogardu
Gdanskiego nr XV/136/2007, wskazujg, ze:

- zakres ucigzliwosci dla srodowiska musi by¢ ograniczony do granic obszaru, do
ktérego inwestor posiada tytut prawny, a znajdujace sie na terenie pomieszczenia
na pobyt ludzi muszg by¢ wyposazone w techniczne srodki ochrony przed tymi
ucigzliwosciami,

- nalezy zachowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami warunki dotyczace
dopuszczalnego poziomu hatasu i wibracji; zastosowane rozwigzania projektowo
budowlane muszg zapewni¢ na granicy funkcji mieszkaniowych warunki
akustyczne zgodnie z obowigzujacymi normami.

Powtdrzenia tego zapisu sq w dalszej czesci ww. planu. Dodatkowo wprowadzono
zapis, ze pomieszczenia przeznaczone na staty pobyt ludzi znajdujace sie w
obszarze oddziatywan komunikacyjnych ulicy Zblewskiej nalezy zabezpieczad
Ssrodkami technicznymi doprowadzajgcymi poziom hatasu do obowigzujacych
norm.

W zmianach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru
pomiedzy ulicami Hallera, Mickiewicza i rzekg Wierzycq w Starogardzie Gdanskim
- obejmujacej dz. Geod. 204/14 obr.14 przy ul. Hallera - Nad Wierzycg (uchwata
nr II1/20/2006) oraz w miejscowym planie zagospodarowania dla obszaru dziatek
nr 24/41; 24/46; 24/43; 24/44; 24/39; 24/40; czesci dziatki nr 24/42 obr. 19 i
czesci dziatki nr 103 obr. 20, potozonych w rejonie ulicy Zblewskiej w Starogardzie
Gdanskim (uchwata nr 11I/21/2006) wytgczono funkcje mieszkaniowg z rejonu
otoczenia drogi krajowej nr 22.

Odcinek drogi nr 22, Malbork (przejscie 1, 2)

Na obszarze objetym Programem znaczenie majq zapisy uchwaty XIV/108/207
z dnia 14.09.2007 dotyczqce zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Centrum - Srodmiescie.

W uchwale ustalono nastepujace zasady uzytkowania terenu:
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1. ustalono zasade, ze ucigzliwosci wynikajgce z uzytkowania terendéw lub
budynkdéw, nie mogq przenikac¢ granic wtasnosci lub uzytkowania. Ustalenia te
nie dotyczg ulic,

2. sposOb uzytkowania obiektow i terendw, ktore nie spetniajg ww. ustalen,
podlega zmianie w przypadku stwierdzenia przez wiasciwy organ inspekcji
sanitarnej lub ochrony srodowiska przekroczenia obowigzujgcych norm,

3. w odniesieniu do ulic, dla ktérych stwierdzone zostanie przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu, obowigzuje podjecie dziatan zmniejszajacych
tg ucigzliwosé w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i uzytecznosci publicznej.
Dziatania te powinny polega¢ na zwiekszeniu dzwiekochtonnosci Scian i okien
budynkow,

4. obowigzek wykonania ww. ustalen w stosunku do zabudowy istniejacej w
momencie uprawomochienia niniejszego planu, cigzy odpowiednio na zarzadcy
drogi. Przy realizacji nowych obiektéw w obszarach narazonych na wzrastajgce
natezenie ruchu, inwestor zobowigzany jest do odpowiedniego zwiekszenia
dzwiekoszczelnosci budynkdéw przeznaczonych na pobyt ludzi.

Odcinek trasy S6, Gdynia — Straszyn

W duzym zakresie zapisy prawa miejscowego wptywajg na stan akustyczny
srodowiska na analizowanym terenie. Poprawna polityka przestrzenna w
tym zakresie pozwala lokalizowa¢ obiekty mieszkalne i inne podlegajace
ochronie poza obszarem oddziatywania drogi S6. Zapisy miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla czesci wsi Kowale, na terenie gminy
Kolbudy przyjetego uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr XXVIII/252/05 z dnia
25.11.2005 r. wskazujq, iz:

- w pasie do 150 m od drogi ekspresowej S6 wyklucza sie lokalizowanie funkcji
mieszkaniowej,

- w strefach dopuszcza sie lokalizacje pomieszczen przeznaczonych na staty
pobyt ludzi pod warunkiem wykonania przez inwestora oraz nastepcéw prawnych
witasciciela terenu ochronnych rozwigzan architektonicznych zabezpieczajacych
przed hatasem i innymi ucigzliwosciami wynikajacymi z sasiedztwa drogi
ekspresowej S6.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu wsi Kowale, na
terenie gminy Kolbudy przyjety uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr XXVIII/253/05
z dnia 25.10.2005r. okresla, ze:
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a) budynki przeznaczone na pobyt ludzi powinny by¢ wznoszone poza strefg
ucigzliwosci wynikajacq z sasiedztwa drogi ekspresowej S6, w przypadku
zlokalizowania obiektow przeznaczonych na pobyt ludzi w strefie ucigzliwosci
od drogi ekspresowej S6 zarzadca drogi nie bedzie ponosit kosztéw wykonania
urzadzen zabezpieczajacych mieszkancéw przed ucigzliwosciami z tytutu hatasu
od drogi.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, dotyczacy fragmentéw wsi
Kowale, obejmujacych tereny rolne przylegte do wysypiska smieci w Szaddtkach
oraz wsi Otomin graniczacych z Miastem Gdanskiem w poblizu Obwodnicy
Trojmiejskiej przyjety uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr VI/54/03 z dnia
24.06.2003r.,, zawiera zapisy ogodlne, dotyczace zachowania dla obiektow
przeznaczonych na staty pobyt ludzi, warunkéw dotyczacych dopuszczalnego
poziomu hatasu od zrodta liniowego - Obwodnicy Tréjmiasta.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu wsi Jankowo,
na terenie gminy Kolbudy przyjety uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr XXIX/258/05
z dnia 06.12.2005r. okresla, ze:

- w strefie 34,35.U,P wyklucza sie lokalizowanie funkcji mieszkaniowej,

- budynki przeznaczone na pobyt ludzi powinny by¢ wznoszone poza strefg
ucigzliwosci wynikajaca z sgsiedztwa drogi ekspresowej S6,

- w przypadku zlokalizowania obiektdw przeznaczonych na pobyt ludzi w strefie
ucigzliwosci od drogi ekspresowej S6 zarzadca drogi nie bedzie ponosit kosztéw
wykonania urzadzen zabezpieczajacych mieszkancéw przed ucigzliwosciami z
tytutu hatasu od drogi.

8.4. Pozwolenia na emitowanie halasu do s$rodowiska oraz
inne dokumenty i materialy wykonane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéow
korzystajacych ze sSrodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw
na stan akustyczny srodowiska.

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych norm natezenia hatasu z drog i linii
kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji w
formie decyzji administracyjnych.

Artykut 115a z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.
U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.) bedacy podstawg wydania decyzji o
dopuszczalnym poziomie hatasu dla instalacji (takze wczes$niejsze pozwolenia na
emitowanie hatasu) nie dotyczy drdg i linii kolejowych.
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Na terenie objetym Programem dla wyszczegdlnionych odcinkéw tras
komunikacyjnych nie prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej,
postepowan administracyjnych, zobowigzujacych zarzadce zrédta hatasu do
zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362 POS.
Natomiast w ramach realizacji inwestycji na terenie wojewddztwa pomorskiego
opracowano szereg dokumentéw na potrzeby prowadzonych postepowan
dotyczacych wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolen
na budowe. Dokumenty te, oraz bedace w opracowaniu i wydane decyzje
srodowiskowe miaty wptyw na ksztatt niniejszego Programu.

Analizie poddano nastepujgce dokumenty:

1. Informacje do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia pn. ,Remont ze wzmocnieniem nawierzchni
drogi krajowej nr 1 na odcinku Tczew-Czarlin od km 39+480 do km 46+200",

2. Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia pn. ,Przebudowa
i wzmocnienie drogi krajowej nr 1 na odcinku Pruszcz Gdanski-Pszczétki” z
2006 r. sporzadzony na potrzeby prowadzonego postepowania o wydanie decyzji
Srodowiskowej,

3. Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko przedsiewziecia drogowego pn.
~Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk (A1) - Elblag (522), odcinek Gdansk (A1)
- Koszwaty - Potudniowa Obwodnica Gdanska” z 2009 r. sporzadzony w celu
przeprowadzenia powtdrnej oceny oddziatywania na Srodowisko.

4. Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko przedsiewziecia drogowego pn.
,Przebudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 20 Zukowo-Gdynia odcinek 1, w
KM 297+820+302+945" z 2004 r.

5. Raport oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn. ,Budowa Obwodnicy
Miasta Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22” z 2008r. sporzgadzony na potrzeby
prowadzonego postepowania o wydanie decyzji Srodowiskowej.

6. Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko przedsiewziecia drogowego pn.
~Budowa obwodnicy miasta Koscierzyna w cigqgu drogi krajowej Stargard
Szczecinski - Gdynia” z 2008r. sporzadzony na potrzeby prowadzonego
postepowania o wydanie decyzji Srodowiskowej.

7. Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia , Projektowanej drogi
obwodowej Miasta Chojnice na etapie pozwolenia na budowe” z 2005r.

Ponadto przeanalizowano takze inne dokumenty:
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1. ,Analize hatasu dla drogi krajowej nr S6 (Obwodnica Tréjmiejska) na odcinku
przebiegajacym przez gmine Pruszcz Gdanski, Kolbudy i Gdansk tj. od Wezta
Wysoka do Wezta w Rusocinie” z 2008r.

2. Projekt wykonawczy remontu ze wzmocnieniem nawierzchni drogi krajowej nr
1 odcinek Mitobadz - Tczew KM 34+050 - 39+461,66 o dtugosci 5.411,66 m.

~Analize $rodowiskowg do etapu I studium ekonomiczno-$rodowiskowego
budowy drogi ekspresowej nr S6 szczecin-Gdansk na odcinku od Leborka (wraz
Zz obwodnicg Leborka) do Chwaszczyna od km 0+000 do km 55+013".

8.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w
tym pojazdy, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska.

Zgodnie z art. 155 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.), srodki transportu
powinny spetnia¢ wymagania ochrony Ssrodowiska okreslone w ustawie oraz w
przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazddéw drogowych majg tu zastosowanie nastepujgce
przepisy:

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.z 2005 nr
108 , poz. 908 z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak
zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zaktdcato
spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom
okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
r. w sprawie warunkdéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz. 262 z pdzn. zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 cytowanego rozporzadzenia pojazd powinien byc tak
zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

a) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej
w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w Tab. 2. Tab.2-3.Rys.1-2

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia)
poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z
odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A), natomiast motoroweru — 90
dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).
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8.6. Nowe dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania
hatasu

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu samochodowego, wykorzystano
najnowsze osiggniecia techniczno-naukowe, przedstawione m.in. w pracach:

- R.Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic speed
control, J.Acoust.Soc.Am., 122 (4), 2074-2081, 2007,

- R.Gotebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A.Preis, Traffic noise reduction due to
the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-494, 2003,

- Lars Ellebjerg, Effectiveness and benefits of traffic flow measures on noise
control, Silence Zintegrowany projekt w ramach VI programu ramowego EU,
2005,

- Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg, Traffic management and noise, Inter Noise 2006,
Honolulu, USA,

- French Experiences on noise reducing thin layers, Danish Road Institute,
Technical Note 28, 2005,

- H.Bendsten, B.Andersen, J.Raaberg, L.Larsen, Two layer porous asphalt for
urban roads, Acusticum in Budapest, 2005,

- Thin noise reducing pavements - experiences, Danish Road Institute, Report
145, 2005,

- W. van Keulen, Silent roads for effective noise reduction, Inter Noise 2005.

Wybrane metody obnizania hatasu samochodowego, ktére mozna stosowaé na
drogach objetych niniejszym opracowaniem, zostaty szczegdétowo omodwione
w Zatgczniku nr 1 w Rozdziale 2. ,,Oméwienie podstawowych kierunkow
i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku.”

9. Ksztattowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym.

Niniejszy program ochrony przed hatasem dotyczy lat 2009-2013 z perspektywa
na lata nastepne. Zawiera zatem zakres dziatan, ktére w najblizszych latach
nalezy podjgé celem zmniejszenia dokuczliwos$ci hatasu powodowanego ruchem
samochodowym na drogach krajowych w wojewddztwie pomorskim. Pomimo to,
w Programie wskazano czynniki, ktore w perspektywie dtuzszego okresu czasu
beda wptywaty na ksztattowanie srodowiska akustycznego na obszarach objetych
Programem.
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W rozdziale omédwiono ogdlne aspekty zwigzane ze strategicznym
ksztattowaniem Srodowiska akustycznego.

W Programie, analizie poddano szereg planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz programow ochrony S$rodowiska dla terendéw, przez ktére biegng
przedmiotowe odcinki drog krajowych. W wielu z tych dokumentéw wskazuje sie
dziatania, ktérych podjecie wptynie na sSrodowisko akustyczne — w dtugim okresie
czasu. Sg to przede wszystkim dziatania strategiczne.

Planowanie przestrzenne

Klimat akustyczny ksztattowany jest nie tylko przez okreslong sie¢ drogowo-
uliczng, ale rowniez przez polityke przestrzenng. Przy tworzeniu i uchwalaniu
plandw zagospodarowania przestrzennego nalezy uwzglednia¢ fakt istnienia
okreslonego ukfadu drogowego oraz aktualnego stan klimatu akustycznego. Na
ksztatt dokumentu wptyw musi miec¢ réwniez prognoza ruchu na lata nastepne
oraz polityka drogowa w tym plany inwestycyjne poszczegdlnych zarzadzajacych
drogami na okreslonym terenie.

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzegac¢ kilku podstawowych zasad,
majacych wptyw na klimat akustyczny:

- linia zabudowy nie powinna zbliza¢ sie na odlegto$¢ mniejszg niz zasieg
oddziatywania hatasu drogi (w stanie aktualnym oraz dla prognozy). W
sytuacji, gdy linia zabudowy miataby zblizy¢ sie do zrddta hatasu (do strefy
ucigzliwosci akustycznej powodowanej drogg) wowczas pozwolenie powinno
by¢ wydawane, wytgcznie woéwczas, gdy inwestor, na swodj koszt, wykona
odpowiednie zabezpieczenia przeciwhatasowe. Kazda z takich metod (dziatan)
powinna by¢ konsultowana z mieszkancami. Nalezy pamietac¢, ze podwojenie
odlegtosci od zrdodta hatasu oznacza spadek poziomu hatasu o kilka decybeli
- w zaleznosci od rodzaju powierzchni ziemi pomiedzy zrédiem a punktem
obserwacji. Jesli powierzchnia ziemi jest ,miekka”, porosnieta trawg, krzewami,
to wowczas spadek hatasu bedzie wiekszy. Natomiast dla twardej powierzchni
ziemi (asfalt, beton, ubita ziemia) - spadek poziomu hatasu bedzie mniejszy.

- W sasiedztwie zrdodta hatasu - drogi, nalezy lokalizowac: przedsiewziecia o
zblizonej ucigzliwosci akustycznej oraz zabudowe ustugowo-biurowo-handlowg,
ktéra bedzie petni¢ funkcje buforowa (ekranujacg hatas z drogi). Dodatkowo,
nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni. Nie
wpltywa ona znaczaco na obnizenie poziomu hatasu, ale wptywa pozytywnie na
subiektywny jego odbior.
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajq strukture ruchu samochodowego.
Juz na etapie planowania osiedli nalezy projektowac tak budynki oraz uktad
drogowy (w tym réwniez sie¢ drég dojazdowych do osiedli), aby nie pogarszaty
one stanu istniejgcego, a wrecz go poprawiaty.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych, warto rowniez pamietac
o pewnych zasadach, ktdre pozwolg chroni¢ przysztych mieszkancéw przed
hatasem samochodowym. Zasady te dotyczg m.in.

- odpowiedniego ksztattu budynkdéw znajdujacych sie od strony drogi. Budynki te
powinny miec taki ksztatt, aby fala akustyczna odbijata sie tylko raz - w strone
zrédta hatasu. Regute tg przedstawiono na Rys. 1.

- odpowiedniej izolacyjnosci przegrod budowlanych od strony zrodta hatasu.
Uwaga ta dotyczy przede wszystkich inwestoréw, ktérzy chca lokalizowac budynki
w bliskich odlegtosciach od zrédta hatasu oraz w strefach ucigzliwosci akustycznej
powodowanej bliskosciag drogi, rozmieszczenia pomieszczen w lokalach
mieszkalnych. Pomieszczenia wymagajgce wiekszego komfortu akustycznego,
np. sypialnie, gabinety, powinny byc¢ lokalizowane z dala od zrédfa hatasu - po
przeciwlegtej stronie budynku w stosunku do drogi. Od strony zrodta hatasu
nalezy planowac tazienki, kuchnie - czyli pomieszczenia wymagajace mniejszego
komfortu akustycznego. Tab.2-3.Rys.1-2

Dostepnos¢ informacji o stanie sSrodowiska akustycznego

Jednostki samorzadowe winny zapewni¢ swobodny dostep do informacji nt.
stanu klimatu akustycznego na terenach sobie podlegtych. Wyniki prowadzonych
pomiaréw akustycznych oraz wszelkich analiz akustycznych powinny zostac
upublicznione. Informacje takie pomoga podjac¢ swiadomag decyzje mieszkancom
o lokalizacji budynku mieszkalnego. Ponadto, powszechnym dostepem oraz
konsultacjami spotecznymi nalezy obja¢ rowniez planowane inwestycje drogowe,
przemystowe i inne, mogace mie¢ wptyw na stan srodowiska akustycznego.

Polityka transportowa

Dziatania wszystkich jednostek samorzgadowych nalezy kierowac na zmniejszanie
oddziatywania transportu samochodowego na Srodowisko oraz mieszkancow,
m.in. poprzez zapewnienie wiekszego udziatu alternatywnych (przyjaznych dla
$rodowiska) srodkow transportu osdb i towarédw oraz zmiany organizacji ruchu.
Przy planowaniu nowych i modernizacji istniejgcych drég nalezy: eliminowac
istniejgce i potencjalne zagrozenia dla srodowiska akustycznego, uwzgledniac
istniejgce obwodnice i obejscia drogowe oraz omijac¢ tereny zabudowane. Do
eliminacji zagrozen dla Srodowiska akustycznego nalezy korzysta¢ z najnowszych
osiggniec¢ technologicznych (ekrany akustyczne, ciche nawierzchnie drogowe,

itp.).
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Do zadan samorzadow nalezy rowniez propagowanie proekologicznych srodkéw
transportu w tym rozwoju ruchu rowerowego, obejmujacego budowe tras
rowerowych (wypozyczalni rowerdw) oraz promowanie i wspieranie transportu
zbiorowego.

Wspieranie transportu zbiorowego moze by¢ realizowane poprzez zwiekszenie
atrakcyjnosci taboru (pojazdy cichsze, bardzie komfortowe, czystsze, wieksza
czestotliwos¢é kurséw, krotszy czas przejazdu - np. dzieki specjalnie
dedykowanym pasom jazdy, tatwiejszy, prostszy i tatwo dostepny system
sprzedawania biletow, itp.).

Dobrg praktyka projektowq jest lokalizowanie nowych drég w poblizu istniejgcych
juz linii kolejowych. Spowoduje to zwiekszenie emisji hatasu, lecz bedzie to
Z pewnoscig mniejsze zanieczyszczenie klimatu akustycznego, niz budowanie
nowej drogi na terenach, na ktorych dotychczas nie byto zadnych zrédet hatasu.
Jesli poziom hatasu od tych dwodch zrodet bedzie réwny i bedzie wynosit np. 50
dB to wéwczas wypadkowy hatas od obu zrdodet wyniesie 53 dB. Im wieksza
roznica pomiedzy poziomami obu zrodet, tym wypadkowy hatas, w poréwnaniu
z poziomem sktadowym (wiekszym) bedzie niewiele wiekszy. Symulacje wzrostu
poziomu wypadkowego od dwéch zrédet hatasu, przy czym kazde z nich generuje
hatas o innym poziomie, pokazano w Tab. 3. Na Rys. 2 pokazano, o ile wzrasta
poziom hatasu, w stosunku do wyzszego poziomu sktadowego, w zaleznosci
od rdéznicy poziomoéw sktadowych. Jesli réznica wynosi 0 (takie same poziomy
sktadowe), to wdéwczas otrzymuje sie wzrost o 3 dB, natomiast jesli rdznica
wynosi 10 dB (np. L1 = 80 dB, L2 = 70 dB), to wypadkowy poziom wynosi 80.4
dB (wzrost tylko o0 0.4 dB).

W sytuacjach, gdy zrdédta hatasu wystepujg bardzo blisko siebie (np. droga i
linia kolejowa biegng obok siebie) mozliwe jest zastosowanie jednej metody
redukcji hatasu, tzn. ekranu akustycznego, celem ochrony od obu zrédet hatasu.
Tab.2-3.Rys.1-2

Swiadomoé¢ spoteczna

Jednostki samorzgdowe poprzez konferencje i szkolenia powinny starac sie
poszerza¢ sSwiadomos¢ mieszkancow nt. srodkéw transportu (w tym réwniez
alternatywnych srodkéw transportu oraz transportu zbiorowego) oraz zagrozen
dla klimatu akustycznego. Dla kierowcéw powinno organizowac sie szkolenia
w zakresie jazdy ekologicznej — tzw. eko driving, pozwalajacej na ekologiczng
jazde, ktéra oznacza: zmniejszenie spalania oraz zachowanie ptynnosci ruchu.
Czynniki te wptywajg bezposrednio na zmniejszenie emisji spalin oraz emis;ji
hatasu.

Powiazanie z innymi dziedzinami ochrony srodowiska
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Problemy zwigzane ze srodowiskiem w zakresie ochrony przed hatasem nalezy
widzie¢ w szerszym kontekscie. Ruch pojazdéw samochodowych jest nie tylko
zrédtem zanieczyszczenia klimatu akustycznego, ale réwniez zanieczyszczenia
powietrza. Podejmowanie zatem dziatan w jednym zakresie (ochrona powietrza)
winny by¢ rozpatrywane fgcznie w zakresie ochrony przed hatasem. Dziatania
polegajgce na budowie ronda w miejsce klasycznego skrzyzowania, wptywa na
uptynnienie ruchu samochodowego, a wiec na zmniejszenie emisji hatasu, ale
réwniez na zmniejszenie emisji spalin.
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ZALACZNIK nr 3 do Uchwatly Nr 1183 /XLVIII/10 Sejmiku
WOjewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 roku

Streszczenie, sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku, w tym réwniez hatasu
samochodowego, okresSlone przez diugookresowe sSrednie poziomy dzwieku
LDWN oraz LN, zostaty zdefiniowane w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 12 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826). Wartosci te zaleza od rodzaju
zagospodarowania terenu, zrédfa hatasu oraz pory doby.

Dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza wartos¢ dopuszczalng LDWN
lub LN, tworzy sie program ochrony przed hatasem.

Zadaniem programu ochrony przed hatasem jest:

- analiza metod redukcji hatasu, ktére mogg by¢ wykorzystane w konkretnych
sytuacjach,

- obnizenie poziomu hatasu w Srodowisku,

- tam gdzie jest to mozliwe - zredukowanie poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnej.

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie programu ochrony przed
hatasem dla terenéw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim,
potozonych wzdtuz odcinkéw drég krajowych i ekspresowych, ktérych
eksploatacja powoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu,
okreslonych wskaznikami hatasu LDWN i LN.

Propozycje zadan obnizajacych hatas samochodowy, przedstawiono w trzech
dziataniach - w zaleznosci od mozliwosci technicznych i finansowych Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad:

- podstawowym,
- rozszerzonym,
- maksymalnym,

przy czym kazde poprzednie dziatanie jest podstawg konstrukcji nastepnego,
tj. dziatanie rozszerzone zawiera wszystkie elementy dziatania podstawowego, a
dziatanie maksymalne — wszystkie elementy dziatania rozszerzonego.
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Dziatanie podstawowe przedstawia zakres dziatan, ktérych realizacja jest
zagwarantowana w planach inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych
i Autostrad oddzial w Gdansku. Realizacja tych dziatan zapewni poprawe
warunkéw akustycznych wokét analizowanych odcinkéw drég krajowych i
ekspresowych. Wszystkie proponowane dziatania zostaty zaakceptowane przez
zarzadzajacego zrodtem hatasu.

Realizacja dziatan rozszerzonych poprawi w jeszcze wiekszym stopniu klimat
akustyczny na terenach potozonych w poblizu przedmiotowych odcinkéw drég.
Realizacja dziatan w tym w stopniu rozszerzonym uzalezniona jest jednak od
mozliwosci finansowych zarzadzajgcego zrédtem hatasu.

Realizacja kolejnych dziatan - maksymalnych, spowoduje najwiekszg poprawe
warunkow akustycznych. Niestety, podobnie jak w przypadku dziatan
rozszerzonych, ich realizacja uzalezniona jest od mozliwosci finansowych
zarzadzajacego zrodtem hatasu.
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UZASADNIENIE

Zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.)
Sejmik Wojewoddztwa Pomorskiego okresla, w drodze uchwaty, program ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz
odcinkow drég krajowych i ekspresowych, ktorych eksploatacja powoduje
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Podstawg okreslenia programu
ochrony S$rodowiska przed hatasem na lata 2010-2013 z perspektywg na
lata nastepne dla terendw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim,
potozonych wzdtuz odcinkéw drég krajowych i ekspresowych, ktérych
eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okreslone
wskaznikami hatasu LDWN i LN, byty mapy akustyczne, przekazane przez
zarzadzajacego drogami krajowymi - Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad w Warszawie. Program naprawczy powstat w oparciu o ,Dokumentacje
do programdéw ochrony S$rodowiska przed hatasem na lata 2009-2013 z
perspektywg na lata nastepne dla terenéw poza aglomeracjami w wojewodztwie
pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw drég krajowych i ekspresowych,
ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne,
okreslone wskaznikami hatasu LDWN i LN”, opracowang przez Akustix Sp. z o. o.
w Poznaniu, na podstawie umowy nr 178/UM/DROS/2009 z dnia 20 kwietnia 2009
r. z Samorzadem Wojewddztwa Pomorskiego. Dla przedmiotowego programu
zostata przeprowadzona strategiczna ocena oddziatywania na s$rodowisko, w
ramach ktérej opracowana zostata prognoza oddziatywania na sSrodowisko
dla programu. Program wraz z prognozg zostat poddany opiniowaniu przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Pafstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego, Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Gdansku, a takze przez: Prezydenta Miasta Starogard Gdanski, Prezydenta
Miasta Tczewa, Prezydenta Miasta Wejherowa, Burmistrza Miasta Koscierzyna,
Burmistrza Miasta Malborka, Burmistrza Miasta Pruszcz Gdanski, Burmistrza
Miasta Redy, Burmistrza Miasta Rumi, Burmistrza Miasta Zukowo, Wdijta
Gminy Pszczétki, Wojta Gminy Pruszcz Gdanski, Wojta Gminy Starogard
Gdanski, Wéjta Gminy Tczew i Wéjta Gminy Wejherowo, oraz przekazany
do konsultacji spotecznych. Opinie i uwagi, przekazane przez wymienione
organy i spoteczenstwo, zostaty przedstawione i omdéwione w Podsumowaniu
do programu, stanowigcego podsumowanie procedury strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko. Dziatania okreslone w programie ochrony
srodowiska przed hatasem majg na celu osiggniecie standardow jakosci
srodowiska w zakresie ochrony akustycznej na omawianych terenach
tj. obnizenie poziomu hatasu co najmniej do poziomu dopuszczalnego
zgodnie z art. 113 cytowanej ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r
Prawo ochrony S$rodowiska. Jest to dziatanie konieczne ze wzgledu na
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ochrone zdrowia mieszkancOw zamieszkujacych tereny przy najwiekszych
arteriach komunikacyjnych wojewddztwa pomorskiego, a takze, aby okresli¢
kierunki dziatan w planowaniu przestrzennym, ktére pozwolg na ograniczanie
negatywnego oddziatywania akustycznego tych obiektéw w dalszej perspektywie.
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