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UCHWALA NR XII1/103/2015
RADY POWIATU NAKIELSKIEGO

z dnia 25 listopada 2015 r.

w sprawie przyjecia ""Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego"

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(Dz. U. z 2015 1. poz. 1445), art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a 1 ust. 3 art. 12 ust. 1 i ust. 2, art. 13 ust. 2 i ust. 5 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), uchwala si¢
co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego” w brzmieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sig¢ Staroscie Nakielskiemu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

PRZEWODNICZACY
RADY

RADOSLAW MRUGOWS
KI
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Zatacznik do uchwaty Nr XI11/103/2015
Rady Powiatu Nakielskiego
z dnia 25 listopada 2015 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
POWIATU NAKIELSKIEGO
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1. Cel planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego

1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego
(dalej jako Plan transportowy dla powiatu nakielskiego) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby spetniala ona oczekiwania mieszkancoéw powiatu nakielskiego przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jako$ci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie
osiggnigte poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego zestawu standardow obowigzujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz
nakreS$lenie sieci komunikacyjnej, na ktoérej realizowane begda usthugi przewozowe o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilno$ci (zardwno niepelnosprawnych iz dysfunkcjami ruchowymi jak io0sob
zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznegotransportu zbiorowego dla
powiatu nakielskiego

Zakres Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego jest
zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego Planu transportowego wykorzystano dane imaterialy bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Nakle 1 Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
informacje branzowe pochodzace ze stron internetowych oraz ogélnodostgpnych wydawnictw o tematyce
zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.3 Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego,
jako akt prawa miejscowego, w dniach 25.09 — 15.10.2015 r. poddany zostal trzytygodniowym
konsultacjom spotecznym. Ich celem bylo poinformowanie lokalnej spolecznosci o planowanych
dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach Planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom
powiatu nakielskiego mozliwos$ci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu transportowego dla powiatu nakielskiego zostata
ogloszona w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu Planu transportowego dla powiatu nakielskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania
opinii dotyczacych tego projektu.

W ramach konsultacji spotecznych do projektu planu nie zgloszono zadnych uwag.

2. Podstawowe informacje o obszarze objetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego

2.1 Informacje ogdlne
2.1.1 Powiat nakielski

Powiat nakielski polozony jest w zachodniej cze$ci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zajmuje
powierzchnie 1 120 km? iliczy 86 936 mieszkancéw (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). Obejmuje
gminy miejsko — wiejskie: Kcynia, Mrocza, Nakto nad Notecig, Szubin oraz gming wiejska Sadki.
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Powiat nakielski graniczy z pigcioma powiatami: od pdinocy z powiatem se¢polenskim, od wschodu
z powiatem bydgoskim, od potludniowego wschodu z powiatem zninskim, od poludniowego zachodu
z powiatem wagrowieckim (woj. wielkopolskie), zas od poéinocnego zachodu z powiatem pilskim (woj.
wielkopolskie).

pow. sepolenski

GM. NAKLO pow. bydgoski

NAD NOTECIA

pow. pilski

pow. wagrowiecki

pow. zninski

Mapa . Powiat nakielski z podzialem na gminy
Zrédlo: opracowanie wlasne
2.1.2 Jednostki samorzadowe wchodzace w sklad powiatu nakielskiego
Gmina Naklo nad Notecia

Gmina potozona w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, we wschodniej czgsci powiatu nakielskiego.
Sasiaduje z 6 gminami: od péinocy z gming Mrocza, od zachodu z gming Sadki, od potudniowego zachodu
z gming Kcynia, od potudnia z gming Szubin, od poludniowego wschodu z gming Biate Btota (powiat
bydgoski), zas od poéinocnego wschodu z gming Sicienko (powiat bydgoski).

Powierzchnia gminy Naklo nad Notecig to 187 km? (16,7% powierzchni powiatu). Na terenie gminy
mieszka 32 440 os6b (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ zmiasta Naklo nad Notecig oraz 20 solectw: Bielawy, Chrzastowo, Gorzen,
Gumnowice, Karnowo, Karnowko, Kazin, Matocin, Michalin, Minikowo, Olszewka, Paterek, Polichno,
Potulice, Rozwarzyn, Suchary, Slesin, Trzeciewnica, Wieszki oraz Wystep.
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Gmina Kcynia

Gmina znajduje si¢ w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w poludniowo—zachodniej czesci powiatu
nakielskiego. Sgsiaduje z 7 gminami: od pdinocy z gming Sadki, od pétnocnego wschodu z gming Nakto
nad Notecia, od wschodu z gming Szubin, od potudniowego wschodu z gming Znin (powiat Zninski), od
potudnia z gming Wapno (woj. wielkopolskie, powiat wagrowiecki), od zachodu z gming Gotafcz (woj.
wielkopolskie, powiat wagrowiecki), za§ od poinocnego zachodu z gming Wyrzysk (woj. wielkopolskie,
powiat pilski).

Gmina zajmuje powierzchni¢ 297 km? (26,52% powierzchni powiatu) i jest zamieszkana przez 13 548
0s6b (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Kcynia oraz 36 solectw: Chwaliszewo, Dg¢bogora, Dobieszewko,
Dobieszewo, Dziewierzewo, Elizewo, Glogowiniec, Gorki Zagajne, Grocholin, Gromadno, Iwno,
Karmelita, Kazimierzewo, Laskownica, Ludwikowo, Lankowice, Malice, Miastowice, Mieczkowo, Nowa
Wies Notecka, Palmierowo, Paulina, Piotrowo, Rozpetek, Sierniki, Sipiory, Stupowa, Shupowiec,
Smogulecka Wie$, Studzienki, Suchorecz, Szczepice, Tupadty, Turzyn, Zarczyn oraz Zurawia.

Gmina Mrocza

Gmina znajduje si¢ w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w poétnocnej czgSci powiatu nakielskiego.
Sasiaduje z 6 gminami: od potudnia z gming Nakto nad Notecia, od poludniowego zachodu z gming Sadki,
od zachodu z gming Lobzenica (woj. wielkopolskie, powiat pilski), od pédinocy z gminami Wigcbork
(powiat sepolenski) oraz So$no (powiat sepolenski), zas od wschodu z gming Sicienko (powiat bydgoski).

Gmina zajmuje powierzchni¢ 150 km? (13,39% powierzchni powiatu) ijest zamieszkana przez 9 317
osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Mrocza oraz 15 sotectw: Bialowieza, Drazno, Drzewianowo, Izabela,
Jeziorki Zabartowskie, Kazmierzewo, Kosowo, Krukowko, Matyldzin, Ostrowo, Roscimin, Samsieczynek,
Wiele, Witostaw oraz Wyrza.

Gmina Szubin

Gmina polozona w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w poludniowo-wschodniej czgsci powiatu
nakielskiego. Sgsiaduje z 5 gminami: od zachodu z gming Kcynia, od pétnocnego zachodu z gming Naklo
nad Notecia, od poinocnego wschodu z gming Biale Btota (powiat bydgoski), od poludniowego wschodu
z gming Labiszyn (powiat zninski), za$ od potudnia z gming Znin (powiat zninski).

Gmina zajmuje powierzchni¢ 332 km? (29,64% powierzchni powiatu). Liczba mieszkancow gminy
wynosi 24 311 (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Szubin oraz 32 sotectwa: Chometowo, Chraplewo, Cigzkowo, Dabrowka
Stupska, Gabin, Godzimierz, Grzeczna Panna, Kotaczkowo, Kornelin, Kowalewo, Krolikowo, Lachowo,
Mate Rudy, Makoszyn, Pinsko, Retkowo, Rynarzewo, Samokleski Duze, Samoklgski Mate, Slonawy,
Stupy, Smolniki, Stary Jaruzyn, Szkocja, Szubin-Wie$, Tur, Wasosz, Wolwark, Zalesie, Zamo$¢, Zedowo
oraz Zurczyn.

Gmina Sadki

Gmina potozona w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w potnocno—zachodniej czgsci powiatu
nakielskiego. Sasiaduje z 5 gminami: od poludnia z gming Kcynia, od wschodu z gming Nakto nad Notecia,
od pdétnocnego wschodu z gming Mrocza, od poétnocnego zachodu z gming Lobzenica (woj. wielkopolskie,
powiat pilski), zas od zachodu z gming Wyrzysk (woj. wielkopolskie, powiat pilski).

Powierzchnia gminy to 154 km? (13,75% powierzchni powiatu), a liczba mieszkancoéw — 7 320 (dane na
dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 14 sotectw: Anieliny, Bnin, Broniewo, Dg¢bionek, De¢bowo, Jadwizyn, Kraczki,
Liszkéwko, L.odzia, Mrozowo, Radzicz, Sadki, Samostrzel oraz Smielin.

2.2 Sytuacja spoleczno-gospodarcza obszaru

2.2.1 Liczba ludnoS$ci i gesto$¢ zaludnienia
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Wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego w powiecie nakielskim na koniec 2014 roku mieszkato
86 936 o0so6b. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe ludnosci w poszczegdlnych gminach i w catym
powiecie w latach 2005, 2010 12014, natomiast na ponizszym wykresie zaprezentowano zmiany liczby
ludnos$ci w powiecie nakielskim w ciggu ostatnich 10 lat.

Tabela . Liczba ludnos$ci w powiecie nakielskim

Jednostka terytorialna 2005 Liczba ludzrz)ols(;: i w latach 2014
gm. Nakto nad Notecia 32 124 32 699 32 440
gm. Kcynia 13 741 13 730 13 548
gm. Mrocza 9135 9309 9317
gm. Sadki 7134 7271 7320
gm. Szubin 22 660 23 872 24311
powiat nakielski 84 794 86 881 86 936

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres . Zmiana liczby ludno$ci w gminach powiatu nakielskiego w latach 2005-2014
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Z powyzszych danych wynika, ze liczba ludno$ci w powiecie nakielskim, w okresie od 2005 do 2014
roku wzrosta o2 142 osoby. Najwigkszy wzrost odnotowano w gminie Szubin. Niewielki wzrost liczby
mieszkancéw w porownaniu do roku 2005 odnotowano réwniez w gminach Mrocza, Nakto nad Notecig
oraz Sadki. W gminie Kcynia natomiast zanotowano spadek liczby ludnosci.

Ponizsza tabela oraz wykres przestawiajg gestos¢ zaludnienia w powiecie nakielskim.

Tabela . Gesto$¢ zaludnienia w powiecie nakielskim oraz w poszczegélnych gminach w latach 2005, 2010
12014

Ludno$¢ na 1 km?
2005 2010 2014

Jednostka terytorialna

gm. Kcynia 46 46 46
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gm. Mrocza 61 62 62
gm. Nakto nad Notecia 172 175 174
gm. Sadki 46 47 48
gm. Szubin 68 72 73
powiat nakielski 76 78 78
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres . Gestosé zaludnienia w powiecie nakielskim w latach 2005 — 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Najwigksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Nakto nad Notecig - w2014 roku warto$¢ ta
wyniosta 174 os./km?. Najwiekszy wzrost gestosci zaludnienia wystapit w gminie Szubin, gdzie w 2014
roku gesto$¢ zaludnienia wyniosta 73 os./km?. W pozostatych gminach gesto$¢ zaludnienia nie przekracza
wartoéci 70 os./km?. Srednia gestos¢ zaludnienia w powiecie nakielskim w 2014 roku wyniosta 78 os./km?.

Liczba mieszkancow iich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaly wzigte pod uwage przy
wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna
ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkancow powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnoS$ci

Strukturg funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

- w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0—17 lat,

- w wieku produkcyjnym — przedzialy wiekowe 18—59 lat (kobiety) oraz 18—64 lat (mezczyzni),

- w wieku poprodukcyjnym — 60 lat 1 wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (megzczyzni).

Ponizszy wykres przedstawia udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogotem

w powiecie nakielskim.
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Wykres . Udzial ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci ogotem w powiecie
nakielskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W ostatnich latach w Polsce i Europie obserwuje si¢ proces starzenia si¢ spoteczenstwa. Zjawisko to
wystepuje rowniez w powiecie nakielskim, co wyraznie wida¢ na powyzszym wykresie. W latach 2005—
2014 udziat os6b w wieku przedprodukcyjnym regularnie spada na rzecz os6b w wieku poprodukcyjnym.
Dla sporzadzenia Planu transportowego ta informacja ma kluczowe znaczenie: liczba oséb odbywajacych
podréze obligatoryjne (do szkot, a za kilka, kilkanascie lat do pracy) bedzie stopniowo zmniejszaé si¢ na
rzecz 0sob odbywajacych podréze o charakterze incydentalnym (w przypadku osob starszych — do placowek
stuzby zdrowia czy na zakupy). W razie utrzymania si¢ tego trendu na przestrzeni lat moze si¢ zmienic takze
udziat podrozujacych w godzinach szczytu i poza nim.

2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujacej dany
obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie nakielskim oraz wojewoddztwie
kujawsko-pomorskim w ostatnich 10 latach.
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Wykres . Stopa bezrobocia w powiecie nakielskim, wojewodztwie kujawsko-pomorskim i Polsce w latach
2005-2014
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie nakielskim jest znacznie wyzsza niz w Polsce, atakze
wyzsza niz w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. W latach 2005-2008 stopa bezrobocia zmniejszata sie,
by nastepnie wzrasta¢ az do roku 2013, zaréwno w przypadku powiatu nakielskiego, wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego i Polski. Obecnie obserwuje si¢ spadek bezrobocia, jednak dla analizowanego
obszaru jest to nadal warto$¢ 21,2%. Oznacza to, ze blisko co pigty mieszkaniec powiatu nakielskiego

bedacy w grupie ludnosci aktywnej ekonomicznie jest zarejestrowany w PUP jako osoba bezrobotna.

Wahania stopy bezrobocia wplywaja posrednio na zmiany w strukturze wykonywanych podrozy i beda
uwzglednione przy planowaniu sieci komunikacyjnej w powiecie.

2.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidlowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy dotyczace
liczby i struktury ludnos$ci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowaé
zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ tabela i wykres z prognoza liczby ludnos$ci w powiecie nakielskim do 2050 roku.

Tabela . Prognoza liczby ludnos$ci powiatu nakielskiego na lata 2020-2050

Jednostka terytorialna

Liczba ludnos$ci w latach

2020

2025

2030

2035

2040

2045

2050

powiat nakielski

86 801

86 301

85351

83934

82 146

80133

77978

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres . Prognoza liczby ludnosci powiatu nakielskiego na lata 2020-2050

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedhlug prognoz GUS liczba mieszkancow powiatu nakielskiego w kolejnych latach bedzie male¢.
W roku 2050 liczba mieszkancoéw zmniejszy si¢ w poréwnaniu do roku 2015 o ponad

9 000 oséb.
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0%

2020

2025

2030

2035

2040

2045

2050

wowieku poprodukeyjnym [%]

17,2

19,3

20,5

21,3

22,2

24,5

27,7

By wieku produkcyjnym [%]

63,4

62,0

62,3

62,3

62,1

60,2

57,2

wowieku przeprodukcyjnym [%]

19,4

18,7

17,2

16,4

15,7

15,3

15,1

Wykres . Prognoza liczby ludnosci do roku 2050 z podzialem na funkcjonalne grupy wiekowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Prognozy wskazuja, ze udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stale rést kosztem pozostatych
grup wiekowych. Takie szacunki w polaczeniu ze stale zmniejszajaca si¢ liczba ludno$ci sugeruja, ze
znacznie zmaleje liczba 0s6b podrozujacych obligatoryjnie — do szkoty i pracy.

2.2.5 Podsumowanie

Powiat nakielski tworzy 5 gmin z siedzibg w Nakle nad Notecig. W ostatnich latach w powiecie liczba
ludnos$ci maleje 1 taki trend bedzie si¢ utrzymywat. Ponadto powiat charakteryzuje postgpujace starzenie si¢
spoteczenstwa. Stopa bezrobocia zmienia si¢ w relacji do stopy wojewddzkiej i krajowej, jednak utrzymuje
si¢ na wysokim poziomie. Bazujgc na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze coraz mniej osob bedzie
odbywato podréze obligatoryjne (dom — szkota — dom i dom — praca — dom), natomiast moze wzrosngc
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liczba 0s6b podrézujacych incydentalnie, np. do placowek stluzby zdrowia, urzedow czy obiektow
sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3 Uklad drogowy
Na uktad drogowy powiatu nakielskiego sktadaja si¢ drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne.
Przez obszar objety planem przebiegajg drogi krajowe nr 5 oraz 10.

- droga krajowa nr 5 laczy (wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 91) Trojmiasto z aglomeracjami:
bydgoska, poznanska, wroctawska oraz watbrzyska;

- droga krajowa nr 10 taczy aglomeracj¢ szczecinska, bydgosko-torunska oraz warszawskg. Przecinajac
powiat nakielski, przebiega kolejno przez gminy Sadki oraz Nakto nad Notecia.

Drogi wojewddzkie przebiegajace przez powiat nakielski to:

- droga wojewodzka nr 241, prowadzaca z powiatu s¢polenskiego przez gminy Mrocza, Nakto nad
Notecia, Kcynia do granicy z wojewodztwem wielkopolskim;

- droga wojewodzka nr 243 rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu ulic Kosciuszki i Bydgoskiej w miescie
Mrocza i prowadzi do granicy z powiatem bydgoskim;

- droga wojewoOdzka nr 246 laczy droge wojewodzka nr 241 z powiatem zninskim iprowadzi przez
gminy Naklo nad Notecig oraz Szubin;

- droga wojewoddzka nr 247 jest tacznikiem droég wojewodzkich nr 241 oraz 246 i przechodzi przez gminy
Kcynia oraz Szubin.

Uzupehienie sieci drog stanowia drogi powiatowe i gminne, ktére umozliwiaja podréze w relacjach
powiatowych niezapewnionych przez drogi wyzszych kategorii.

2.4 Uklad torowy

Przez powiat nakielski przebiegaja linie kolejowe numer 18, 281 oraz 356. W granicach powiatu linia 18
jest zelektryfikowana i dwutorowa, za$ linie 281 oraz 356 to linie jednotorowe, niezelektryfikowane.

- Linia nr 18 taczy stacje Kutno i Pita Gléwna. Stacje i przystanki znajdujace si¢ na trasie linii 18 oraz
polozone na terenie powiatu nakielskiego to: Jadwizyn, Samostrzel, Anieliny, Nakto nad Notecig oraz
Slesin.

- Linia nr 281 tgczy ze sobg Olesnice z Chojnicami. Stacje i przystanki znajdujace si¢ na trasie linii 18
oraz potozone na terenie powiatu nakielskiego to: Kcynia, Szczepice, Studzienki, Naklo nad Notecig, Kozia
Gora Krajenska, Mrocza, Witostaw oraz Rajgrod.

- Linia nr 356 taczy stacje Poznan Gléwny i1 Bydgoszcz Gléwny. Stacje i przystanki znajdujace si¢ na
trasie linii 18 na terenie powiatu nakielskiego to: Grocholin, Kcynia, Szaradowo Zalesie, Pinsko
Wielkopolskie, Szubin, Kotaczkowo oraz Rynarzewo.

W przypadku wszystkich linii zarzadcg jest PKP PLK S.A.
3. Sie¢ komunikacyjna

3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

3.1.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Zgodnie zustawg zdnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe
przewozy pasazerskie to ,,przew6z o0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu
albo w granicach administracyjnych powiatoéw sasiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub
ktore utworzyly zwigzek powiatdow; inne niz przewozy gminne, wojewoddzkie imigdzywojewodzkie”.
Obecnie powiat nakielski nie jest czlonkiem zwigzku powiatow, ani tez nie posiada podpisanych
porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych z sgsiednimi powiatami. Powiat nakielski nie organizuje
rowniez zadnych przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej (nie posiada operatora, ktory
wykonywalby przewozy na zlecenie powiatu nakielskiego). Jedynymi powiatowymi przewozami sg te, ktore
wykonuja prywatni przewoznicy na podstawie zezwolen wydanych przez staroste. W ponizszej tabeli
przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Nakielskiego.
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Tabela . Wykaz zezwolen wydanych przez Starost¢ Nakielskiego

Orientacyjna
. . Nr , . liczba kursow
Lp. | Nazwa linii regularnej . Nazwa Przewoznika .
zezwolenia w dni robocze
/szkolne
Szubin - Tur - Nakto nad Komunikacja Miejska Przew6z Oséb Marek
1 . 002/13 . . 12
Notecig Piechocki
2 Mrocza - Naklo nad Notecia 003/13 Rafat Maik Ustugi Transportowe MAJ-TRANS 26
. . Krajowy Drogowy Przew6z Osob Transport -
3 Szubin - Keynia 004/13 Ustugi - Handel Mastowski Jacek 16
Nakto nad Notecig - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
4 . 005/13 5
Roscimin - Mrocza w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Nakto nad Notecig - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
5 . 006/13 4
Lubaszcz - Sadki w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Nakto nad Notecia - Kcynia Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
6 . 007/13 17
- Mieczkowo w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
Nakto nad Notecig - Wyrza Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
7 008/13 5
- Mrocza w Bydgoszczy Sp. z o.0.
] Szubin - Zalesic - Keynia 009/13 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej )
w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Nakto nad Notecig - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
9 011/13 8
Samostrzel w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
Nakto nad Notecig - _— S .
10 | Lubaszez - Radzicz - 013/13 Pr%edsmi)bslzo;;twso Kzoz)nz)lmkacp Samochodowe;j 1
Liszkéwko W Eyas Y Sp. 20.0.
Nakto nad Notecig - Sipiory Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
11 . 014/13 12
- Kcynia w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Nakto nad Notecig - o S .
12 | Kosowo - Mrocza - 015/13 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej 2
.. w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Ro$cimin
Nakto nad Notecig - _—y o .
13 | Gromadno - Nowa Wieé 017/13 Svr%edslei)zlzoc‘f:twso Kzoz)ngmkaql Samochodowej |
Notecka - Mieczkowo vae Y 5p- 20.0.
Naklo nad Notecig - Tur - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
14 . . . 018/13 2
Szubin - Zalesie - Kcynia w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
Mrocza - Nakto nad Notecia Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
15 019/13 9
- Izabela w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
Nakto nad Notecig - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
16 ) 025/13 4
Broniewo - Izabela w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Nakto nad Notecig - Smielin _ S .
17 | - Debowo - Sadki - 027/10 z/rzgdslei)bslzc)cr;twso Kz()rslgnlkacp Samochodowe;j 1
Samostrzel yas Y >p. 200,
18 Kcynia - Laskownica - 029/13 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej 1
Nakto nad Notecia w Bydgoszczy Sp. z o.0.
19 Szubin - Tur - Nakto nad 030/13 Ushugi Przewozowo-Osobowe Tomasz 3
Notecia Jakubowski "Trans-Tom"
Mrocza - Kosowo - Nakto .
20 033/14 P.H.U. POL - BUS Mirostaw Bala 28

nad Notecig

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zezwoler wydanych przez Staroste Nakielskiego

Na mapie ponizej zostata przedstawiona obecna sie¢ komunikacyjna opracowana na podstawie zezwolen

wydanych przez Staroste Nakielskiego oraz wojtow i burmistrzow gmin wchodzacych w sktad powiatu.
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Obecna sie¢ komunikacyjna - powiat nakielski
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Mapa . Sie¢ linii regularnych w powiecie nakielskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Nakielskiego oraz burmistrzow

gmin w powiecie nakielskim

Lacznie na 20 liniach o charakterze powiatowym wykonywane s3g 184 kursy (liczac za jeden kurs
przejazd od petli do petli). Wigkszo$¢ kurséw przebiega przez Nakto nad Notecia, jednak dwie linie nie
dojezdzajg do siedziby powiatu — linie te obstuguja tras¢ Szubin — Kcynia (numery zezwolen odpowiednio:
004/13 1009/13). Znakomita wigkszo$¢ potaczen obstuguje Przewoznik Komunikacji Samochodowej

w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

3.1.2 Niepowiatowe przewozy pasazerskie dostepne na terenie powiatu nakielskiego

Transport drogowy
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Oprocz powiatowych przewozow pasazerskich, w powiecie nakielskim wykonywane sa przewozy

pasazerskie gminne na podstawie zezwolen wydanych przez gminy Kcynia, Szubin, Nakto nad Notecia oraz
Mrocza. Wydane zezwolenia zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela . Wykaz zezwolen wydanych przez gminy Kcynia, Szubin, Naklo nad Notecig oraz Mrocza

Orientacyjna
liczba kursow

Lp. | Organ wydajacy | Nazwa linii regularnej Nr zezwolenia | Nazwa PrzewozZnika w dni robocze
/szkolne
Kcynia - Dziewierzewo Kujawsko-Pomorski
1 Burmistrz Kcyni | przez Miastowice, nr 10/2014 Transport Samochodowy 3
linii 23100 S.A.
Kevnia - Rozpetek - Przedsi¢biorstwo
2 Burmistrz Kecyni ynia Pe . 1/2015 Komunikacji Samochodowe;j 4
Chwaliszewo — Kcynia
w Bydgoszczy Sp. z o.0.
. . ) Przedsigbiorstwo
3 | Burmistrz Szubin - Dgbrowka bd Komunikacji Samochodowej 12
Szubina Stupska — Retkowo
w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Burmistrz Miasta | Nakto nad Notecig - Przedsi¢biorstwo
4 i Gminy w Nakle | Lubaszcz - Nakto nad 4/2013 Komunikacji Samochodowe;j 4
nad Notecia Notecia w Bydgoszczy Sp. z o.0.
Burmistrz Miasta Przedsigbiorstwo
5 i Gminy w Nakle ;?g:ik -—I\lijllt(i(r)elll(ad 1/2014 Transportowo - Ustugowe 58
nad Notecia 2 ORDO Danuta Kazmierczak
Burmistrz Miasta | Nakto nad Notecig - Przedsicbiorstwo
6 i Gminy w Nakle | Suchary - Nakto nad 1/2015 Komunikacji Samochodowej 6
nad Notecig Notecig w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
Burmistrz Miasta TRANSPORT OSOBOWY
7 | i Gminy w Nakle Paterek - Naklo nad 42013 USLUGI REMONTOWO - 39
y W Notecia — Paterek BUDOWLANE Pawet
nad Notecia .
Barczykowski
Burmistrz Miasta | Naklo nad Notecig - TRANSPORT OSOBOWY
8 | i Gminy w Nakle | Potulice - Nakto nad 5/2013 USLUGI REMONTOWO - 24
. . BUDOWLANE Pawet
nad Notecia Notecia .
Barczykowski
Burmistrz Miasta | Naklo nad Notecig - Przedsigbiorstwo
9 | i Gminy w Nakle | Potulice - Nakto nad 2/2014 Komunikacji Miejskiej 36
nad Notecia Notecia "ARGOS" Tomasz Jaronski
Burmistrz Miasta | Nakto nad Notecig - " "
10 | i Gminy w Nakle | Lubaszcz - Nakto nad 1/2011 P.P.UH, "HEN-BUS 7
. . Henryk Romanek
nad Notecig Notecig
Burmistrz Miasta Naklo - Lubaszc Przedsigbiorstwo
11 | i Gminy w Nakle Naklo - Lubaszez - 4/S/2011 Komunikacji Miejskiej 2
nad Notecia "ARGOS" Tomasz Jaronski
Burmistrz Miasta TRANSPORT OSOBOWY
12 | i Gminy w Nakle Bielawy - Nakto nad 12013 USLUGI REMONTOWO - b
yw Notecia os. Lokietka BUDOWLANE Pawet
nad Notecia .
Barczykowski
Burmistrz Miasta | Nakto nad Notecia - TRANSPORT OSOBOWY
. . A USLUGI REMONTOWO -
13 | i Gminy w Nakle | Slesin Szkota - Nakto 2/2013 2
. . BUDOWLANE Pawet
nad Notecia nad Notecig .
Barczykowski
. . . Przedsi¢biorstwo
14 | Burmistrz Miasta | Mrocza — Wiele - $S7.7342.4.2014 | Komunikacji Samochodowej 3
1 Gminy Mrocza | Mrocza
w Bydgoszczy Sp. z o.0.
. . Przedsiebiorstwo
|5 | Burmistrz Miasta | Mrocza — Ostrowo - $S7.7342.3.2014 | Komunikacji Samochodowe; 7
i Gminy Mrocza | Mrocza
w Bydgoszczy Sp. z o.0.
. . Przedsigbiorstwo
16 | Burmistrz Miasta | Mrocza —Wyrza - 3/2010/3/2013 | Komunikacji Samochodowej 4
1 Gminy Mrocza | Mrocza
w Bydgoszczy Sp. z o0.0.
. . . Przedsigbiorstwo
17 Burmlstrz Miasta | Mrocza — Samsieczynek SSZ.7342.2.2014 | Komunikacji Samochodowej 4
i Gminy Mrocza | - Mrocza
w Bydgoszczy Sp. z o.0.
13 Burmistrz Miasta | Mrocza — Ro$cimin - SS7.7342.5.2014 Przedsigbiorstwo 6

i Gminy Mrocza

Mrocza

Komunikacji Samochodowej
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| | | | w Bydgoszczy Sp. z 0.0. | |

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zezwolen wydanych przez burmistrzow gmin powiatu
nakielskiego

Na 18 liniach wykonywane sa 223 kursy (tak jak powyzej, jeden kurs to przejazd od petli do petli).
Transport kolejowy

Przez powiat nakielski przebiega jedna czynna w ruchu pasazerskim linia kolejowa — linia nr 18. Po linii
kursujg pociagi trzech przewoznikow pasazerskich: PKP Intercity S.A., Przewozow Regionalnych Sp. z o.o.
oraz Arriva RP Sp. z o.0.

PKP Intercity S.A. prowadzi tg linig pociagi kategorii TLK, ktore zatrzymuja si¢ tylko na stacji Nakto nad
Notecia.

Pociagi przewoznika Arriva RP Sp. z o0.0., wedtug obecnie obowiazujacego rozktadu jazdy (1 IX 2015 —
17 X 2015), wdni robocze obstuguja 7 par polaczen izatrzymuja si¢ na wszystkich przystankach
znajdujacych si¢ na terenie powiatu (za wyjatkiem jednego polaczenia Bydgoszcz Gtowna — Wyrzysk
Osiek, ktory jest potaczeniem pospiesznym i zatrzymuje si¢ tylko w Nakle nad Notecig). Potaczenia
realizowane sg na trasie Bydgoszcz Gléwna — Pila Gléwna oraz Bydgoszcz Gtowna — Wyrzysk Osiek,
w tym trasa jednego pociggu rozpoczyna si¢ w Toruniu.

Na zlecenie Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przewoznik Przewozy Regionalne Sp.
z 0.0. W dni robocze uruchomit 4 potaczenia z Bydgoszczy do Pity oraz 3 polaczenia z Pity do Bydgoszczy.

3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej

Powiat nakielski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu oraz po
rozpoczgciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do optymalnego
prowadzenia przewozoéw pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb
przewozowych parametrach obslugi. Powiat nakielski jako organizator transportu zbiorowego bedzie
dostosowywat ofert¢ przewozowa do zmieniajacych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkancOw m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace tras czy rozkladow jazdy, jak réwniez
w zwigzku z pojawiajacymi si¢ istotnymi z punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu.
Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzglednia¢ wytyczne nakre$lone przez gminne studia uwarunkowan
zagospodarowania przestrzennego. Czynnikami wplywajacymi na zmiany ikierunki nat¢zenia ruchu
pasazerskiego sg przede wszystkim:

- zmiany liczby mieszkancéw i gestosci zaludnienia,
- zmiany spoteczno-gospodarcze,
- rozw0j przestrzenny powiatu nakielskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb przewozowych mieszkancoOw powiatu ze szczegdlnym uwzglgdnieniem o0s6b niemogacych
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z potagczen w trzech wariantach:

- wariant podstawowy — polaczenia niezbedne do utrzymania, taczace siedziby gmin z Naktem;
- wariant uzupehiajacy I - potaczenia uwzgledniajace obecnie funkcjonujace linie;

- wariant uzupelniajacy II — potaczenia, ktore pozwalaja taczy¢ Nakto z sgsiednimi powiatami.

Ponizsza tabela =zawiera szczegOlowe informacje dotyczace wariantu podstawowego sieci
komunikacyjne;.

Tabela . Linie komunikacyjne w wariancie podstawowym sieci w powiecie nakielskim

Minimalna liczba par
potaczen
dni | soboty | niedziele

Numer L Dhugose
linii Przebieg linii [km]
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robocze i $wieta
10 Nakto nad Notecia - Paterek - Szczepice - 11 6 4% 4%
Tupadtly - Kcynia
Nakto nad Notecig - Paterek - Wieszki -
20 Samokleski Duze - Samokleski Mate - 23 6 4% 4%
Szubin Wie$ - Szubin
30 Nakto nad Notecig - quaszcz - Smielin - 14 6 4% 4%
Sadki
40 Naklo nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo - 13 6 4% 4%

Krukowko - Mrocza

Zrodto: opracowanie wlasne

relacjach

* dopuszcza sig zmniejszenie liczby par potgczen w przypadku braku zapotrzebowania na wskazanych

Przewidziang do realizacji w pierwszej kolejnosci jest sie¢ podstawowa (wariant podstawowy), natomiast
linie sieci uzupehlniajgcych (wariant uzupeilniajacy 1 11I) uruchamiane beda w miare mozliwosci
finansowych powiatu i faktycznego zapotrzebowania wsrdéd mieszkancow.

W ramach sieci podstawowej (obligatoryjnej) planuje si¢ zapewni¢ standard obstugi w postaci
prowadzenia co najmniej 6 par potaczen w dni robocze (w uktadzie pozwalajacym na dojazd do Nakta na
godzing 6, 8 i 10 oraz powrdt po 14, 16 1 18). W dni wolne od pracy planuje si¢ obecnie co najmniej 4 pary

polaczen. W ramach potrzeb i mozliwosci organizacyjnych oferta moze by¢ zwigkszana.

Wariant uzupetniajacy I jest rozwinigciem wariantu podstawowego o przedtuzenie linii oraz utworzenie
nowych. Numeracja linii wynika z numeracji linii podstawowych — linie zwigzane przebiegiem/gming
docelowg z linig podstawowa otrzymaty cyfre (w pozycji dziesiatek) linii podstawowej 1 numer kolejny (w

pozycji jednosci). Przebieg linii wariantu uzupetniajacego I przedstawia ponizsza tabela.

Tabela . Linie komunikacyjne w wariancie uzupeklniajacym I sieci w powiecie nakielskim

Minimalna liczba par potaczen

Rumer Przebicg linii Dlugose == & niedziele
inii [km] soboty | ., .
robocze i $wieta

10 Nakto nad Notegiq - Paterek - Szczepice - 71 ) | 1
Tupadty - Kcynia

1 Nakto pad Notecig - Paterek - Sipiory - 29 4 3 3
Szczepice - Tupadty - Kcynia
Nakto nad Notecig - Paterek - Rozwarzyn -

12 Polichno - J6zefkowo - Paulina - Weronika - 33 5 3 3
Piotrowo - Kowalewko - Ludwikowo -
Gromadno - Iwno - Lankowice - Kcynia
Nakto nad Notecig - Paterek - Wieszki -

20 Samokleski Duze - Samokleski Mate - Szubin 23 2 1 1
Wies - Szubin
Nakto nad Notecig - Paterek - Wieszki -

21 Samokleski Duze - Samokleski Mate - Tur - 25 4 3 3
Samokleski Mate - Szubin Wies - Szubin

30 Nak%g nad Notecia - Lubaszcz - Smielin - 14 ) 1 1
Sadki
Nakto nad Notecig - Olszewka - Lubaszcz -

31 Smielin - Samostrzel - Sadki - Radzicz - 20 4 3 3
Liszkéwko
Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo -

40 Krukéwko - Mrocza 13 2 ! !

41 Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Matocin - 31 5 3 )

Wyrza - Matyldzin - Mrocza - Bialowieza -
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Witostaw - Izabela - Roscimin

Nakto nad Notecig - Olszewka - Debowo -

42 Broniewo - De¢bionek - Witostaw - 1zabela - 16 5 3 2
Ro$cimin
Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo —

43 Krukéwko — Drazno — Samsieczynek — Drazno 23 2 1 1

- Krukowko - Mrocza

Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo -
44 Krukowko — Mrocza — Bialowieza — Wiele — 30 2 1 1
Konstantowo - Mrocza

Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo -
45 Krukéwko — Mrocza — Ostrowo — Dabrowice — 33 2 1 1
Drzewianowo — Dabrowice - Mrocza

Mieczkowo - Laskownica - Nowa Wie$
Notecka - Iwno - Lankowice - Kcynia - Malice
- Suchorecz - Szaradowo - Stonawy -
Szaradowo - Pinsko - Wolwark - Szubin

51 39 4 3 2

Laskownica - Smogulecka Wies -
52 Chwaliszewo - Sierniki - Kcynia - Zalesie - 35 4 3 2
Wolwark - Szubin

Chwaliszewo - Stupowa - Dobieszewo -
Dobieszewko - Rozpetek - Miaskowo -
Grocholin - Kcynia - Malice - Miastowice -
53 Dziewierzewo - Zarczyn - Gorki Zagajne - 60 2 2 2
Retkowo - Cigzkowo - Smarzykowo -
Kroélikowo - Stupy - Dabrowka Stupska -
Kowalewo - Szubin

Bielawy - Nakto nad Notecig - Wystgp -

61 . 11 5 3 2
Potulice
Nakto nad Notecig - Trzeciewnica - Slesin -

62 Minikowo - Slesin - Kazin - Slesin - 23 5 3 2
Gumnowice

63 Nakto nad Notecia - Trzeciewnica - Suchary - 16 s 3 )

Karnowko - Karnowo - Chrzastowo

Zrodto: opracowanie wlasne

W wariancie uzupehiajacym II linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie powiatowych potrzeb
transportowych nie muszg konczy¢ si¢ w relacjach powiatowych, ale moga wybiega¢ do sgsiednich
powiatow. W takich przypadkach, zaleznie od przyjetego modelu organizacyjnego, powiat nakielski moze
nie by¢ jedynym organizatorem tych potaczen (moze tez nie by¢ nim w ogoéle), bedzie jednak zabiegac o jak
najlepsza integracje tych potaczen z pozostaly siecia powiatowg. Powiat nakielski rozwazy mozliwos¢
zawierania porozumien mi¢dzypowiatowych.

Gléwnym, naturalnym wezltem przesiadkowym dla powiatowej sieci komunikacyjnej jest Nakto.
W stolicy powiatu ogniskuja si¢ cele podrozy (generatory ruchu) oraz spotykaja sie wszystkie linie
komunikacyjne aczace siedziby wszystkich gmin z siedzibg powiatu.

Powiat nakielski nie jest inie planuje by¢ organizatorem przewozéw kolejowych, jednak w miarg
mozliwoséci technicznych i organizacyjnych bedzie dazy¢é do skomunikowania polaczen powiatowych
z komunikacjg kolejowa oraz bedzie zabiegal u organizatora tych przewozéw — Marszatka Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego - o jak najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkancow.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (cze$¢ graficzna planu transportowego) znajduje si¢ w rozdziale
13.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu nakielskiego

4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznos$ci publicznej
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Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wigc ogodlnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o§wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotne;j,
sportu, rekreacji iturystyki. Pelnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich

podrézy, w tym cykliczno$é, czgstotliwosé i pory odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoly generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja
przewozy wykazujace si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia, o zréznicowanej czgstotliwosci
odbywania podrozy i ré6znych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sg te obiekty uzytecznosci publicznej, ktore

generuja ruch migdzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedng z gléwnych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne

powiatu nakielskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdow) znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela . Wykaz urzedow i instytucji publicznych w powiecie nakielskim

Lp. Nazwa urzedu Adres

1 Starostwo Powiatowe w Nakle nad Notecig ul. Dabrowskiego 54, 89-100 Nakto nad Notecia
2 Powiatowy Urzad Pracy ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakto nad Notecia
3 Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakto nad Notecia
4 Powiatowa Poradnia Psychologiczno - Pedagogiczna ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakto nad Notecia
5 Dom Pomocy Spotecznej ul. Parkowa 8, 89-100 Nakto nad Notecia

6 Srodowiskowy Dom Samopomocy ul. Parkowa 8, 89-100 Nakto nad Notecig

7 Zarzad Drog Powiatowych ul. Mtynska 5, 89-100 Nakto nad Notecia

8 Placéwka Opiekunczo - Wychowawcza w Rozwarzynie Rozwarzyn 42, 89-100 Naklo nad Notecia

9 Placéwka Opickunczo - Wychowawcza w Paulinie Paulina 12, 89-240 Kcynia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zamieszczonych na stronie hitp://powiat-nakielski.pl/

4.1.2 Placowki oSwiatowe

Uczniowie stanowig jedna z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale korzystajacych
zustug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego potaczenia z miejsca
zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podroézy zwigzana ztrasa dom — nauka — dom jest
zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek o§wiatowych wraz z adresami.

Tabela . Wykaz placéwek oSwiatowych w powiecie nakielskim

Lp. Nazwa szkoly/placéwki Adres szkoty/placowki
1 I Liceum Ogolnoksztalca,ce im. Bolestawa Krzywoustego ul. Gimnazjalna 3, 89-100 Naklo nad Notecia
w Nakle nad Notecia
2 I Llceum .Ogolnoksztache im. Stanistawa Wyspianskiego ul. Keyiiska 1, 89-200 Szubin
w Szubinie
Zespbt Szkot Zeglugi Srodladowej im. Komandora . .
3 Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad Notecig ul. Dabrowskiego 4, 89-100 Naklo nad Notecia
4 Zespot Szkot PonadglmnaZjalnych im. Stanistawa Staszica ul. Staszica 18, 89-100 Naklo nad Notecia
w Nakle nad Notecia
5 Zespot Szkot Ponadpodstawowych im. Wincentego Witosa Samostrzel 9, 89-110 Sadki
w Samostrzelu
6 Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych im. Wt Lokietka Lubaszez 11a, 89-100 Naklo nad Notecia
w Lubaszczu
7 Zespot Szkot PonadglmnaZJalnych im. prof. Emila ul. Kochanowskiego 1, 89-200 Szubin
Chroboczka w Szubinie
8 Zespot Szkot Specjalnych w Karnowie Karnowo 56, 89-100 Nakto nad Notecia
9 Zespot Szkot Specjalnych im. Janusza Korczaka w Kcyni ul. Rynek 32, 89-240 Kcynia
10 Zesp6t Szkot Specjalnych w Szubinie ul. Kochanowskiego 1, 89-200 Szubin
11 Mtodziezowy O$rodek Wychowawczy w Samostrzelu Samostrzel 7, 89-110 Sadki
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Powiatowa Poradnia Psychologiczno - Pedagogiczna

12 w Nakle nad Notecig

ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakto nad Notecia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez Zamawiajgcego
4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Najwigksze tereny przemyslowe w powiecie nakielskim znajduja si¢ w Nakle oraz na potudnie od Nakla,
w miejscowosci Paterek. W 2014 r. rozpoczeto budowe Nadnoteckiego Parku Przemystowego w Paterku,
ktory docelowo ma by¢ wlaczony do Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, co dodatkowo zacheci
inwestorow do lokowania swoich firm w tym rejonie.

Wykaz firm istotnych z punktu widzenia generowania potrzeb przewozowych znajduje si¢ w tabeli
ponizej.

Tabela . Wykaz stref przemyslowych i duzych zakladéw pracy w powiecie nakielskim

Lp. Nazwa firmy Adres firmy

1 Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego "PATEREK" S.A. II:Ij)tteerceg ul. Przemystowa 1, 89-100 Naklo nad

Nakielskie Zaktady Maszyn i Urzadzen Gastronomicznych

2 " ul. Potulicka 1, 89-100 Nakto nad Notecia
,.Spomasz” Nakto Sp. z o0.0.
3 MTB Trzebinscy Sp.j. ul. Dolna 1a, 89-100 Nakto nad Notecia
4 Zaktady Sprzetu Instalacyjnego Polam Nakto S.A. ul. Koscielna 8, 89-100 Nakto nad Notecig
- . . ul. Browarna 1, Trzeciewnica, 89-100 Nakto nad
5 .Krajan” Browary Kujawsko-Pomorskie Sp. z o.0. Notecia
6 P.P.H. Zelan ul. Staszica 21, 89-100 Nakto nad Notecig

Farmaceutyczne Przedsigbiorstwo Produkcyjno-
7 Analityczno-Handlowe ,,PROLAB” Halkiewicz i Ratajczyk

Sp.j.

Paterek, ul. Przemystowa 3
89-100 Nakto nad Notecia

Paterek, ul. Przemystowa 1, 89-100 Naklo nad
Notecia

8 PATEREK TEXTILE Sp. z o.0.

Zrédlo: opracowanie wlasne
4.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejng grupg generatoréw ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generujg one
przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kulturg i sportem
zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela . Wykaz obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych w powiecie nakielskim

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu
1 Eg}tf::i;;lywalma NAQUARIUS" w Nakle nad ul. Kazimierza Wielkiego 21, 89-100 Nakto nad Notecia
5 Pow1at0wg i Miejska Biblioteka Publiczna w Nakle ul. Bartkowskiego 1, 89-100 Naklo nad Notecia
nad Notecia

Zrédlo: opracowanie wlasne
4.1.5 Publiczne placéwki shuzby zdrowia
Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze incydentalnym. Spis

tych placowek w powiecie nakielskim przedstawia ponizsza tabela.

Tabela . Publiczne placowki sluzby zdrowia w powiecie nakielskim

Lp. Nazwa placowki Adres placowki

ul. Mickiewicza 7, 89-100 Nakto nad Notecig
ul. Ogrodowa 9, 89-200 Szubin

1 Nowy Szpital w Nakle i Szubinie Sp. z o.0.

Zrodto: opracowanie wlasne

4.2 Dominujgce kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu nakielskiego
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Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu nakielskiego okreslono na podstawie opracowania
Glownego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do pracy — NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu
Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogdlu osoéb pracujacych. Badanie zostato
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng
identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktore w polaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych
0s0b wyznaczyty kierunki przeptywow zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czgstotliwosci i czasu podrozy osob dojezdzajacych do
pracy. Do analiz wykorzystano wylacznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzajg do pracy mieszkancy powiatu nakielskiego.

/

waoj. kujawsko-pomorskie

.r_-:: Granice wojewddztuw

woj. wielkopolskie EJ Granice powiatu nakielskiego

Liczba osib wyjetdiajacych do pracy z emin powiatu nakielskiego

o M |Ben
Engwrnclaw E 33-14
lr_._.;:’ B 75 - 548
545 - 8
R evs - 280

Mapa . Dojazdy do pracy mieszkancéw powiatu nakielskiego
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu ""Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny
Ludnosci i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

Zdecydowanie najatrakcyjniejszym obszarem jest miasto Bydgoszcz — tam wedlug wynikéw badan
pracuje niemal 40% o0sob wyjezdzajacych do pracy z powiatu nakielskiego. Poza powiatem nakielskim duzy
udzial mieszkancow znajduje zatrudnienie réwniez w gminie Biale Blota. W ramach powiatu nakielskiego
duzym cigzeniem charakteryzuje si¢ gmina Nakto nad Notecig, przy czym wigkszym zainteresowaniem
cieszy si¢ obszar miejski — w mie$cie pracuje 66% przyjezdzajacych do pracy do tej gminy.

Najatrakcyjniejsze kierunki wyjazdow do pracy mieszkancéw powiatu nakielskiego to kolejno:
- Nakto nad Notecig (miasto) " Bydgoszcz,

- Szubin (obszar wiejski) " Bydgoszcz,

- Nakto nad Notecia (obszar wiejski) " Bydgoszcz,

- Naklo nad Notecig (obszar wiejski) " Nakto nad Notecig (miasto),
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- Nakto nad Notecig (miasto) " Nakto nad Notecia (obszar wiejski),
- Szubin (miasto) " Bydgoszcz.

4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu nakielskiego w zaleznoS$ci od czasu ich
wystepowania

Zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie nakielskim jest zréznicowane ze wzgledu
na wystepowanie czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Poza ggstoscig zaludnienia,
struktura spoleczenstwa, wskaznikami ekonomicznymi czy lokalizacjg generatorow ruchu, na zmiany
potrzeb przewozowych wplyw majg przede wszystkim: pora dnia odbywania podrozy i rodzaj dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznoS$ci od dnia tygodnia

Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czgsci praca
lub nauka. Miejsca pracy oraz szkoly sa generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego sie
odpowiednig czgstotliwoscia i regularnoscia. Nie oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a piatkiem
nie wystgpuja podréze fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowos$¢ wigzaca intensywno$¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystgpowaniem zjawiska tzw.
migracji wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskiec w weekendy, wakacje, ferie zimowe 1 $wigta.
Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozow o charakterze
obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystgpuje konieczno$¢ dojezdzania do szkoét i innych
miejsc nauki, a to wlasnie uczniowie stanowig znaczng cze$¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow
pracy funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podréze cechuja si¢ glownie
fakultatywnoscia, incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularno$cia i spowodowane sa zaspokojeniem
innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby
przewozowe zwigzane z koniecznoS$cig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wicksza niz liczba kurséw
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych w soboty jest wiecej
niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sie, ze liczba pasazero6w w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy inauki jest nawet
cztero-pigciokrotnie mniejsza od liczby pasazeré6w korzystajacych zustug transportu zbiorowego w dni
robocze.

4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznoS$ci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢ w zaleznosci
od pory dnia.

Najwicksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popoludniowym, z tym, Ze przeptyw pasazerdw w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
przewaza funkcja dowozowa do szkoét srednich i miejsc pracy — gtdéwnych generatoréw ruchu w przewozach
powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja si¢ zazwyczaj miedzy
godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach — migdzy 8 a 9). Dzieje si¢ tak przede wszystkim za sprawg roznych
godzin zakonczenia nauki w szkotach, zazwyczaj miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy
jest bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane sg gléwnie podréze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznos$cig zalatwiania spraw urzgdowych, atakze podrdze
obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej
czy czwartej godziny lekcyjnej).

Po szczycie popotudniowym, w okresie wieczornym, wystgpuje wyraznie zmniejszony popyt na ustugi
przewozowe.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnoSci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego
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Jedng zr6l komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepelnosprawnym oraz
o ograniczonej sprawnosci ruchowej, awigc tym, ktérzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania si¢ srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace z potrzeb
0s0b niepelnosprawnych oraz oso6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegodlny brane sa pod
uwage te miejsca, ktére stanowig potencjalne cele podrdzy oséb niepelnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych planuje sig:

- lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédel ruchu (uwzgledniajgc
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

- lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagéow pieszych,
- eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:

o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

o dostosowanie wysokosci peronéw przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci progéw
wejsciowych pojazdow,

- umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

- optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankow ,,na zadanie”.

W rozdziale 8 niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu nakielskiego uwzglednione zostaly potrzeby osob niepelnosprawnych i0s6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng w powiatowych przewozach
pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskie;j.

4.5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu nakielskiego jest lokalizacja
najwazniejszych obiektow uzyteczno$ci publicznej w powiecie wraz z okre§leniem zapotrzebowania na
dostep do tych obiektoéw osobom niepelnosprawnym, analiza kierunkow przemieszczania si¢ mieszkancow
powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie w zalezno$ci od dnia tygodnia czy pory
dnia.

Wiekszo$¢ obiektow uzyteczno$ci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia dostgpnosci
w ramach przewozoéw powiatowych jest zlokalizowanych w Nakle. Ponadto kluczowe znaczenie ma
Nadnotecki Park Przemystowy, ktory w toku rozwoju moze stac si¢ jednym z gtownych ognisk miejsc pracy
w regionie i docelowo moze wymagac sprawnych i czestych polaczen komunikacyjnych.

Istotne jest zapewnienie osobom niepelnosprawnym wygodnego dostgpu do obiektéw uzytecznosci
publicznej, w szczegdlnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji publicznych.

Najwigksze przepltywy pasazerskie w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego na glownych trasach taczacych Naklo zsiedzibami gmin, natomiast
najatrakcyjniejszymi kierunkami pozapowiatowymi sg trasy Nakto — Bydgoszcz i Szubin - Bydgoszcz.

Obecnie prognozuje si¢ utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym poziomie do obecnego.
Planuje si¢ dgzy¢ do utrzymania zasadniczej czgsci sieci komunikacyjnej powiatu. Na liniach rentownych
realizowane begda przewozy na zasadach komercyjnych, ktore beda zabezpiecza¢ podstawowe potrzeby
transportowe mieszkancéw obszardw, przez ktory beda przebiegaé ww. przewozy.

Powyzsze informacje zostaly uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego
w powiecie nakielskim.

5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych

5.1 Zrédta i formy finansowania
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Obecnie powiat nakielski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug przewozowych.
Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsigbiorcow prywatnych, dziatajacych
na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych
przewoznikow odbywa si¢ ze srodkow marszatkowskich.

Powiat nakielski bedzie finansowal wiasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozOow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie zustawag o publicznym
transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie moglo
polega¢ na:

- pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat nakielski powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) $wiadczenie ushug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat
nakielski optat w zwigzku z realizacja ushug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
za sprzedaz biletow,

- przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
publicznym transportem zbiorowym,

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéow w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci powiatu nakielskiego, oile zostaty
ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

- udostepnianiu operatorowi przez powiat nakielski $rodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢é w szczegdlnosci:

- §rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku powiatu
nakielskiego,

- §rodki z budzetu panstwa.
5.2 Rentowno$¢ linii komunikacyjnych

Powiat nakielski nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych przedsigbiorcow
realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje si¢ jednak, ze rentowno$¢ linii
komunikacyjnych obslugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja si¢ glownie aspektami
ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popoludniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwicksze napelnienia pojazdéw i tym samym pojawia si¢
najwicksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu nakielskiego dojezdzaja wtedy do szkot ido pracy,
w tym w szczegdlnosci do Nakta nad Notecia.

Potagczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja si¢ znacznie nizszym popytem
w pordéwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa
na granicy rentownosci. Przewoznicy obstuguja te polaczenia takze ze wzgledow spotecznych oraz aby moéc
korzysta¢ z tzw. efektu skali wystgpujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje
podrozy w wielu kierunkach i w r6znych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozdéw komercyjnych pojawiajg sie w dtugofalowej perspektywie (nierzadko
10-letniej). NajczeSciej sa to zyski netto mieszczace si¢ w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane
w zaleznosci od poczynionych naktadow poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowe;.
Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace,
a sktada si¢ na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcodw i pracownikow
administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak
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np. obstuga finansowa zaciagni¢tych zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogélne koszty zarzadu czy
amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje si¢, iz planowana sie¢ przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publicznej zarbwno w wariancie podstawowym jak i wariancie uzupetniajagcym I bedzie siecig rentowng dla
operatorow.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $Srodkow transportu

Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zatloczenie droég oraz problemy spoteczne to tylko niektore
z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wpltywajacej na pogarszanie si¢ jakosci Zycia na
terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zréwnowazony rozwdj, czyli dazenie do zachowania optymalnego
podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia
ruchem sieci drogowej. Obcigzenie to jest zalezne m.in. od czgstotliwosci uzytkowania aut, stopnia
napelnienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Wskaznik motoryzacji to liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych przypadajaca na 1000
mieszkancéw danego obszaru. Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla
powiatu nakielskiego w latach 2009-2013 oraz — dla poréwnania — wskazniki dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego oraz Polski.
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Wykres . Wskaznik motoryzacji dla powiatu nakielskiego w latach 2009-2013
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzszy wykres wida¢, ze wskaznik motoryzacji w powiecie nakielskim w latach 2009-2013
jest nizszy zaré6wno od wskaznika motoryzacji w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, jak iw Polsce.
Réznica miedzy wojewddztwem i powiatem wraz z uplywem czasu zmniejsza sig.

Wykres ponizej porownuje wskaznik motoryzacji w podobnych pod wzglgdem liczby ludnosci powiatach
w Polsce.
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Wykres . Porownanie wskaznika motoryzacji w powiecie nakielskim z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnos$ci

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na tle podobnych powiatéw wskaznik motoryzacji w powiecie nakielskim jest relatywnie niski. Prognozy
krajowe wskazuja, ze w kolejnych latach wskaznik motoryzacji bedzie wzrastal, jednak w nieco
wolniejszym tempie.

Warto zauwazy¢, ze jednym z czynnikow wzrostu wskaznika motoryzacji jest spadek liczby ludnosci,
jednakze nie ma to wplywu na analiz¢ wskaznika, poniewaz liczba samochodow osobowych
zarejestrowanych w powiecie nakielskim wzrasta rokrocznie.

Rosngcy wskaznik motoryzacji powoduje, ze transport indywidualny stanowi coraz wigksza konkurencje
dla publicznego transportu zbiorowego. Aby zmniejszy¢ stopien wykorzystywania samochodéw osobowych
w najblizszych latach, konieczne jest zwigkszenie atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu nakielskiego sg zaspokajane przez transport zbiorowy i
indywidualny. Na komunikacj¢ zbiorowg sktada si¢ komunikacja kolejowa i autobusowa o charakterze
gminnym, powiatowym 1 ponadpowiatowym. W podrozach powiatowych transport zbiorowy
wykorzystywany jest gtownie przez mlodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku, stanu
zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego.

Ranking postulatow przewozowych oraz stopien ich spehienia to zestaw determinant wskazujgcych na
kierunki ksztaltowania podziatu zadan przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia
pasazera.

Podzial zadan przewozowych jest mierzony udzialem poszczegdlnych srodkow transportu w przewozach
i obliczany jako stosunek liczby podrozy realizowanych danym S$rodkiem transportu do ogodlnej liczby
wykonywanych podrézy.

Standard $wiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie nakielskim powiat planuje rozpatrywaé przy
pomocy nastepujacych postulatow przewozowych:
- bezposrednio$¢ — udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

- czestotliwos¢ — podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu powszednim w godzinach
porannych szczytow (6-9), popotudniowych szczytow (14-19) oraz w soboty w potudnie i niedziele po
poludniu,

- dostepno$¢ — odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udzial niskowejsciowego taboru,
dostep dla 0sob niepelnosprawnych do przystanku,
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- informacja — wszystkie dostepne zrédla informacji o transporcie publicznym,

- niezawodno$¢ — udzial niezrealizowanych kursow autobusowych w stosunku do wszystkich kursow
planowych,

- niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

- predko$¢ — poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

- punktualno$¢ — udziat kurséw zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

- wygoda — udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazeréw z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna bada¢ bezposrednio
np. metoda PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadow z mieszkancami odpowiadajacymi na
pytania, jak uzytkownicy oceniajg cato$¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujgcych
waznos$¢ postulatow transportowych.

Rézne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego powiatu powoduja utrudnienia dla ich
uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozkladow jazdy. W miar¢ posiadanych mozliwosci
nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systemow transportowych funkcjonujacych na jego terenie, tak aby w
przyszlosci stworzyly jeden spojny system ze zintegrowang taryfa oraz zapewnionymi skomunikowaniami.

6.3 Podsumowanie

Mieszkancy powiatu nakielskiego planujac podréz wybieraja migdzy transportem indywidulanym
a zbiorowym transportem publicznym. Obecnie przewazajacy procent podrozy wykonywanych jest
samochodami osobowymi, co wptywa na zwigkszenie zattoczenia na drogach, wzrost hatasu, zuzycie paliwa
oraz wigksza emisj¢ substancji szkodliwych do otoczenia.

Z badan przeprowadzonych na obszarze innych powiatdow wynika, iz mieszkancy wybierajac $rodek
transportu kierujg si¢ glownie takimi postulatami jak: punktualno$¢, bezposrednios¢ iniezawodnosc.
Natomiast postulaty takie jak koszt czy wygoda maja mniejsze znaczenie przy wyborze §rodka transportu.

Uczniowie oraz osoby starsze w powiecie nakielskim z racji swojego wieku, a takze braku uprawnien lub
ograniczen zdrowotnych czy ruchowych preferuja (niejako z koniecznosci) transport zbiorowy lub
uzupeltniajaco rower, skuter itp. Natomiast spo$rod pozostatych mieszkancéw wielu wybiera transport
indywidualny. Ma to zwigzek m.in. z ciggle postgpujagcym wzrostem poziomu zmotoryzowania Polakow,
ktorzy nabywaja coraz wigcej zarowno uzywanych jak i1 nowych pojazdow osobowych. Istotnym
czynnikiem jest rowniez pewno$¢ (niezawodnos¢) dojazdu do obranego celu na czas, a przede wszystkim
bezposrednio. Transport zbiorowy, taki jak autobus czy kolej nie zapewniaja im realizacji tych postulatéw.
Co wigcej, nawet znacznie wyzszy koszt posiadania (utrzymywania) i przemieszczania si¢ (paliwo)
wlasnym pojazdem nie powoduje utej grupy mieszkancow chgci zamiany Srodka transportu
z indywidualnego na zbiorowy. Tendencja ta jest zauwazalna w calym kraju, stad istotne jest, aby w
pierwszej kolejnosci skupi¢ si¢ na zatrzymaniu tego niekorzystnego trendu, a dopiero w drugim kroku
zastosowa¢ dziatania, ktore zachecilyby nowe grupy mieszkancow do zamiany indywidualnego $rodka
transportu na transport zbiorowy, taki jak autobus i kole;j.

7. Zasady organizacji rynku przewozow
7.1 Powiat nakielski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wilasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Na obszarze powiatu nakielskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace ztego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajagcymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:
- planowania rozwoju transportu,

- organizowania publicznego transportu zbiorowego,
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- zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi miedzypowiatowemu. Wowczas obszarem
dziatan staje si¢ obszar tych powiatéw, dla ktérych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest
to samorzadowy zaklad budzetowy Iub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat nakielski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej planuje si¢, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym
z nastgpujacych tryboéw zgodnych z przepisami, tj.:

- w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych (tj. Dz. U. z2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

- w trybie okre§lonym ustawg z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U.
72009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

- w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli $rednia warto$¢ roczna przedmiotu
umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy §wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie w Swiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zar6wno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw okre§lonych dla
innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dhuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne iuzytkowe dotyczace taboru (bedace
elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia), ktorym musi dysponowaé operator, beda
uzasadnione faktycznymi potrzebami 1 wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak roéwniez
mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny, niezaleznie od formy
zawarcia umowys, tj.:

-w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okre§lonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r.
o koncesji na roboty budowlane Iub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

- w przypadku, gdy operatora bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy, umowa takze
bedzie mie¢ charakter umowy konces;ji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposdéb wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora uwzgledniajgc
rentownos$¢ poszczeg6lnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego planu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym jest powiat
nakielski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktérych wilascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie
przystankow komunikacyjnych dla przewoznikoéw oraz okreslenie warunkow izasad korzystania z tej
infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdéw transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje,
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ze na obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow $rodkow
transportu.

Okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkéw izasad korzystania, o ktorych
mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastgpuje w drodze uchwaty
podjetej przez wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
nakielskiego jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na
obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat nakielski jak i przez poszczegolne gminy, taki system prawny
nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow oraz utrudnia integracje réznych
szczebli transportu zbiorowego.

8. Pozadany standard uslug przewozowychw przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
8.1 Informacje ogélne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej musi
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancéw obszaru objetego Planem transportowym oraz
mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementdw wplywajacych na popyt na ushugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢
i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosSci ipodniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane glownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sg to pasazerowie — uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wtasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela . Przykladowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Postulat Sposob realizacji
transportowy P :
bezposredniosé Dost(.).sowamerl%kiadu sieci komunikacyjnej do najczgsciej wystepujacych
relacji w podrézach.
.y Dostosowanie odstgpow czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobusoéw do
czgstotliwose .
rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankéw lub zatrzymywanie
dostepnosé autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na zgdanie; tworzenie przej$¢ dla pieszych w sgsiedztwie
przystankow; likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankow.
. . Zminimalizowanie wskaznika zawodnoS$ci taboru poprzez wymiang
niezawodno$¢ . Y
wystuzonych pojazdow na nowsze.
Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwos$ci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwos$ci finansowe organizatora
. Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji
predkos¢ . . :
indywidualne;j.
. Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow przejazdu, ograniczenie
punktualnosé . . . :
liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podréz.

Zrodto: opracowanie wlasne

Planujac ciagle podwyzszanie standardu ijakosci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamigta¢ i uwzglednia¢ rowniez:

- ochrone $rodowiska naturalnego,
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- zwigkszanie dostgpu o0so6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

8.2 Pozgadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych aspektéw zwigzanych
z ochrong Srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne.
Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny
wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma mig¢dzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowe;j
(liniowej 1 punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presj¢, jaka transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne wpltyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii
Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwickszaly swoja restrykcyjno$¢. Regulujag one emisje
szkodliwych substancji, takich jak:

- tlenek azotu (NOX),
- weglowodor (HC),

- tlenek wegla (CO),

- czastki stafe.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stata si¢ standardem ikazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniaé t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczeg6lnosci w wyodrgbnionych
strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej
aktywnie dzialaja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki
autobusow. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wylacznie pojazdy,
réowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki spelniajgce
odpowiednio wysoka norme¢ EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
nickonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedoéw elektrycznych czy
hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza si¢ pojazdy
nie spetniajgce najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2018 powinny one spelnia¢ co najmniej norme
Euro 2. Przy wykorzystaniu do obshugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdoéw fabrycznie nowych
wymaga si¢ aby spetniaty one norme¢ Euro 6.

8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie wuslug przewozowych dostepu osob
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Na dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegolnosci w zakresie:

- poziomu podlogi, tzn. wybor taboru niskowej$ciowego,
- uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
- liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoS$ci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

- wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom ociemnialym iniedowidzacym
zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,
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- wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym iniedowidzacym
zidentyfikowaé w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus si¢ aktualnie
znajduje,

- wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wplywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu
0s0b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na oceng standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow
publicznego transportu zbiorowego, a w szczeg6lnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz
z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujagcym procesie starzenia sie
spoteczenstwa, nalezy spodziewaé si¢ wzrostu liczby podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez
osoby starsze. Osoby te czesto zracji wieku istanu zdrowia nie beda moglty podrézowaé samodzielnie
komunikacjg indywidualng - dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorows.

Powiat w miar¢ posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyl aby przedstawione powyzej
rozwigzania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie nakielskim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych w publicznym

transporcie zbiorowym

Tabela . Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu

Pojazdy fabrycznie
nowe

Pozostale uzywane

aktualny schemat sieci komunikacyjne;j
organizowanej przez powiat

X

X

boczna tablica kierunkowa — z prawej strony- ze
wskazanym kierunkiem jazdy

X

X

herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie
identyfikujace pojazdy kursujace na liniach
organizowanych przez powiat

miejsce na wozek inwalidzki

niskie wejscie

norma spalin Euro 6

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy

B el el el B

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(inna niz elektroniczna)

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu
przez osobg poruszajaca sie na wozku inwalidzkim

rampa dla wozkow

regulamin przewozow

taryfa przewozowa

| <

wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwigkowej ulatwiajacy podroze osobom
niedostyszacym i ociemniatym

T e e e e

Zrodto: opracowanie wlasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej

Dostgpno$¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczgcia podrozy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury
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urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem
miejsc kolizji potokdéw ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej i roznicy
wysokosci. W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje
w ich obrebie parkingow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa sieciag komunikacyjng na obszarze powiatu nakielskiego
planuje si¢ zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankéw
w miejscowosciach begdzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwos$ciami
technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat nakielski, w miar¢ posiadanych srodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych
przewozow pasazerskich.

W trakcie przebudowy drég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach i w miar¢ posiadanych
funduszy — niezaleznie od procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych — powiat nakielski ujednolici
standard przystankéw komunikacyjnych, uwzglgdniajac przy tym:

- pelniong funkcj¢ dominujaca (przystanek gldwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

- liczbg pasazerdow korzystajacych z przystanku,

- dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
- natgzenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

Celem zwickszenia przestrzeni dostgpnej dla pasazeréw, uspokojenia ruchu, przyspieszenia pojazdoéw
komunikacji zbiorowej i ograniczenia kosztow planuje si¢ rezygnacj¢ z budowania zatok autobusowych.

W  ponizszej tabeli zestawiony zostal docelowy standard przystankéw komunikacyjnych.
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Tabela . Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie nakielskim

Obszar

Elementy

Wariant minimalny

Wariant kompleksowy

Opis Miejsce stosowania Opis Miejsce stosowania
Tabliczka D-15 Znak drogowy umieszczony na Wszystkie przystanki Znak drogowy stanowiacy element wiaty Wszystkie przystanki
,.przystanek autobusowy” | shupku niewyposazone w wiaty przystankowe;j wyposazone w wiaty
Wydrukowane na folii samoprzylepnej
Nazwa przystanku Tabllczka zawierajgea nazwe Wszystkie przystanki ! przyklej 9“6 do wiaty przystankowej (pod Wszystkie przystanki
i numer stupka i numer przystanku umieszczona niewyposazone w wiaty daszkiem): nazwa i numer przystanku wyposazone w wiaty
na shupku, nad znakiem D-15 informacja o nazwie i numerze przystanku
. umieszczona w gablocie
Oznaczenie :
rzystanku Oznaczenie statusu Tabliczka informujaca o statusie . . . . . s Lo .
p przystanku (,,dla . Wszystkie przystanki nie dotyczy — przystanki o statusie ,,na zadanie” i ,,dla wysiadajacych” nie
wysiadajacych”, ,,na przystanku ymieszczona na niewyposazone w wiaty beda wyposazane w wiaty
Wystac e > shupku, pod znakiem D-15
zadanie”)
Plktogrgm 1nfomuj acy Plktogrgm przyklejony na Wszystkle Przystank} Piktogram umieszczony w gablocie Wszysthe przystgnkl
o zakazie palenia odwrocie znaku D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w wiaty
Informacja o zarzadcy Informacja umieszczona na Wszystkie przystanki . . . Wszystkie przystanki
. . . . Informacja umieszczona w gablocie . .
przystanku odwrocie znaku D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w wiaty
Rozktad jazdy wydrukowany na
folii samoprzylepnej przyklejonej
do prostej tabliczki Wszystkie przystanki
Tabliczka z rozkladem zamontowanej na stupku lub niewyposazone w wiaty Rozktad jazdy wydrukowany na papierze, Wszystkie przystanki
jazdy rozktad jazdy wydrukowany na z wyjatkiem przystankow zalaminowany i umieszczony w gablocie wyposazone w wiaty
papierze, zalaminowany koncowych
i umieszczony na tabliczce (W
Informacja $rodku)
pasazerska o ' schemat Wydrukowany na papierze Wszystkie przystanki
Schemat sieci potaczen brak kredowym, umieszczony w gablocie lub . .
: o . wyposazone w wiaty
przyklejony na $ciance wiaty
Skrécona taryfa brak Informacja umieszczona w gablocie WSZySﬂfle przystgnkl
przewozowa Wwyposazone w wiaty
Informacja o zmianie Informacja umieszczona na Ws.zyst.kle przystanki dla . . . Wszystkie przystanki
. . . wsiadajacych Informacja umieszczona w gablocie . .
rozktadu jazdy tabliczce z rozkladem jazdy . . . wyposazone w wiaty
niewyposazone w wiaty
Wszystkie przystanki W obrebie przystankow z wiatami — jako Wszystkie przystanki
Lawka - . . r .
Mieisce w kierunku Nakta (integralna) cze$¢ wiaty w kierunku Nakta
95 . . . Wszystkie przystanki
oczekiwania . Wazniejsze przystanki . .
Wiata przystankowa . w kierunku Nakta i wybrane
w kierunku Nakta R
przystanki z kier. Nakta
Nawierzchnia peronu Utwardzona np. nawierzchnia Kazdy peron Utwardzona np. nawierzchnia wykonana Kazdy peron
Peron P wykonana z kostki betonowej yp z kostki betonowej yP
Wymiary peronu Dhugos$¢ peronu 15 metréw Kazdy peron Dhugos$¢ peronu 15 metréw Kazdy peron
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Szerokos¢ peronu
przeznaczonego glownie dla
wysiadajacych: 1,2 metra, dla
wsiadajacych: 2 metry

Szeroko$¢ peronu przeznaczonego glownie
dla wysiadajacych: 1,2 metra, dla
wsiadajacych: 2,2 metra

Wysokos$¢ peronu ponad

i prowadzace

z 761tych plyt z tzw. guzkami

nawierzchnia drogi Minimum 18 cm Kazdy peron Minimum 18 cm Kazdy peron
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi
Plyty wekazmikowe | LN berpieczeiistna prry Bkt i maprowadzasaca misdy
Yy krawedzi peronowej wykonana Kazdy peron £ > P 93 edzy Kazdy peron

wiata/stupkiem a krawedzig peronowa;
linia naprowadzajaca na drodze do
przystanku

Inne

Stojak rowerowy

Niezadaszony, w poblizu
przystanku, przystosowany do
zaparkowania minimum 8
rowerow

Przystanki o najwigkszej
popularnosci, w poblizu
miejscowosci niecobjetych
bezposrednio siecig

Zadaszony, w poblizu przystanku,
przystosowany do zaparkowania minimum
8 rowerdw

Przystanki o najwigkszej
popularnosci, w poblizu
miejscowosci nieobjetych
bezposrednio sieciag

Smietnik

niej, na przystankach bez wiaty —
przy stupku

Wazniejsze przystanki
w kierunku Nakta

transportowa transportowa
Stup ogloszeniowy Oqugly shup ogloszeniowy Przystanki o najwigkszej Okragtly stup ogtoszeniowy w poblizu Przystanki o najwigkszej
w poblizu przystanku popularnos$ci przystanku popularnosci
Na przystankach z wiatg — obok Wszystkie przystanki

Na przystankach z wiata — obok niej, na
przystankach bez wiaty — przy stupku

w kierunku Nakta i wybrane
przystanki z kier. Nakla

Latarnia uliczna

rozwigzanie niestosowane

Wszystkie wazniejsze
przystanki w kierunku Nakta

Stosowane

wiaty  przystankowe

beda mialy

obudowane

Zrodlo: opracowanie wiasne

boki, gabloty

natomiast — W miarg

mozliwo$ci  —

beda  pods$wietlane.
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9. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie ipodwyzszanie jakosci ustug transportu
zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostgpny, nieprzystepny oraz nieprzystosowany do
potrzeb pasazerow. Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow jest przyczyna
rezygnacji z odbywania podrozy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez
wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawieral kompleksowe itatwo dostgpne informacje dla
podréznych.

9.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja dla pasazerow dost¢pna bedzie:

* W momencie wystapienia potrzeby przewozowe;j,

- w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,

- w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Aby informacja pasazerska byla dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacjg procesu polegajacego
na przemieszczaniu sig, tresci istotne z punktu widzenia podroznego nalezy publikowac:

- w pojazdach komunikacji powiatowe;j,

- na przystankach,

- w Internecie,

- poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich
prezentacji zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela . Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Miejsce publikacji Zakres informacji

- Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy komunikacji | - Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
zbiorowej dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych
przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi majg zastosowanie).

- Regulamin przewozow.

- Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

- Nazwa przystanku i numer stupka.

- Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

- Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
i informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.

- Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania si¢ z nim.

- Rozktad jazdy:

o zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na folii

i przyklejony do tabliczki,

o zawierajacy numer linii komunikacyjnej i kierunek jazdy autobusow,
o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci, przez
ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,

o0 godziny odjazdéw autobusow,

0 nazwa operatora, informacje kontaktowe z osobg (albo instytucja)
odpowiedzialng za organizacje linii,

o okres obowigzywania rozktadu jazdy,

o legende thumaczacg uzyte w rozkladzie oznaczenia.

Przystanki
komunikacyjne
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- Informacje o zmianach rozkladéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

- Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

- Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat nakielski.

- Mapa miasta z zaznaczong lokalizacja wezta przesiadkowego.

- Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkoéw odjazdow
autobusow w zaleznosci od peronu — utatwienie przesiadek.

- Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalno$ciach) ze zbiorczym
rozktadem jazdy zawierajaca informacje o skoordynowaniu potaczen

Wezel przystankowy
— Dworzec
Autobusowy

w Nakle

- Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletoéw, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych
przejazddéw srodkami transportu (jesli takie ulgi majg zastosowanie).

Internet i aplikacje - Informacje o zarzadcy przystankoéw komunikacyjnych i sposobie

mobilne skontaktowania si¢ z nim.

- Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrdzy z mozliwo$cia
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

- Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

Zrédlo: opracowanie wlasne
9.2 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat nakielski, organizator
w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan zadan przewozowych” na rok nastgpny.

Plan ten powinien sktadaé z:
1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie nakielskim,

2) planu zadan przewozowych linii migdzypowiatowych (w przypadku podpisania porozumienia
powiatowego).

Plan ten powinien uwzglednia¢ i by¢ zgodny z:

- obowiagzujacy ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,

- ustalonymi, i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

- faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

- mozliwo$ciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

- sie¢ komunikacyjng ze szczegdtowymi przebiegami linii,

- czestotliwosci kursowania linii w poszczegodlne dni tygodnia,

- wielkos$¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbg wozokilometrow i wozogodzin),

- przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak poszczeg6lnych gmin.
10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu nakielskiego

Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu nakielskiego
powinna by¢ dalsza integracja na roznych szczeblach organizatorow. Z jednej strony chodzi o integracje ze
szczeblem wojewddzkim (przewozy kolejowe), a z drugiej — zbardziej lokalnym — przewozy
wewnatrzgminne oraz mi¢dzypowiatowe. Aspektami integracji powinny by¢ rozktady jazdy koordynowane
w wezlach przesiadkowych, ujednolicane standardy wyposazenia i oznakowania pojazdow, a w przysztosci
takze taryfy i bilety.

W przysztosci nalezy rowniez zwigkszy¢ liczbg weztow przesiadkowych przy wykorzystaniu wszystkich
stacji 1 przystankow kolejowych na terenie powiatu (czynnych w ruchu pasazerskim) oraz istotnych miejsc
na sieci autobusowe;j.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasi¢gu oddziatywania transportu publicznego poprzez:

- zwigkszanie liczby kurséw (warunkowane stosownym finansowaniem),
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- zwigkszanie liczby tras,
- organizacji systemoéw dowozowych: tele-bus, Park&Ride oraz Bike&Ride,
- promocji ustug transportu publicznego (w tym poprzez wykonywanie plandéw mobilnosci).

Zaleca si¢ okresowo (np. co 2 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach, a nie rzadziej
niz co 4 lata — ankietowanie podroznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych — zrdodet i celow
podrozy, srodka transportu, satysfakceji z ustug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres i
czas badan), tak aby mozliwe bylo porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomo$¢ znaczenia mobilnosci komunikacyjne;j
jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz o znajomo$¢ negatywnych skutkow
takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wplyw na S$rodowisko naturalne czy kongestie.
Zréwnowazony rozwdj ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celdow konieczny jest racjonalny podzial zadan pomigdzy transport zbiorowy
iindywidualny. Na terenach oniskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego tam
dominujacg role bedzie pelni¢ transport indywidualny, gldwnie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie
pemi¢ jedynie funkcje uzupeliajacg. Osoby niemajagce mozliwosci skorzystania z transportu
indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn)
muszg mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej
gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci na
gltownych ciggach komunikacyjnych, na ktéorych mozna uzyskaé satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny,
bedzie si¢ opiera¢ na innych zasadach. To wlasnie tu do kwestii spotecznych dochodza aspekty zatloczenia
i wplywu na $rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga
spoteczna, ale roéwniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jako$ci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do
zajmowania przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy zaproponowa¢ mieszkancom powiatu atrakcyjng
komunikacje publiczna poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacje
infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu nakielskiego, jak i poszczegodlnych
gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat nakielski porozumien iumoéw z zakresu $wiadczenia ustug
zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1 Modernizacja i budowa nowych przystankow

Jednym z czynnikéw majacych wptyw na rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest modernizacja
juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogolnodostepnej zsiecig transportu

zbiorowego.

Pierwszym elementem jest doj$cie do przystanku. Przystanek powinien si¢ jawic¢ jako tatwo dostgpny,
czyli pomijajac kwesti¢ odlegltosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz i blota niezaleznie od
warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze si¢ odby¢ réwniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez gtowne nowo
budowane jak i modernizowane powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktéorych bedzie w przysziosci korzystat wybrany operator beda posiadac
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnos$¢, ze to prawidlowy
rozktad) oraz w sposéb widoczny dla pasazerow wysiadajacych — na stupku badz na wiacie.

Modernizowane inowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace oraz
chronigcag przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mie¢ trzy pelne S$ciany, dach
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i odpowiednig giebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $Sniegiem oraz dawac cien w stoneczne
dni. Zaleca si¢ aby obie boczne Sciany byty przezroczyste, wolne od reklam i plakatéw, aby oczekujacy
moglt zauwazy¢ zblizajacy si¢ pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w migjsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac si¢ latarnia uliczna. Na
kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac si¢ $mietnik.

Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen migdzy
krawegdzig przystanku a podlogg pojazdu byla jak najmniejsza. W przypadku zréznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca
zagrozenia wysokos$¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek
przeszkod (stupow, barierek, drzew, $mietnikéw itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki
1 wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda znajdowaly sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob
niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowaé si¢ w jak najmniejszej odlegtosci od
tego przeznaczonego dla osob na wozkach inwalidzkich znajdujacego si¢ pod wiatg.

Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka pelni przystanek. W przypadku duzej popularnosci,
a szczego6lnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio wigksze.

10.2 System informacji pasazerskiej

W ramach systemu informacji pasazerskiej powiat nakielski planuje dazy¢ do promowania
i wykorzystywania przede wszystkim elektronicznej formy informacji pasazerskiej, w postaci:

- schematdw linii komunikacyjnych oraz trasy wybranego polgczenia,
- udostgpniania rozktadow jazdy i informacji o jego zmianach,
- uruchomienia platformy umozliwiajacej planowanie tras podrozy,

- udostgpniania informacji o regulaminach przewozéw, optatach taryfowych wraz z informacjami
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu,

- umozliwienia zakupu biletéw u operatorow.

11. Weryfikacja i aktualizacja Planu zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu nakielskiego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien
by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.
Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga wplynaé na podjecie
decyzji o aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢, ze dokonywana
bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na
wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja Planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
stosownej uchwaty zmieniajgcej przez Rade¢ Powiatu Nakielskiego.
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12. Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapisow Planu transportowego

Ponizej zostal przedstawiony zakres dziatan planowanych do zrealizowania przez powiat nakielski.

Tabela . Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapiséw planu

Zakres

Rezultat

Termin realizacji*

Publikacja ogloszenia o
zamiarze przeprowadzenia
postepowania o udzielenie
zamoéwienia na §wiadczenie
ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Przygotowanie i wywieszenie
ogloszenia o zamiarze wyboru
operatora w:

- biuletynie publikacji zaméwien
publicznych UE

- BIP

- w miejscu powszechnie dostepnym
w siedzibie organizatora

- na stronie internetowej organizatora

do 31 grudnia 2015 r.
(nie krocej niz rok przed
wyborem operatora)

Przygotowanie i
przeprowadzenie dialogu
z przewoznikami

Uzyskania informacji niezbednych do
stworzenia optymalnych rozktadow
jazdy publicznej komunikacji
zbiorowej, stanie taboru, standardach
mozliwych do ustanowienia, itp.

do 1 czerwca 2016 .

Opracowanie modelu
zawierajacego zagadnienia
prawne, ekonomiczne i
techniczne dla zapewnienia
optymalnej siatki polaczen
na obszarze calego Powiatu

Opracowanie zatozen do opracowania
rozktadu jazdy, rozliczen z
operatorami czy okreslenia standardu
swiadczonych ustug.

do 1 czerwca 2016 .

Opracowanie kompletnej
dokumentacjiw trybie
koncesji lub przetargu

Opracowanie petnej dokumentacji w
tym miedzy innymi zaproszenia do
ztozenia ofert, wzory umow,
negocjacje (dialog).

do 1 czerwca 2016 .

Przeprowadzenie
postepowaniakoncesyjnego
lub przetargowego

Podpisanie umowy z przewoznikiem -
wybor operatora.

do 31 grudnia 2016 r.

Monitorowanie potrzeb
mieszkancéw powiatu,
optymalizacja rozkladow
jazdy, weryfikacja zapiséw
planu transportowego,

Komunikacja spetniajaca oczekiwania
mieszkancdéw powiatu oraz
aktualizacja zapisow planu
transportowego.

Okresowo (pozostawia si¢
do decyzji biezacych
organizatora)

Przygotowanie planu zadan
przewozowych na rok
nastepny

Optymalizacja rozktadu jazdy,
wyliczenie przewidywanego kosztu
funkcjonowania komunikacji
zbiorowe;j.

Do 31 grudnia kazdego
roku (od roku
poprzedzajacego
uruchomienie publicznej
komunikacji zbiorowej)

Zrodto: opracowanie wlasne

*termin realizacji poszczegolnych zadan moze ulec zmianie i bedzie zalezny od mozliwosci finansowych

powiat

13. Cze$¢ graficzna Planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

powiatunakielskiego
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Planowana sie¢ komunikacyjna Legenda:

powiat nakielski Planowana siec komunikacyjna:
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14. Spisy map, tabel i wykresow
14.1 Spis map
Mapa 1. Powiat nakielski z podziatem na gminy
Mapa 2. Sie¢ linii regularnych w powiecie nakielskim
Mapa 3. Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu nakielskiego
14.2 Spis tabel
Tabela 1. Liczba ludno$ci w powiecie nakielskim

Tabela 2. Gesto$¢ zaludnienia w powiecie nakielskim oraz w poszczegdlnych gminach w latach 2005,
201012014

Tabela 3. Prognoza liczby ludnosci powiatu nakielskiego na lata 2020-2050
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Tabela 4. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Nakielskiego

Tabela 5. Wykaz zezwolen wydanych przez gminy Kcynia, Szubin, Nakto nad Notecig oraz Mrocza
Tabela 6. Linie komunikacyjne w wariancie podstawowym sieci w powiecie nakielskim

Tabela 7. Linie komunikacyjne w wariancie uzupetniajacym I sieci w powiecie nakielskim
Tabela 8. Wykaz urzgdow 1 instytucji publicznych w powiecie nakielskim

Tabela 9. Wykaz placowek oswiatowych w powiecie nakielskim

Tabela 10. Wykaz stref przemystowych i duzych zakladéw pracy w powiecie nakielskim

Tabela 11. Wykaz obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych w powiecie nakielskim
Tabela 12. Publiczne placéwki stuzby zdrowia w powiecie nakielskim

Tabela 13. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Tabela 14. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym
Tabela 15. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie nakielskim

Tabela 16. Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Tabela 17. Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapisow planu

14.3 Spis wykresow

Wykres 1. Zmiana liczby ludnosci w gminach powiatu nakielskiego w latach 2005-2014
Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w powiecie nakielskim w latach 2005-2014

Wykres 3. Udzial ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogélem w powiecie
nakielskim

Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie nakielskim, wojewodztwie kujawsko-pomorskim i Polsce w
latach 2005-2014

Wykres 5. Prognoza liczby ludnos$ci powiatu nakielskiego na lata 2020-2050
Wykres 6. Prognoza liczby ludnos$ci do roku 2050 z podziatem na funkcjonalne grupy wiekowe
Wykres 7. Wskaznik motoryzacji dla powiatu nakielskiego w latach 2009-2013

Wykres 8. Porownanie wskaznika motoryzacji w powiecie nakielskim z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci
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