DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO

Opole’ dnla 8 11pca 2013 T. Elektronicznie podpisany przez:

TERESA MATCZYNSKA; OPOLSKI URZAD WOJEW
Data: 2013-07-08 15:04:26

Poz. 1646

UCHWALA NR XXXV111/475/13
RADY MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

z dnia 28 czerwca 2013 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Kedzierzyn- Kozle na lata 2013 — 2022”

Na podstawie art. 18 ust. 1 w zwiazku z art. 6 ust. 1 i art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o sa-
morzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. ai b i ust. 3 i art. 12 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.”), Rada
Miasta Kedzierzyn- Kozle uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sig ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kedzie-
rzyn- Kozle na lata 2013 — 2022” zwany dalej planem transportowym, ktory stanowi zatacznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Kedzierzyn-Kozle.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogltoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodz-
twa Opolskiego.

Przewodniczacy
Rady Miasta K¢dzierzyn-Kozle

Wojciech Jagietto

Y Zmiany tekstu ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1368.
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Zalacznik

do Uchwaly Nr XXXVIII/475/13
Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle

z dnia 28 czerwca 2013 r.

g

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE
NA LATA 2013-2022

.Zielone miasto to niekoniecznie takie, w ktérym
ludzie majg mniej samochodow, tylko takie, gdzie
uzywajq ich w mniejszym stopniu”

Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle
Wydzial Dziatalnosci Gospodarczej

Ke¢dzierzyn-Kozle, 2012-2013 r.
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1. Wprowadzenie.

Podstawe prawng sporzadzenia przez Prezydenta Miasta Kedzierzyn-KoZzle, zwanego
dalej ,organizatorem”, planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie gminnych przewozdéw pasazerskich w transporcie drogowym,
zwanego dalej ,,planem transportowym”, stanowia przepisy Ustawy z dnia 16 grudnia

2010 r. o publicznym transporcie zhiorowym’, zwanej dalej ,,ustawa o PTZ”.

Plan niniejszy formuluje podstawowe zasady funkcjonowania, finansowania ze $rodkdw
publicznych i sposobdw  Swiadczenia  gminnych  przewozéw  pasazerskich
(wykonywanych w transporcie drogowym o charakterze uzytecznosci publicznej na
rynku objetym zasadami konkurencji reguluwanej!} oraz w szezegolnodci prognozowanie
zapotrzebowania i potencjalnych kierunkéw rozwoju komunikacji miejskiej. w celu
zapewnienia spolecznosci zamieszkujacej miejski obszar funkcjonalny Kedzierzyna-
Kozla powszechnego dostgpu do uslug wykonywanych przez operatora publicznego
transportu zbiorowego, zwanego dalej ,,operatorem”, majac na wzgledzie biezace
i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb zwigzanych z mobilnoscia.

Forma, tre$¢ i zakres niniejszego planu transportowego sa zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r., w sprawie szezegolowego zakresu planu

: . ] ] . 3
wrownowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego™

W my_-';l ustawy z dnia 16 grudnia 2000 r. o publicznym transporcie :Jn'nnm'ym, plan
transportowy po uchwaleniu przez Rad¢ Miasta Kedzierzyn-Kozle stanowi akt prawa
miejscowego (z czym zwigzana jest koniecznos¢ przeprowadzenia wezesniejszych
konsultacji spolecznych)®. Celem wylozenia dokumentu do publicznego wegladu jest
nie tylko poinformowanie spolecznosci lokalnej o planowanych dzialaniach
przewidzianych do realizacji czy tez prezentacja okre$lonych rozwigzan inwestycyjnych
i organizacyjnych wplywajacych na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego,

ale przede wszystkim zapewnienie mieszkancom mozliwodci jednoczesnego zglaszania

Dz U, 22011 r. Nr 5, poz. 13, z pdZn, zm,
* 0 ktdrej mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007, zgodnie z zasadami okreslonymi w ustawie oraz
z uwzglgdnieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
'Dz. U.z 2011 r. Nr 117, poz. 684
" Ustawa o PTZ (dzial 11, rozdz. 2, art. 10)
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ewentualnych uwag do przyjetych rozwigzan oraz whasnych propozycji, mogacych

znaczaco wplyngé na ksztatt dokumentu.

W trakcie realizacji planu, tj. w latach 2013-2022 zaplanowano staly monitoring i oceng
pod katem dostosowania planu do ujawniajgcych si¢ warunkéw oraz potrzeb
wynikajacych ze zmian na rynku gminnych przewozéw pasazerskich (jako pochodna
sytuacji spoleczno-gospodarczej miasta). W przypadku, gdy zaistnieje koniecznos§¢
korekty jego podstawowych tresci, decyzj¢ o poddaniu aktualizacji podejmie Prezydent

Miasta Kedzierzyn-Kozle (w trybie obowigzujacym dla tego typu aktéw prawnych).

Podstaw¢ do przyjetych rozwigzan planistycznych dla miasta Ke¢dzierzyn-Kozle stanowi
poglebiona analiza wieloczynnikowa w przekroju czasowym, w nast¢pujacych aspektach:
demograficznym, finansowym, funkcjonalnym, gospodarczym, przestrzennym,
spolecznym i Srodowiskowym. Wykorzystano w tym celu mapy opracowane na potrzeby
planu transportowego. Na 19 zalaczonych planszach zostalo zaprezentowane spektrum
zagadnien przedstawiajacych aktualng kondycje ke¢dzierzynsko-kozielskiej przestrzeni na
przetlomie pierwszego i drugiego dziesigciolecia XXI wieku, co determinuje
funkcjonowanie i kierunki rozwoju miejskiej komunikacji. Mapy diagnostyczne daja
unikalng szans¢ kompleksowego pokazania badanych zjawisk w formie obrazowej
i zrozumialej dla kazdego odbiorcy, ale przede wszystkim pozwalaja dokonaé sprawnego
poréwnania jednostek pomocniczych miasta Kedzierzyn-Kozle wzglgdem siebie. Nie
ograniczaja si¢ wylacznie do przedstawienia stanu danego zjawiska, ale pokazuja takze
trendy z ostatnich lat w uj¢ciu dynamicznym. Okres analizy obejmuje, bowiem lata 2006
do 2011 wlgcznie. Wszystkie zaprezentowane zagadnienia odnoszg si¢ do stanu mozliwie
najbardziej aktualnego (mozliwego do uzyskania w chwili opracowywania planu

transportowego).

1.1.  Cele planu transportowego.

Cele niniejszego planu transportowego zbiezne s3 z misja miasta sformulowang
w , Strategii Rozwoju Kedzierzyna-Kozla na lata 2009-2015", w ktérej podkreslone jest
pragnienie oferowania mieszkancom ,europejskiego standardu zycia”. Dazac do tego,
nalezy przyja¢ koncepcj¢ programowania zréwnowazonego transportu powszechnie juz
stosowang w Unii Europejskiej, ktéra przynosi rezultaty w postaci: zmniejszenia emisji

gazu cieplarnianego i zatloczenia komunikacyjnego, poprawy jako$ci powietrza
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w miastach oraz standardu uslug i bezpieczenstwa transportu publicznego, jak réwniez

zadowolenia obywateli z jego funkcjonowania. Realizacja powyzszego mozliwa jest

w oparciu 0 10 celéw podstawowych:

1)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10

~

nadajgc priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego
w polityce miejskiej (w tym zwigkszenie dostgpnosci do infrastruktury przystankowej
poprzez zapewnienie dogodnego do niej dojscia po odpowiednich chodnikach),
ograniczenie swobody Korzystania z samochodu w niektérych strefach miasta
(zwlaszcza w centrum - strefy wylgceznego ruchu pieszo-rowerowego),

wprowadzenie nowej polityki parkingowej: platne parkowanie, zréznicowana oplata
w zaleznosci od strefy miasta (wysoka odplatnosé w centrum, bezptatne miejsca
parkingowe na peryferiach). ograniczenie liczby parkingébw w przeciazonych
obszarach (wigksza liczba miejsc parkingowych moze, w okresie diugoterminowym
zachecac do korzystania z samochodu, zwlaszcza jesli parkingi sq bezplame),
zwigkszenie nacisku na bardziej efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury
transportowej i jej modernizacj¢ (budowa nowych drég przycigga wigkszy ruch, co
wzmaga zatloczenie i potrzebe budowy kolejnych),

ufatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego w warunkach rosngcego
zattoczenia ulic (uspokajanie ruchu zwigzanego z wprowadzaniem limitow predkosci
dla transportu indywidualnego, inteligentne systemy transportowe),

stosowanie instrumentow fiskalnych (oplaty za parkowanie oraz korzystania z drog
mozna wykorzysta¢ do finansowania transportu miejskiego, przeznaczajgce przychody
z tego tytutu zwlaszcza na rozwigzania usprawniajqce transport miejski),

integracj¢ roéznych Srodkéw transportu (tworzenie wspotmodalnosci pomiedzy
roznymi rodzajami transportu zhiorowego oraz indywidualnego, co umozliwi lepszy
i swiadomy wybor rodzaju transportu),

zapewnienie nowoczesnej infrastruktury przystankowej stanowigcej element
wystroju krajobrazu miasta (oferujgca wysoki komfort oczekiwania, elastyczne
i wielorakie jej zastosowanie, jako elementu przestrzeni publicznej),

rozbudowanie systemu informacji internetowej i tradycyjnej oraz wprowadzenie
elektronicznej platnos¢ za ustugi transportu zbiorowego,

promowanie transportu publicznego (uswiadamianie mieszkaricom negatywnych

skutkow mobilnosci, realizowanej zwlaszeza przy uzyciu samochodow).
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Na koniec perspektywy obowigzywania niniejszego dokumentu, publiczny transport
zbiorowy miasta Ke¢dzierzyn-Kozle charakteryzowa¢ powinny nastgpujace przymiotniki:

tani, szybki, bezposredni i nowoczesny.

1.2. Wizja funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.

Osiagnigcie celéw zréwnowazonego rozwoju w transporcie zbiorowym nie jest mozliwe
bez zapewnienia $rodkom komunikacji zbiorowej priorytetu w ruchu ulicznym.
Zréwnowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem zasady
zrownowazonego rozwoju, ktéry w Polsce jest zasada konstytucyjng. Z definicji
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynika, Ze transport taki
powinien uwzglednia¢ oczekiwania spoleczne i zaspokaja¢ potrzeby w  kwestii
mobilno$ci, nie zagrazajac przy tym ekosystemom ani zdrowiu lokalnej spotecznosci,
ktéra do tego celu wykorzystuje rézne Srodki lokomocji wyposazone w nowoczesne

rozwigzania techniczne.

Publiczny transport zbiorowy, aby byl atrakcyjny nie wystarczy, ze jest dostgpny, musi
by¢ takze szybki, niezawodny, wygodny i oferowaé czgste polaczenia. Doswiadczenie
pokazuje, ze przeszkodg dla rezygnacji z transportu indywidualnego na rzecz
komunikacji miejskiej jest czgsto niska jako$¢ ustug, powolno$¢ 1 zawodno$¢ tego
ostatniego. Spoleczenstwo zmienia si¢, ludzie coraz che¢tniej podrézujac po $wiecie
oczekuja jednoczeSnie nowoczesnych rozwigzan w zakresie mobilnosci lokalne;j.
Efektywny transport publiczny ma przy tym decydujace znaczenie - przy czasie podrézy,
ktory nie bedzie porownywalny do czasu podrézy samochodem, transport zbiorowy nie
bedzie konkurencyjny, mimo Ze coraz wigksza liczba samochodéw na drogach zagraza
strukturze przestrzenne] miasta oraz emituje halas i substancje zanieczyszczajace
powietrze, szkodliwe dla zdrowia ludzi i Srodowiska, w ktérym mieszkaja. Mieszkancy
nie s3 $wiadomi negatywnych skutkéw jakie niesie ze sobg transport indywidualny.
Zattoczenie komunikacyjne powoduje bowiem spadek predkosci przemieszczania si¢
i nieregularnos¢ kursowania Srodkéw transportu publicznego, podnoszac przy tym
znaczgco koszty eksploatacji. Kongestia zagraza takze dostgpnosci i osiggalnosci
punktéw docelowych w przestrzeni miasta, w konsekwencji powodujgc uposledzenie
gospodarcze osrodkéw, przede wszystkim tych zlokalizowanych w centralnych rejonach

zespolu osadniczego Kedzierzyn-Kozle.
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Pozostawiajac mieszkancom swobod¢ wyboru srodka transportu, a jednoczesnie prébujac
wprowadza¢ ograniczenia w ruchu samochodéw osobowych, zapewnia si¢ dogodne
warunki dla rozwoju i funkcjonowania transportu publicznego. Takie podejscie do
zagadnienia zarzadzania mobilnoScig sprawia, ze proekologiczne $rodki transportu staja
si¢ konkurencyjne w stosunku do pojazdéw indywidualnych. Im lepsza bedzie
komunikacja zbiorowa, tym wigcej oséb bedzie jej uzywac, a wigc na ulicach bedzie
mniej samochodéw i mniejsze zatloczenie ukladu drogowego, co wyjdzie z korzyscia dla
wszystkich mieszkancéw. Mozna to osiagnaé¢ bazujac na wysokiej jakosci ustug, m.in.
szybkiej reakcji na potrzeby obecnych i potencjalnych pasazeréw, wygodzie
podrézowania i przyjaznej obstudze. Nowoczesne miasto to nowoczesna komunikacja
publiczna, zintegrowana z dostepnymi $rodkami transportu, ktéra jest w stanie

sprosta¢ oczeKiwaniom wi¢kszo$ci mieszkancéw miasta.

1.3. Powigzania z planami nadrzednymi i innymi dokumentami.

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o PTZ (Dz. U. z 2012 Nr 5, poz. 13),
w planach transportowych nalezy uwzglednia¢ plany opracowane na wyzszym szczeblu
dla obszaréw, w sklad ktérych wchodza gminys. Najwyzsze miejsce w hierarchii planéw
transportowych zajmuje plan opracowany przez Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiejb. W chwili obecnej nie nastapilo jeszcze zakonczenie procesu
planowania  publicznego transportu  zbiorowego na szczeblu  wojewédzkim
i powiatowym. W momencie uchwalenia ww. planéw transportowych podj¢ta zostanie
stosowna aktualizacja niniejszego opracowania o zapisy i ustalenia dotyczace linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej, majgcych swoje przebiegi na
terenie miasta Ke¢dzierzyn-Kozle.

Niniejszy plan transportowy merytorycznie bazuje réwniez na zapisach strategicznych
dokumentéw unijnych, rzadowych i samorzadowych, programujgcych rozwdj

kontynentu, kraju i regionu, dzigki czemu zachowana jest pomig¢dzy nimi

*Wynika to z art. 11 ust. | ustawy, w mysl ktérego w projekcie planu transportowego opracowanym przez
wdjta, burmistrza, prezydenta miasta lub zarzad zwigzku mi¢gdzygminnego, uwzglgdnia si¢ ogloszony plan
transportowy opracowany z kolei przez staroste 1 zarzad zwigzku powiatéw (o ile jest utworzony) lub
marszalka wojewodztwa - w zakresie linii komunikacyjnych, na ktérych jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne)

" Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
(Dz. U. 2012 nr 0 poz. 1151)
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komplementarno$¢ i spéjnosé. Oprocz autorskich rozwiazan ma on jednak przede
wszystkim charakter wtérny. Takie podejscie gwarantuje, a w niektérych przypadkach
niejako wymusza, realizacj¢ przyjetych zalozen bezpoSrednio na gruncie lokalnym.
Koordynacja dzialan stanowi przejaw integracji transportu pasazerskiego, ktéra
warunkuje efektywne funkcjonowanie takze w skali regionu i kraju. Ma to zasadnicze
znaczenie dla skuteczno$ci wszystkich podejmowanych dzialan, przyczyniajac si¢
w konsekwencji do poprawy warunkéw zycia spolecznos$ci lokalnej, poprzez m.in,
zaspokojenie  podstawowych  potrzeb  spolecznych w  zakresie swobodnego

przemieszczania sig.

1.3.1. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
miedzywojewdbdzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie

kolejowym.

W ministerialnym planie transportowym, linie kolejowe przebiegajace przez miasto
Kedzierzyn-Kozle sa cz¢Scig Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), czyli
zaliczaja si¢ do najwazniejszych linii kolejowych w Polsce. Wedtug unijnych projektéw,
TEN-T ma z zalozenia przyczynia¢ si¢ do zrOwnowazonego rozwoju sieci transportowe;j,
integrowa¢ wszystkie rodzaje transportu oraz przyczynia¢ si¢ do ochrony Srodowiska
i podwyzszania standardéw bezpieczenstwa. Jednocze$nie linia relacji Berlin/Drezno -
Wroctaw - Krakéw - Rzeszéw - Lwéw - Kijow znajduje si¢ w ciagu
Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, co ma szczegdlne znaczenie w polityce
transportowej Panstwa. Oznacza to, ze w perspektywie najblizszych lat obstuga tej relacji
bedzie charakteryzowaé si¢ wigksza dostgpno$cia oraz zwigkszonym komfortem

podrézowania w stosunku do stanu obecnego.

W przedmiotowym planie transportowym dworzec kolejowy znajdujacy si¢ w osiedlu
Srédmiescie, ze wzgledu na swoja lokalizacje oraz powigzania wewnatrzgal¢ziowe
i migdzygal¢ziowe z innymi §rodkami publicznego transportu zbiorowego (funkcjonujaca
autobusowa komunikacja miejska wraz z przystankami znajdujacymi si¢ w bezposrednim
sasiedztwie budynku), moze pelni¢ funkcj¢ zintegrowanego wezta przesiadkowego,
w rozumieniu ustawy o PTZ. Uzasadnieniem dla celowosci takiego rozwigzania jest,
m.in. analiza oferty przewozowej w powigzaniu z istniejacym zagospodarowaniem

przestrzennym obszaréw obstugiwanych przez publiczng komunikacj¢ kolejowa, z ktorej
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wynika, ze poziom obslugi, Srednio na dobg, transportem kolejowym obszaru
funkcjonalnego Kedzierzyna-Kozla wynosi 0,127, natomiast odsetek mieszkancéw miasta
Kedzierzyn-Kozle korzystajacych codziennie z transportu kolejowego wynosi 1,3%".
Ponadto, zidentyfikowano rejony komunikacyjne w zaleznosci od stopnia wykorzystania
potencjalu demograficznego przez transport kolejowy. Ocena wykorzystania dworca
kolejowego w Kedzierzynie-KozZlu pod tym wzgledem oceniana jest na poziomie bardzo

dobrym.

1.3.2. Uwarunkowania europejskie.

Najwazniejsze dokumenty i programy wytyczajace Kierunki europejskiej polityki
transportowej uwypuklaja znaczenie zréwnowazonego rozwoju transportu  dla
pomysinosci obecnego i przysziych pokolen. Sa podstawa formulowania konkretnych
rozwigzan w zakresie transportu, réwniez dla regionéw, miast i aglomeracji oraz
uzyskania pomocy finansowej dla ich realizacji z funduszy Unii Europejskiej"". Nalezy
jednak mie¢ na uwadze fakt, Ze niedostosowanie si¢ przez samorzady terytorialne do
unijnych wytycznych na rzecz ekologizacji transportu moze w przyszloSci skutkowaé
klopotami w otrzymywaniu unijnych dotacji. Ponadto, Komisja Europejska pracuje nad
wytycznymi dotyczacymi stosowania oplat internalizacyjnych w  odniesieniu do
wszystkich pojazdow 1 dla wszystkich gléwnych efektéw zewnetrznych. Celem
dlugoterminowym jest stosowanie oplat uwzgledniajacych co najmniej koszty utrzymania
infrastruktury, zatoréw, zanieczyszczenia powietrza i halasu.

Zielona Ksig¢ga ,,W Kierunku nowej kultury mobilnosci™’.

Komisja Europejska chcae wspomaga¢ innowacyjne dzialania wskazala najwazniejsze
wytyczne dla ksztaltowania miejskich systeméw transportowych, méwigc o pigciu
podstawowych wyzwaniach dotyczacych mobilnosci w miastach:

* plynne poruszanie si¢ w miastach,

® szcezegblnag dbatos¢ o Srodowisko naturalne,

" Wskuznik obliczany na podstawie liczby policzen migdzywojewédzkich na 1000 mieszkancéw miasta
(stan na dzien 2012-05-31). Dla poréwnania, np. Wroclaw 0,06, Opole 0,30, Watbrzych 0,02, Poznan 0.10,
Krakéw 0,07, Glogdéw 0,05

Wskaznik obliczany na podstawie liczby pasazeréw pociagéw migdzywojewédzkich na 1000
mieszkancow miasta, Dla poréwnania, np. Wroctaw 1,8%, Opole 2.8%, Walbrzych 0.2%, Poznan 2.2%,
Krakéw 1,7%, Glogéw 0,3%
* Zrédio: Starowicz W., Ekspertvza Koncepeja rozwoju transportu...”
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® stosowanie inteligentnego transportu miejskiego dla poprawienia sprawnosci
dzialan transportowych,
® dostgpnos¢ transportu miejskiego,

® bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego.

Ksigga definiuje nowe podejcie do mobilnosci w miescie, przez kitéra rozumie si¢
optymalizacj¢  wykorzystania réznorodnych  S$rodkéw  transportu i tworzenie
wspélmodalno$ci pomigdzy roznymi rodzajami transportu zbiorowego (samochdd,
motocykl, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje ona takze realizacj¢ wspélnych celéw
w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzadzania popytem na transport, w celu

zapewnienia mobilno$ci, odpowiedniego poziomu zycia i ochrony Srodowiska.
Komunikat ,,Plan dzialan na rzecz mobilnosci miejskiej”'".

Wydajny, efektywny i ekologiczny transport miejski to priorytet, bez ktérego nie mozna
méwi¢ o rozwoju mobilnoSci w  miastach. Istotnym czynnikiem ksztaltowania
nowoczesnych rozwigzan jest tworzenie zintegrowanego planowania przestrzennego
i transportu. Dzialania takie sg potrzebne, m.in. aby redukowa¢ konieczno$¢ podrézy,
utrzymujac jednoczes$nie integracj¢ przestrzenng oraz dostgp do ushug i miejsc
odwiedzanych okazjonalnie, zmniejszaé uzaleznienie od indywidualnego transportu

samochodowego, a takze ogranicza¢ rozwdéj na obszarach niezainwestowanych.

Rozwigzania koncentrujg si¢ wokol szeSciu gléwnych tematéw. Do tworzenia mobilnych
i zrbwnowazonych systeméw miejskich potrzebne jest systemowe podejScie. Przestrzen
miejska jest ograniczona, dlatego tylko dziatania spéjne pozwola na rozwdj, nie tylko
ustug transportowych i infrastruktury, ale takze, a moze przede wszystkim, przyczynia si¢
do ochrony Srodowiska. Transport zbiorowy w miastach powinien by¢ bardzo dobrej
jakosci oraz przystgpny cenowo, a do najwazniejszych czynnikéw przyczyniajacych si¢
do tego nalezy zaliczy¢: niezawodnoS$¢, bezpieczenstwo, dostgpno$¢, atrakcyjno$é
i szybka informacj¢. Celom gléwnym sprzyja¢ bgdzie takze wprowadzanie ekologicznie
czystych pojazdéw, czesto alternatywnie zasilanych. Natomiast internalizacja kosztow
zewngtrznych moze sta¢ si¢ zacheta do zmiany przyzwyczajen i przej$cia na ekologiczne

pojazdy oraz korzystania z mniej obcigZzonej infrastruktury.

" Zrédlo: Starowicz W., Ekspertyza . Koncepcja rozwoju transportu...”
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Aby wspieraé inicjatywy mobilnosci w  miastach, szezegdlnie w  kontekscie jej
réwnowazenia, nalezy ustali¢ takze zrédla pokrywania wydatkdéw z tym zwigzanych. Do
najwazniejszych mozna zaliczyé: podatki lokalne, oplaty za przewdz osob, oplaty
parkingowe, oplaty zielonych stref, oplaty miejskie i prywatne finansowanie, waznym
elementem begdzie korzystanie z funduszy unijnych,

Przeglad Sredniookresowy Bialej Ksiggi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu

z 2001 r. ,,Utrzymaé¢ Europe w ruchu - zréownowaiona mobilnoéé dla naszego
kontynentu - COM(2006) 314 final”'".

Gléwny dylemat, wynikajacy z przewozow pasazerskich, to konflikt miedzy pozadanym,
wysokim poziomem indywidualnej mobilnodci, traktowanym jako podstawa osobistej
wolnosci i spolecznego dobrobytu, a skalg problemoéw srodowiskowych i spolecznych.
Wrastajace rozmiary ruchu samochodowego i negatywne, Srodowiskowe tego efekty sg
przyczyng zauwazalnego spadku jakosci zycia, zwlaszeza w obszarach zurbanizowanych,
skad mieszkancy przenosza si¢ na tereny podmiejskie, peryferyjne szukajac ciszy
i spokoju (suburbanizacja). Szczegélnego znaczenia nabiera zatem poszukiwanie
skutecznych sposobéw ich ograniczenia.

Wysoki poziom mobilnosci oznacza duzy wybdér mozliwosSci i form przemieszczania sig
przy matym wydatku energii i obcigzeniu $rodowiska, malym nakladzie czasu i kosziow
oraz niskim poziomie zagrozen i stresu. Charaklerystyczng cecha zrownowazonej
mobilnosci, powinna by¢ obnizona emisja dwutlenku wegla do $rodowiska naturalnego
i wzrost korzysci dla czlowieka z tego tytutu.

Komunikat ,Zréwnowaiona przyszlos¢ transportu w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uiytkownikowi sytemu - COM
(2009) 279"."

W czesei dotyezgee) miejskich systeméw transportowych zwrécono uwage na zatloczenie
miast (,,ogromny problem"”, ,wyzwanie dla miast”) i zanieczyszczenie Srodowiska emisjg
CO2 od ruchu samochodéw w obszarach zurbanizowanych. Unia Europejska swojg rolg
w regulacji transportu miejskiego nazywa ,ograniczony” ze wzgledu na zasade
pomocniczodci i ogranicza ja do wskazania ram, dzigki ktérym podejmowanie dzialan

przez miejscowe wladze moze stac sig latwiejsze.

- Lradio: Srarowicz W., Ekspertyza . Koncepeja roZwaju transportu...”
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Karta Lipska na rzecz zrownowazonego rozwoju miast europejskich.

Jest to dokument zawierajacy szereg zalecen, ktére majg przyceynic si¢ do rozwoju miast
curopejskich. Do poprawy jakosci zycia, warunkow lokalnych 1 Srodowiska moze
znacznie przyczynic sie zrownowazony, dostepny i niezbyt kosztowny transport miejski
posiadajgey skoordynowane polaczenia z sieciami transportu regionalnego. Szczegdlng
uwage nalezy zwrécié na zarzgdzanie ruchem oraz fczenie réznych rodzajéow transportu,
z uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. Transport miejski musi byé
dostosowany do réznych wymogow w zakresie mieszkalnictwa, miejsc pracy, $rodowiska

naturalnego i przestrzeni publicznych.
Nowa Karta Atenska.

Dokument ten adresowany jest przede wszystkim do urbanistéw oraz tych wszystkich,
ktérzy uczestniczg w procesach planistycznych w Europie. Ma ona ukierunkowaé ich
spdjne dzialania na rzecz stworzenia sieci powigzan migdzy miastami Europy na
wszystkich szczeblach hierarchii miast i we wszystkich dziedzinach, takZze w transporcie
migjskim. Ksztaltujge system obslugi pasazerskie) miasta konieczne jest bowiem
skoordynowanie polityki transportowej z polityka przestrzenng tak, aby uzyskaé
zmniegjszenie transportochlonnoéci. Niewladciwe decyzje, co do lokalizacji i rodzaju
intensywnosci uzytkowania terendw, mogag zniweczyé wysilek podejmowany dla
usprawnienia systemu transportowego. W granicach miasta podréZzowanie ulatwione

powinno by¢ dzigki sprawnym weztom integrujgcym rézne Srodki transportu.

1.3.3. Dokumenty krajowe.
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025.

Celem polityki  transportowej panstwa jest racjonalne spelnianie oczekiwan
spoleczenstwa  wywolanych  wzrostem mobilnosci, przy  uwzglednieniu, m.in.
konieczno§ci zmniejszania negatywnego oddzialywania transportu na Srodowisko
przyrodnicze i warunki Zycia ludnosci. Ostatni z wymienionych czynnikéw zmusza do
réwnoczesnych dzialan w trzech kierunkach, w tym ograniczania tempa wzrostu ruchu
i przewozdw, wplywania na podzial zadafh przewozowych tak, aby w mozliwie duzym
stopniu wykorzystywadé Srodki transportu mniej szkodliwe dla przyrody oraz stosowania
rozwigzan technicznych i organizacyjnych zmniejszajacych niekorzystne oddzialywanie

na $rodowisko naturalne.
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Na podstawie prognozy ruchliwodci i przewozow, w kwestil zapotrzebowania na ushugi
transportowe w zakresie transportu osobowego do roku 2020, nalezy sig¢ spodziewac,
oprocz dalszego wzrostu motoryzacji indywidualnej, takze niekorzystnych zmian
w podziale zadan przewozowych w miastach, w tym zwigkszenia udzialu transportu
indywidualnego w przewozach do 60-70% w zaleino$ci od scenariusza zdarzen.
Prowadzi¢ to bgdzie do znacznego spadku (o ok. 20-25%) liczby pasazeréw migjskiego
transportu publicznego, w szczegélnosci autobusowego 1 tramwajowego, a tym samym
zwigkszania nacisku na rozbudowe ukladu drogowego i parkingowego w zattoczonych
obszarach $rédmiejskich oraz trasach dojazdowych. Wedlug prognoz, stabilizacja
wielkosci preewozdw w transporcie zbiorowym nastapi tylko w duzych miastach i to pod
warunkiem zapewnienia odpowiedniej jakosci Swiadczonych uslug i zastosowania

specjalnych srodkéw zarzadzania ruchem.

Tak zarysowane zmiany w mobilno$ci sa niekorzystne i sprzeczne z zasadami
réwnowazonego  rozwoju - systemu  transportowego,  dlatego  konieczne  jest
przeciwdziatanie tym tendencjom poprzez utrzymanie co najmniej obecnego udziatu
transportu publicznego w przewozach oséb w miastach i zdecydowane ograniczenie
ujemnego wplywu transportu na Srodowisko miejskie (klimat akustyczny, higiena

atmosfery).

Do podstawowych narzedzi oddzialywania na réwnowazenie transportu zalicza sig, m.in.
polityke przestrzenng prowadzaca do zmniejszenia zapotrzebowania na transport przez
racjonalne rozmieszczenie elementéw generujgcych ruch, w tym: zapobieganie procesom
deglomeracji; instrumenty zachgt i ograniczen wspierajgce Srodki transportu, kiore
charakteryzujg si¢ mniejszym zuz yciem energii, zapotrzebowaniem terenu oraz wplywem
na srodowisko i warunki Zycia; polityke podatkowsy i fiskalng (taryfy, oplaty), w tym

hamujaca niekontrolowany rozwdj motoryzacji indywidualnej,

Jedng z gléwnych zasad polityki transportowej Panstwa, zgodnej z Traktatem
Europejskim jest wspieranie rozwoju systemow transporiu publicznego, jako bardziej

preyjaznych  Srodowisku, a ponadio, by w sektorze transportu stosowana byla zasada
uzytecznosci publicznej, rozumiana jako sposéb osiggania celow spolecznych poprzez

m.in. obstuge nierentownych, lecz niezbednych polaczen.
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Wiréd 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej wartym przytoczenia jest: poprawa
jakosci transportu w miastach, poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu
publicznego w stosunku do transportu indywidualnego oraz poprawa warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego, ze szczegblnym  uwzglegdnieniem  potrzeb  oséb
nicpelnosprawnych'z. Do podstawowych instrumentéw polityki panstwa w odniesieniu
do transportu w miastach zalicza sig:

® promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej 1 funkcjonalnej
podsysteméw transportowych, w tym: zachg¢canie do tworzenia systeméw
intermodalnych (wezly przesiadkowe, systemy .parkuj i jedz” itp.), wspélnych
rozkladow jazdy, jednolitych systeméw taryfowych, wprowadzenia biletu waznego
na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoznikow w skali regionéw i kraju,
przez szkolenia i publikacje,

e promowanie roweru jako ekologicznego $rodka transportu, w tym przez wspieranie
rozwoju sieci drég rowerowych,

e promowanie innowacyjnych rozwiazan technicznych, np. poprzez zach¢canie do
rozwijania systeméw zarzadzania ruchem zapewniajacych priorytet w ruchu
srodkom transportu publicznego, stosowania systeméw sterowania dyspozytorskiego
dla pojazdéw transportu publicznego z wykorzystaniem nawigacji satelitarnej,
rozwijania dynamicznych systemu informowania pasazerow itp.

® wspieranie i upowszechnianie dzialan prowadzacych do zarzadzania mobilnoScig
w sensie naklaniania do rezygnacji z niekoniecznych podrézy samochodowych
i wykonywania ich ,przyjaznymi" Srodowisku Srodkami lokomocji, lub do
odbywania podrézy poza godzinami szczytéw przewozowych. Promowanie poprzez
edukacj¢ spoleczna, w tym Kkampani¢ informacyjno-reklamowa  kultury
mobilnosci”, tj. postaw sklaniajacych do ruchu pieszego oraz korzystania z roweréw
i transportu publicznego oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajacego si¢

korzystania z samochodu osobowego.

"~ Termin ten obejmuje nie tylko inwalidéw, ale takze osoby starsze oraz podrézujgce z duzym bagazem,
z malymi dzie¢mi itp.
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Przytaczany dokument ,wywodzi si¢ ze zrozumienia podstawowej roli systemu
transportowego dla ekonomicznego i spolecznego rozwoju polskiego spoleczenstwa.
Powstal z przekonania, ze dobrze rozwinigty system transportowy be¢dzie przynosil
Polsce znaczne korzys$ci i bedzie stwarzal szanse na przyszlo$¢. Z drugiej za$ strony,
system transportowy zle zarzadzany bedzie generowal koszty spoleczne i Srodowiskowe

ponoszone przez wszystkich — nie tylko jego uzytkownikow™.
Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku.

W przywolywanym strategicznym dokumencie planistycznym szczebla rzadowego
szczegllne znaczenie maja dwa cele wskazane do realizacji: wzrost wykorzystania kolei
w miejskim transporcie publicznym (realizacja zintegrowanego transportu publicznego
opartego na réznych gal¢ziach transportu) oraz szersze wykorzystanie infrastruktury

kolejowej.
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania
kraju przede wszystkim zmierza do poprawy dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych (Cel 3. , Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach  przestrzennych  poprzez rozwijanie  infrastruktury  transportowej
i telekomunikacyjnej”). Kierunki dzialan krajowej polityki przestrzennej w tym zakresie
obejmuja nastgpujace dzialania:

3.2.2. Poprawa dost¢pnosci wewngtrz obszarow funkcjonalnych z preferencjq dla
rozwoju transportu publicznego.

Najwazniejszym dzialaniem sluzgcym do realizacji tego celu bedzie integracja systeméw
transportu publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu, w tym
doskonalenie i rozwdj szybkiego autobusu. Realizacji celu sluzy¢ tez bedzie
doprowadzenie do obligatoryjnej wspélpracy gmin w obszarach funkcjonalnych
w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego oraz rozwdj systeméw ,parkuj i jedz”.
Poprawa dostgpnosci transportowej wewnatrz obszaréw funkcjonalnych wplywa

pozytywnie na rozszerzenie zasi¢gu potencjalnego rynku pracy.
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3.2.3. Urworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego.

W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bgdzie mialo stworzenie operatorom
dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali, m.in. przesiadkowych dla
réznych form transportu, wykorzystujagcych nowoczesne rozwigzania technologiczne.
Integrowanie transportu, m.in. drogowego z kolejowym polegaé powinno na
uwzglednieniu w strategiach srednicokresowych ich wzajemnej komplementarnosci, jak
rowniez kosztow i korzySci funkcjonowania réznych typow transportu w kontekscie
ogélnorogwojowym oraz rozbudowy inteligeninych systeméw transportowych. Na
obszarach aglomeracyjnych preferuje sig stosowanie modelu intermodalnego dla
pasazerskiego transporiu publicznego. Jednoczes$nie wprowadzone zostana preferencje
administracyjne dla takich rozwiazan w przysztosci.

Zalozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020 - projekt.

Niniejszy projekt przedstawia najwazniejsze wyzwania dla Polski w zakresie rozwoju
miast 1 procesdéw urbanizacji (rozdzial 3.6, 3.7) oraz zarys celéw krajowej polityki
miejskie) w perspektywie roku 2020. Wsrdd nich mowa jest o takich, kidre rzutuja na

funkcjonowanie i kierunki rozwoju publicznej komunikacji zbiorowej:

2.6, Wyzwania horyzontalne, ktdre w specyficzny sposéb ujawniajg sie w miastach.

Negatywne skutki zmian demograficenych begda stanowié szezegélne wyzwanie dla
polskich obszaréw miejskich. O ile w przypadku duzych ofrodkéw starzenie sig
spoleczenstwa bedzie rekompensowane migracjami mlodych pracownikéw z obszaréw
wigjskich lub matych miast, o tyle mniej atrakcyjne mate miasta beda sig wyludniaty, co
spowoduje zwigkszenie wskaznika obeigzenia demograficznego. Wyzwaniem dla miast,
Zwigzanym ze zmianami demograficznymi, bgdzie ponadto koniecznos¢ dostosowania
uslug publicanych (m.in. transportu  publicznego) do potrzeb zmieniajgcego sig

spoleczenstwa,

3.7, Infrastruktura transportowa, w tvm transport publiczny na obszarach miejskich.

Duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na
obszarach funkcjonalnych miast, ktére w warunkach polskich charakteryzuja  sig
standardem przewozu oséb znacznie odbiegajgecym od standardu w Europie Zachodniej,
niewystarczajacy iloScig Sciezek rowerowych, co nie sklania mieszkancéw tych miast do
wybierania tego alternatywnego - przyjaznego Srodowisku rodzaju transportu, oraz

niewydolng infrastruktura transportowy, ktéra wydluza czas przejazdu jak réwniez
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zwigksza liczb¢ wypadkow. Bez efektywnych systeméw transportu zbiorowego i ich
integracji coraz mniej oplacalny stanie si¢ dojazd z dalszych odleglosci,
a w konsekwencji wplynie to na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne be¢dzie
spelnienie wymogéw jakoS§ci powietrza i zmniejszenia energochlonnosci transportu.
Ponadto konieczny jest przeglad kompetencji badz wprowadzenie efektywnych metod
zapewnienia wspoélpracy na etapie planowania inwestycji i zarzadzania pomigdzy

réznymi dysponentami poszczegélnych systeméw transportowych (zarzadeéw drog).

1.3.4. Dokumenty wojewdédzkie.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdodztwa opolskiego (PZPWO).

Wiréd wyodrgbnionych celéw polityki przestrzennej wojewddztwa opolskiego ustalono
nastgpujace kierunki tej polityki i odpowiadajace im dzialania odnoszace si¢ stricte do
zagadnien zwiazanych z publicznym transportem zbiorowym. Sa to:

1) ,Wzmocnienie funkcji osrodkéw weztowych™ (cel 2), poprzez ,Rozwdj osrodkéw
regionalnych™ (kierunek 1), przy pomocy .Rozwoju zbiorowego transportu w ramach
subregionu” (zadanie 3);

2) . ,Rozwdj systemdw infrastruktury” (cel 3), poprzez ,,Rozwdj transportu zbiorowego™
(kierunek 2), za sprawg: budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury transportu
autobusowego (petli, bocznic, wydzielonych paséw ruchu oraz zatok przystankowych)
oraz obiektow obstugi transportu zbiorowego (stacji kolejowych, integracyjnych weztéw
przesiadkowych, systeméw parkingowych typu ,park&ride” wraz z towarzyszaycy
infrastrukturg sluzaca obsludze pasazeréw). Ponadto opracowanie zintegrowanego
rozkladu jazdy, a takze wprowadzenie systemu ,jednego biletu” na rézne rodzaje

transportu.

Kierunki dzialan w zakresie powstania zintegrowanego systemu transportowego,
o ktéorych mowa w PZPWO obejmuja takze: budowg zintegrowanych systeméw
zarzadzania ruchem, przebudowe¢ skrzyzowan w Kierunku uprzywilejowania lub lepszego
dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego oraz budowe drég rowerowych
stanowigcych powiazania do przystankow i urzadzen typu , bike&ride™.

Dla rozwoju komunikacji miejskiej duze znaczenie maja zapisy znajdujace si¢
w przedmiotowym dokumencie dotyczace obszarow poprawy standardéw jakosci
srodowiska. Na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle wymagajacym poprawy jest, oprocz

higieny atmosfery, takize klimat akustyczny.
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1.3.5. Dokumenty gminne.
Strategia Rozwoju miasta Ke¢dzierzyn-KozZle na lata 2009-2015.

Na bazie przeprowadzonych prac studialno-analitycznych dotyczacych miasta
Ke¢dzierzyn-Kozle, sformutowano podstawowe kKierunki, w ktérych miasto powinno sig
rozwija¢. Przybraly one posta¢ trzech celéw strategicznych, sposréd ktérych
wpodniesienie standardu i dost¢pno$ci do infrastruktury technicznej i ochrony
$rodowiska™ nabiera szczegblnego znaczenia w Swietle niniejszego planu
transportowego. W ramach tego celu istotne jest podejmowanie dzialan inwestycyjnych
w sferze, m.in. komunikacji publicznej, co zapewni harmonijny rozwdj miasta
z poszanowaniem warunkéw Srodowiskowych. Rozwini¢ciem celu infrastrukturalno-
Srodowiskowego™ jest sze$§¢ celow operacyjnych, w tym ,zapewnienie spéjnosci
komunikacyjnej wewnatrz miasta oraz z regionem (miejskim)”. Dziatania
podejmowane w oparciu 0 wyzej wymienione cele operacyjne przyczynia si¢ do poprawy
dostgpnosci komunikacyjnej miasta oraz posrednio stworza korzystne warunki do
inwestowania, a takze podniosa jako$¢ zycia mieszkancéw. Jednym z ww. celow jest
realizacja zadania, pn. ,,dostosowanie publicznej komunikacji miejskiej do potrzeb
mieszkancow” (poprzez sukcesywna wymiang taboru, przeprowadzanie badan
w zakresie poznania opinii mieszkancéw miasta na temat mozliwoSci usprawnienia
systemu komunikacji publicznej), co poprawi bezpieczenstwo i komfort jazdy pasazeréw
miejskiej komunikacji publicznej. Mozliwos¢ skorzystania z funkcjonalnych polgczen
autobusowych zwigkszy atrakcyjnos$¢ turystyczng miasta oraz ulatwi Korzystanie z uslug

oferowanych przez instytucje zlokalizowane w r6znych cze¢Sciach miasta.

Warunkiem zapewnienia spéjno$ci komunikacyjnej miasta jest ponadto ,,rozbudowa
i modernizacja ukladu drogowego™ w zakresie infrastruktury towarzyszacej (w tym
chodnikéw, przejs¢ dla pieszych, sygnalizacji Swietlnej, o§wietlenia drogowego)
infrastrukturze przystankowej, jak réwniez ,,rozbudowa sieci $ciezek rowerowych wraz
z ich oznakowaniem”, dzigki czemu stworzona zostanie alternatywna mozliwos$é
komunikacji  pomigdzy  poszczegélnymi  osiedlami.  Dodatkowym  efektem
przeprowadzenia inwestycji bedzie zachgcenie wigkszej liczby mieszkancéw do

aktywnego trybu zycia, co wplynie pozytywnie na ich zdrowie.
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Drugim, istotnym z punktu widzenia rozwoju 1 funkcjonowania publicznej komunikacji
celem operacyjnym jest ,reorganizacja przestrzeni miejskiej”. Realizacja tego
.infrastrukturalno-érodowiskowego™ celu powinna nastgpowaé poprzez ,,poprawe
spdjnodci terytorialnej miasta”, co moina osiggnaé zagospodarowujac wewnegtrzne
tereny miasta. Oznacza to, ze przy planowaniu rozwoju przestrzennego miasta nalezatoby
kierowad sig zasada koncentracji zabudowy, w tym nowych inwestycji generujacych
ruch, w korytarzach wyposazonych w infrastrukturg komunalng, przede wszystkim zad
obstugiwanych przez komunikacje publiczng. W ten sposdb system transportu moglby

by¢ wykorzystywany do stymulowania rozwoju miasta w pozadanym kierunku.
Lokalny Program Rewitalizacji Obszaréw Miejskich miasta Kedzierzyna-Kozla.

Na podstawie problemdw wystepujacych w wyodrebnionych obszarach, wytyczono cele
rewitalizacji, zmierzajace do zmniejszenia negatywnego ich oddzialywania na otoczenie
zewnetrzne. Jednym z takich celdéw jest ,,rozwdj miejskiej komunikacji zbiorowej”.
Nie mniej istotnym celem, majacym podrednio wplyw na zainteresowanie potencjalnych
pasazerow korzystaniem z publicznego transportu zbiorowego  jest ,,poprawa
funkcjonalnosei  struktury rochu kolowego, ruchu pieszego i estetyki
przestrzeni publicznych” w obrgbie stref dojscia do infrastruktury przystankowej.
Wprowadzajge ciagi piesze 1 wyznaczajge obszary dostepne wylgeznie dla ruchu

pieszego, zwigksza sie jej dostepnosc i osiggalnosé.

1.4. Materialy zrodlowe.

Przy opracowaniu planu transportowego dla miasta Kedzierzyn-Kozle wykorzystano
nastepujgce zrédla danych pierwotnych, analizy i opracowania literaturowe:

o Chmielewski J.M., 2004, Teoria urbanistyki w projektowaniu i planowanin miast,
Warszawa,

*  Dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego w Opolu,
*  Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu, Sp. z 0.0,

* Dane Powiatowego Urzedu Pracy, Miejskiego Odrodka Pomocy Spolecznej
i Starostwa Powiatowego w Kedzierzynie-Kozlu,
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*  Europejska Rada Urbanistow, 2003, Nowa Karta Atenska 2003. Wigja miast XXI
wieku, Lizbona,

®  Greelec K., Wyszomirski O., 2011, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transporiu zhiorowego dla gmin i zwigzkdw migdzygminnych, IGKM, Warszawa,

®  Jaspers, 2008, Niebieska ksiega. Sektor transportu publicznego,
*  Karta Lipska na rzecz zrownowaZonego rozwoju miast europejskich, 2007, Lipsk,

*  Komisja Europejska, 2011, Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu - dgZenie do osiggnigcia konkurencyjnegoe i zasobooszczgdnego
systemu transportu, COM (2011) 144, Bruksela,

*  Komisja Wspélnot Europejskich, 2007, Zielona Ksigga. W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie, COM (2007) 551, Bruksela,

»  Komisja Wspélnot Europejskich, 2009, Plan dziatan na rzecz mobilnosci miejskiej,
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionow, COM (2009) 490, Bruksela,

*  Komisja Wspélnot Europejskich, 2009, Zielona Ksiega. TEN-T: przeglad politvki.
W kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej w stuzbie
wspdlnej politvki transportowej, COM (2009) 44, Bruksela,

*  Konsorcjum urbanistyczne dla Kedzierzyna-Kozla, 2010, Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kedzierzyn-Kozle, Zalgeznik
nr 1 do uchwaly nr LIV610/10 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 31 marca 2010
roku, Kgdzierzyn-Kozle,

* Laskowski L., 2010, Idenryfikacja centrum migjskiego w zespole osadniczym
Kedzierzyn-Kozle, praca dyplomowa, Uniwersytet Eadzki,

*  Ministerstwo Infrastruktury, 2005, Pelityka Transportowa Panstwa na lata 2006-
2025, Warszawa,

»  Ministerstwo Infrastruktury, 2008, Master plan dia transporiu kolejowego w Polsce
do 2030 roku, Warszawa,

*  Ministerstwo  Rozwoju  Regionalnego, 2011, Koncepcja  Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Zalgcznik do uchwaly nr 239 Rady Ministréw z dnia
13 grudnia 2011 roku (poz. 252), Warszawa,

*  Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 2012, Zalozenia Krajowej Polityki Miejskiej
do roku 2020, Warszawa,

*  Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 2012, Plan
Zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego - migdzywojewddzkie
i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Zalgeznik nr 1 do
rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 roku (poz. 1151), Warszawa,

s  Moleccy A. i B., 2009, Organizacja i projektowanie transportu miejskiego, zrodto:
hup:/fwww.molecki.pl/,
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®  Molecki B., Wicher M., 2005, Ksztaltowanie zabudowy przystankéw itransportu
miejskiegeo, Transport Miejski i Regionalny nr 6/2005,

* Niches Transport, Innowacyjne kencepcje transportu miejskiego. Od teorii do
prakryki,

* Nosal K., Starowicz W., 2010, Wybrane zagadnienia zarzgdzania mobilnoscia,
Transport Miejski 1 Regionalny Nr 3,

o Peski W, 1999, Zarzgdzanie zréwnowaZonym rozwojem miasta, Warszawa,

®  Progress Consulling Sp. z 0.0., 2007, Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-KozZle na
lata 2009-2015,

* Regionalne Biuro Realizacji Programoéw Ekologicenych, 2004, Lokalny Program
Rewitalizacji Obszaréw Miejskich Miasta Kedzierzyn-KoZle, Zalgeznik nr 1 do
uchwaly Nr XXVII/352/2004 Rady Miasta Kedzierzyn-KozZle z dnia 29 listopada
2004 roku, Strzelce Opolskie,

*  Sfolkien O., 2008/09, Politvka transportowa, Instytut Spraw Obywatelskich, Lodz,

. Speed Blysk Technika Drogowa sp. z 0.0, 2012, Pomiary natgZenie ruchu na
drogach wewngtromiejskich w Kedzierzynie-KozZlu wykonane w okresie wrzesien-
pazdziernik oraz listopad-grudzien roku 2012, Zdzieszowice,

»  Suchorzewski W. (z zespolem), 2000-2001, Raport o stanie komunikacji miejskiej
w 2000 roku, Warszawa,

*  Suchorzewski W., 2010, Rola transportu w ksztattowaniu struktury funkcjonalno-
przestrzennej miast, Czasopismo Techniczne Wydaw. Politechniki Krakowskiej,

e Starowicz W., 2010, Ekspertyvza-Koncepcja rozwoju transportu  publicznego
w miastach”, Krakow,

e  Trako Marek Wierzbicki, 2011, Badanie i analiza rynku miejskiego transportu
publicznego w Kedzierzynie-Kozlu, na zlecenie UM Kedzierzyn-Kozle,

*  Wasowicz G., 2012, Sysrem komunikacji miejskiej Kedzierzvna-KozZla oraz warunki
i mozliwosci jego usprawnienia, praca dyplomowa, Uniwersytet Opolski,

e  Wesolowski J., 2008, Miaste w ruchu. Przewodnik po dobryeh praktyvkach
w organizowaniu transportu miejskiego, Instytut Spraw Obywatelskich, Lédz,

*  Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, 2012, Stan srodowiska
w wojewddztwie opolskim w roku 2011, Biblioteka Monitoringu Srodowiska,

e  Wydzial Dzialalnosci Gospodarczej UM Kedzierzyn-Kozle, 2012, Informacja ZAK
S.A. dotvezgca miejsca zamieszkania pracownikéw na terenie Miasta Kedzierzyn-
Koile,

o  Wydzial Dzialalnosci Gospodarczej UM Kedzierzyn-Kozle, 2012, Badanie
ankietowe pracownikow instvtucji, wrzedow [ przedsigbiorstw z terenu miasta
Kedzierzyn-Kozle,
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*  Wydzial Spraw Obywatelskich UM Kedzierzyn-Kozle, Analiza demograficzna
mieszkancow miasta Kedzierzyn-KoZle wg stanu na dzien: 2006-12-31, 2007-12-31,
2008-12-31, 2009-12-31, 2010-12-31, 2011-12-31,

e Zarzad Wojewodztwa Opolskiego, 2010, Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewadztwa opolskiego. Zatgeznik nr 1 do uchwaly Nr XLVIII/505/2010 Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 wrzesnia 2010 roku, Opole.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu
zbiorowego w mieScie Kedzierzyn-Kozle.

2.1. Uwarunkowania geograficzno-historyczne'’,

WZespol osadniczy Kedzierzyn-Kozle jest miastem lezacym w poludniowej Polsce.
W sensie geograficzno-historycznym miasto to przynalezy do poludniowo-wschodniej
czesci historycznego regionu Slaska. Z administracyjnego za§ punktu widzenia
Kedzierzyn-Kozle jest siedziba powiatu k¢dzierzynsko-kozielskiego, znajdujacego si¢ w
poludniowo-wschodnim rejonie wojewédztwa opolskiego. W ramach tejze jednostki
administracyjnej analizowany zesp6l jest drugim co do wielkosci (kryterium
demograficzne) miastem regionu, natomiast pod wzgledem pelnionych w nim funkcji
spoleczno-gospodarczych oraz zalezno§ci hierarchicznych stanowi on o$rodek
subregionalny”. wspomagajacy stolicg wojewddztwa — Opole w kwestii zaspokajania
potrzeb mieszkancéw tego wojewddztwa. Zgodnie z przyjetym podzialem Polski na
regiony fizycznogeograficzne, obszar badan w caloSci lezy na obszarze tzw. Niecki
Kozielskiej, stanowigcej cz¢$¢ wigkszej struktury, zwanej Kotling Raciborskg, ktéra od
poludnia graniczy z Bramg Morawska. Mezoregion ten jest najbardziej na poludniowy-
wschéd wysunigta czg$cig makroregionu Niziny Slaskiej. Jesli chodzi o uksztaltowanie
powierzchni, obszar miasta Kedzierzyn-Kozle zaklasyfikowany zostal do grupy jednostek
o dominujacej rzezbie plaskoréwninnej. Réznica wysokosci terenu w obrgbie sporego
pod wzgledem powierzchni miasta nie jest znaczgca i sigga ok. 50m. Najwyzszy punkt
znajduje si¢ przy wschodniej granicy zespolu, ale teren obniza si¢ ku dolinie Odry, ktéra

wraz z jej prawobrzeznym doplywem - rzeka Klodnica, stanowi naturalna oS

1 Zrédio: Laskowski L., JJdentyfikacja centrum miejskiego...”
* Miasta pelnigee wazna rolg w systemie osadniczym regionu, osrodki koncentrujgce funkcje gospodarcze
i spoleczne oraz bgdace miejscem dostarczania - w uzupelnieniu oferty miast regionalnych, uslug
publicznych istotnych z perspektywy ich mieszkancéw, jak réwniez mieszkancéw otaczajacych je
obszaréw wiejskich (glownie jako Kkatalizatory tworzenia funkcji pozarolniczych oraz jako inkubatory
przedsigwzigé aktywizujacych te tereny) - zrédlo: KPZK 2030
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morfologiczna miasta. Sie¢ rzeczna zdominowana przez te dwie skladowe, w sposéb
oczywisty rozbudowana jest takze o kilka mniejszych ciekéw, chociaz nie majg one
wigkszego znaczenia. Caloksztalt systemu rzecznego miasta implikuje tym samym

kierunki jego rozwoju przestrzennego, bowiem doliny rzek obejmuja tereny dawnych

Ryc. 1. Polozenie miasta na tle Polski i wojewddztwa opolskiego
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Atlas Polski.

starorzeczy o wysokim poziomie woéd gruntowych, tworzge rozlewiska i mokradla.
Nie mniej wazne miejsce w strukturze sieci hydrograficznej miasta zajmuja sztuczne
drogi wodne. Historycznie najstarszym, nie tylko na terenie miasta, ale takze zaliczanym
do pierwszych tego typu urzadzen hydrotechnicznych w Europie jest Kanal Klodnicki,
obecnie wystgpujacy jednak w pierwotnie szczatkowym stanie. Drugim sztucznym
elementem sieci wodnej w miescie jest Kanal Gliwicki, a trzecim, kilkukilometrowy
Kanal Kedzierzynski, stanowigcy dzi§ Swiadectwo niezrealizowanej idei polaczenia rzek

Odry z Dunajem.

Wspélcezesne formy miasta, cho¢ niewiele maja wspdlnego z postaciami miast dawnych,

to jednak zaznacza si¢ w nich wyrazna kontynuacja zycia miejskiego. Taka nowg forma
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miasta jest z caly pewnoscia, powstaty w 1975 roku zespét osadniczy Kedzierzyn-Kozle.
Definicja .miasta”, ze jest ono organizmem zlozonym, na ktéry sklada si¢ wiele
zréznicowanych i wzajemnie powigzanych jednostek, tworzgcych jeden uklad
przestrzenny, w pelni oddaje charakter obszaru badan. Co wigcej, réznorodnos$é
czynnikéw ksztaltujacych organizacj¢ przestrzenng miasta powoduje, ze kazde miasto ma
swdéj wlasny, odr¢bny charakter fizjonomiczny, a zatem jest w pewnym sensie unikatowe.
Unikatowym miastem jest rowniez prezentowany obszar badan, poniewaz powstal on
z polaczenia w jeden organizm miejski dziewigciu niegdy§ samodzielnych

administracyjnie jednostek osadniczych, tworzac nietypowy zespol.

Powstanie miasta w obecnym ksztalcie odbylo si¢ na mocy decyzji administracyjno-
partyjnej o ulworzeniu, poprzez inkorporacje (aglulynacjg” ) jednostek miejskich
(Klodnica, Kozle, Stawigcice) oraz wiejskich (obszar gminy Slawigcice) do dwcezesnego
Kedzierzyna. Jak podaje Senft S., . panujace wowczas tendencje do tworzenia wielkich
zespolow osadniczych, przemyslowych aglomeracji — w przypadku Kedzierzyna,
w ktérego bliskim sasiedztwie znajdowalo si¢ kilka miejscowosci, wymuszaly koncepcje
integracyjne”. Pierwsze wizje planistyczne co do przyszlego ksztaltu nowego miasta,
a raczej zespolu pojawily si¢ juz na poczatku lat 30-stych XX wieku, kolejne (w duchu
socjalistycznej industrializacji) w latach pigédziesiatych 1 sze$édziesigtych, jednak
dopiero w 2 polowie dekady lat 70-tych ,decyzja administracyjna, nie za$ rzeczywiste
procesy rozwoju spoleczno-gospodarczego, miala by¢ katalizatorem dalszego wzrostu
miasta”. Zdaniem autora fakt, ze juz w 1969 roku uruchomiono wspélng komunikacje
miejska, laczaca podmioty miejskie, wspdlny rynek pracy, handlu, szkolnictwa, kultury
i sportu, dowodzi bezsprzecznie, ze istnialy przeslanki moéwiace o funkcjonowaniu
zespolu osadniczego na badanym terenie. Wedlug Zagozdzona A., zespdl osadniczy to
w...grupa osiedli wzajemnie ze sobg powigzanych funkcjonalnie lub przestrzennie, przy
czym istnienie  poszczegblnego osiedla jest nieodzowne dla prawidlowego
funkcjonowania calosci”. Nadrzgdna funkcjg miastotwoérczg stanowil  dodatkowo
przemysl. Pierwsze syndromy tworzenia si¢ zespolu miast wedlug autora mogly ujawni¢

si¢ natomiast juz XIX wieku i wynika¢ z pojawienia si¢ na tych ziemiach nowoczesnej

" Dolepienie nowych jednostek osadniczych do istniejgcego juz wezesniej rdzenia. W odniesieniu do
obszaru badan, pojgcie .rdzen” nie nalezy utozsamia¢ z historycznie najstarszy jednostky miejska, lecz
gospodarczo najpreznie)szy
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funkcji transportowej (kolej). Znany nam rozwdéj Kedzierzyna nie bylby prawdopodobnie
mozliwy, gdyby wedlug pierwszych planéw lini¢ kolejowa wraz z dworcem
zlokalizowano w bezposrednim sasiedztwie Kozla (ze wzglgdu na militarno-strategiczny
charakter 6wczesnego miasta, linia nie mogla przebiega¢ w odleglosci blizszej anizeli
5 km od twierdzy). A zatem poprowadzenie drogi zelaznej przez wie§ Kedzierzyn
~wymusilo™ de facto pierwsze zwiazki funkcjonalne pomigdzy tymi miejscowoSciami
i Klodnica. O tym, ze Kedzierzyn-Kozle staje si¢ takim zespolem osadniczym,
przekonuje z kolei Drobek W. i Heffner K. twierdzac, ze ,,zachodzace przez lata procesy
funkcjonalnego ,.dopasowywania si¢” jednostek strukturalnych, tworzacych miasto oraz
postgpujace — aczkolwiek powoli — morfologiczne zrastanie si¢ czeSciowo wczedniej
separowanych struktur osadniczych powoduje, ze Kedzierzyn-Kozle przestaje by¢
formalng tylko struktura administracyjng”. Niezwykle istotny jest tu fakt, na ktéry
wskazali Liszewski S. 1 Maik W. Mianowicie, okre$lili oni Kedzierzyn 1 Kozle jako
wszczegblny typ miast blizniaczych, ktére umownie mozna by nazwaé ,miastami
syjamskimi”. Wedlug nich, ludno$¢ miast czy osad rozrastajgcych si¢ wokoél
nowopowstatego zakladu przemyslowego (patrz: Kedzierzyn), korzysta z infrastruktury
uslugowej pobliskiego, dobrze wyksztalconego oSrodka miejskiego (patrz: Kozle). Stan
taki jest jednak przejSciowy i konczy si¢ wraz z doinwestowaniem miasta
przemysfowego lub jego zaanektowaniem w wigksza strukturg osadnicza”™, co

rzeczywiscie mialo miejsce w przypadku tychze miast 30 pazdziernika 1975 roku™.

Lokalizacja miasta Ke¢dzierzyn-Kozle powoduje, Ze graniczy:

- od pélnocy z gmina miejsko-wiejska: Zdzieszowice (powiat krapkowicki) i Lesnica
(powiat strzelecki),

- od poludnia z gmina wiejska: Bierawa, Cisek (powiat kedzierzynsko-kozielski),

- od zachodu z gming wiejska Renska Wies (powiat kedzierzynsko-kozielski),

- od wschodu z gming miejsko-wiejska Ujazd (powiat strzelecki) oraz gmina wiejska

Rudziniec (wojew6dztwo Slaskie, powiat gliwicki).
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2.2, Zagospodarowanie przestrzenne.

W wyniku utworzenie miasta Kedzierzyn-Kozle, podzielone one zostalo na 16 jednostek
pomocniczych (osiedli), nadajac cz¢sci z nich historyczne nazewnictwo, nawigzujace do
administracyjnej odrgbnosci:

1) Azoty, 2) Blachownia, 3) Cisowa, 4) Klodnica, 5) Kuzniczka, 6) Lenartowice,

7) Miejsce Klodnickie, 8) Piastow, 9) Pogorzelec, 10) Poludnie, 11) Przyjazni, 12) Rogi,
13) Stawigcice, 14) Stare Miasto, 15) Sr6dmiescie oraz 16) Zachod.

Miasto Ke¢dzierzyn-Kozle posiada ztozong i niespdjng strukturg przestrzenng, powstala
w wyniku polaczenia kilku okolicznych miejscowosci, ktére mimo uplywu czasu
zachowaly swoja odrgbnos$¢. Inkorporacja spowodowata, ze pod wzglgdem zajmowanej
powierzchni (123,7 km?) miasto Kedzierzyn-Kozle zalicza si¢ do kategorii miast duzych
(wg polskiej klasyfikacji). Z punktu widzenia zagospodarowania przestrzeni miejskiej
az 78,3% powierzchni miasta stanowia grunty wolne od zabudowy. W sklad tych
gruntéw wchodza przede wszystkim grunty lesne stanowigce az 48,1% powierzchni
miasta. Struktura uzytkowania terenéw miejskich determinuje w ten sposéb charakter
analizowanej gminy, bowiem tylko 21,7% wszystkich gruntéw znajdujacych sig
w granicach administracyjnych stanowig grunty zabudowane 1 zurbanizowane
(plansza 8). Znamiennym jest, ze udzial terenéw przemystowych (32,3%) przewyzsza

niemal dwukrotnie udzial gruntéw przeznaczonych na cele mieszkaniowe (18,1%).

Na ogélne zagospodarowanie miasta majg wplyw autonomicznie rozlokowane osiedla
miejskie, powstale w réznych okresach historycznego rozwoju, powodujac, ze cecha
charakterystyczng miasta Kedzierzyn-Kozle jest widoczny brak ciggloSci zabudowy.
Zwigzki funkcjonalne pomigdzy dawnymi jednostkami miejskimi tworzgcymi dzisiejszy
zesp6l  osadniczy Kedzierzyn-Kozle (plansza 18) nie przekladaja si¢ jednak na
powiazania przestrzenne. Tereny zurbanizowane i zindustrializowane wystgpuja na
przemian z rolniczymi lub lesnymi, tworzac mozaik¢. W literaturze przedmiotu okresla
si¢ to terminem ,.zabi skok”. Osiedla oddalone sa wzgledem siebie o kilka kilometréw,
za$ samo miasto tworzy niejednolity uklad pasmowy, rozciagnig¢ty z zachodu na wschod
na dystansie ok. 20 km. Wolne przestrzenie wyst¢puja zwlaszcza we wschodniej,
prawobrzeznej cz¢Sci miasta, chociaz w rzeczywistoSci mozliwosci ich przysziego
zagospodarowania s3 mocno ograniczone, stanowig bowiem szczegblny przedmiot

ochrony ze wzgledu na silnie oddzialujacy na miasto przemysl. Integracj¢ przestrzenng
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ograniczaja w podobnym stopniu rozchodzace si¢ niemal w kazdym kierunku kanaly
1 cieki wodne (gléwnie Odra 1 Klodnica), a takze linie kolejowe. Bariery te, w dodé
enaczacym stopniu decyduja o zréznicowaniu przestrzennej formy zagospodarowania

terenu miasta.

Takze same osiedla wchodzace w sklad miasta sg bardzo zréznicowane. Wszystko to
wplywa na organizacjg przestrzeni zespolu osadniczego Kedzierzyn-Koizle oraz na
potrzeby przewozowe, ksztalt sieci transportu zbiorowego oraz oferlg przewozowsy
publicznego transportu zbiorowego. Z jednej strony mamy do czynienia z tradycyjnym
ukladem miejskim dawnego Kozla, z drugiej natomiast, z amorficznym przestrzennie
ukladem miasta przemystowego - dawnego Kedzierzyna, nieregularnym ukladem ulic
dawnej Klodnicy i Stawigcic oraz kilkoma jednostkami o charakterze typowo wiejskim
(Cisowa, Lenartowice, Miejsce Klodnickie, Rogi). Nalezy mie¢ jednak na uwadze
polozenie miasta, albowiem zasadnicza odmiennos¢ struktur morfologicznych jest w
pewnym stopniu wypadkowa warunkéw fizyczno-geograficznych, jak tez czynnika

spoleczno-gospodarczego.

Réinorodnosé form uizytkowania ziemi w konkretnych jednostkach pomocniczych
(osiedlach) miasta okreslaja kierunki uzytkowania ziemi na przykladzie zabudowy
mieszkaniowej, ktéra rézni si¢ w zalezno$ci od genezy danej jednostki osadniczej

wchodzgcej w sklad zespolu osadniczego Kedzierzyn-Kozle.

Tereny $rédmiejskie odznaczajace sig¢ zwarta zabudowa (z parterami lub nizszymi
kondygnacjami przeznaczonymi na uslugi oraz brakiem zieleni przydomowej —
zabudowa kamienicowa) o charakterze mieszkaniowo-uslugowym znajduja sig przede
wszystkim w obrebie miasta lokacyjnego (zespdl staromiejski z szachownicowym
ukladem ulic 1 rynkiem, Sluntrwiqcym centralny punk calego zalozenia) w osiedlu Stare

Miasto oraz w niewielkim fragmencie osiedla Srédmiescie, w okolicach linii kolejowej.

W osiedlach Azoty, Blachownia, Piastéw, Pogorzelec, Zachéd, a takze w Srédmiedciu
przewaza zabudowa wielorodzinna blokowa (tzw. z ,wielkiej plyty™), ze stosunkowo
duzym udzialem zieleni urzadzonej, gdzie uslugi towarzyszace skupione sy gléwnie
w pawilonach handlowych. Wybitnym blokowiskiem (tzw. ,sypialnig”) jest natomiast
osiedle Piastow, na kidrym, w pordwnaniu do ww, osiedli nie ma pochodzgcej z okresu
przedwojennego zabudowy 2-3 kondygnacyjnej, z charakterystycznymi przydomowymi

ogrodkami.
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W przypadku osiedla Pogorzelec, Srédmiescie i Zachéd istotny element krajobrazu tych
osiedli stanowi réwniez typowa zabudowa podmiejska, o niskiej intensywnosci
zagospodarowania. Typowo jednorodzinny charakter osiedla posiada natomiast osiedle

Kuzniczka, Poludnie i Slawigcice.

Zabudowa zwigzana z gospodarka polowa, przy znacznym wspdludziale zabudowy
gospodarczej (wiejska), wspolwystgpujaca gléwnie z zabudows jednorodzinng dotyczy
przede wszystkim osiedli Cisowa, Lenartowice, Miejsce Klodnickie, Przyjazni i Rogi.
Widoczne sa tam symplomy sukcesji form zabudowy, co dotyczy wigkszodci lerendw
mieszkaniowych na obszarze miasta.

Osiedlem o zabudowie mieszanej jest natomiast Klodnica, gdzie o ile dominujaca forma
zagospodarowania jest zabudowa niska podmiejska, ale takie wiejska, o tyle w osiedlu
tym znajduje si¢ ponadto zabudowa wielorodzinna, w tym 2-3 kondygnacyjna

kamienicowa oraz typowa blokowa.

Reasumujac, w przypadku miasta Kedzierzyn-Kozle pierwotne uklady morfologiczne
(migjskie i wiejskie) determinuja wspdlczesna organizacje przestrzeni miasta, a co za tym
idzie funkcjonowanie i rozwdj komunikacji miejskiej. Jednoczeénie, w dalszym ciggu sa
dwiadectwem nie tak dawnej odrgbnodci administracyjnej, gdyz w  aspekcie
przestrzennym nie nastapily znaczgce postgpy integracyjne, ktére zamazywalyby tg
odrgbnodé. Wewngtrznej spdjnosci terytorialnej nie sprzyja réwniez przemyst, wybitnie
skoncentrowany przestrzenne w dwu rejonach miasta (osiedla Azoty i Przyjazni). Jest to
poklosiem lokalizowania uciazliwej dla drodowiska przyrodniczego dzialalnosci
preemystowej z dala od stref zamieszkania, ,,\W przcslrzcni anuliznwancg{) miasta nie
wystgpuje rowniez jedno ogdlnomiejskie centrum, charakterystyczne dla miast malych,
skoncentrowanych  przestrzennie. Zaréwno pod  wzglgdem funkcjonalnym, jak
i fizjonomicznym w przestrzeni analizowanego obszaru badan wyraZnie zarysowuja sig
dwa osrodki pelnigce rolg centrum miasta, skutkiem czego jest bipolarna, dwurdzeniowa
struktura  funkcjonalno-przestrzenna.  Specyficzny rozwdj  jednostek  osadniczych
i w konsekwencji ich zespolenie w jeden organizm miejski spowodowal, Ze centrum

miasta uleglo rozdwojeniu, a w pewnym sensie tez rozmyciu. Nie wyksztaleil sig takze
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w sposob ewolucyjny obszar Srédmiejski, w ramach ktérego usadowiloby si¢ miejskie
centrum. W efekcie, granice zidentyfikowanych osrodkéw obejmuja swym zasiggiem
tereny Scistego rdzenia i strefy uzupelniajacej. Osrodki zdelimitowane zostaly w obrgbie
osiedla Stare Miasto oraz w Srédmie$ciu. Biorge jednak pod uwage ich
komplementarno$¢, oba ofrodki tworzg specyficzne centrum, aczkolwiek bedace

R . aile PORTTY ()
w przestrzennym dysonansie i niestanowigce spdjnej catosci™ .

Majac na wzgledzie rozkwit Ke¢dzierzyna-Kozla (wedlug zapiséw Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta, zwanego dalej ,studium UiKZP"),
w kierunkach jego rozwoju przestrzennego powinno si¢ uwzgledni¢ potrzebe
ksztaltowania zidentyfikowanych w przestrzeni miasta dwu oSrodkéw pelnigcych funkcje
centralng i Dwurdzeniowa struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta,
komplementarno$¢ i specjalizacja oSrodkéw stanowiacych nietypowe centrum miasta
wymusza funkcjonowanie i dalszy rozwéj publicznej komunikacji zbiorowej, bowiem
wplywa to na potrzeby przewozowe mieszkancow i uzytkownikéw, sie¢ komunikacyjna
oraz ofert¢ przewozowa. Zapisy zawarte w studium UiKZP wskazuja, Ze polityka
przestrzenna miasta ukierunkowana jest na jako$¢ zycia i poziom funkcjonowania miasta,
a to oznacza, ze przedmiotem szczegélnej troski jest zapewnienie mieszkancom
Kedzierzyna-Kozla  odpowiednich  warunkéw  przemieszczania sig, w  czystym
(powietrze) i przyjaznym akustycznie otoczeniu. Mozna to osiggnaé¢ takze za
posrednictwem komunikacji publicznej, ktérej wysoki standard funkcjonowania,
przejawiajacy si¢ niezawodno$cig, punktualno$cia i maly czasochlonnoscia przejazdu,
stanowi¢ moze alternatywe dla degradujacego miejska przestrzen 1 negatywnie

wplywajacego na zdrowie ludzi samochodu osobowego.

Kierunki rozwoju przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle dotycza réwniez zmian

w strukturze przestrzennej i uzytkowania terenéw. Studium UiKZP przewiduje:

e ponad dwukrotny wzrost powierzchni terendéw przewidzianych do realizacji
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (najwigkszy wzrost w osiedlu Klodnica,
Stawigcice oraz w Cisowej i Rogach),

e dwukrotny wzrost powierzchni terenéw przewidzianych do realizacji ustug (przede

wszystkim Pogorzelec, Przyjazni, Stare Miasto, Zachéd),

' Zrodlo: Laskowski L., . Jdentyfikacja centrum miejskiego..."”
Zrodlo: Laskowski L.,  Jdentyfikacja centrum miejskiego...”
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* wzrost o okolo 40% powierzchni terendéw przewidzianych do realizacji zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej (najwigkszy wzrost w osiedlu Klodnica i Stare
Miasto),

® ograniczenie o okolo 20% powierzchni terenéw, na ktérych dopuszcza si¢ funkcje
produkcyjne moggce znaczgceo oddziatywaé na Srodowisko,

* zmniejszenie udzialu terenéw rolnych o okolo 28% (najwigkszy ubytek terenéw
rolnych w osiedlu Klodnica oraz Cisowa),

e ubytki powierzchni istniejacych laséw wynikajace z realizacji ukladu drogowego,
ktore rekompensowane beda ustalonymi w . Studium UiKZP™ zalesieniami,

e wzrost nastapi w zakresie terenéw zieleni parkowej (o okolo 26%) oraz terenéw

ogrodéw dziatkowych (o okolo 8%).

Generalnie strategiczny obszar rozwojowy miasta zlokalizowany jest na terenie osiedla

Klodnica. Na obszarze tej jednostki pomocniczej przewidywana jest:

e realizacja nowego ciagu drogowego zapewniajacego powiazania komunikacyjne
terenéw miasta polozonych po obu stronach Odry,

e realizacja Centrum Logistycznego w obszarze strategicznego wezla transportowego
skupiajacego polaczenia rzeczne, drogowe i kolejowe,

e realizacja nowej zabudowy ustugowej i mieszkaniowej na najwigkszym w skali

miasta obszarze przewidzianym dla nowych inwestycji.

Wedlug polityki przestrzennej kreowanej przez studium UiKZP, wypelnienie obszaréw
urbanizujacych si¢ pozwoli w przyszlosci na przejrzyste uksztaltowanie poszczegdlnych
jednostek tworzacych obecny uklad osadniczy miasta oraz na zachowanie dystanséw

przestrzennych podkreslajacych ich odrgbnos¢.

W celu zapewnienia integralno$ci przestrzennej i umacniania tozsamosci spolecznos$ci
lokalnej z tak uksztaltowanym przestrzennie zespolem osadniczym Kedzierzyn-Kozle
konieczne jest wigzanie funkcjonalne osiedli i stref zagospodarowania Srodkami
publicznej komunikacji zbiorowej w niezb¢dnym zakresie. Istotne z punktu widzenia
racjonalnego gospodarowania ograniczonymi zasobami przestrzennymi i finansowymi
miasta jest takze, by wyznacza¢ nowe tereny pod zabudowg¢ wzdluz Kkorytarzy
transportowych, w obszarze juz funkcjonujacej autobusowej komunikacji zbiorowej,

z uwzgle¢dnieniem blisko$ci istniejacej infrastruktury przystankowej (plansza 12).
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Réwniez intensywnos$¢ zabudowy powinna male¢ w miarg oddalania si¢ od tych osi
transportowych. Takie podejScie zapewni wigksze przeplywy pasazerskie na bazie
istniejacej sieci komunikacyjnej, poprzez wigksza dostgpnosé do Srodkéw publicznego
transportu oraz zredukowanie przejazdéw bez wymiany pasazeréw na krétkich
odcinkach. Potwierdza to réwniez wskaznik dostgpnosSci komunikacyjnej obliczony jako
stosunek liczby kursujacych autobuséw w przeliczeniu na 100 mieszkancéw danego
osiedla (plansza 14). W ujeciu przestrzennym osiedlami, w ktérych mniej niz 25 oséb
przypada na 1 autobus sa przede wszystkim osiedle Przyjazni i Miejsce Klodnickie oraz
Azoty. Klodnica, Kuzniczka i Stare Miasto. W tym miejscu nalezy wspomniec, ze
pasowy uklad miasta Kedzierzyn-Kozle sprzyja rozwojowi komunikacji publicznej
(autobusowej). Moga by¢ bowiem lokalizowane generatory ruchu wzdluz tych paséw,

bez koniecznosci wytyczania nowych linii komunikacyjnych.

2.3. Sytuacja spoleczno-demograficzna i gospodarcza.

W granicach administracyjnych zespolu osadniczego Kedzierzyn-Kozle, wedlug stanu na
dzien 31 grudnia 2011 roku zameldowanych bylo 61 617 oséb. Pod wzgledem potencjatu
demograficznego miasto zalicza si¢ w Polsce do kategorii miast $redniej wielkosci,
natomiast w wojewddztwie opolskim na 35 jednostek miejskich ludniejsze jest tylko
Opole. W ukladzie wewnatrzmiejskim, osiedlem z najwigksza liczba ludnosci jest
Srédmiescie (plansza 1, 7), ktérego populacja stanowi ponad 1/5 wszystkich
mieszkancow miasta. W zestawieniu z sasiednimi osiedlami, takimi jak Pogorzelec
i Piastéw, obszar ten zamieszkiwany jest przez przeszio potowg ludnosci calego zespolu.
Z drugiej strony, osiedlami o najmniejszej liczbie mieszkancéw sa nastgpujace sposrod
nich: Miejsce Klodnickie, Lenartowice i Przyjazni, ktérych laczny udzial w ogdlnej
populacji stanowi raptem 2%. Zauwazalne jest wigc duze zréznicowanie przestrzenne

zaludnienia miasta i koncentracja na stosunkowo niewielkim jego obszarze (plansza 2).

Miasto, ze wzglgdu na swoja powierzchni¢ zamieszkuje relatywnie niewiele oséb,
o czym $wiadczy niski'® wskaznik gestoscei zaludnienia na poziomie réwnym 498 0s6b na
1km’. Z planszy 1 wynika, Ze rdzen miasta stanowia, oprécz centralnie zlokalizowanego

wzgledem granicy administracyjnej obszaru - Srédmiescia, takze osiedla Blachownia,

" Wedlug kryterium fizjonomicznego, kiéry przy identyfikacji miasta uwzglednia, m.in. wskaznik gestosci
zaludnienia, za miejskie uznaje si¢ takie jednostki osadnicze, w Kktoérych zamieszkuje co najmniej
500 os./1 km’
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Piastéw, Pogorzelec, Stare Miasto i Zachéd. W osiedlach tych, z wyjatkiem Starego
Miasta wspoélczynnik gestosci zaludnienia przekracza 2000 os./1km’. Sytuacja taka jest
odzwierciedleniem typu zabudowy tychze osiedli'”. Stref¢ t¢, ze wzgledu na wysoki
wskaznik  zaludnienia oraz  spGjnos¢  przestrzenng  nalezy traktowaé  jako
wewngtrzmiejska, ktéra skupia ponad 75% wszystkich mieszkancéw miasta. Strefe
przejsciowa o charakterze podmiejskim tworza natomiast osiedla Klodnica, Kuzniczka
i Poludnie, przylegajace bezposrednio do strefy wewngtrznej miasta (rdzenia). Natomiast
stosunkowo znikome zaludnienie w pozostalych osiedlach predestynuje je do miana
peryferii, ktére z wyjatkiem osiedla Azoty i Przyjazni maja niewiele wspélnego

: g 55 ¢
z miastem jako takim :

Z analizy przeprowadzonej na podstawie danych demograficznych z lat 2006-2011
wynika, ze liczba mieszkancéw miasta w ujeciu globalnym systematycznie spada.
Dotyczy to nie tylko tego okresu, ale calego dwudziestolecia transformacji spoteczno-
gospodarczej w Polsce. W roku 2011 miastu Kedzierzyn-Kozle ubylo w sumie 2 602
osoby, co w zestawieniu do poczatku analizowanego okresu — 2006 roku (wskaznik 100),
daje dynamik¢ zmian na poziomie 96. Poréwnujac rok do roku jest to permanentny
spadek liczby zameldowanych mieszkancéw na poziomie okolo 1% rocznie.
W konsekwencji spadal réwniez wskaznik gestosci zaludnienia, z poziomu 520 os./1km’
do obecnego poziomu. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w ciggle
niezmieniajgcych si¢ czynnikach: ujemnego przyrostu naturalnego oraz takoz samego
salda migracji. Ogo6lnie, zjawisko depopulacji dotyczy wigkszosci osiedli (10),
w szczegblnosci zas tych, z tzw. rdzenia. W liczbach bezwzglednych swdj stan liczebny
najbardziej pomniejszyly osiedla Piastéw, Pogorzelec i Srédmiescie, bedace w grupie
I — najbardziej dotknigtej zjawiskiem depopulacji (>-500 os.), oraz osiedla z grupy
II — (>-200 o0s.), do ktérej zalicza si¢ Azoty. Stare Miasto i Zachdd (plansza 7).
Uwzgledniajge dynamike zjawiska (rok 2006 = 100) osiedlem, w ktérym nastapit
najwigkszy procentowo spadek liczby mieszkancéw jest osiedle Azoty (90), najmniejszy

za$ w osiedlu Przyjazni (98).

* Patrz: rozdzial 2.2. Réznorodnosé form uzytkowania ziemi..."

3 Czym innym jest administracyjna przestrzen miejska, Ktéra posiada wyraznie wytyczone i prawem
usankcjonowane granice, a czym innym przestrzen uzytkowana w sposob, ktory przyjeto uznawaé za
typowo miejski (Swiadectwem czego jest wielofunkeyjnoscé)
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Jednoczes$nie, wyludnianie si¢ miasta nie dotyczy w réwnym stopniu wszystkich jego
rejonéw. Przyrost zaludnienia dotyczy bowiem przede wszystkim osiedli peryferyjnych,
sposrod ktérych tylko Miejsce Klodnickie odnotowalo ujemna dynamike zmian w liczbie
oséb tam zameldowanych (95). Osiedlem, ktére w stosunku do stanu liczebnego
mieszkancow z roku bazowego 2006 zwigkszylo populacje az o 15% jest osiedle
Lenartowice oraz KuzZniczka, w ktérym to osiedlu z kolei nastapil wzrost S-cio
procentowy. W liczbach bezwzglednych najwigkszy wzrost odnotowato osiedle Klodnica
(+84 osoby). Analizujac zmiany w skali ulicy (plansza 7) zauwazalne jest, Zze
koncentracja ludnosci nastgpuje w rejonach zabudowy jednorodzinnej i dotyczy to
wszystkich osiedli, w ktérych czg$é terenéw przewiduje tego typu forme uzytkowania
gruntéw. Réwnoczesnie mozna zaobserwowac, ze zjawiskiem depopulacji dotknigte sa
najbardziej ulice, po ktérych z jednej strony odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy
(w tym gléwne ulice miasta), z drugiej za§ sa to ulice przy ktérych zlokalizowana jest
zabudowa wielorodzinna blokowa. Skutek tego jest taki, ze mieszkancy dobrowolnie
rezygnuja z mozliwosci korzystania z miejskiej komunikacji, osiedlajac si¢ na terenach
stabo lub wcale nie obslugiwanych przez ten $rodek lokomocji (plansza 12), co prowadzi
do zmniejszania si¢ iloSci potencjalnych pasazeréw. Taki stan rzeczy moze w przyszlosci
wywolaé roszczeniowa postawe tej czeSci  mieszkancéw co  do  (lepszego)

skomunikowania ich osiedli z reszta miasta miejskim transportem zbiorowym.

Analizujgc ogélng sytuacje demograficzng miasta Kedzierzyn-Kozle, prawie 24%
wszystkich oséb biorgcych udzial w ruchu demograﬁcznymz' w okresie 2006-2011
pochodzito z osiedla Srédmiescie. Réwnie wysoki udzial odnotowaly osiedla Pogorzelec
oraz Piastéw, dla ktérych wskaznik ten wyniést kolejno 194% i 18.2%. Zjawisko
depopulacji i koncentracji w najmniejszym stopniu dotyczylo natomiast mieszkancow
osiedli Cisowa, Miejsce Klodnickie, Poludnie, Przyjazni, Rogi i Slawigcice (nie wigcej
niz 1% w kazdym z osiedli). Zmiany w zaludnieniu miasta i poszczegélnych jego osiedli
spowodowaly, ze najwigksze spadki udzialu w ogdlnej liczbie mieszkancéw zespotu
osadniczego Kedzierzyn-Kozle odnotowaly osiedla z tzw. rdzenia, z czego Blachownia

prawie 0 1%. Swdj udzial najbardziej powigkszyly natomiast Klodnica (+0,4%) oraz

“ Pojecie ukute na potrzeby niniejszej analizy. Pod tym pojeciem nalezy rozumieé kyczng liczbg oséb,
ktorych ubylo/przyrosto na skutek ruchu migracyjnego (ujemne lub dodatnie saldo migracji) oraz ruchu
naturalnego (ujemny lub dodatni przyrost naturalny)
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Stawigcice. Pod wzgledem zajmowanej pozycji w  strukturze osiedlowej miasta
Kedzierzyn-Kozle na skutek ruchu demograficznego tylko osiedle Lenartowice

zwigkszylo range, deklasujac Miejsce Klodnickie o jedng pozycjg.

Utrzymujgcy si¢ od wielu lat trend spadkowy w populacji miasta Ke¢dzierzyn-Kozle
(plansza 2) kaze przypuszczaé, iz zjawisko to w dalszym ciggu moze postgpowac.
Wedlug prognoz demograficznych opracowanych przez GUS liczba mieszkancéw miasta
w 2020 roku osiggnie warto$¢ okolo 55 tysigcy, natomiast w roku 2030 spadnie do
poziomu okolo 47 tysi¢cy. Oczywiscie nie nalezy przyjmowaé tego za pewnik, gdyz
w prognozie tej nie uwzglednia si¢ wielu czynnikéw, majacych charakter losowy i trudny
do przewidzenia. Jest to jednak sygnal o mozliwoSci wystapienia negatywnego
w skutkach dla funkcjonowania catego miasta ogélnie i komunikacji miejskiej
w szczegOlno$ci, scenariusza. Zjawisko depopulacji miasta Kedzierzyn-Kozle ma wplyw
takze na sama strukturg jego ludnosci wedlug grup wiekowych. Na podstawie planszy 3

oraz tabeli nr 1 mozna zauwazy¢, ze spolecznosé¢ lokalna starzeje sig.

Tab. 1. Struktura mieszkancéw miasta wg grup wiekowych

r

r

2006 2007 2008 2009 2010 2011
SUma o suma % suma % SuUMa % SUMa % SUM3 [ %
0-5 3212 50 320 50 2788 a4 3322 53 3333 54| 3283 5.3
6-13 5083 7, 4823 7.6 5121 8.1 4221 7,1 4258 6,9 4172 68|
14-18 4389 6, 4197, 66 2398 EI 364 58 3423 55 3285 5.3
19- 60K 20595 321 20480 32,1 20202 319 19828 1,6  19an1 21,3 19042 20,91
powyiej 6694 104] 6868 108 7097 112] 7430 1138 7732 124] s023] 12,0
196504 21022 32,71 20905 32,8 20848 229 20883 329 2087 32,9, 20268| 32,9
powyie] 3224 S50 3327 52 3334 53] 34 55 3506 56  3536] 5.7
| [ | & ' |

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych WSO UM Kedzierzyn-Kozle

Z jednej strony spadl udziat populacji w wieku szkolnym (0-18) o 1% i ludno$ci dorostej
(19-65) réwniez o 1%, z drugiej natomiast wzrosta liczba mieszkancéw w wieku
starszym (kobiet 60 i wigcej, mgzczyzn 65 i wigcej) 0 2% w stosunku do ogéblnej liczby
ludnosci miasta w danej grupie wiekowej. Pod wzgledem dynamiki zmian, w stosunku do
roku 2006, az o 20% zwigkszyla si¢ liczebno$¢ kobiet powyzej 60-tego roku zycia. Swdj
stan liczebny powigkszyla takze grupa m¢zczyzn majacych wigcej niz 65 lat, bo o 10%.
Niewielkim, 2% wzrostem wykazala si¢ ponadto grupa najmlodszych mieszkancéw
(0-5). Pozostale segmenty wiekowe zanotowaly znaczacy spadek. Summa summarum

ubywa mieszkancéw charakteryzujacych si¢ wysoka mobilnoscia, przybywa za$ oséb,
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ktore ze wzglegdu na swé) wiek nie wykazuja zainteresowania zmiang miejsca
zamieszkania. Biorac pod uwage Srednig dlugos¢ zycia (stale zwigkszajacy si¢) bedzie to
mialo okreSlone przelozenie na funkcjonowanie miejskiej komunikacji, zwlaszcza pod
wzgledem rentowno$ci. Coraz wigcej oséb bgdzie co prawda zainteresowanych ustugami
publicznego transportu zbiorowego, jednakze przy obecnym systemie przyznawania
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezplatnych, oznaczaé to bedzie de facto mniejsze
dochody ze sprzedazy biletow (przy jednoczesnym zwigkszeniu rekompensaty z budzetu
miasta). Ze zmniejszeniem liczby pasazeréw kupujacych bilety pelnoplatne nalezy takze
wigza¢ spadek liczby mieszkancow w wieku dorostym (19-65). ktérzy i tak najchetniej
korzystaja z transportu indywidualnego. Odpowiednie uksztaltowanie jednak oferty
przewozowej i infrastruktury przystankowej, zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami
tych oséb moze cz¢Sciowo przeksztalci¢ popyt potencjalny tego segmentu wiekowego
w popyt efektywny na transport zbiorowy. W konsekwencji zapewniloby to

zréwnowazenie poziomu finansowania komunikacji miejskiej.

Analizujac strukturg¢ wiekowa mieszkancéw miasta Kedzierzyn-Kozle w ukladzie
osiedlowym, znaczacemu ,odmlodzeniu™ uleglo osiedle Lenartowice. O 60% zwig¢kszyla
si¢ liczebno$¢ grupy oséb w wieku 0-13. Odwrotne zjawisko zaobserwowano z kolei na
osiedlu Kuzniczka i Piastéw. Pogorszenie struktury wiekowej tych osiedli spowodowat
duzy wzrost liczby emerytéw (powyzej 60 roku zycia kobiet i 65 mezczyzn),
w przypadku osiedla Piastéw az 0 90% w stosunku do liczebnosci tej grupy oséb w roku
2006, w przypadku Kuzniczki za§ o niespelna 40%. W zwiazku z powyzszym na
przestrzeni analizowanego okresu, proces koncentracji ludno$ci emeryckiej dotknat
najbardziej osiedla Piastow (dla ktérego trend wspélczynnika lokalizacji LQp22 wynosi
0.83). Osiedlem starzejacym si¢ jest réwniez KuZniczka, w mniejszym stopniu osiedle

Blachownia, Pogorzelec, Poludnie i Zachéd.

Podsumowujac, rosnace zainteresowanie obszarami peryferyjnymi miasta pozwala
okresli¢ zidentyfikowany trend mianem suburbanizacji, ktéra mimo kilku zalet dla
stosunkowo nielicznych oséb (komfort zamieszkania, spokojne otoczenie), przynosi

przede wszystkich mas¢ negatywnych skutkow dla calego miasta. W efekcie koszty

“ Trend wspolezynnika lokalizacji LQp ~ (location quotient) narzgdzie wykorzystywane w analizowaniu
geografii ekonomicznej i analizie ekonomicznej rejonow. Wskaznik ten jest miary koncentracji populacji
(dziatalnosci) na obszarze badanym w odniesieniu do obszaru referencyjnego (np. gminy)
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zapewnienia wlaSciwe] obslugi komunalnej ponosi wigkszos¢ jego mieszkancow.
Zamiast remontowa¢ 1 modemizowaé infrastrukturg, ktéra polepszalaby standard
i komfort zamieszkania w strefach istniejacych, miasto przeznacza Srodki budzetowe na
jej dalsza rozbudowe. Ekstensywne zagospodarowanie terenéw powoduje takze, ze dla
publicznego transportu zbiorowego obsluga takich monofunkcyjnych stref zamieszkania
staje si¢ po wielokro¢ niedochodowa. Utrzymywanie infrastruktury komunalnej na tak
duiym obszarze przy stale malejace) populacji miasta bedzie stawalto sig coraz bardziej
nieekonomiczne i moze doprowadzi¢ do zapasci finansowej, dlatego nalezaloby
powstrzymaé rozpraszanie si¢ zabudowy i urbanizowanie si¢ wolnych terendw miasta,
z jednoczesnym zwriceniem szczegdlnej uwagi  inwestycyjnej na  obszar  juz
zurbanizowany, co moze powstrzymac odplyw mieszkancéw i potencjalnych pasazerow.
Waine jest rowniez, by polepsza¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej w strefie
wewngtrznej miasta, w tzw. rdzeniu miejskim. Dzigki temu zdecydowana wigkszos¢
mieszkancow miasta obslugiwana bedzie z wiekszy czestotliwodcia, w sposib sprawny
i nowoczesny, co przelozy sig na pozylywna ocen¢ tego rodzaju s$rodka lokomocji
1 zwigkszone zainteresowanie publicznym transportem zbiorowym. Efekt bgdzie taki, Ze
ulegng poprawie jakos$¢ zamieszkania i warunki Zycia w miescie. Atrakcyjniejszym od
osiedli peryferyjnych do zamieszkania stalaby si¢ tak#e Klodnica (biorge pod uwage jej
charakter strategicznego obszaru rozwojowego miasta), polozona pomigdzy
najwazniejszymi osiedlami miasta Kedzierzyn-Kozle, za sprawa dostepnych polacezen

komunikacyjnych, zwlaszcza publicznego transportu zbiorowego (plansza 15).

Jednym 2z gléownych instrumentow miasta Kedzierzyn-Kozle dotyczacyeh polityki
spoleczne), jest zapewnienie wszystkim mieszkancom miasta, bez wzgledu na ich stalus
spoleczny 1 materialny powszechnego dostgpu do uslug publicznego transportu
zbiorowego, poniewaz transport miejski musi by¢ dostgpny dla kazdego, zwlaszeza dla
osob o niskich dochodach. Jest wiele czynnikow spoleczno-gospodarczych, kiére
determinuja popyt na przewozy pasazerskie, m.in. stopa bezrobocia, dochody ludnosei,
liczba pracujacych, kwore sy ze soby Scisle powiazane i wplywaja na ksztaltowanie
zapotrzebowania na przewozy oséb. Wzajemne oddzialywanie tych czynnikéw rzutuje na
decyzje dotyczace wyboru srodkéw transportowych w celu zaspokojenia zaistniatych

potrzeb przewozowych,
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Tab. 2. Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto

2006 2007 F: 2004 01 pais bl D'Ilnimli
) wojewodztwe | 236774 260745 2873,22) 298787 313729 324958 137
Prrecigine igcmne -
dzenie brutto (PLN) powiat 2636,85| 292397 329081 336375 351897 3753.82 142
vynagronzente hrutia Polska=100 1000 1020] 1022 1015 1024] 103
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danveh GUS.
Tab. 3. Liczba rodzin objetych pomoca spoleczna, w tym wielodzietnych
2008 2009 2010 2011
Liczba osib w rodzinie [do 3 osdb | pow 3 osdb [do 3 aséb [pow 3 oséb [do ]asﬁprm 3 osth |do 3 osdb | pow. 3 osdb
Liczebnogé 1233 492] 1346 451 1443] 445 1415 438
Licrba rodrin objetych 1730 1797 1897 1853
pomocy w sumie
2nidfn; opracowanie wlasne na podstawie danyeh MOPS de.‘_:'rr.‘_}'rl-K'ﬂ:'.l’e'.
Tab. 4. Wybrane wskazniki spoleczno-gospodarcze

2o06)] 2]  soos]  sooe] 2] 2mafoynamiks
Shopa besroboeia kraj 16,1 12,7 98 119 13,1 124 1,8
WojEwoArtwo 16,2 11,9 58] 12,9 13,6} 13,3 EY
powiat 134 121 5.7 17,5} 13,1 129 0.9
Lizzba berrobatrpel poiat gozs] A e T T T a3
miasto 1y zos0) 2193  3200]  3ms0| 3199 4
7 togo: bes prawa do rasliku| miasto 307 2738 1907 zvas]  2ses 2853 a3

Pratujacy porat prrs T T T T
miasto a7ago]  avoza]  avesa]  ameas]  a7ace]  a71s7 100
Licrba beerobotrpch ve. lednod w |poviat x| 0 4,6 0,5 | 7.1 04
wieku produkcyjnym (%) miasto 8 7 53 BT T 0.1

Zrddio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Podstawowym  narzgdziem realizacji  okreslonej polityki  spolecznej

podrednictwem  publicznego transportu  zbiorowego sg uprawnienia do przejazdiow
ulgowych i bezplatnych. Z danych uzyskanych na podstawie badania rynku miejskiego
transportu  publicznego  funkcjonujacego na  terenie miasta  Kedzierzyn-Kozle
przeprowadzonego w 2011 roku™ wynika, Ze liczba osGb korzystajacych z gminnych
przewozéw  pasazerskich przy wykorzystaniu  przystugujacych im ulg zalezy od
okreslonego dnia tygodnia. W soboty i niedziele zwigksza si¢ wskaznik wykorzystania
biletéw z ulgg pigédziesigcioprocentows, jak réwniez z pelng ulga stuprocentowa. W dni
wolne od pracy spada natomiast udzial przejazdow z pelng odplatnoscig. Ogolnie, w roku
2011 z uprawnien do przejazddw ulgowych skorzystalo prawie 65% pasaierow, z czego
do przejazddow bezplatnych 24%. Stosunkowo niski udzial pasazerdéw uiszczajacych
pelna odplatno$é za przejazd (35%) oznacza, ze komunikacja miejska w miescie

Kedzierzyn-Kozle jest rodzajem transportu o charakilerze stricte socjalnym. Wobec tego

= Lradlo: |, Badanie { analiza rvnku miefskiego transporiu,..”

miasta za
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powinno si¢ bardzo rozwaznie decydowa¢ o nadawaniu uprawnien do przejazdow
ulgowych i bezplatnych. Uprawnienia samorzgdowe rozszerzajg bowiem Kkatalog
uprawnien ustawowych, ktéry w obecnych uwarunkowaniach jest juz bardzo obszerny
i w zwigzku z tym kosztowny. ,Rozwigzania przyj¢te w rozwinigtych krajach Unii
Europejskiej Swiadczg o przyjeciu  polityki  ograniczania uprawnien, zwlaszcza
w odniesieniu do przejazdéw bezplatnych - do niezbg¢dnego minimum. Wskazuja takze
na celowo$¢ zréznicowania obowigzywania uprawnien, badz ich poziomu w zalezno$ci
od rodzaju biletu, czy tez pory doby i dnia tygodnia"y.

Gospodarka miasta Kedzierzyn-Kozle oparta jest w gléwnej mierze o sektor 11
gospodarki narodowej. W ujeciu sektorowym handel i ustugi w roku 2011 stanowily
78.8% wszystkich podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Kedzierzynie-Kozlu.
Dzialalnos¢ przemystowa (sektor II) §wiadczylo w tym samym roku 20,3% firm,
natomiast w dziatalnosci rolniczej specjalizowato si¢ tylko 0,.8% podmiotow. Od czasu
utworzenia, miasto Kedzierzyn-Kozle zmienilo swoja dotychczasowa profesje na
ustugowa, chociaz w dalszym ciagu jest ono najbardziej zindustrializowanym miastem

w wojewddztwie opolskim.

Firmy zatrudniajace do 9 oséb stanowily prawie 96% wszystkich zarejestrowanych firm
(tab.5). W tym samym czasie na terenie miasta zlokalizowanych bylo 77 podmiotéw
zatrudniajacych wigcej niz 50 oséb, z czego 7 powyzej 250. Gléwnym pracodawca nie
tylko w miescie, ale i powiecie k¢dzierzynsko-kozielskim jest niezmiennie od 65 lat ZAK
S.A., w ktérych pracowato na dzien 7 sierpnia 2012 roku 1182 oséb z terenu miasta
Kedzierzyn-Kozle. Sa to wige znaczgce Zrédta ruchu majace wplyw na przemieszezenia
wewngtrzmiejskie mieszkafncow miasta, a co za tym idzie takze na sie¢ gminnych

przewozOw pasazerskich.

= Zrédto: Starewicz W., Ekspertyza , Koncepeja rozweju transporiu...”
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Tab. 5. Podmioty gospodarki narodowej wg wielkosdei zatrudnienia

LczsA LICZBA PODMIOTOW
ZATEUDHIONYCH
wr roku 2011 |w roku 2010 |w roku 2009
do?d 6575 6738 E478]
10-23 226 227 227
S0-249 70 72 76
250-999 [ B 5
1000 i wiecej 1 1 1
6878 7041 67837

Zradlo: opracowanie wlasne na podstawie danyeh GUS.

Analizujge podmioty gospodarcze w ujgciu przestrzennym (plansza 11), ich najwigksza
koncentracja dotyczy osiedla Srodmiescie (463 podmiotéw/ Ikm‘}) oraz Stare Miasto
(249/1km”) i Zachéd (Zgﬂflkmzl. Jednostkami, gdzie jest ich w mie§cie najmniej sa
z kolei osiedla peryferyjne, takie jak Cisowa (6/1km?), Miejsce Klodnickie (2/1km%)
1 Stawigcice (9/1km”). Ogdlnie dla miasta Kedzierzyn-Kozle wskaznik ten przyjmuje
wartos¢ 53 podmiotéw gospodarczych na Ikm®. Chociaz pod wzgledem ilosci firm
zlokalizowanych na terenie zespolu osadniczego prym wioda osiedla ze strefy
wewngtrzne] miasta, to jednak osiedla peryferyjne, takie jak Azoty 1 Przyjain majy
szczegdlne znaczenie dla Zycia gospodarczego miasta. S3 miejscem pracy znacznej grupy
jego mieszkancéw. Ich skomunikowanie ze strefy wewnetrzng, tzw. rdzeniem za
posredniciwem publicznego transportu  zbiorowego jest niezbgdne do wlasciwego
funkcjonowania calego zespolu osadniczego, gléwng determinanty rozwoju gminnych

przewozidw pasazerskich (plansza 16).

2.3.1. Lokalizacja w przestrzeni miasta generatoréw ruchu.

Struktura przestrzenna miasta Kedzierzyn-Kozle 1 rozklad w  przestrzeni osiedli
o najwyizszych wskaznikach gestosci zaludnienia, s3 podstawowymi czynnikami
generujacymi  ruch  wewnatrzmiejski  mieszkancéw  oraz  kierunki  przeplywow
pasazerskich. Z analizy planszy 14 wynika, ze najwigksze natgzenie ruchu pasazerskiego
w obszarze objgtym ninigjszym planem koncentruje si¢ pomigdzy najwazniejszymi
w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta osiedlami: Stare Miasto i Srédmiescie.
Wplyw na wielkosé tych przeplywow maja osiedla, bezposrednio do nich przylegajace,
ktére ze wzgledu na typowo mieszkaniowy charakter odznaczajg sig wysokim
wskaznikiem gestosci zaludnienia. Potoki pasazerskie wige generowane sa gléwnie przez

osiedla stanowiace tzw. rdzen miast, zwlaszcza Pogorzelec, Stare Miasto i Srodmiescie,
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ktérych udzial w ogélnym ruchu pasazerskim wynosi lacznie az 60% calego ruchu
wewngtrzmiejskiego (plansza 13). Znaczne przemieszczenia pasazerskie generowane sa
takze przez osiedla o strategicznym dla miasta znaczeniu gospodarczym (Azoty,

Blachownia, Przyjazni).

Badania przeprowadzone na prébie 7 290 pracownikéw réznego typu przedsigbiorstw
i instytucji z terenu miasta Kedzierzyn-Kozle potwierdzaja wczeSniejsze wyniki
(plansza 18). Na podstawie wartosci ilorazu przeplywéw w zakresie dojazdéw do pracy”
obszarami miasta o najwigkszym potencjale gospodarczym, i o co najmniej
ogblnomiejskim zasiggu oddzialywania, sa jednostki analilycznem Azoty i Blachownia,
dla ktérych wskaznik ten wynosi 11,3. Istotne znaczenie dla rozwoju publicznego
transportu zbiorowego ma réwniez duza rotacja mieszkancéw pomigdzy poszczegélnymi
rejonami miasta. Rotacja ta w niewielkim stopniu dotyczy strefy peryferyjnej, ktéra petni
niewielka funkcj¢ miejsca pracy w strukturze gospodarczej zespolu osadniczego
Ke¢dzierzyn-Kozle. Bardzo widoczny jest tez .sypialniany™ charakter osiedla Piastow.
W poréwnaniu do reszty rejonéw miasta wigcej osob wyjezdza z osiedla do pracy anizeli

do niego przyjezdza (na podstawie salda dojazd6éw do pracy”).

Opréocz  zrédet  obszarowych (osiedla), na obszarze miasta Kedzierzyn-Kozle
zlokalizowanych jest réwniez kilkadziesigt generatorow punktowych, ktérych
rozmieszczenie w przestrzeni odznacza si¢ znaczng nieréwnomierno$cig. Analiza
rozkladu przestrzennego instytucji i podmiotéw uslugowych na 0,25km’ (plansza 10)
pokazuje, ze ich rozmieszczenie charakteryzuje si¢ wystgpowaniem dwu szczeg6lnych
stref koncentracji, mianowicie w osiedlu Stare Miasto i Srédmiescie. Nieréwnomiernosé
roztozenia na analizowanym obszarze funkcji uslugowych kaze interpretowaé ten fakt,
jako wystgpowanie w tych osiedlach oSrodkéw o charakterze centralnym. Osobliwg
cechg ,o0frodka staromiejskiego™ jest wyrazny rdzen, natomiast parametrem ,oSrodka
Srodmiejskiego™ jest swoiste rozmywanie si¢ miejsca szczegélnej koncentracji ustug, ich

widoczne rozproszenie. Dwoistos¢ przestrzenna centrum analizowanego miasta jest

Wartos¢  ilorazu  przeplywoéw okresla stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy, do liczby
wyjezdzajacych do pracy w ukladzie osiedli. lloraz przeplywow przyjmujacy wartosci powyzej 1.0
wskazuje na nadwyzk¢ liczby przyjezdzajgcych do pracy wigledem liczby wyjezdzajgcych w dunym
osiedlu. Z kolei wartos¢ ilorazu przeplywéw na poziomie ponizej 1,0, wskazuje na nadwyzke
wyjezdzajgcych nad przyjezdzajacymi do pracy do danego osiedla.

Na potrzeby ankiety zrezygnowano z podzialu na faktyczne osiedla.
© Liczone jako stosunek przyjazdow do wyjazdow.
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zarazem dwoisto$cia funkcjonalng. Znamienne jest, ze zidentyfikowane ,centra”
podzielity si¢ migdzy soby funkcjami, aczkolwiek dziatalno$cia dominujaca w obu
osrodkach jest handel. O randze ,,08rodka staromiejskiego™ Swiadczy podstawowa ustuga
centrotwércza w nim zlokalizowana — administracja miejska oraz wiele instytucji
publicznych o zasiggu og6lnomiejskim i powiatowym. ,Osrodek Sr6dmiejski” z kolei,
ktéry polozony jest w S$rodku ci¢zkoSci miasta, skupia wigkszg, anizeli centrum
staromiejskie, liczb¢ uslug centrotwérezych o charakterze wolnorynkowym. Istotnymi
generatorami ruchu zlokalizowanymi w tych oSrodkach sa dworce komunikacji kolejowej
i autobusowej subregionalnej. Duze zageszczenie podmiotéw uslugowych wystgpuje
takze na osiedlu Pogorzelec. Sa to gléwnie placowki handlowe. Praktycznie w kazdym
osiedlu znajduja si¢ placéwki oSwiatowe o réznym znaczeniu, stymulujace potrzeby
transportowe nie tylko w obszarze wewnatrzosiedlowym, ale réwniez ogélnomiejskim.
Szczegblne znaczenie dla gminnych przewozoéw pasazerskich ma zlokalizowany na
osiedlu Kuzniczka najwigkszy w miescie cmentarz komunalny.

Transport publiczny zapewnia obsluge komunikacyjng nie tylko mieszkancow
realizujgcych potrzeby aprowizacyjne, rozrywkowo-wypoczynkowe czy zwigzane ze
sprawami urz¢gdowymi i naukg, lecz takze potrzeby wynikajace z konieczno$ci dojazdu
do miejsca pracy. Analiza planszy 11 pokazuje, ze lokalizacja zakladéw pracy
zatrudniajacych wigcej niz 10 pracownikéw koncentruje si¢ w czterech rejonach miasta
Ke¢dzierzyn-Kozle: 1 - Stare Miasto, Zachéd, I - Pogorzelec, Srédmiescie,
III - Blachownia, Przyjazni, IV - Azoty.

Charakterystycznym jest, ze w rejonie III i IV zlokalizowani sa najwigksi pracodawcy
w mieScie, w tym ZAK S.A. Miejsce zamieszkania w przestrzeni miasta pracownikéw
tego strategicznego przedsigbiorstwa przedstawione zostalo na planszy 19, z ktérej
wynika, ze ponad 40% z nich mieszka w  osiedlu  Pogorzelec
i Srédmieicie (razem liczone). Dla kolejnych 35% pracownikéw osiedlem stalego
zamieszkania sg Azoty i Piastow.,

W przypadku rejonu I i I wystgpuja zar6wno $rednie przedsigbiorstwa (10-49), jak
i duze, w ktérych pracuje od 50 do 250 oséb.

Podsumowujac, ze wzglgdu na duze przeptywy pasazerskie w strefie wewnatrzmiejskiej,

zwlaszcza pomiedzy centrami funkcjonalnymi miasta Kedzierzyn-Kozle, warunkiem

niezb¢dnym w dalszym procesie integracji przestrzenno-funkcjonalnej zespotu
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osadniczego, jest zapewnienie sprawnego do nich i pomigdzy nimi dojazdu Srodkami
publicznej komunikacji autobusowej. Podejscie takie zagwarantuje: podtrzymanie
zywotnosci osrodkéw centralnych miasta, pozwoli kreowa¢ w miescie przestrzenie
publiczne wysokiej jakosci, polepszy klimat akustyczny miasta i osiedli, przez kidre
przebiegaja  drogowe osie transportowe, a ¢o za tym idzie, stan  powielrza
atmosferycznego w  zamieszkanym przez wigkszos¢ mieszkancéw obszarze miasta
(rdzen). Nalezy bra¢ pod uwage, e bipolarna struktura miasta, w tym takZe
komplementarno$é¢ 1 specjalizacja  poszezegdlnych  centréw  (staromiejskiego
i $rédmiejskiego), wymusza koniecznos¢ codziennego lub okazjonalnego kursowania
mieszkancow, nie tylko do pracy, ale takze w celu realizacji indywidualnych potrzeb
(plansza 14). Przy planowaniu obstugi komunikacyjnej za posrednictwem publicznego
transportu zbiorowego nalezy uwzglegdni¢ ponadto gospodarcza funkeje osiedli: Azoty,
Blachownia i Przyjazni, a takze sie¢ wzajemnych powigzan funkcjonalnych pomigdzy
tymi osiedlami, a reszta miasta Kegdzierzyn-Kozle (plansza 18).

Osobng kwestia pozostaja sposoby oddzialywania na stopien koncentracji popytu na
gminne przewozy pasazerskie w czasie. . Jednym z nich jest mozliwos¢ takiego
rozloZzenia godzin rozpoczynania nauki w szkolach i pracy w instytucjach zaleznych od
samorzgdu, ktére obnizy koncentracje popytu w okreslonym czasie i tym samym ulatwi

oraz obnizy koszty obstugi knmunikacyjncj“zx,

2.4. Uktad uliczno-drogowy.

Uktad uliczno-drogowy miasta Kedzierzyn-Kozle tworza:

* droga krajowa nr 40 przebiegajaca przez miasto w ukladzie réwnoleznikowym,
o dlugosci 17,3 km, stanowiacej 8,6 % wszystkich drog w miescie,

* drogi wojewddzkie o tacznej dlugosci 9.9 km, stanowigce 4,9% wszystkich drog
w miescie, w tym o numerach 408, 410, 418, 423, 426,

¢ drogi powiatowe o lacznej dlugosci 51,6 km, stanowigce 25,5% wszystkich drog
w miescie,

* drogi miejskie o tgcznej dlugosci 101,7 km, stanowigce 50,3% wszystkich drég

w migscie,

= Lrodbo: Srarowicz W., Eksperrvza Koncepcja rozwoju transporti...”
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e drogi wewngtrzne o lacznej dlugosci 21,7 km, stanowiace 10,8% wszystkich drég

w miescie.

Sposréd 2024 km ulic i drég na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle najwigksza ich
gestoscig (w  przeliczeniu na 1km®) charakteryzuja si¢ osiedla Srédmiescie oraz
podosiedle Zabieniec, dla ktérych wskaznik ten wynosi kolejno 7,2 i 6,2 km/lkm’
(plansza 17). Réwnie wysokie zaggszczenie drég i ulic dotyczy osiedli (jednostek) takich
jak Pogorzelec 1 Kozle. Wskaznik gestodci sieci drég w odniesieniu do calego miasta
Ke¢dzierzyn-Kozle wynosi natomiast 1,6 km/1km®. Wedlug struktury uzytkowania
gruntéw w miescie, okolo 16% jego powierzchni pelni funkcje terenéw komunikacyjnych

(drogi) - plansza 8.

Do giéwnych ciagdw komunikacyjnych tworzacych sie¢ tras dla publicznego transportu

zbiorowego na terenie miasta K¢dzierzyn-Kozle zalicza sig:

e bedace pod zarzadem Generalnej Dyrekeji Dréog Krajowych i Autostrad:
- al. Jana Pawtla Il (KZ), ul. Przyjazni (KZ), ul. Strzelecka (KZ), ul. Stawigcicka (KZ),
ul. Josepha von Eichendorffa (KZ),

* bedace pod zarzadem Zarzadu Drég Wojewdodzkich:
- ul. Gliwicka (KG), ul. Klodnicka (KG), ul. Raclawicka (KZ), ul. Stawi¢cicka (KZ),
ul. 24 Kwietnia (KZ), ul. Glubczycka (KZ),

® bedace pod zarzadem Wydzialu Infrastruktury Drogowej Starostwa Powiatowego:
- ul. Stoczniowc6w (KZ), ul. Gléwna (KZ), ul. Jana Kochanowskiego, ul. Piastowska
(KZ), ul. Portowa (KZ), ul. Karola Szymanowskiego (KZ), ul. Ignacego Krasickiego
(KL), ul. Jagiellonska (KL), ul. Piotra Skargi (KL), ul. Partyzantéw (KG), ul. Jozefa
Bema (KL), ul. Mikolaja Reja, ul. Grunwaldzka (KZ), ul. Karola Miarki (KZ),
ul. Konstantego Damrota, ul. 1 Maja, ul. Pawla Stalmacha (KZ/KG), ul. Pionieréw,
ul. Wojska Polskiego (KZ), ul. Harcerska, al. Ignacego Lisa (KG), ul. Ludwika
Warynskiego  (KL), ul.  Mostowa, ul. Boleslawa Krzywoustego (KL),
ul. Krélowej Jadwigi (KZ), ul. Nowowiejska (KZ), ul. Zofii Natkowskiej (KL),
ul. Jana Brzechwy (KG), ul. Aleksandra Fredry (KZ), ul. Szpakéw (KZ), ul. Stefana
Batorego (KZ),
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* bedace pod zarzadem Wydzialu Zarzadzania Drogami Urz¢du Miasta:
- ul. Stefana Zeromskiego (KZ), ul. Piastowska (KZ), ul. Bolestawa Chrobrego (KZ),
ul. Ignacego Lukasiewicza (KZ), ul. Krokusow (KG), ul. Kozielska (KZ), al. Jana
Pawla II (KZ), ul. Xawerego Dunikowskiego (KZ/KG), ul. Stanistawa Wyspianskiego
(KZ), ul. Aleksandra Glowackiego, ul. Spokojna, ul. Gajowa (KL), ul. Juliana Tuwima
(KL), ul. Zwycigstwa (KL), ul. Szkolna (KL), ul. Energetykow.

Ulice przy ktérych zamieszczono oznaczenia to ulice, ktére uwzgledniono w kierunkach
rozwoju systeméw komunikacji zapisanych w studium UiKZP, co réwnoznaczne jest ze
zmiang klasyfikacji funkcjonalnej tych ulic, poprzez ich modernizacj¢ do pelnych

parametréw danej klasy (plansza 9).

Obecna szeroko$S¢ jezdni wszystkich wymienionych ulic wynosi nie mniej niz 5 metréw.
Ponadto, wigkszo$¢ ciggéw drogowych tworzacych podstawowy uklad miasta
wyposazonych jest w zatoki autobusowe, przede wszystkim jednak w obszarze najgescie)
zaludnionym i najbardziej zurbanizowanym. Sposréd 13 skrzyzowan z sygnalizacja
Swietlna regulujaca ruch pieszy i samochodowy, tylko jedno z nich nie reguluje ruchu

autobusowego komunikacji miejskie;j.

Na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle znajduje si¢ 1494 miejsc postojowych na parkingach
publicznych zlokalizowanych w réznych czgSciach miasta. Ponad polowa (55,9%)
wszystkich parkingéw publicznych zarzadzana jest przez Urzad Miasta Kedzierzyn-
Kozle, pozostale zarzadzane sa przez Starostwo Powiatowe Kedzierzyn-Kozle. Z 835
komunalnych miejsc parkingowych, 60% objetych jest strefa platnego parkowania.
W ciagu drég powiatowych natomiast az 74% stanowisk przeznaczonych pod
parkowanie pojazdéw samochodowych jest bezplatne. W ujeciu globalnym, wigkszos§¢

miejsc postojowych na publicznych parkingach nie wymaga odplatno$ci (55,3%).

Przy realizacji inwestycji drogowych, polegajacych przede wszystkim na modernizacji
istniejgcego ukladu drogowego, powinno decydowac kryterium przebiegu linii publicznej
komunikacji zbiorowej po danej ulicy, tzn. ze w pierwszej kolejnosci powinny by¢
modernizowane ulice po ktérych wykonywany jest gminny przewo6z pasazerski.

Z punktu widzenie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego istotne jest, by
w perspektywie zaplanowanych do realizacji niniejszego planu transportowego dziesigciu

latach zrealizowane zostaly inwestycje drogowe, ktoére usprawnig funkcjonowanie
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miejskiej komunikacji. Mowa tu o drogach oznaczonych na planszy 9 symbolem 1KZ
oraz 3KZ. W przypadku zaplanowanej w studium UiKZP drogi 1KZ chodzi
o zapewnienie pelniejszej 1 sprawniejszej obslugi publicznym transportem zbiorowym
osiedla Klodnica, zwlaszcza rejonu dotychezas wolnego od zabudowy, ktéry docelowo
mialby wypelni¢ si¢ tkanka miejskg. Realizacja tejze inwestycji nie tylko uatrakcyjni
wewngetrzne tereny miasta wyposazone juz w infrastruktur¢ komunalna, odciazy réwniez
obecnie newralgiczne i podatne na kongesti¢ (,,waskie gardlo™) skrzyzowanie miejskiej
obwodnicy (al. Armii Krajowej) z jedyna droga laczaca najwazniejsze osiedla miasta
w ruch wewnatrzmiejskim (ul. Wyspianskiego/Gliwicka). tworzgc mieszkancom
alternatyw¢. Budowa drogi o symbolu 3KZ 2z kolei umozliwi bezposrednie
skomunikowanie osiedla Piastéw z osiedlem Azoty poprzez ,wyciagnigcie” przebiegu
linii nr 1 (plansza 16). Obecnie osiedla te pozbawione sa takiego regularnego polaczenia

(linia nr 7 jest linia szczytowa kursujaca tylko 4 razy na dobg).

Podsumowujac, wazne jest by zrozumie¢, ze kazda nowa lub poszerzona droga, ale takze
kazdy nowy parking, generuja dodatkowy ruch samochodowy, nie zmniejszajac go.
Wzrost wige liczby pojazdéw na drogach zawsze ma negatywny wplyw na pracg
transportu publicznego, ktéry jest wyznacznikiem dobrze funkcjonujgcego miasta.
Pogorszenie jako$ci zycia w mieScie nastgpuje wowczas, gdy komunikacja miejska
i zielone Srodki transportu zostaja zaniedbane. W tym konteksScie najwazniejsze jest
usprawnianie 1 unowoczeSnianie transportu  publicznego, a nie budowanie
wielopoziomowych parkingébw w $rédmiesSciu czy wydzielanie kolejnych miejsc
postojowych. W odpowiedzi na ciagle rosnace nat¢zenie ruchu samochodowego stosuje
si¢ polityke ograniczania miejsc parkingowych w $rédmieSciach i w obszarach
staromiejskich, co ma uspokoi¢ 1 obnizy¢ nasilenie ruchu indywidualnego.
Zagospodarowanie terenu z przeznaczeniem pod parkingi wplywa bowiem na obnizenie
jakosci przestrzeni publicznych i warunkéw zamieszkania w ich sasiedztwie —
generowany jest halas wywolany rotacja pojazdéw, zanieczyszczenie powietrza
spalinami, co w konsekwencji prowadzi do tego, ze przestrzenie te wyludniajg sig,
a wieczorami pustoszeja. Poza tym jest to marnotrawienie atrakcyjnych lokalizacji
w  SrédmieSciu, powielanie bledéw od  ktérych  odchodzi  si¢  w  krajach
wysokorozwinigtych. Tak czy inaczej problemy w transporcie samochodowym miasta

beda niewatpliwie narastaly. Ich lagodzenie bedzie mozliwe tylko przez réwnoczesne
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usprawnienia techniczne ruchu oraz jego ograniczanie réznego rodzaju regulacjami,
np. wyznaczenie stref ograniczonego postoju lub stref uspokojonego ruchu, wyznaczenie
atrakeyjnych  ciggdw  pieszo-rowerowych.  Przeniesienie zadan  transportowych
z samochoddéw indywidualnych na $rodki komunikacji zbiorowej przyniesie rozliczne
korzysci srodowiskowe, ekonomiczne 1 spoleczne wszystkim mieszkancom miasta

Kedzierzyn-Kozle.

2.5, Jakos¢ $rodowiska miejskiego.

Jakos¢ drodowiska jest jednym z podstawowych czynnikéw gwarantujgeych gospodarczy
sukces miasta i przyczynia sie do jego ZzywotnoSci spolecznej i kulturalnej. Nie
przypadkowo wige zatory na drogach, zla jako&¢ powietrza i hatas s3 najwigkszymi
problemami w miastach. W przypadku tych pierwszych maja one negatywny wplyw
ckonomiczny 1 spoleczny, oddzialujge na zdrowie mieszkancow i naruszajac Srodowisko
naturalne, Wedlug raportu WHO liczba przedwezesnych zgondw 2z powodu
zanieczyszczenie powietrza czy halasu przez pojazdy silnikowe jest o wiele wigksza miz
wskutek wypadkéw na drogach. Wspomniany raport podaje réwniez, e stalystyczny

Polak z powodu samej emisji pylow do atmosfery zyje krécej o prawie 11 miesigcy.

Analiza jakoSci stanu powietrza atmosferycznego na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle
wykonana zostala w 2011 roku i uwzglednia zanieczyszezenia gazowe (dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, benzen) oraz pylowe (pyl zawieszony PMI0 i PM2.5). Sposrod
zarejestrowanych w 2011 roku zanieczyszezen gazowych nie stwierdzono przekroczen
warto$ci stgzen Sredniorocznych dopuszezalnego poziomu substancji SO2 1 NO2, ktdre
na terenie miasta osiggngly poziom niski i byly poréwnywalne z uzyskanymi
w poprzednich latach. Przekroczenie wartosci dopuszczalnej miato miejsce natomiast
w przypadku benzenu. Bylo to najwyizsze stgzenie w wojewddztwie opolskim i wyniosto
148%. W tym miejscu nalezy wspomnie¢, ze zrodlem jego emisji jest oprécz zakladéw
chemicznych i petrochemicznych znajdujgcych si¢ na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle
réwniez spalanie paliw w pojazdach samochodowych oraz uwalnianie podczas
dystrybucji paliw. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych mialo miejsce réwniez
w przypadku pylu zawieszonego PM10 (stgzenie wartosci Sredniodobowej), a takze pylu
PM2.5, dla ktérego wyniki pomiaréw stezen wykazaly przekroczenie rocznej wartoSci
dopuszczalne] powigkszonej o margines tolerancji okreslony w  Dyrektywie
2008/50/WE™.
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W kontekscie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w miescie Kedzierzyn-Kozle
szczegblnie istotna jest dbalos¢ o jego czystosé, gdy w studium UiKZP rozwdé) miasta
definiowany jest poprzez, m.in. poprawg stanu higieny atmosfery. Nie chodzi o catkowite
wyeliminowanie podrézy wykonywanych w miescie samochodem osobowym, ale
o bardziej racjonalne jego wykorzystanie. W przeliczeniu na 1 pasazera, autobus emituje
bowiem 9 razy mnigj spalin niz samochéd osobowy. Zachgcenie mieszkanca do
korzystania z publicznych Srodkéw transportu zbiorowego przyczyni si¢ do zmniejszenia
emisji szkodliwych substancji do atmosfery, dzigki czemu poprawie ulegnie slan

powietrza atmosferycznego oraz ogdélne warunki zycia w miescie.

O tym, jak pilna jest to potrzeba Swiadczg badania nat¢zenia ruchu wykonane na
20 punktach pomiarowych zlokalizowanych w ciggu gléwnych ulic w miescie (plansza
17). Najwigksze nat¢zenie ruchu w ciagu doby"" wystgpowalo w strefie rdzeniowej
miasta, pomigdzy i w ramach jednostek: Kozle, Pogorzelec, Srédmiescie, Piastéw
i Blachownia. Osiedlem, na kiére nalezy zwréci¢ szezegélng uwage jest Srédmiescie
generujace ruch okolo 30 tysigey pojazdéw silnikowych na dobg. Punktem pomiarowym,
ktéry zanotowal najwyzsze natgzenie ruchu w okresie pomiarowym (ok. 15 000
pojazdéw/dobe) jest okolica tzw. ,waskiego gardla™ miasta, bgdacego skrzyzowaniem
ulicy S. Wyspianskiego 2z al. Armii Krajowej. Suma pojedynczych  wyboréw
mieszkafncéw rzutuje wige na ogdlng sytuacje warunkéw zycia i jakosci zamieszkania
w miescie, zwlaszcza wzdluz gléwnych ciagéow komunikacyjnych oraz w osiedlu
Srédmiescie. Emisja spalin i zwigzkéw trujacych w nich zawartych, a takze halas
z silnikéw nie wvatrakcyjnia tych rejonéw miasta. Ponadio, kiedy natgzenie ruchu
samochodowego przekracza 10 tys. pojazdéw na dobg pelne kontakty miedzyludzkie

przez ulice zanikaja calkowicie. Trasa taka wéwczas traci charakter ulicy™, stajac sig

¥ Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie jakosci
powietrza i ceystszego powietrza dla Europy

* Obliczone jako $rednia wazona liczby pojazdéw na dobg w okresie pomiarowym

. We kryterium urbanistycznego ulica pelni rolg przestrzeni publicznej, sprzyvja komaktom migdzy-
ludzkim. nadaje srodowisku zamieszkania pozadana jakosé. Wg kryterium komunikacyjnego pelni rolg
transportowy oraz przesylows i staje sig nosnikiem ucigzliwego i nichezpiecznego ruchu,
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technicznag barierg, trudna do pokonania przez przechodnia i wzdluz ktérej zamiera zycie

32
spoleczne™.

Z punktu widzenia ochrony S$rodowiska, wlaSciwym rozwigzaniem jest nie tylko
ograniczenie emisji zanieczyszczen wytwarzanych przez srodki transportu publicznego,
ale réwniez takie planowanie oferty przewozowej zaspokajajacej potrzeby mieszkancow,
ktére zmniejszy nat¢zenie ruchu samochodéw indywidualnych na drogach wewnatrz
miasta. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiagna¢ planujac  zakup
i intensyfikacj¢ eksploatacji autobuséw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czystosci
spalin. Stopniowa eliminacja pojazdow o nape¢dzie konwencjonalnym z miasta,
w znacznym stopniu przyczyni si¢ do ograniczenia zaleznoSci od ropy, dzigki czemu
spadnie emisja gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenie lokalnego powietrza
i ograniczenie halasu. Mozliwe jest to takze poprzez budowg i rozbudowg S$ciezek

rowerowych na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle.

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych.

3.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym 2012,

Popyt w roku bazowym zostal okreslony jako popyt efektywny na podstawie danych ze
sprzedazy biletéw oraz badan komunikacji miejskiej, w tym potokéw pasazerskich dla
poszczegOlnych linii komunikacyjnych"“. Do obliczen ilosci przewiezionych pasazeréw
na podstawie sprzedanych biletéw zastosowano wytyczne Niebieskiej Ksiggi sektora
transportu publiczncgo“".

Opierajac si¢ na danych dotyczacych okresu 2009-2012 odnotowano spadek popytu na
ustugi publicznego transportu zbiorowego, w obszarze komunikacji miejskiej, ktéry
zmniejszyl si¢ 0 6,90% z 5.427.624 w 2009 roku do 5.052.738 przewiezionych

pasazeréw w roku 2012,

W tym samym okresie praca przewozowa zostala ograniczona o 12.59% z 2.567.077

wozokilometréow w 2009 do 2.251.838 wozokilometrow w 2012 roku. W ramach

‘ Zrédlo: Chmielewski J. M., . Teoria urbanistyki..."
" Zrédto: Trako Marek Wierzbicki, .Badanie i analiza rynku miejskiego...”
* Zrédlo: Jaspers Niebieska Ksigga ,, Sektor transporn...”
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ograniczenie przeprowadzono likwidacji linii 10, 12, 14, 15 i 16 oraz reorganizacj¢
linii 4 i 8. Wielko§¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w latach 2009-2012 oraz skalg ich
zmian przedstawiono w tabeli 6. Nalezy zauwazy¢, ze w okresie 2012/2011 doszlo do
wzrostu dynamiki do poziomu 1,0441, zaklada sig, Ze jest to jednorazowa tendencja,
zwigzana z wprowadzeniem systemu ,wsiadania przednimi drzwiami”. W analizowanym
okresie (2009-2012) wskaznik pracy przewozowej (ilo$¢ przewozonych pasazeréw na

jeden wozokilometr) zmienial si¢ odpowiednio od 2,11 w 2009 roku do 2,24 w roku

2012.
Tab. 6 Tlo§¢ pasazeréw przewozonych w latach 2009-2012.
Rok | Tlosé prrewiezionych | Dynamika oo | Dynamika w;'::i;“"
pasazeréw (oséb) (rok/roku) (rok/roku) :
przewozowej
2009 5.427.624 100 2.576.077 100 2,11
2010 5.120.663 0,9434 2.632.075 1,0217 1,95
2011 4.839.458 0,9451| 2.363.000 0,8978 2,05
2012 5052738 1,0441]  2.251.838 0,9530 2,24
Dynamika 2012/2009 0,9309 0,8741

W 2011 roku przeprowadzono badania ruchu pasazerskiego na terenie miasta
Ke¢dzierzyn-Kozla. Badaniem obj¢to wszystkie funkcjonujace linie komunikacyjne, we
wszystkie dni tygodnia. Rozklad procentowy ruchu pasazerskiego linii komunikacyjnych
w poszczegblnych porach dnia przedstawia wykres 1.

Wyk. 1. Rozklad procentowy ruchu pasazerskiego linii komunikacyjnych
w poszczegblnych porach dnia.
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Zgodnie z wynikami, wskazanymi na wykresie, mozna zaobserwowa¢ rézne
charakterystyki ksztaltowania si¢ popytu w ciagu dnia, w zaleznosci od typéw dni
tygodnia. W dni robocze najwigksze potoki pasazeréw sa przewozone w godzinach
szczylow porannego i popoludniowego, nieznacznie obnizajgc si¢ w godzinach pomigdzy
szezytowych. Po godzinie 16:00 ilo$¢ korzystajacych z komunikacji miejskiej wyraznie
spada. Rozklad iloSciowy pasazer6w z podzialem na dni tygodnia (ustalony podczas
badan) przedstawia wykres 2.

Wyk. 2. Srednie iloéci pasazeréw przewozonych w poszczeg6lnych dniach tygodnia
w obrebie sieci komunikacyjnej Kedzierzyna-Kozla.

25 000
20 007
20 000
15 000
15 000
10 000 8 946
5552
- . [
dzien roboczy w dzien roborczy w soboty niedziele i Swieta
okresie nauki szkolnej  okresie wakacji

Soboty, niedziele i dni §wigteczne charakteryzuja si¢ bardziej rownomiernym rozktadem
iloSci przewozonych pasazeréw, dodatkowo duzy odsetek pasazeréw korzysta z kurséw

popoludniowych i wieczornych.

Przyjmujac  wczesSniejsze dane wyliczono S$rednig wazona dobowych przewozéw
pasazerskich dla roku bazowego (2012) na poziomie 13 843 pasazerow. Popyt efektywny
dla roku bazowego zostal ustalony na 5.052.738 pasazeréw. Na planszach 13 i 14
przedstawiono dane dotyczgce udzialu poszczegélnych osiedli w ruchu pasazerskim oraz

potoki pasazerskie na liniach komunikacyjnych.

3.2. Prognoza popytu.

W celu okreSlenia prognozy popytu (wyrazonej iloscia pasazeréw) na lata 2013-2022
postuzono si¢ danymi dla roku bazowego (2012) oraz danymi z lat wezeSniejszych (dane
z okresu 2002-2012). Jednym z podstawowych zalozen przyjetych do prognozy popytu
jest utrzymanie si¢ wszystkich wigkszych generatorébw ruchu na poziomie

niezmienionym (lub zmienionym w nieznacznym stopniu). Wigzba ruchu (plansza 18)
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przedstawia giéwne kierunki przemieszczania si¢ pasazeréw komunikacji miejskiej

w ramach dojazdéw i powrotéw z pracy (generatoréw ruchu), ktére obok przejazdéw

uczniéw do szk6l stanowia gléwny skladnik popytu.

Obliczenie popytu oparto na analizie trendéw dynamiki ilosci przewiezionych pasazeréw

w latach 2009-2012 przyjmujac, Ze:

- baza do obliczen jest Srednia dynamika za okres 10 lat poprzedzajacych prognozowany
okres (lata 2002-2012), wynoszaca 0,9732 (Srednia dynamika dla okresu 2009-2012
wynosi 0,9775),

- spadek populacji miasta w dalszym ciagu bedzie wynosil 1% rocznie,

- dynamika zarejestrowanych samochodéw osobowych bgdzie stabnaé, lecz ciagle bedzie

wyzsza niz 100% (spadek z 1,14 w 2009 roku do 1,09 w 2012).

Wraz z przyjetymi zalozeniami, uwzgledniajac mozliwos¢ wystgpowania czynnikéw
niezaleznych od organizatora publicznego transportu zbiorowego, przygotowano dwa
warianty prognozy:

e pesymistyczny — zbudowany na zaloZeniu, Ze pomimo ponoszonych nakladéw na
poprawg dostgpnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego popyt bedzie stale
spadal w wyniku dzialania czynnikOw niezaleznych;

* optymistyczny — zbudowany na zalozeniu, ze zamierzone dzialania przyniosa
pozytywne efekty, ktére wplyna na wyhamowanie dotychczasowego trendu

spadkowego.

W wariancie pierwszym (pesymistycznym) zakladana jest mozliwo$¢ zmniejszenia
popytu z poziomu 5.052.738 w roku bazowym do 3.347.393 w roku 2022 (dynamika za
caly okres 0,6624), przy gléwnym zatozeniu ze dynamika rok do roku bedzie si¢

zmniejszac o 0,003 rocznie.

Wariant drugi (optymistyczny) rOwniez zaklada powolny spadek liczby pasazeréw ale
zatozono, ze dynamika bgdzie wzrasta¢ o 0,003 rocznie. Wyhamowanie spadku dynamiki
zostanie osiggnigte w roku 2021 i dla okresu 2022 do 2021 wyniesie 1,0002. W tym
wariancie popyt w 2022 roku wyniesie 4.417.865 (dynamika za caly okres 0,9077).

Nalezy przyja¢, ze oba wskazane warianty to ustalenie granicy minimum i maksimum
zmian popytu, natomiast realny popyt be¢dzie zawarty pomigdzy wskazanymi wariantami.

Wykres 3 przedstawia prognoz¢ popytu dla zalozonych wariantéw.
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Wyk. 3. Prognoza popytu na przewozy publicznego transportu zbiorowego na terenie
miasta Kedzierzyn-Kozle do 2022 roku (w osobach).
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci.

Sie¢ komunikacyjna miasta Kedzierzyn-Kozle oraz gmin czlonkéw porozumien
migdzygminnych w zakresie organizowania transportu zbiorowego tworzona jest przez
10 linii komunikacyjnych, w tym 9 calorocznych dziennych oraz jedna nocna
weekendowa. Dodatkowo uruchamiane sg linie okazjonalne, oznaczone literami A, B, C,
D,E. K, W.

W tabeli 11 przedstawiono biezaca sie¢ komunikacyjng z podzialem na linie
komunikacyjne, obslugiwane przez nie osiedla oraz ilo$¢ i typ stosowanego do ich

obstugi taboru.

Laczna dlugos¢ sieci komunikacyjnej wynosi 171,7 km. Cechy charakterystyczng

komunikacji miejskiej Ke¢dzierzyna-Kozla sg znaczne dlugo$ci wszystkich linii (Srednia
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15,68 km), z ktorych najkrétsza ma 12 km. Dlugosci te sg efektem istniejacego ukiadu
drogowego miasta oraz realizacjy przewozow pasazerskich, do gléwnych generatordow
ruchu, bez stosowania systemu przesiadkowego.

W roku 2012 zostalo zaplanowane wykonanie 2.315.700 wozokilometréw, natomiast
zrealizowanych zostato 2.251.838 wozokilometréw. Realizacja mniejsza od zakladanej
w planie jest wynikiem reorganizacji przeprowadzonej w lipcu 2012 r. W ramach
reorganizacji zlikwidowano linie komunikacyjne nr 15 1 16, ktbrych zadania zostaly
w czgSci przejete przez linie nr 4 1 8. Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2012 roku
w ramach transportu zbiorowego na terenie objetym planem transportowym wykonano

Srednio 235 kursdw w dni powszednie oraz 138 kurséw w dni wolne.

s . . . +35 . i '
Liczba kursujacych autobuséw ma wplyw na ich czestotliwodé™ pojawiania sig¢ w
poszczegdlnych osiedlach (plansza 14). Najwigksza czgstotliwos$¢ kursowania autobusdw
dotyczy osiedla Srédmiescie ($rednio co 5 minut), najnizsza z kolei osiedla Lenartowice

($rednio co 1 godzing i 49 minut).

Trasy dwdéch linii (5 1 8) wykraczajg poza obszar administracyjny gminy Kedzierzyn-

Kozle i obejmuja gminy Ujazd i Bierawa.

Hlod¢ wykonanych w roku 2012 wozokilometrow na obszarze poszezegolnych jednostek
administracyjny wygladata nastgpujgco:

*  Kedzierzyn-Kozle 2.239.844,50 wozokilometrow,

* Bierawa 5483.50 wozokilometréw,

e Ujazd 6510,00 wozokilometréw.

Kursy wykonane do gmin osciennych stanowia wige ulamkowy czgsé (0.54%) pracy
przewozowej w ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie objetym planem
transportowym.

Tabela 7 przedstawia wykaz ulic, przez kidre przebiegajy linie komunikacyjne miasta
Kedzierzyn-Kozle wraz ze wskazaniem obslugiwanych osiedli (gmin), zarzadeow drogi

oraz liczby przystankow.

1% 5 " . - . . . 5
Obliczona jako liczba kursujacych autobusdw w dniu roboczym przez maksymalng liczbg godzin obshugi
komunikacyjnej (20 h)
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Tab. 7. Sie¢ komunikacyjna K¢dzierzyna-Kozla wedlug ulic.

: e 7 - 2 ; 7 . Linie
Lp. | Ulica/miejscowos¢ | Osiedle/gmina | Zarzadzajacy | Hos¢ przystankow obslugujace
it iz e 1,2,4,5,8,
I 1 Maja Srédmiescie C 3 13N
2. |24 Kwietnia Stare Miasto B 0 4
3. | Agrestowa Klodnica D 0 4
4. |al. Ignacego Lisa Srédmiescie C 7) 13
1. Jana Pawla II Srédmiesci A.D 5 1,2,3,4,5,
5. | @l Jana Pawla Srédmiescie X s 8 9 13.N
6. | Aleksandra Fredry Cisowa C 3 9
Aleksinten Srédmiescie 1 3,9
7. | Glowackiego i B
Antoniego 2 5 =
] 2 v 2,4, 13,
S8l Czechowa Stare Miasto 1,2,4,13.N
9. | Barbary Cisowa 1 9
Bolestawa :
10. | Chrobrego “achad 2 S :
nclatis =
Bolestawa Piastéw c 5 2,3,7,8, 13,
11. | Krzywoustego N
12. | Energetykow Przyjazni D 3 3,8, 13
13. | Gajowa KuZniczka D 4 3,9
14. | Gliwicka Pogorzelec B 2 1,5.8.9,N
15. | Gléwna Rogi C 6 2.4
16. | Glubezycka Poludnie B ] 4
17. | Grunwaldzka Srédmiescie C 8 3.9
18. | Harcerska Srédmiescie C 0 1,7, 13,N
Ignacego 5 5 5 .
19. | Krasickiego Kiodnica c - 4
Ignacego Stare "
2,4, 13
20. | Eukasiewicza Miasto/Zachéd € 9 241
21. | Jagiellonska Kiodnica c 4 4
22. | Jana Brzechwy Cisowa C 6 9
Jana
P b 9 4
23. | Kochanowskiego Zachod ¢ = %4
Josepha von R R "
24. | Eichendorffa Slawigcice A 2 5.9
25. | J6zefa Bema Pogorzelec 1 1,5,8,9
; . ] 3,5,7,8,13,
2. Juliana Tuwima Blachownia D 4 N
Karola Miarki Srédmiesci c | 1,2,3,4,5,
27, | Karola Miarki Srédmiescie 8 13N
Karola -
28. | Szymanowskiego Kiodnica C 4 2,4
29. | Ktodnicka Klodnica B 6 2.4
Konstantego oL AL, 5 1,2,3,4.5.
30. | Damrota B e = 8, 13.N
31. | Kolejowa Zachéd D 1 13,N
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iale 1,2.4,.5, 8,
1. Kozielska Pogorzelec D 5 9. 13.N
33. | Krokusdw Pogorzelec D 2 58,9
Krélowej Jadwigi Piastow C ? 2,3,5, 1.8,
34, ] 1adwig ° - 13.N
35. | Lesna Klodnica D 1 4
Ludwika
, 2
36. | Warynskiego Azoty GD - 1,7.N
37. | Marcina Helwiga Klodnica D 0 4
38. | Mikolaja Reja Pogorzelec C 1 1,5.8,9
39, | Mostowa Azoty cC.D 8 1,7,N
40. | Nowowiejska Lenartowice C 3 8
41. | Partyzantow Pogorzelec C 4 5.8.9
42, | Pawla Stalmacha Srodmiescie C 2 1,4, 7,13, N
. Stare -
3. Piastowska Miasto/Zachdd C.D 5 1,2,4, 13, N
; 2.3.57.8
-
44, Pionieraw Srédmiescie C 2 N
45. | Piotra Skargi Pogorzelec C 6 1.5, 8,9, N
46. | Portowa Klodnica C 6 2.4
47. | Powstancow Srodmiescie C I 4
48. | Przyjazni Przyjazni A 10 3,5, 8 13N
49, | Raclawicka Stare Miasto B 0 1,2,4,13,N
50. | Stawiecicka. Slawigcice A.B 5 5,9.N
51. | Aleja Spokojna Kuiniczka D 2 3.9
Stamslawa ., 4
5. | Wyspiaiskicgo Klodnica D 4 1,2,4, 13N
53. | Stefana Batorego Slawigcice C 1 9
Stefana N
\ are Mias 5
S48 Zeromskicgo Stare Miasto D | 1,2,4,13. N
55. | Stoczniowcow Rogi C 3 2,4
56. | Strzelecka Przyjazni A 6 5N
3
57. Szkolna Blachownia D 3 3.3.7.8, 1'N‘
Szpakdw Micjsce C 6 9
58. ) Klodnickie
Wojska Polskiego Srodmiescie C 8 1,2,3,3,7,
59, | ' ISR Folskies ; ‘ 8.13.N
Xawerego .
= 3 L3,
60. | Dunikowskiego Klodnica B] ILI13.N
61. | Zofii Nalkowskiej Lenartowice 1 8
S i e 3,57, 8,13,
62. Zwycigstwa Blachownia D | N
m. Brzezce - .
63. | Gliwicka g- Bierawa B : g
64. | Ujazd — Chrobrego g. Ujazd Cl | 5
65. | Ujazd = 3 Maja g. Ujazd Cl | 5
66. | Ujazd — Plac 1 Maja g. Ujazd A, Cl 0 3
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67. | Ujazd — Slawiecicka ¢. Ujazd A 5 -
Tjard - -
68. | Powstancéw S1. g. Ujazd A 0 P

1) Zarzadzajacy: A - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, B - Wojewodzki Zarzad Drag,
C - Powiat Kgdzierzyn-Kozle, Cl - Powiat Strzelece Opolskie,
D - Gmina Kg¢dzierzyn-Koizle,
Plansza 12 przedstawia z kolei obecne rozmieszczenie przystankéw  komunikacji
zbiorowej na terenie miasta. W sieci komunikacyjne) miasta Kedzierzyna-Kozla mozna
wyrdzni¢ nasigpujgce Lypy preystankow:
« zwykle (rozkladowe) - autobus przyjezdza 1 zatrzymuje si¢ na przystanku
o okreslonym czasie;
= warunkowe, tzw, na zadanie — autobus nie zatrzymuje si¢ na przystanku, jezeli taka
potrzeba nie  zostanie zasygnalizowana przez podroznych oczekujacych na
przystanku lub znajdujgceych si¢ w pojezdzie;
« koicowe lub poczatkowe, na niektérych mozliwe jest wsiadanie, gdy drzwi od
autobusu zostaja otwarte;

» dla wysiadajacych - na przystanku pasazerowie moga tylko wysigsc.

W ogdlnej liczbie 199 przystankow, przez komunikacje miejska wykorzystywane jest
189, pozostale 10 przystankéw wykorzystuje komunikacja regionalna lub nie sa
wykorzystywane przez zadnego z przewoznikéw (dotyczy to 4 przystankdéw). W 2012
roku w ramach reorganizacji przewozow wprowadzono na terenie miasta Kedzierzyn-
Kozle, dla czeSci przystankéw (60 szt), system warunkowego zalrzymywania sig

autobusdw (tzw. na zadanie).

Z uwagi na lokalizacje przystankéw przy drogach réznej kategorii, podlegaja one kilku
zarzgdcom. Tabela nr 8  przedstawia podzial  wlasno$ciowy  przystankéw

kumunika::yjnych na terenie miasta,

Tab. 8. Wiasciciele przystankéw komunikacyjnych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle.

. llosé )
Lp. Wiasciciel lub zarzadca Drzystankhw Udziat
| Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i 2% 13.07 %
Autostrad
2 Wojewddzki Zarzad Drog 13 6,53 %
3 Powiatowy Zarzad Drég 111 55,77 %
4 Gmina Kedzierzyn-Kozle 46 23,13 %
5 Inne osoby prawne lub fizyczne 3 1.50 %
| Razem | 199 [ 10000% |




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Opolskiego -59 - Poz. 1646

Przystanki komunikacyjne w Kedzierzynie-Kozlu charakteryzuja sig¢ réznym stopniem
wyposazenia, wplywajacego na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
komfortu pasazeréw z nich korzystajgcych. W tabeli 9 przedstawiono ilosciowo

przystanki z podzialem uwzgledniajacym ich wyposazenie.

Tab. 9. Struktura iloéciowa przystankéw komunikacyjnych wedtug ich wyposazenia,

W yposazenie logé
znak D-15 84
znak D-15 / zatoka 18
znak D-15 / wiata 17
znak D-15 / wiata / zatoka 80

Nalezy zauwazy¢, ze czeS istniejacych przystankéw jest pozbawiona jakiegokolwiek
wyposazenia, wigcznie z wlasciwym 1 wymaganym oznakowaniem, W praktyce sg to
niezgodne z przepisami przystanki ,dwustronne”, gdzie na jednym slupku znajdujg sig
rozklady jazdy dla przeciwnych kierunkéw jazdy. Sytuacja taka wymaga szybkiego
dostosowania do obowiazujacych norm, poprzez wlasciwe oznakowanie lub likwidacje

preystankdw.

Wykorzystanie dobowe poszczegdlnych przystankéw jest mocno zréznicowane. Na
planszy 13 przedstawiono graficznie wykorzystanie przystankéw komunikacji miejskie)
w Kedzierzynie-Kozlu. W tabeli 10 przedstawiono natomiast w ujeciu ilosciowym,
podzial przystankéw  pod  wzgledem ilo$ci  pasazeréw 2z nich  Korzystajacych.
Przedstawione dane to u$redniona, dobowa liczba pasazerdow korzystajacych

z przystanku.

Tab. 10. Struktura ilosciowa wykorzystania przystankdw.

Liczba pasazerdw
korzystajacych z Nosé przystankéw
przyslanku”

1000 do 1884 5
500 do 999 14
250 do 499 20
100 do 249 i3

50 do 99 25
25 do 49 38
10 do 24 17
1do9 33
0 4

1) Dane na podstawie badan przeprowadzonych w  okresie
pazdziernik - listopad 2011,

W tabeli 11 przedstawiono funkcjonujace linie komunikacyjne wraz ze wskazaniem ich
dlugo$ci oraz iloscig i typem taboru je obslugujagcym. Natomiast w tabeli 12
wyszezegdlniono stosowany tabor, z podaniem jego parametrdow (miejsca siedzgcee/

migjsca stojacefogdlem) oraz wskazaniem wlasciciela,
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Tab. 11, Lime komunkacyjne funkcjonugce na terenie miasta Kedzierzvme-Kozlu,

N autobustw obstugujacych link oraz
Linia Opis Dlugoit typ' stosowanego pojazdu.
numer LG o - S Swigteczne
: : {km) calodrienne sICZylOwe
Dbslugiwane osiedla : - -
Mead | Typ | Nosé | Typ | Hodé | Typ
Linia o najwickszej cagsiotliwodci kursowania, Podstawowe
zadanie o polyczenie os, Zachdd 1 Stare Miasto 2 os, Sridmisicie,
Azoty ZAK- | piwnoczeinie, w zwiazku z dowozem pracownikiw do ZAK S.A.
1 OXO > Zachidd | graz uemidw do Zespotu Szkod nr 3, lycey pozostale osiedla 17.2 4 MAXI 5 MAXI 3 MAXI
Chrobrego 2 08, Azoty
Azoly, Sridmicicie, Pogorzelec, Klodnica, Stare Miasto, Zachad
Linia podstawowi. Kursuje na trasic os. Piastow - Rogi Stocenia,
. 2 wydhetong obshuga osiedla Klodnicy. Miekidre kursy sknbcone s
. , Fm.[ﬁw ., o dworca PRP w Koddo 1 me obshugug daelncy Rogi. , 5 , ,
2 Hm::ﬂl:umil'ﬂ K ursowanie readsze niz linii ar | 159 IOIMAXL| 2 | MAXI| 3 | MAXI
> Hog! Lok Prastiw, Sridmiescie, Pogorzelec, Klodmica, Stare Miasto, Zachisd,
Rogi
Linia zapewniajaca polaczenie osiedla Kuniceka 2 osiedlami:
Srddmicécie, Piastdw i Blachownia. Do cmentarza docierajy 1ylko
o kursy wykonywane w porze dziennej (jest to 2mieniane
H:‘“F""”"’*“ w zaleznodei od pory roku | diugedei dnia), koficowym _
3 Gajowa> | nervetankiem pozostalych jest petla przy kapliczce na 17 I MAXI o maxtt o1 1 i
I%I*”h"“'“"" ul. Grunwaldekiej. Obsluga cmentarza powoduje, 2¢ 2 linii tej MIDI
Elckirownia korzysta znacznie wigeej osob powydej T0 roku. Liczba kursdw jest
stosunkowo niewielka
Kuiniczka, Srddmietcie, Plastéw, Blachownia, Prayjadni
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Linia kursujaca tylko w dni robocze. Funkejonuje w oelu
. e rapewnienia polyczenia cagded os. Klodnica (Zabieniec
:"'"‘:'d'.",“:;' '_"' i ul. Klednicka za winduktem kolejowym) 2 Kedzierzynem
4 Powstaficéw 1 Kodlem, Wybrane kursy wydluzone s do petli prey spoldzielni 6.7 MIDI I WD
{ll:'“::d""i Inparco, s, Rogi oraz do ul, Glubczyckie)
Bt b Srodmiedcie, Pogorzelec, Klodnica, Stare Miasto, Zachdd, Rogi,
Poludnie
Pogoralec ;i I'I[L-:I E:zlblawwu. Dodatkowym zadaniem tej linii jest obstuga
£ Panyzanidw > | ] 3.3 MAXTE ] 1 | MAXI MAXI
Cjuzd FRS Pogorzelec, Sridmicscie, Piasiow, Blachownia, Preyjaini,
Slawigcice, m. Ujazd
Azoty ZAK- | Linta szczviowa kursujaca na trasie Zaklady Asotowe = Biurowseg
. (X0 s Holdingu Blachownia. Ma na celu zapewnienic bezpodrednicgo 14 )
Blachownia | potaczenia os, Azoty 2 os, Blachownia i os, Plastow 1. I MAXI
Szkolna Azoty, Sridmiescie, Piastéw, Blachownia
Linta szczvtowa kursujgcy wylacenie w dni robocze jako
Brecice PRS > | uropelnienie linii 3. 51 13, Zapewnia takie polaczenic 2 wied ,
. . . MaAXFK
] Blachownia | Breesce oraz obsluguje os, Lenartowice 126 2 MIT!
Elektrownia '
wies Braeiece, Pogorrelec, Srodmiescie, Plastiw, Lenafowice,
Blachownia, Preyjaim
Linia Fn:r.."u..'llu na polgceenie os, Cisowa i Migjsce Klodnickie
Pogoreelec . C e i
Parvzantéw > |& * srddmuescie 1 Shawgcice, Wybrane kursy obstuguy takae
9 ‘ii;::u.j cice | |CMeNLArZ 1 05, Kudniczka 176 MIDI | 1 | MEGA MIDI
SN TPogorzelec, Srodmicicie, Kuzniczka, Cisowa, Migjsce Klodaickie,
Batorego \
slawigiice
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| Linia gléwna, stanowigca najszybsze polaczenie os, Sridmicicie
Blachownia | o .0 s i X ) o .
Elekirownia > # o5, Lachod. Wybrane kursy sg skrfcone do Bwrowiec Holdingu
13 . | Blachownia i oenaczane jako linia H 17.7 T | MAXT| 2 | MEGA MAXI
Fachidd Stacja — — —
PKP Przyjaini, Blachownia, Piastow, Srodmisscie, Pogorzelec,
Klodnica, Siare Miasio, Zachdd
Zachid Stacja _
PEP > Azoty | Jedvna linia nocna, kursuje w soboty 1 niedziele
N Azotor = 305 . . . . MAXI
Slawiecice Slawiecice, Przyjazni, Blachownia, Piastéw, Sridmietcie,
Eichendorffa | Azoty, Pogorzelec, Klodnica, Stare Miasto, Zachéd

 —
1} Typy pojardidw stosowanych w komunikacji migjskie);

Mini « mabej pojemnodici (dbugesé do 7.5 m) pojemnodd pasaderska do 45 osih,

Midi - Sredniej pojemnosici (dlugsc 7,5 « 10,5 m) pojemnoid pasaderska do 75 osdb,

Maxi » dutej pogemnosci; (dlugose 1005 - 13 m) pojemnost pasaderska do 100 osdb,

Mega - bardeo dure) pojemnosci; (dlugost pow. 13 m) pojemame pasatenska powyikey 100 osh.
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Tab. 12. Autobusy obstugujace linie komunikacji miejskiej K¢dzierzyna-Kozla.

Marka | Model | Hosé Miejsc'’ Klasa Norma Wiasciciel

Iveco 65-C 2 15/18(33) MINI EURO-3 MZK
SOR BN 8.5 8 24 /39 (63) MIDI EURO-5 GMINA
MAN NL 222 6 31/75(106) | MAXI EURO-2 MZK
MAN NL 223 1 30/75(105) | MAXI EURO-3 MZK
Solaris | Urbinol2 3 29/76 (105) | MAXI EURO-3 MZK
Solaris | Urbinol2 87| 29/72(101) | MAXI | EURO-3,4,5, EEV |MZK/GMINA
Ikarus 415.22 4 26/71(97) MAXI --- MZK
Ikarus | 260.73A 1 21/76(97) MAXI --- MZK
Ikarus 280.58 2 35/113(148) | MEGA --- MZK
Ikarus 280.260 1 357114 (149) | MEGA --- MZK
Solaris | Interurbino | 59714 (73) MIDI EURO-5 MZK

1) Miejsca siedzgce / stojace (razem).
2) MZK - 10 szt. / Gmina - 8 szt.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci.

Zaktada sig¢, ze na zmiang planowanej sieci komunikacyjnej beda wplywac:

e realizowane inwestycje drogowe;

® rozszerzenia obszaru sieci komunikacyjnej, bg¢dace wynikiem zawierania porozumien
mi¢dzygminnych w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego;

e reorganizacje linii komunikacyjnych be¢dace wynikiem badania popytu i preferencji
pasazerow.

Tab. 13. Warianty rozwoju sieci komunikacyjnej Kedzierzyna-Kozla.

Wykonanie | Zawarcie
Wariant | inwestycji | porozumien Planowane zmiany
drogowych | komunalnych
1 NIE NIE Reorganizacja linii komunikacyjnych”’
Poszerzenie sieci komunikacyjnej o cz¢sci obszaru
gmin”:
1) Cisek”,
2 NIE TAK 2) Reniska Wies",
3) Le$nica *.
Zmiany obszaru sieci w obr¢bie gmin Bierawa
i Ujazd”
Wykonanie drogi 1KZ"
Wykonanie drogi 3KZ"
3 TAK NIE Realizucju prr:e!‘))t,jdowy Al Jana Pawla Il
i ul. Kozielskiej™.
Modernizacja ul. Majora Henryka Sucharskicgo'"'
Remont ul. Zofii Natkowskiei i Nowowieiskiei'".
[ 4 | TAK | TAK | Polaczone warianty 1,213 w réznej konfiguracji. |
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Stad tez, przyje¢to wariantowos¢ zmian planowanej sieci komunikacyjnej, okre§lajac cztery

mozliwe warianty, przedstawione w tabeli 13.

1) Przewiduje si¢, ze reorganizacja poszczeg6lnych linii powinna nieznacznie wplynaé¢ na
zmiang wielko$ci sieci komunikacyjnej, a jej wprowadzenie powinno byé poprzedzone
badaniami preferencji pasazeréw. Zmiany moga dotyczy¢ zwigkszenia sieci o teren czesci
osiedli Cisowa, Lenartowice, Pogorzelec, Poludnie, Rogi oraz Srédmiescie. Planowane
zmiany bedg dotyczyly korekt przebiegéw w obrebie istniejacej sieci komunikacyjnej i moga
by¢ dokonywane w calym okresie objetym niniejszym planem. Zmiany moga obejmowac,
w réznym okresie czasu, wszystkie linie komunikacyjne.

2) Poszerzanie obszaru sieci komunikacyjnej uwarunkowane jest mozliwoscia zawarcia
porozumien mi¢dzygminnych z gminami sasiadujgcymi z miastem Kedzierzyn-Kozle
w ramach miejskiego obszaru funkcjonalnego Kedzierzyn-Kozle.

3) Realizacja zadania wplynie na poszerzenie sieci komunikacyjnej o miejscowos¢ Kobylice
(obszar objety ewentualnym zasiggiem zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 527 os6b).
4) Realizacja zadania wplynie na poszerzenie sieci komunikacyjnej o miejscowosci Renska
Wies, Wigkszyce oraz obsluge akwenu ,,D¢bowa™ (obszar objety ewentualnym zasi¢giem
zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 2750 osob).

5) Realizacja zadania wplynie na poszerzenie sieci komunikacyjnej o miejscowosci Raszowa,
Laki Kozielskie oraz Zalesie Slaskie (obszar objety ewentualnym zasiggiem zmian sieci
komunikacyjnej zamieszkuje 2754 osG6b).

6) Realizacja zadania powinna dotyczy¢ obszaru obejmujacego:

a) dla gminy Bierawa miejscowosci Bierawa, Korzonek oraz Stare Kozle (obszar objety
ewentualnym zasi¢giem zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 2472 osoby),

b) dla gminy Ujazd obsluge Strefy Aktywnosci Gospodarczej w Olszowej. Realizacja obslugi
moze by¢ realizowana w dwéch wariantach tras:

* Kedzierzyn- Kozle- Ujazd- Jarysz6w — Nogowczyce- Sieroniowice- Strzelce Opolskie-
Olszowa- Zimna Wddka- Stary Ujazd- Ujazd- Kedzierzyn- KozZle

» Kedzierzyn- Kozle- Ujazd - Stary Ujazd- Zimna Wdédka- Olszowa- Strzelce Opolskie-
Sieroniowice — Nogowczyce — Jaryszow — Ujazd - Kedzierzyn- Kozle.

7) Przewidziana w studium UiKZP droga 1KZ jest przediuzeniem lacznika ul. Kozielskiej

z al. Armii Krajowej do ulicy Ignacego Krasinskiego/ul. Klodnickiej i dalej do ul. Karola
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Szymanowskiego (plansza nr 9). Wykonanie drogi umozliwi skrécenie linii komunikacyjnych
obstugujacych os. Klodnica, przy zachowaniu wysokiej dostgpnosci do komunikacji
zbiorowej. Dodatkowo projektowana droga umozliwi dojazd do DW423 z pominigciem ronda
Milenijnego.

8) Przewidziana w studium UiKZP droga 3KZ laczy ul. Krélowej Jadwigi z ul. Wojska
Polskiego (plansza 9). Wykonanie drogi umozliwi zmiany przebiegu linii komunikacyjnych
obstugujacych lacznie os. Azoty, Piastéw i Srédmiescie.

9) W ramach inwestycji planowane jest polaczenie 3 przystankéow (Kedzierzyn dw. PKP/
Karola Miarki/Kedzierzyn Bank) w zintegrowany przystanek wezlowy (przesiadkowy).
Wykonany przystanek bedzie najwazniejszym punktem przesiadkowym, intermodalnym,
laczacym wszystkie dostgpne na terenie miasta Srodki transportu.

10) Wykonanie remontu ul. Eakowej, Mjr Henryka Sucharskiego i Kosynierow umozliwi
pelniejsza obsluge os. Rogi i poszerzenie sieci komunikacyjnej o zachodnig cz¢$¢ osiedla.

11) Wykonanie remontu ul. Zofii Nalkowskiej i ul. Nowowiejskiej umozliwi modyfikacjg
linii obslugujacych os. Cisowa, Lenartowice oraz Miejsce Klodnickie. Réwnoczesnie
powstaje mozliwos¢ utworzenia wezla przesiadkowego w rejonie ul. Krélowej Jadwigi.
Inwestycja umozliwia réwniez skrécenie ewentualnej linii komunikacyjnej w kierunku

Zalesia Slaskiego.

Zakres planowanej sieci komunikacyjnej przedstawiono na planszy 16.
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5. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego.

5.1. Koszty funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w latach 2009-2012.

Wykres nr 4 przedstawia wydatki na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
w  Kedzierzynie-Kozlu w latach 2009-2012 z podzialem na poszczegblne zrddia
finansowania. Wydatki uwzgl¢dniaja calo$¢ nakladéw na transport, tj. zakup uslug
przewozowych, biezgce utrzymanie infrastruktury technicznej oraz realizacje zadan

inwestycyjnych, niezaleznie od Zrédel finansowania.

Wyk. 4. Struktura wydatkéw na publiczny transport zbiorowy (2009-2012).

30 000 000,00 PLN

25 000 000,00 PN

20 000 000,00 PLN

15 000 000,00 PIN

10 000 000,00 PLN

5000 000,00 PIN

0,00 PLN

2009 2010 2011 2012

M przychody operatora W budietgminy M $rodki zewnetrzne

Srodki zewngtrzne wskazane w roku 2011 dotycza zakupu nowych autobuséw (16 szt.)
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-
2013 ,Inwestujemy w Twoja przyszio$¢” - dzialanie 3.2 Transport publiczny, pn.: ,Zakup
taboru autobusowego dla Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu ~
etap I", ,Zakup taboru autobusowego dla Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego

w Kedzierzynie-Kozlu — etap 11",
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5.2. Planowane finansowanie.

System transportowy jest szczegolnie kosztochlonny, i trudny do oceny ekonomicznej, co
powoduje, ze o jego rozwigzaniach decyduja czesto wegledy pozackonomiczne. Jest on
finansowany z budzetu samorzadowego, z tego powodu komercyjny charakter jest bardzo
ograniczony. Finansowanie publicznego transportu publicznego wymaga uwzgledniania
biezgeych 1 inwestycyjnych, W ramach wydatkéw biezgeych mozna wyréinic:

* zakup uslug preewozowych,

* utrzymanie infrastruktury transportu publicznego (petle, przystanki).

Wydatki inwestycyjne obejmujgy:

*  budowa petli,

¢  budowa wezlow i przystankow przesiadkowych (wraz z wyposazeniem),

*  zakup taboru,

*  budowe elektronicznego systemu informacji pasazerskiej,

¢ wprowadzenie biletu elektronicznego,

e zakup automatow do sprzedazy biletéw,

W tabeli 14 przedstawiono planowany harmonogram wydatkéw (w mln PLN) zwigzanych

z realizacja zadan publicznego transporiu zbiorowego.

Tab. 14. Planowany harmonogram wydatkéw na publiczny transport zbiorowy.

Zadania biezace Zadania inwestycyjne
Biezgce
Rok 5
rf::zz:;lufh" utrzymanie | Taborowe | Przystankowe™ Inne”’
P Y infraslruklury“
2013 9,00 0,50 3,40 0,05 0.55 - 0,95
2014 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55 -0,95
2015 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55 - 0,95
2016 9,00 0,50 3,40 0,05 0.55 - 0,95
2017 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55 =095
2018 9,00 0,50 3,40 0,05 0,55 - 0,95
2019 9,00 0,50 340 0,05 0,55 - 0,95
2020 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55 - 0,95
2021 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55 - 0,95
2022 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55 - 0,95

1} Wskazane wartosci sa uwzglgdnione w wieloletniej prognozie finansowej gminy Kedzierzyn-Kozle. Nalezy
jednak zalozve, ze ich faktyczna wielkosc jest uzalezniona od wydatkdw inwestveyjnych oraz wzrostu cen
towardw i uslug w okresie objgtym niniejszym planem transportowym.

2) Dotycza modernizacji i wymiany wiat przystankowych oraz przebudowy przystankdw.

3) Dotycza inwestyeji przewidzianych do realizacji w okresie 2013 - 2022, opisanych w rozdziale 5.2.2.
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5.2.1. Wymiana taboru.

Wraz z zakupem nowych pojazdéw nalezy wycofywaé starsze pojazdy w liczbie wigkszej niz
zakupy pojazdéw nowych, do uzyskania odpowiedniej wielkosci taboru. Wedlug szacunkdéw
odnoszgeych si¢ do planowanej sieci komunikacyjnej, na koniec okresu objgtego ninigjszym
planem transportowym (rok 2022), tabor powinien oscylowaé okolo liczby 43 pojazdéw,
w wieku nieprzekraczajgcym 16 lat z nastgpujacym podzialem ilosciowym, wedlug typu
poszczegolnych klas: 4 sztuk mini, 19 sztuk midi, 18 sztuk maxi oraz 2 sztuki mega. Tabela

15 przedstawia proponowany harmonogram wymiany taboru w latach 2013-2022.

Tab. 15. Harmonogram wymiany taboru autobusowego w latach 2013-2022,

o llosé Ilqéé Typ pojemnoéciowy Szacunkowe naﬁtad)’
skasowanych zakupionych (mln PLN)
2013 4 3 Imini / 2midi 3,40
2014 3 2 Imidi / Imega 2,80
2015 3 3 2midi / lmega 4,20
2016 3 3 Imaxi/ lmini / Imidi 3,40
2017 3 3 Imidi / 2maxi 4,20
2018 3 3 Imaxi f 1midi / lmini 3,40
2019 3 3 2maxi/ Imini 3,40
2020 3 2 Imaxi/ Imidi 2,80
2021 3 2 Imaxi/ I'midi 2,80
2022 3 3 2maxi / Imidi 4,20

1y Nalezy uwzglgdnié koniecznosé zakupu taboru spelniajgcego coraz wyzsze normy ochrony Srodowiska.
W perspektywie objgte] ninigjszym planem transportowym niezbgdne bgdzie w prevpadku korzystania ze
srodkéw  zewngtrznych prowadzenie zakupu pojazdéw wyposazonych w napgd hybrydowy, CNG lub
elektryczny, co znacznie podniesie wartosé planowanych zakupow w stosunku do przedstawionych szacunkdw,

Réwnoczesinie w celu obnizania kosztéw przewozowych nalezy wymuszaé $wiadczenie
ustugi pojazdami nowym, z uwagi na:

*  mnigjsze zuzycie paliwa,

* niskoemisyjne silniki nowej generacji,

* niiszg awaryjnosc i objecie pojazddw gwarancjg (rekojmig).

Inwestycje taborowe mozna przeprowadzaé dwuwariantowo. Pierwszy wariant to zakupy
taboru realizowane przez organizatora (miasto Kedzierzyn-Kozle), drugi 1o zakupy

realizowane przez operatora. Do roku bazowego (2012) stosowane byly obydwa warianty,
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stad w obecnej liczbie 47 autobuséw wykorzystywanych do $wiadczenia ustug transportu
zbiorowego 16 jest wlasnos$cia organizatora a 31 operatora. W tabeli 16 przedstawiono zalety
1 wady poszczeg6lnych wariantéw inwestycji taborowych.

Tab. 16. Zalety i wady poszczegdlnych wariantéw inwestycji taborowych.

Wariant I Wariant II

Zakup taboru

wykonywany Organizatora Operatora

przez:

Zrédla 1) $rodki wlasne (budzet miasta), 1) $rodki wlasne (zakup, leasing,

finansowania 2) §rodki zewngtrzne (Unii itp.),

inwestycji: Europejskiej jesli beda dostepne 2) $rodki zewngtrzne (Unii
fundusze na takie dzialanie Europejskiej jesli beda dostgpne
w kolejnych latach budzetowych, fundusze na takie dzialanie
Narodowy Fundusz Ochrony w kolejnych latach
Srodowiska i Gospodarki Wodnej). | budzetowych, Narodowy

Fundusz Ochrony Srodowiska

1 Gospodarki Wodnej).

Skutki *  Warto$¢ zakupionego taboru e Zakupy zwigkszaja poziom
finansowe przekazanego nieodplatnie naleznej rekompensaty
w formie uzyczenia bgdzie w zwigzku ze wzrostem
wplywac, zgodnie z przepisami, kosztéw Swiadcezenia ustugi
na zmniejszenie rekompensaty. publicznego transportu
e Gmina nie moze odliczy¢ zbiorowego (wzrost
podatku VAT. amortyzacji).
®  Zmniejsza si¢ zdolnos¢ gminy ®  Operator ma mozliwos¢
do zaciggania zobowigzan. odliczenia podatku VAT,

e Nie zmniejsza si¢ zdolno$é
gminy do zaciggania
zobowiazan.

Perspektywa Zakupy prowadzone wylacznie przez | Zakupy prowadzone przez
wieloletnia organizatora prowadza w dluzszej operatora wymagaja od
perspektywie do ograniczenia wiasciciela oraz organizatora
mozliwosci zakupu pojazdéw przez | kontroli stanu iloSciowego
operatora (podmiot wewngetrzny) taboru, aby utrzymywany byl na
z wykorzystaniem Srodkow wlasnych | niezawyZzonym poziomie.
(brak amortyzacji). Koszty amortyzacji pozwalaja
na samodzielne zakupy Srodkow
transportu,
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W przypadku wszystkich perspektywicznych zakupdw nowego taboru, niezaleznie od strony,
ktéra bedzie ich dokonywala naleizy uwzgledni¢ koszty zwigzane z budowg zaplecza
technicznego dla pojazdéw wyposazonych w  silniki nowej generacji. Réwnoczednie
w zaleznosci od wybranej technologii niezbgdne begdzie wybudowanie stacji paliw (np. CNG)

lub innych systeméw uzupelniania zasilania pojazdow (np. elektryczne stacje dotadowan).

5.2.2. Inwestycje pozostale.

Wzrost popytu na uslugi publicznego transportu zbiorowego moze nastapi¢ jedynie
w przypadku zwigkszenia dostgpnosci i jakoSci $wiadczonych ustug. W tym celu nalezy
dokona¢ niezbgdnych inwestycji w obszarze poza taborowym. Do najwazniejszych z nich
nalezy zaliczyé: budowg elektronicznego systemu informacji pasazerskiej, wprowadzenie
biletu elektronicznego oraz uruchomienie nowych kanatow dystrybucji biletéw. Zadania wraz

z planowanym terminem realizacji przedstawiono w tabeli 17.
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Tab. 17. Wykaz najwazniejszych inwestycji w obszarze komunikacji zbiorowe;j.

Zadanie Opis Nakhsdyi| R 2einin
(w min) | realizacji
Budowa System elektronicznej informacji pasazerskiej
elektronicznego | (moze by¢ rozbudowany w ré6znym stopniu od
systemu bazowej informacji taryfowej, poszerzanej
informacji 0 mozliwos¢ zakupu biletéw, po system 2014 —
pasazerskiej. z mozliwoScig uzyskiwania informacji o biezacej | 1 - 5" 5-022
lokalizacji i odjazdach autobuséw). System
powinien posiada¢ wyszukiwarke polgczen dla
transportu lokalnego i regionalnego (PKP, PKS,
itp.).
Wprowadzenie | Zadanie pn. ,wprowadzenie biletu
biletu elektronicznego™ umozliwi pomiary potokéw
elektronicznego. | pasazerskich, bgdacych jednym z podstawowych
elementéw badania popytu. Dzigki danym 3 2014 —
otrzymywanym na biezaco z systemu bgdzie 2.00” 2022
mozliwe szybkie reagowanie na faktyczne -
zapotrzebowanie przewozowe. Bilet powinien
uwzglednia¢ osoby posiadajace 100% ulgi (bilet
2U2)s
Zakup Automaty biletowe to element zwigkszajacy
automatéw dostgpnos¢ terytorialng i czasowy do systemu 1.00 2014 -
biletowych dystrybucji biletéw. Urzadzenia stacjonarne ' 2022
stacjonarnych. nalezy zainstalowa¢ w miejscach, przez ktére
Zakup przemieszcza si¢ najwigksza ilo$¢ pasazeréw
automatéw (wezly przesiadkowe), natomiast urzadzenia
biletowych mobilne (zlokalizowane na przednim pomoscie, 2014 —
mobilnych. uwzgledniajace ,system wsiadania przednimi 1.50 '2'022

drzwiami”) powinny by¢ standardowym
wyposazeniem pojazdéw Swiadczacych uslugi
publicznego transportu zbiorowego.

1) Koszty sa uzaleznione od stopnia rozbudowy systemu.
2) Koszty oraz termin realizacji sg uzaleznione od ewentualnego wprowadzenie e-Karty, ktérej elementem
powinien by¢ réwniez bilet elektroniczny.

5.3. Zrédta i formy finansowania.

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w miescie Kedzierzyn-Kozle jest

finansowane z kilku zrddel, spo$réd ktérych najwazniejsze to:

» wplywy ze sprzedazy biletéw,

» wplywy z innych przychodéw wygenerowanych na sieci komunikacyjnej,

7 budzet gminy K¢dzierzyn-Kozle oraz gmin cztonkéw porozumien transportowych,

v

Srodki zewngtrzne.
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Na rycinie 2 przedstawiono schematycznie zrédla finansowania oraz kierunki przeplywow
srodkéw finansowych w ramach realizacji publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie
z przedstawionym rysunkiem wplywy z tytulu sprzedazy biletéw oraz wplywy z innych
przychodéw wygenerowanych na sieci komunikacyjnej stanowig bezposredni przychéd
operatora. Srodki pochodzace z budzetéw gmin, czlonkéw porozumien migdzygminnych,
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego trafiaja, jako dotacja, do budzetu
miasta Kedzierzyn-Kozle. Miasto przekazuje operatorowi nalezne S$rodki w  formie
rekompensaty, ustalanej zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Zalacznik nr | do niniejszego
planu zawiera zalozenia i wytyczne stosowane podczas ustalania warto$ci rekompensaty.
Srodki zewngtrzne pozyskiwane na inwestycje moga byé pozyskiwane alternatywnie przez

organizatora lub operatora.

Rycina 2. Zrédla finansowania publicznego transportu zbiorowego.

l Budzet Gminy Ujazd I I Budzet Gminy Bicrawa I

dao o @

Budzet Gminy
. = Kgdzicrzyn-KoZle (organizator)

s A

; zewnglrzne / Wydatki Zakup ustugi SprzedoZ
\.\ / inwestycyjne Przewozowej biletéw
s 7 /
~
~ -~
= Sp. 7 0.0,
(operator)

5.3.1. Wplywy z tytulu sprzedazy biletéw.

Wielko$¢ przychodow z tytulu sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-

Kozlu (lata 2009-2012) przedstawiono na wykresie 5.
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Wyk. 5. Sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej w latach 2009-2012.
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W okresie od 2009 roku wspélczynnik pokrycia, przez przychody z tytutu sprzedazy biletow,
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Kedzierzynie-Kozlu zmalal z 48% do
41% (przy jego obliczaniu nie uwzglgdniono $rodkéw zewngtrznych pozyskanych na zakup
nowego taboru autobusowego). Przychody z tytulu sprzedazy biletéw, przychody inne oraz
koszty funkcjonowania publicznego transportu  zbiorowego (bez inwestycyjnych)

przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18 Zmiana wspoélczynnika pokrycia kosztow sprzedazy biletow.

Rok 2009 2010 2011 2012
Przychody ze

sprzedazy biletéw 5.872.107,92 | 5.662.886,26 | 5.406.097,10 5.831.316,94
(w PLN)

Przychody inne b. d. b. d. b. d. 52.000.00
Koszty ogélem 12.234.762,82 | 12.812.268,78 | 13.521.321,92 | 14.777.323,74

Wskazuje si¢ na konieczno$¢ odwréeenia trendu spadkowego i osiagnigeie w okresie objetym

niniejszym planem wspélezynnika docelowego na poziomie 45%.

Réwnoczesnie w analizowanym okresie lat 2009-2012 daje si¢ zauwazy¢ tendencj¢ zmiany
struktury sprzedawanych biletéw (jednorazowych, okresowych i sprzedazy prowadzonej
przez kierowcow). Nastapil wzrost sprzedazy prowadzonej przez kierowcow z 6.91% w 2009

do 13.48% w 2012 roku. Mozna wskaza¢ na trzy przyczyny tego zjawiska. Pierwsza to
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zréwnanie cen biletéw w sprzedazy detaliczne) 1 w sprzedazy prowadzonej przez kierowcow,
druga 1o wskazywana w badaniach niewystarczajaca dosigpnosé biletéw w sprzedazy
detalicznej oraz trzecia wprowadzenie ,systemu wsiadania przednimi drzwiami”. Postuluje
sig redukcje sprzedazy prowadzonej przez kierowcow do maksimum 5%, przy utrzymaniu

wezesniej wskazanego wspoélczynnika pokrycia kosztow na poziomie 45% - 50%.

Réwnoczesnie, gmina powinna rozpatrzy¢é mozliwosé przeniesienia systemu dystrybucji oraz
kontroli biletéw z operatora na organizatora. Rozwigzanie pozwala na efektywne prowadzenie
polityki finansowej przy zachowaniu pelnej konwoli w  zakresie sprzedazy biletow
komunikacji miejskiej. Z uwagi na koniecznos¢ zachowania wszysikich kanaléw dystrybucji
biletéw, zadanie to powinno by¢ poprzedzone szczegbdlowa analiza. Rownolegle, w wyniku
przejecia przez organizatora systemu sprzedazy biletéw, nalezy przyjac, ze wzrosng wydatki
na publiceny transport zbiorowy, bedace efekiem odebrania operatorowi dochodiw.

Jednoczesdnie nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane z emisjg, dystrybucja i kontrolg biletéw.

5.3.2. Wplywy z innych przychodéw wygenerowanych na sieci komunikacyjnej.

Wplywy te dotyczy przychodéw osiagni¢tych w trakeie realizacji uslug publicznyeh i dotycza
przychodéw z reklam umieszczonych na (oraz w) autobusach wykonujgeych przewozy
w ramach publicznego transportu zbiorowego, W roku 2012 wplywy z tego tytulu wyniosly
okolo 52.000,00 PLN. WysokoS¢ Swiadczonych uslug dodatkowych stanowi okolo 0,88%

przychodow realizowanych przez operatora.

5.3.3. Srodki budzetowe.

Najwazniejszym zrédlem finansowania publicznego transportu zbiorowego jest budzet gminy
Kedzierzyn-Kozle. Dotychezasowe wydatki budzetu na transport zbiorowy (lata 2009-
20]2)"“, plan wpisany do Wieloletniej Prognozy Finansowej“ {na lata 2014-2022) oraz
zakladane wydatki inwestycyjne niewpisane do Wieloletniej Prognozy Finansowej
przedstawiono na wykresie 6. Zgodnie z zaloZzeniami wydatki budzetu gminy na publiczny
transport zbiorowy ustalono w Wieloletniej Prognozie Finansowej na 9.5 mln PLN rocznie.

Srodki te uwzgledniaja rekompensate za $wiadczone uslugi przewozowe, utrzymanie

* Wydatki na transport dotycza sumarycznie wydatkéw biezacych i inwestycyjnych (z uwzglednieniem $rodki
z budzew UE).

" &rodki wskazane w uchwalach Rady Miasta Kegdzierzyn-Kozle Nr XXX/396/12 z dnia 2012-12-20
I Nre XVII204/11 z dnia 28 grudnia 201 1r,
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i wymiang¢ infrastruktury przystankowej, badania popytu oraz promocj¢ publicznego
transportu zbiorowego. Planowane wydatki bgda wyzsze z uwagi na niezb¢dne do
przeprowadzenia inwestycje.

Wyk. 6. Wydatki z budzetu gminy na zakup ustugi przewozowej w ramach publicznego
transportu zbiorowego na terenie miasta Ke¢dzierzyn-Kozle.
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5.3.4. Srodki zewnetrzne.

Kolejnym zrédlem finansowania publicznego transportu zbiorowego sa ewentualnie mozliwe
do pozyskania Srodki zewngtrzne, ktére zwigzane sa w zasadzie jedynie z prowadzonymi
inwestycjami. W ramach $rodkéw zewngtrznych mozliwe do realizacji sa nastgpujace
zadania:

» zakup taboru,

» uruchomienie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej,

.

» wprowadzenie systemu biletu elektronicznego,

Niezaleznie od mozliwosci pozyskania $rodkéw zewnetrznych w budzecie gminy muszg

zosta¢ zaplanowane wydatki niezb¢dne na infrastrukturg zwigzang z realizowanym zadaniem.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzajow srodkéw transportu.

6.1. Podzial zadan przewozowych.

Cheac wypelni¢ zalozenia Strategii Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle (cel 3.1.) nalezy dazyé
do osiagnigeia rownowagi pomigdzy zadaniami przewozowymi realizowanymi transportem
indywidualnym i zbiorowym. Zréwnowazenie poszczegdlnych form przewozowych ma
znaczenie szersze niz tylko przewozy pasazerskie. Uwzgledni¢ nalezy koniecznosc:

* poprawy jakosci powietrza,

e  minimalizacj¢ kosztow zwigzanych z budowg nowych parkingéw samochodowych,

* zmniejszenie zjawiska kongestii (nagromadzenia, przecigzenia, zatloczenia).

Na podzial zadan przewozowych podstawowy wplyw maja:

* dostgpnosé poszczegdlnych Srodkdw transportu,

&  czas (predkosé) podrizy,

* upodobania i uwarunkowania osobiste,

* uwarunkowania pogodowe,

* ceny.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju w Unii Europejskie), podzial zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztaltowaé sig, w miastach malych i Srednich
(do 100 tys. mieszkancow), w proporgji: 75% samochody osobowe: 25% transport zbiorowy
lub korzystniejszych dla transportu zbiorowego.

W 2012 roku na terenie miasta wykonano badania pomiaru nalgzenia ruchu™. Dane

o potokach pojazdéw, zagregowane dla 20 punktdw pomiarowych przedstawia tabela 19,

Tab. 19. Nat¢zenie ruchu w 20 punktach pomiarowych na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle,

Ulica Katl" Kat2"” Kat3” Kat4" Razem
Gliwicka 122 | 3.3% | 1285 |34.4%| 1952 |52.3%| 372 | 10.0% 3731
Glubczycka 203 | 5.6% | 3067 |85.3%| 280 | 7.8% 45 1.2% 3594
Kozielska 883 [ 13.9%] 2014 |31.8%)] 1668 |26.3% | 1 777 [28.0% | 6343
Wyspinﬁskic&ﬂ 439 | 5.7% | 4411 |57.0%| 2493 |32.29% | 396 | 5.1% 7738
Dunikowskiego 615 | 93% | 3609 |544% | 1 847 |27.8% | 565 | 8.5% 6636
Grunwaldzka 622 [129%| 1707 |35.3%| | 830 |37.8%| 677 |[14.0% 4 837
Jana Pawla IT 383 | 6.3% | 4165 |68.7%] 1086 |17.9% ] 424 | 7.0% 6058
Przyjazni 49 1.6% | 2250 |72.6% | 484 |15.6% | 318 [10.2% 3101
Slawiccicka 200 | 8.5% | 2056 |60.2%] 800 |23.4%| 271 | 7.9% 3417
Wojska Polskiego 160 | 5.7% | 2357 |84.3%| 147 | 53% | 133 | 4.8% 2796
Brzechwy 57 4.7% 937 |77.7% 25 2.1% | 188 [15.5% 1207

Lridlo: Speed Blysk Technika Drogowa sp. 2 o.0., .. Pomtiary natgZenie riechu...”
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Fredry 10 | 2.1% | 423 |92.0%| 23 | 5.0% 4 1.0% 460
Giéwna 34 | 4.1% | 755 |909%| 37 | 44% 4 0.5% 831
Grunwaldzka 65 | 20% | 3069 |95.6%]| 74 |2.3% 1 0.0% 3209
| Jagiellonska 38 | 32% | 1125 |94.6%| 26 | 2.1% 1 0.1% 1189
Nowowiejska 15 [20% | 710 |942%| 28 |3.7% 1 0.2% 754
Sucharskiego 4 1.8% 197 |89.9%| 17 | 7.5% 2 0.7% 219
Szkolna 17 | 23% | 608 |83.1%| 100 |13.7%| 7 1.0% 732
Szpakow 4 1.0% | 346 |82.6%| 54 |129%| 14 | 3.4% 419
Tuwima 60 | 32% | 1645 |89.1%| 110 | 59% | 32 | L.7% 1 847

1) Kat. 1 - rowery/motorowery/skutery/motocykle, 2) Kat. 2 - samochody osobowe, 3) Kat. 3 - cigzaréwki
krotkie, 4) Kat. 4 - cigzaréwki dlugie/autobusy.

Uzyskane dane pozwalaja ustalic, ze w ogdlnej ilodci pojazdéw przemieszczajacych sig
w punktach pomiarowych samochody osobowe stanowig $rednio 62.14 % (rozpigtos¢ od
31.75% ul. Kozielska do 95.64% ul. Grunwaldzka). Ré6wnocze$nie przeprowadzono badania
ankietowe w szkolach, instytucjach i wigkszych zakladach pracy (wszystkie ankietowane
jednostki to tzw. ,,generatory ruchu™) majace na celu okreSlenie kierunkow, z jakich docieraja
uczniowie/pracownicy oraz okreslenie preferowanego Srodka transportu. Wyniki badan
przedstawiono na planszy 17. Podzial preferencji w skali calego miasta przedstawia si¢
nastgpujaco: transport indywidualny 42.68%, transport zbiorowy 32.15%, rowery 5.84%,
pieszo 19.33%. Przy analizie danych z badan ankietowych nalezy uwzglednic, ze nie objely
one transportu towaréw oraz ruchu tranzytowego, efektem czego jest rozbiezno$¢ danych
uzyskanych z dwéch réznych badan. Trzecim Zrédlem informacji o potokach pojazdéw sa

badania przeprowadzone w ramach opracowania ,Projekt Nr K-10034""

. Uzyskane dane
wskazuja na jeszcze wigkszy udzial samochodéw osobowych, oceniany $rednio na ponad
70%. Na wykresie nr 7 przedstawiono ilo§¢ samochodéw osobowych zarejestrowanych na

terenie miasta Kedzierzyn-Kozle w okresie od 2006 do 2012 (stan na dzien 31.05).

¥ Zradto: Przedsigbiorstwo Uslugowo-Projektowe JINKOM™ s.c.  ,Badania pomiaru oraz prognozy ruchu dla
Miasta Kedzierzyn-Kozle”, Katowice 2011
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Wyk. 7. Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych
na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle.
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Wskazany wspoétczynnik ilosci samochodéw na 1000 mieszkancéw dla Kedzierzyna-Kozla
utrzymuje tendencj¢ wzrostowa, cho¢ nalezy wskaza¢ na spadek dynamiki zarejestrowanych

samochoddw osobowych na przestrzeni 2009-2012 z 1,14 do 1,09.

6.2. Preferencje pasazerow.

Podstawowym narzedziem pozwalajacym okreslic preferencje pasazeréw, sa badania
ankietowe postulatéw przewozowych. W tabeli nr 20 przedstawiono postulaty przewozowe
w ukladzie od najwazniejszego do najmniej waznego, okreSlone podczas ankietowania

pasazeréw komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kuilu'“)

Tab. 20. Waznos¢ postulatéw przewozowych wedlug mieszkancow Kedzierzyna-Kozla.

Postulat przewozowy % o0s6b, ktére uznaja postulat za wazny
Czgstotliwosé 70,49
Punktualnos¢ 55.74
Dostgpnos¢ 50,00
Niski koszt 50,00
Bezposrednio$¢ 34,43
Czas przejazdu 28,69
Niezawodno$¢ dojazdu 24,59

Do gléwnych probleméw sygnalizowanych przez ankietowanych®' w ramach $wiadczenia

ustugi przewozowej w publicznym transporcie zbiorowym nalezy zaliczy¢:

0 Zrédio: Wasowicz G, .. Svstem komunikacji miejskiej...”

s, B 5 . x i . - . . . y .
Zrodlo: Wasowicz G., . System komunikacji miejskiej..." oraz Trako Marek Wierzbicki. ., Badanie i analiza

rynku miejskiego...”
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Y

brak synchronizacji pomig¢dzy autobusami réznych linii kursujacymi na pokrywajacych
si¢ trasach;

zbyt niskg czestotliwo$¢  kursowania  autobuséw, szczegdlnie w  dni wolne
i w dzielnicach, do ktérych dociera niewielka ilos¢ linii;

pelniejsza synchronizacja z rozkladem jazdy pociggéw;

zbyt wezesne odjazdy ostatnich autobuséw do peryferyjnych obszaréw objetych planem
transportow ym;

brak mozliwosci komunikacji nocnej lub péznych ostatnich kurséw poszczegdlnych linii;
niedostateczny poziom bezpieczenstwa w pojazdach komunikacji miejskiej, szczeg6lnie
poéznym wieczorem;

brak zréznicowania oplat w zalezno$ci od pokonywanej odleglosci:

brak wyszukiwarki polaczen oraz schematu sieci w Internecie;

zbyt zawile przedstawione informacje o grupach os6b uprawnionych do przejazdéw

bezplatnych i ulgowych.

Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicznego

transportu zbiorowego wskazuje, ze najwazniejsze dzialania podnoszace atrakcyjnos$¢ jego

oferty, powinny koncentrowac si¢ na:

r

Y

reorganizacji rozkladow jazdy z uwzglgdnieniem pelnej koordynacji rozkladéw jazdy
w skali calej sieci komunikacyjnej:

zwigkszeniu dostgpno$ci do zakupu biletéw, w tym na instalowaniu automatéw
biletowych;

reorganizacji  ukladu linii  autobusowych zapewniajacej poprawe standardéw
czestotliwosci ich  funkcjonowania, przy zachowaniu mozliwie wysokiej liczby
mi¢dzyosiedlowych polaczen bezposrednich:

realizacji strategii odtwarzania autobuséw:

uproszczeniu taryfy:

uruchomieniu systemu pozwalajgcego na wyszukiwaniu polgczen oraz zakupu biletéw za
posrednictwem Internetu;

uruchomienie w jak najwigkszej ilosci autobuséw monitoringu majacego na celu

zwigkszenie bezpieczenstwa pasazeréw.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace z potrzeb

0s6b niepelnosprawnych.

Uwzgledniajgc potrzeby 0s6b niepelnosprawnych, za obowigzkowe minimum nalezy uzna¢:

* mozliwie wysoki odsetek autobuséw z niska podloga na calej dlugosci pojazdu;

e  elektroniczng informacje pasazersky (wraz z zapowiedziami glosowymi);

e wyrazne oznakowanie miejsc przeznaczonych dla os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

Temat ten zostal szerzej opisany w punkcie 9 niniejszego opracowania.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow.

7.1. Okreslenie organizatora publicznego transportu zbiorowego i jego zadan.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o PTZ, organizatorem publicznego transportu zbiorowego
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich jest
gmina. Stan ten dotyczy réwniez przypadku powierzenia zadania organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia mi¢dzy gminami. W mysl przepisu art. 7 ust. 4
wskazanej ustawy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku

miasta K¢dzierzyn-Kozle wykonuje Prezydent Miasta.

Jednoczes$nie, zawarte zostaly porozumienia mi¢gdzygminne, pomi¢dzy miastem Kedzierzyn-
Kozle, a gminami Bierawa i Ujazd, w zakresie organizacji transportu zbiorowego. Stan
prawny okresla wigc, ze Prezydent Miasta wykonuje zadania organizatora publicznego
transportu  zbiorowego na liniach komunikacyjnych na obszarze gmin objetych

porozumieniem.

7.2. Kontraktowanie ustug.

Zgodnie z art. 19 ustawy o PTZ, organizator dokonuje wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. W zwigzku z powyzszym organizator moze tego dokona¢ na kilka
sposob6w, nakladajac obowigzek kontrolowania realizacji ustug pod katem ilo$ciowym,
jako$ciowym oraz finansowym, Niezaleznie od formy zlecenia wykonywania uslug oraz
ilosci wylonionych operatoréw, jak réwniez opracowania systemu kontroli realizowanej
ustugi, podstawowym zadaniem jest okreSlenie zakresu Swiadczonej uslugi. Bazowym
dokumentem dla wykonywania przewozéw na liniach komunikacyjnych, ktére organizuje

Prezydent Miasta Ke¢dzierzyn-Kozle, powinien by¢ plan zadan przewozowych, opisany w

7.2.1. Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o PTZ, organizator publicznego transportu zbiorowego
planuje bezposrednio zawrze¢ umowg o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z podmiotem wewngtrznym, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powolanym do Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie

gminy Kedzierzyn-Kozle. Podmiotem tym jest Miejski Zaklad Komunikacyjny
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w Kedzierzynie-Kozlu spétka z ograniczona odpowiedzialno$cia. Dzialajac zgodnie z art. 23
ust. 1 pkt. 1 wskazanej ustawy organizator zamieScit w Dzienniku Urz¢gdowym Unii
Europejskiej, Biuletynie Informacji Publicznej, na stronach internetowych miasta Kedzierzyn-
Kozle oraz na tablicy ogloszen Urz¢du Miasta Ke¢dzierzyn-Kozle w dniu 25 maja 2012 roku,
stosowne ogloszenie o chgci zawarcia umowy bezposredniej, ze wskazaniem terminu
zawarcia umowy na 1 czerwca 2013 roku. Zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy o PTZ planowany

okres zawarcia umowy okres§lono na 10 lat.

7.2.2. Plan zadan przewozowych.

Podstawowym dokumentem okreslajacym wielkos¢ Srodkéw przewidzianych na realizacje
umowy w poszczegblnych latach jest coroczne opracowywanie planu zadan przewozowych.

Procedura przygotowania planu, kazdorazowo wymaga, uwzglgdnienia nast¢pujacych

informacji:

e wytycznych niniejszego planu transportowego,

» badan popytu rynku komunikacji zbiorowej,

e prognozowania kosztéw i przychodéw z tytutu S$wiadcezenia ustug przewozowych,
r wielkosci planowanych §rodkéw budzetowych gmin na doplaty do publicznego

transportu zbiorowego.

Plan zadan przewozowych zawiera nastgpujace informacje:

e okreslenie sieci komunikacyjnej z okreSleniem tras przebieg6w linii,

e tabelg czestotliwosci kursowania linii w poszcezegdlne dni tygodnia,

e planowana liczb¢ wozokilometréw do wykonania na wszystkich liniach,
e wielko$¢ §rodkéw na realizacje zalozen.

Wzor planu zadan przewozowych przedstawiono w zalaczniku nr 2 do niniejszego
opracowania.

Uwzgledniajac  konieczno$¢ zabezpieczenia Srodkéw  budzetowych w  budzecie miasta
Ke¢dzierzyn-Kozle oraz uzgadniania planu zadan przewozowych z gminami, z ktérymi miasto
Ke¢dzierzyn-Kozle zawarlo porozumienia w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego przyjeto, ze projekt planu winien by¢ przygotowany do 31 sierpnia kazdego roku.
Nastgpnie organizator bgdzie uzgadnial w terminie do 30 wrze$nia, proponowane zaloZenia
do projektu planu. W przypadku braku akceptacji gmin, roczny plan zadan przewozowych

be¢dzie zmieniany celem osiggni¢cia rOwnowagi finansowe;j.
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W przypadku realizacji ustug w zakresie réznym od zakladanego, plan przewozowy bedzie
aktualizowany na podstawie analiz dokonywanych w cyklach pélrocznych, na podstawie
uzyskiwanych informacji o stopniu jego realizacji. Je§li zmiany przygotowane w rocznym
planie zadan przewozowych lub w jego aktualizacji bgda prowadzily do naruszenia
standardéw zapisanych w planie transportowym miasta Ke¢dzierzyn-Kozle, niezbgdne bedzie

uaktualnienie niniejszego dokumentu.

7.3. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego.

Z uwagi na szacunkowo wysokie koszty, nie przewiduje si¢ integracji taryfowo-biletowej

transportu miejskiego z transportem regionalnym (zarébwno drogowym jak i kolejowym).

Planowana integracja publicznego transportu zbiorowego w Kedzierzynie-Kozlu dotyczy:

* pelnej koordynacji rozkladéw jazdy autobuséw:

¢ informacji o funkcjonowaniu, zwlaszcza na zintegrowanych przystankach we¢zlowych
(zlokalizowanych przy dworcu kolejowym w osiedlu Srédmiescie oraz dworcu
autobusowym w osiedlu Stare Miasto) z uwzglednieniem informacji o odjazdach
autobuséw i pociagéw regionalnych oraz internetowej wyszukiwarki polaczen,
obejmujacej ustugi transportu miejskiego i regionalnego.

Koordynacja  rozkladow  dotyczy  zarbwno  przewoznikéw  regionalnych  jak

i ponadregionalnych (drogowych i kolejowych). Pozwoli to uzyska¢ komplementarnos¢

poszcezegblnych rodzajéw transportu publicznego.
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8. Zasady planowania oferty przewozowej.

8.1. Wytyczne do wyznaczania linii i tras linii komunikacyjnych.

Kazdorazowo, zmiany linii komunikacyjnych powinny by¢ uzasadnione wzglgdami
ekonomicznymi lub waznymi wzglgdami spotecznymi. Wzgledy ekonomiczne pozwalaja
precyzyjnie ustala¢ przebiegi linii komunikacyjnych, stosowanie okreslonego taboru
autobusowego oraz okreSlenie  wlasciwej czgstotliwosci  kursowania  w  rejonach
o najwigkszym ruchu pasazerskim. Dbajac jednak o integracj¢ funkcjonalng calego zespolu
miejskiego, nalezy w przypadkach braku odpowiedniego napelnienia pojazdéw, rozpatrywaé
mozliwos¢ utrzymywania Kursow ze wzgledéw spolecznych. Niektére linie stanowia jedyne
polaczenie danego obszaru z pozostaly czeScia miasta. W przypadku linii utrzymywanych ze
wzgledéw spolecznych nalezy, w ramach minimalizacji Kkosztéw, stosowaé nizszay
czgstotliwos¢ kursowania autobuséw oraz stosowa¢ mniejszy tabor (mini i midi).

Linie funkcjonujace uzupelniajaco lub okresowo, pomimo podstawowej ekonomicznej
przeslanki, réwniez powinny by¢ uruchamiane z uwzglednieniem oczekiwan spolecznych.
Organizator publicznego transportu zbiorowego moze podejmowaé decyzje dotyczace
utworzenia nowych linii lub modernizacji istniejacych, jak réwniez zwigkszenia
czestotliwosci kursowania, jako dzialan marketingowych, majacych na celu pozyskanie
nowych klientéw. W przypadku pojawiajacego si¢ zwigkszonego lub zmniejszonego
zapotrzebowania na uslugi przewozowe, w pierwszej kolejnosci nalezy regulowa¢ podaz
zmiang tabor stosowanego w przewozach, a dopiero w nastgpnej kolejnosci nalezy
dokonywa¢ korekt S$redniej czestotliwosci kursowania. Uzasadnieniem takiego sposobu

postgpowania jest zminimalizowanie zmian w rozkladach jazdy.

8.2. Wytyczne do rozkladow jazdy.

W budowie rozkladéw jazdy powinno si¢ zwraca¢ uwage na:

1) realizacj¢ postulatu latwego zapamig¢tywania rozkladu jazdy, czyli odjazdy powinny
nastgpowac o ustalonej liczbie minut w kazdej godzinie funkcjonowania linii (na przyklad 05
15, 25 itd. po kazdej rozpoczgtej godzinie);

2) stosowanie realistycznych rozkladéw jazdy (planowane czasy przejazdu powinny by¢
dostosowane do zmieniajgcych si¢ w ciggu doby warunkéw ruchu i wielkoSci potoku

wymiany pasazerOw na przystankach);
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3) synchronizacj¢ rozkladéw jazdy przy przesiadkach i dla wiazki linii, w tym takZe pojazdéw
roznych przewoznikéw:
4) spelnienie oczekiwan pasazer6w w zakresie czasu oczekiwania na Srodek transportu oraz
krétkiego czasu dotarcia do najbardziej oddalonych punktéw z uwzglgdnieniem konieczno$ci
przesiadek;
5) przyjecie zgodnie z wynikami badan transportu publicznego w Kz;dzierzynie-Koc&Iu42 oraz
analizy sprzedazy biletow w latach 2009-2012, konieczno$ci uwzglednieniem podziatu
rozkladow jazdy na nastgpujace dni:
» robocze w okresie nauki szkolnej,
» robocze w okresie wakacyjnym,
» soboty,
» niedziele i §wigta;
6) konieczno$¢ synchronizacji:
» linii komunikacyjnych posiadajacych czeSciowy wspélny przebieg, wytypowano
nastgpujace relacje wspdélne dla kilku linii, ktérych dotyczy konieczno$¢ rozsunigeia od
siebie kursdw poszczegdlnych linii autobusowych celem zmniejszenia czasu oczekiwania
na autobus w obszarze pomigdzy gléwnymi przystankami weztowymi:
- Stare Miasto dworze autobusowy (pl. Raciborski) - Srédmiescie dworzec kolejowy
(Karola Miarki/al. Jana Pawtla II),
- Pogorzelec przystanek Piotra Skargi Il — Piastow przystanek Piastow 11
(ul. Bolestawa Krzywoustego),
» linii komunikacyjnych w relacjach wymagajacych skorzystanie z przesiadki w obrgbie
przystankéw weztowych, celem umozliwienia podrézy do obszaru, ktéry nie moze by¢
osiagnigty bez przesiadki,
» z innymi rodzajami publicznego transportu zbiorowego zaréwno regionalnymi jak
i ponadregionalnymi, nalezy wigc kazdorazowo uwzglednia¢ rozklady jazdy
poszczegblnych  przewoznikéw  kolejowych  oraz  przewoznikéw  drogowych
w komunikacji zbiorowej:
7) zakladane S$rednie czgstotliwosci  kursowania okre§lone w  standardach linii

komunikacyjnych (ich uwzglgdnienie jest niezb¢dne dla uzyskania postulowanych

2 9e . T . "
Trako Marek Wierzbicki, ..Badanie i analiza rynku miejskiego...
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synchronizacji oraz wprowadzenia przynajmniej dla podstawowych linii komunikacyjnych
cyklicznodci odjazdéw);

8) mozliwos¢ dotarcia do wszystkich osiedli przez okres calego dnia, we wszystkie dni
tygodnia;

9) postulowane przez mieszkancéw mozliwie najpéZniejsze godziny dojazdow i odjazddéw
z osiedli pcryfcry_jnych“:

10) objecie rozkladem jazdy pelnego roku kalendarzowego:

11) wprowadzenie przejrzystych i zrozumialych dodatkowych oznaczen literowo-cyfrowych

dla poszczegdlnych kursdw,

8.3. Wytyczne do ustalania taryf.

Pomimo wiodgcego aspektu finansowego, taryfy musza by¢ konstruowane w  sposéb
atrakeyjny dla pasazeréw. Wprowadzanie zbyt duzych obcigzen finansowych prowadzi do
zmnigjszenia  ilosci  pasazeréw, kiérych ponowne przyciggnigcie jest trudne do
przeprowadzenia. Projektujac, nieuniknione, podwyzki cen biletébw komunikacji miejskiej
nalezy uwzgledniaé wspélezynnik zmiany cen biletéw i popytu wahajgey sig w przedziale od
- 0.2 do - 0.4, Wspdlczynnik ten jest wyrazeniem trendu wskazujacego, ze kazdorazowy
wirost ceny biletdw o 10% prowadzi do spadku popytu o 2% do 4% i odwrotnie spadek cen
generuje  wzrost pnpylu“. Nie nalezy zatem spodziewaé si¢ procentowego wzrostu
preychodéw z tytulu sprzedazy biletéow zgodnego z zalozong, wyrazona w procentach,

podwyzka cen biletow.

Proponuje sig stosowanie stopniowych, cyklicznych, podwyizek w cyklach dwu lub
trzyletnich, uwzgledniajacych srednioroczne wskazniki inflacji w  okresach migdzy
podwyzkowych. Takie postgpowanie powinno umozliwi¢ wczesniejsze zapoznanie sig
pasazerow zardwno z terminami jak i teoretycznymi wysokosciami podwyzek.

Przy zmianach wysokodcei cen biletéw nalezy uwzgledniac relacje ceny biletu do litra paliwa.
Wspdlczynnik ten pozwala wyznaczy¢ warto$¢ progowa dla oplacalnosci korzystania

z transportu publicznego w miejsce transportu indywi{luu]m:gu,

W celu vatrakcyjnienia taryfy przewozowej, proponuje si¢ wprowadzenie obok istniejgcych

biletéw jednorazowych, biletéw czasowych. Rozwigzaniem postulowanym jest zastosowanie

Zriodlo: Wasowicz G.., Svstem komunikacji miejskiej...
i . \ - . . . " . o
Zridlo: Grzelee K., Wyszomirski O, ., Plan zrédwnowaZonego rozwoju...
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biletéw np. 30 (lub 45) minutowych (uprawniajagcych do nieograniczonej ilosci przesiadek
waznych od momentu skasowania przez czas okreslony na bilecie) oraz dziennych
(uprawniajacych do nieograniczonej liczby przejazdéw od momentu skasowania do godziny
23.59 dnia, w ktérym zostaly skasowane).

Proponuje si¢ rowniez wprowadzenie obok funkcjonujacych biletow  okresowych
7-dniowych, 14-dniowych i miesigcznych, takze bilety 2-miesigczne, 3-miesigczne oraz
6-miesi¢czne. Dla zwigkszenia atrakcyjnosci karnetéw okresowych wiréd pasazeréw istotne
jest przede wszystkim zastosowanie algorytmu, w mys$] ktérego na im dluzszy okres jest
zakupiony bilet, tym jego warto§¢ jednostkowa spada w stosunku do ceny bazowej biletu

jednoprzejazdowego normalnego.

Uwzgledniajac uklad drogowo-komunikacyjny miasta Kedzierzyn-Kozle oraz dane ze
sprzedazy biletéw okresowych, proponuje si¢ zrezygnowa¢ z podziatu biletéw okresowych na
trasowane i sieciowe. Wszystkie bilety funkcjonalnie powinny obejmowac calg sie¢

komunikacyjna.

Wraz z przygotowywaniem nowych taryf uslug przewozowych niezbgdne jest
przeprowadzenie analizy stosowanych uprawnien i ulg w przejazdach $rodkami komunikacji
zbiorowej. Poza koniecznoscig wypelnienia wymogéw ustawowych oraz zapewnienia
pomocy osobom niepelnosprawnym czy o nizszym statusie materialnym, zmiany w systemie
uprawnienn i ulg powinny prowadzi¢ do uvatrakcyjnienia oferty publicznego transportu

zbiorowego.

Wprowadzenie nowych ulg i uprawnien kazdorazowo powinno by¢ poprzedzone analiza
ekonomiczng. Poszerzanie katalogu oséb uprzywilejowanych prowadzi do zmniejszania si¢
wplywéw z tytulu sprzedazy biletéw autobusowych, przy jednoczesnym zwigkszaniu sig

ilodci pasazeréw.,
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9. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Chege osiagnaé zakladany poziom popytu na uslugi publicznego transportu zbiorowego, a co

za tym idzie realizowa¢ postulowany transport zréwnowazony, nalezy dazy¢ do stalej

poprawy standardéw $wiadczonych uslug. Podstawowymi miarami standardu dla

potencjalnych uzytkownikéw sg:

odleglo§¢ przystanku od zrddla i celu podrézy;

czestotliwos¢ pojawiania si¢ Srodkéw lokomocji na przystankach (lub Sredni czas
oczekiwania na pojazd);

czas niezbedny na dotarcie do celu podrézy:

warunki $§wiadczenia ustugi publicznej (cena, komfort, przystosowanie do potrzeb os6b

niepetnosprawnych, niska emisja spalin).

Tabela 21 przedstawia pozadany, docelowy poziom ustug w odniesieniu do poszczegdlnych

postulatéw przewozowych, planowany do osiagnig¢cia w roku 2022.

Tab. 21. Planowana realizacja postulatéw przewozowych.

Planowany
Soke Planowany poziom ustug (wskaznik pomiaru) termin
przewozowy - :
uzyskania
» Osiagniecie zakladanych czgstotliwosci (Srednia 2014
czestotliwos¢ kursowania na poszczegdlnych liniach
wedlug standardu linii).
» Zapewnienie synchronizacji odjazdéw pojazdow 2014
o réznych linii na wspdlnych odcinkach przebiegéw
e e (czas odjazdu poszczegdlnych autobuséw w strefie
wspdlnych przebiegéw).
7 Cykliczno$¢ jazdy autobuséw poszczegdlnych linii
(czas odjazdu autobuséw danych linii 2014
z poszcezegllnych przystankéw).
» Udzial kurséw opéznionych powyzej 5 minut (do 2014
5%).
» Udzial kurséw przy$pieszonych powyzej 2014
Punktualnog¢ [, 2 minut (do 1%).
» Udzial kurséw opéznionych powyzej S minut (do 2022
3%).
» Udzial kurséw przy$pieszonych powyzej 2022
2 minut (0,5%).
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Dost¢pnosé

Lokalizowanie nowych przystankéw w poblizu
generatoréw ruchu.

Wprowadzenie systemu automatéw biletowych
stacjonarnych.

Wprowadzenie automatéw biletowych

w autobusach (na przednim pomoscie dostosowane
do zasady ,,wejScia przednimi drzwiami”™) (10%
pojazdéw).

Wprowadzenie automatéw biletowych

w autobusach (na przednim pomoscie dostosowane
do zasady ,,wejscia przednimi drzwiami™) (80%
pojazdow).

Uruchomienie sprzedazy biletéw okresowych przez
Internet.

Uruchomienie informacji dla posiadaczy telefonéw
komérkowych.

Wprowadzenie polaczen taborem typu mini
(zwigkszenie obstugiwanego obszaru).

2013-2022

(10 szt. do
2022)

2018

2015
2015

2014

Niski koszt

Likwidacja biletéw trasowanych.
Utrzymanie atrakcyjnej relacji cenowej biletu
okresowego do jednorazowego (czasowego).
Wprowadzenie biletéw czasowych.

2014
2013-2022

2015

Bezposrednio$¢

Utrzymanie linii komunikacyjnych pozwalajacych na
podréz bez przesiadek pomig¢dzy gléwnymi
generatorami ruchu.

2013-2022

Czas przejazdu

Y

Synchronizacja linii komunikacyjnych obstugujacych
peryferyjne obszary obj¢te planem z liniami
glownymi (czas podrézy autobusem z dowolnego
obszaru do innego obszaru miasta ponizej 60 minut).
Wprowadzenie linii poSpiesznej obejmujacej obszary
zamieszkale przez wigksza cz¢$¢ populacji miasta
(minimum 1).

Synchronizacja podstawowych linii
komunikacyjnych w obrgbie wspélnie obstugiwanych
obszaréw (rozsunigcie poszczegélnych kurséw celem
skrécenia czasu oczekiwania na autobus w obrgbie
glownych przystankow).

2014

2014

2014

Niezawodno$¢
dojazdu

[los¢ kurséw zrealizowanych 99%.

2014

Komfort
1 wygoda
podrézowania

Budowa intermodalnych terminali przesiadkowych,
integrujacych rézne rodzaje transportu, ktére
umozliwiaja pasazerowi dotarcie w dowolny punkt
sieci komunikacyjnej za poSrednictwem przesiadki
.pod jednym dachem™.

2013-2022
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Wypelniajagc wskazane postulaty przewozowe pasazeréw planuje si¢ do roku 2022 wdrozenie
zalecen dotyczacych dystrybucji  biletow, spelnienia wymagan ochrony S$rodowiska,
spelnienia wymagan i potrzeb oséb niepelnosprawnych, dostgpnosci do infrastruktury

przystankowej oraz standardu Srodkéw transportu.

1) Dystrybucja biletow.

Zaklada si¢ uruchomienie nowych kanaléw dystrybucji biletow w formie sprzedazy
internetowej oraz przez sie¢ automatéw biletowych. Wprowadzenie urzadzen stacjonarnych
i mobilnych (usytuowanych na przednim pomoscie, dostosowanych do systemu ,wsiadania
przednimi drzwiami”) powinno pozwoli¢ na osiagni¢cie zakladanego, 5% poziomu sprzedazy
przez Kierowcow. RoéwnoczeSnie wraz z montowaniem Kkolejnych urzadzen w autobusach,
sprzedaz dokonywana przez kierowcéw powinna byé okazjonalna (np. w wypadku awarii
urzadzen do sprzedazy biletow). Podstawowa zalety proponowanych kanaléw dystrybucji

biletow jest zwigkszenie dostgpnosci i sprzedaz w systemie 24/7 (caly dobg i kazdego dnia).

2) Bilet elektroniczny.

Proponuje si¢ wprowadzenie biletu elektronicznego jako samodzielnie istniejacej ustugi badz
jako elementu skladowego karty miejskiej (e-Karta). Zaleta tego rozwigzania jest prostota
obstugi oraz zwigkszenie dostgpnosci zakupu biletow. Dodatkowym atutem biletu
elektronicznego  (e-Karty) jest mozliwos¢ wprowadzania bonusowych programéw
lojalnosciowych oferujacych uzytkownikom transportu zbiorowego tansze przejazdy lub
skorzystanie  z uslug  dodatkowych. W  przypadku  wprowadzenia  produktu
spersonalizowanego (ze zdjeciem uzytkownika) umozliwi si¢ przejazdy bez posiadania
dodatkowych dokumentéw, np. legitymacji, dowodu osobistego, itp. Wprowadzenie biletu
elektronicznego powinno by¢ zintegrowane z systemem informacji pasazerskiej. Dla
organizatora publicznego transportu zbiorowego najwigksza zalety biletu elektronicznego jest

pozyskiwanie danych o potokach pasazerskich (stale badanie popytu).

3) Spetnienie wymagan ochrony Srodowiska.

Zgodnie z informacjami publikowanymi przez Glowny Urzad Statystyczny, w skali kraju
transport odpowiada za ponad 26% calkowitej emisji tlenkow azotu, niemal 25% calkowitej

emisji tlenku wegla, ponad 12% emisji pytéw i 11% emisji niemetanowych lotnych zwigzkéw
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organicznych. Majac na wzgledzie wytyczne Unii Europejskiej45 w zakresie ochrony
Srodowiska nalezy dazy¢ do posiadania taboru spelniajacego odpowiednie normy w zakresie
ochrony Srodowiska. Obecny stan taboru komunikacji miejskiej, w odniesieniu do normy
EURO przedstawia ponizsza tabela 22.

Tab. 22. Normy EURO dla pojazdéw z silnikiem wysokoprt;inym"' w komunikacji
miejskiej Kedzierzyna-Kozla,

52 Emisja w
Emisja w g/km s2L/KWh ot
Nomma | o6y (tlenek HC A [t R K i
wegla) | (weglowodory) (tlenki | (czastki
azotu) pyiu)
Brak normy - - - - 8 17
EURO-1 4,2 1.1 8.0 612 0 0
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250 6 13
EURO-3 2.1 0,66 5.0 200 7 15
EURO-4 1.5 0,46 3.5 20 4 9
EURO-5/
EEV 1,5 0,46 2,0 20 22 46

Na koniec 2012 roku 46% taboru komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu spelniato
obowigzujace dla nowo rejestrowanych pojazdéw normy Euro-5. Zaleceniem jest, aby
w 2020 roku wskaznik ten sukcesywnie podnosi¢, wraz z wymiang taboru, do osiagnigcia

poziomu zblizonego do 80%.

4

Na obszarze objetym planem transportowym zyje obecnie okolo 7000 oséb
niepelnosprawnych, do tej grupy mieszkancéw w wielu krajach zalicza si¢ réwniez:
*  osoby w podeszlym wieku,

*  Kkobiety cigzarne,

* Komisja Europejska, Bruksela, dnia 28.3.2011, COM(2011) 144 wersja ostateczna Biala Ksigga Plan
utworzenia  jednolitego  europejskiego obszaru transportu dgZzenie do osiggnigeia  Konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu. SEK(2011) 359 wersja ostateczna, SEK(2011) 358 wersja ostateczna,
SEK(2011) 391 wersja ostateczna
Komisja Wspdlnot Europejskich, Bruksela, dnia 4.2.2009, COM(2009) 44 wersja ostateczna Zielona Ksigga
TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej w stuzbie
wspolnej polityki transportowej.

Komisja Wspélnot Europejskich, COM (2007) 551 wersja ostateczna Bruksela, dnia 25.9.2007 Ziclona Ksigga
W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

“ Dyrektywa 58272011 EC, Urszula Kwasniak, Michal Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzacych z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r,, 5. 24,
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e przewodnikow dzieci do lat trzech,
¢ osoby prowadzace wozek dziecigey,

e przewodnikéw o0séb uposledzonych umystowo.

Planuje si¢. uzyskanie do 2022 roku nastgpujacych standardow ustug, uwzgledniajacych

potrzeby 0séb niepelnosprawnych:

> 80% taboru stanowi¢ b¢da pojazdy niskopodlogowe:

» 80% taboru musi posiada¢ akustyczny i wizualny system informacyjny dla podréznych
(glosowa informacja, ktéra jest rwnocze$nie wySwietlana na tablicy optycznej):

7 100% pojazdéw musi posiada¢ wyposazenie umozliwiajace podréz zwlaszeza osobom na
wozkach.

Réwnoczesnie nalezy prowadzi¢ prace majace na celu poprawg jakosci infrastruktury
drogowej przeznaczonej dla ruchu pieszego umozliwiajgcej samodzielne i bezpieczne
poruszanie si¢ 0sGb niepetnosprawnych.

W ramach tych dzialan powinno sig:

» oznacza¢ przejscia dla pieszych, tak aby bezposrednio wzdluz krawedzi kraweznika byly

utozone pola uwagi szerokosci 0,80 m, polaczone z odpowiednim pasem prowadzacym;

N

oznaczaé przystanki komunikacji miejskiej, tak aby od krawedzi krawg¢znika znajdowaly
si¢ powierzchnie — 0,15m z6hta; 0,15m czarna; 0,30m powierzchnia szara antyposlizgowa

oraz 0,40m pola uwagi.

Fot. 1. Oznaczenie przejscia dla pieszych - pola uwagi i pas prowadzacy
(zrédto: http://www .edroga.pl).
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Fot. 2. Oznaczenia na przystanku komunikacji miejskiej
(zrédto: hup://www.edroga.pl, http:/www.ztm.waw.pl).

5) Infrastruktura przystankowa.

Planuje si¢, ze w okresie do 2022 roku:

zapewniony zostanie réwnomierny dostgp do infrastruktury przystankowej, co wiazac si¢
bedzie z ewentualng relokacja 1 dostosowaniem przystankéw autobusowych do
zagospodarowania przestrzennego oraz gestosci zaludnienia w miedcie (plansza
2,3.45.,6),

powstanie przynajmniej jeden intermodalny wezel przesiadkowy, zintegrowany
z wystgpujacymi w mieScie Srodkami transportu (rower, kolej, inni przewoznicy
autobusowi),

zapoczytkowana zostanie wymiana wiat 1 slupkéw przystankowych o ulepszonej
funkcjonalnosci i nowoczesnym wygladzie dostosowana do potrzeb i oczekiwan

pasazerow,
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® przystanki o przeplywach pasazerskich powyzej 1000 oséb dziennie obligatoryjnie
wyposazone zostang w automaty biletowe oraz tablice z informacja dynamiczng
(fakultatywnie),

e wszystkie przystanki zostang oznaczone systemem kodéw QR (lub innym) pozwalajacym

na pobranie aktualnych rozkladéw jazdy na dowolne urzadzenia mobilne.

Analiza dostgpnosci do infrastruktury przystankowej (plansza 12) wykazata, ze na terenie
miasta Ke¢dzierzyn-Kozle wystgpuja obszary nieb¢dace w  zasiggu oddzialywania
infrastruktury  przystankowej. Poza pigciominutowg strefg dojScia  do  przystanku
autobusowego jest, m.in. centrum handlowe w rejonie ulic: Kozielska = facznik z al. Armii
Krajowej. Rozwigzaniem tymczasowym jest zlokalizowanie przystankéw w bezpoSrednim
sgsiedztwie Galerii ,,Odrzanskie Ogrody™. Docelowym przedsigwzigciem jest jednak
reorganizacja infrastruktury przystankowej przy okazji przebudowy ulicy Kozielskiej. W jej
ramach przewiduje si¢ przesunigcie przystankéw w bezposrednie sgsiedztwo lgcznika
z aleja Armii Krajowej. Konsekwencja tego bedzie réwniez relokacja przystankéw
w okolicach ulicy Koszykowej oraz ulicy Starej, odpowiadajaca faktycznemu rozmieszczeniu

mieszkancow i generatoréw ruchu w przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle (plansze 2,10).

Z punktu widzenia pasazera, najistotniejszymi elementami infrastruktury sa przystanki

i wezly przesiadkowe, gdyz z nich korzysta si¢ bezposrednio.

Waznym elementem decydujacym o wygodzie korzystania z komunikacji zbiorowej jest
odpowiednie ksztaltowanie przestrzeni przystankowej oraz sposéb jej zagospodarowania.
Na komfort przemieszczania si¢ pasazerbw w obrgbie przystanku wplywa nie tylko
nawierzchnia peronéw, wykonana z duzych jednolitych plyt chodnikowych, ewentualnie
wylewki betonowej, ale réwniez poziom stanowisk peronowych dostosowany do wysokosci
podtogi autobusu. Wazne jest by zatoki autobusowe byly wykonywane z solidnej podbudowy.
Takie rozwigzanie wyeliminuje tworzenie si¢ nieréwnosci i kolein, w ktérych gromadzi sig¢

woda opadowa, przez co spowolniony jest ruch podjezdzajacych autobuséw.

Najistotniejszym jednak elementem infrastruktury przystankowej sa wiaty i slupki, ktére
wraz z pozostalymi elementami zabudowy powinny by¢ lokalizowane w taki sposéb, aby
mogly wlasciwie spetnia¢ swoje zadania i ulatwia¢ zycie pasazerom. Wiaty powinny by¢
instalowane tylko na tych przystankach, z ktérych korzysta odpowiednia liczba pasazeréw

(plansza 13). Pozostale stanowiska przystankowe powinny by¢ wyposazone w funkcjonalne
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stupki (fot. 3). na ktérych znajdowatyby si¢, w zaleznosci od liczby linii komunikacyjnych,

obrotowe (nr 3) lub nieobrotowe (nr 1) rozklady jazdy na wysokosci oczu pasazeréw.

Nie mniej waznym elementem jest czytelna informacja pasazerska oraz znak D-15 (nr2).

Fot. 3. Przykladowa stylizacja stupkéw
przystankowych
Zrédto: na podstawie
hup:/lolsztynskietramwaje.pl/page/s

Konstrukcja wiat z kolei ma zapewnia¢ ochrong
przed niekorzystng aurg  atmosferyczna,
tj. deszczem, wiatrem i sloncem. Miejsca
siedzgce nie powinny sta¢ na przeszkodzie
pasazerom  chcgcym  uzyska¢  informacj¢
o przyjezdzie autobusu. Odrgbna przestrzen
pod zadaszeniem powinna zosta¢ wydzielona
w szczegblnoSci  dla  oséb  korzystajacych
z woézka inwalidzkiego lub rodzica z wézkiem
dziecigcym. Elementami najwazniejszymi dla
kazdej wiaty przystankowej powinna byé
przede wszystkim podswietlana informacja
pasazerska (nr 3, fot. 4), na Kktérej oprécz

czytelnych rozkladéw jazdy pojazdéw winny

Fot. 4. Przykladowa stylizacja wiat przystankowych
Zrédto: na podstawie hup:/olsztynskietramwaje.pl/page/S
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znajdowaé si¢ schematy sieci i linii komunikacyjnych, plan okolicy najblizszej danemu
przystankowi, informacje organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego.
Z punktu widzenia pasazera znajdujacego si¢ wewnatrz pojazdu duze znaczenie ma widoczna
z odleglosci i czytelna nazwa przystanku (nr 1, fot. 4), ktéra ulatwia orientacj¢ w terenie
i zlokalizowanie si¢ w przestrzeni miasta. Pozostale powierzchnie moglyby by¢ wykorzystane
na potrzeby reklamodawcow (nr 2, fot. 4). Wplyw na poczucie osobistego bezpieczenstwa
pasazera ma nie tylko o§wietlenie nocne ale réwniez material z jakiego jest zbudowana wiata.
Duze panele (fot. 5) przezroczystego, hartowanego szkla (odpornego na akty wandalizmu)
zapewniaja  wymagana widoczno$¢, umozliwiaja takze obserwacje nadjezdzajacych

pojazdow. Sa ponadto tatwe w utrzymaniu czystosci.

I _ "

Fot. 5. Przykladowa stylizacja wiat przystankowych
Zrédto: Internet

W zaleznosci od przeplywéw pasazerskich na danym przystanku wielko$¢ i konstrukcja wiat
powinna by¢ dostosowana do istniejacych ograniczen przestrzennych, nie mniej jednak
w jednakowym stylu i kolorystyce. ,Korzystne jest, gdy styl wiaty nawigzuje do otoczenia
i charakteru miejsca™’, jednakze ze wzgledu na specyfik¢ miasta Kedzierzyn-Kozle
materialem uniwersalnym, nieinwazyjnym w istniejgcg zabudow¢ miasta, a zarazem

nowoczesnym jest szklo.

7 Zrédio: Molecki B., Wicher M. , Ksztattowanie zabudow) pravstankow...”
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Pod wzgledem komunikacyjnym najwazniejszymi, a zarazem podstawowymi miejscami,
w ktérych spotykaja si¢ liczne linie komunikacji autobusowej (plansza 15) i rézne rodzaje
transportu  zbiorowego jest zesp6l przystankéw w okolicach dworca kolejowego
(aleja Jana Pawta II, ulica Karola Miarki, plac Grunwaldzki) w osiedlu Srédmiescie oraz para
przystankéw znajdujacych w bezposrednim sgsiedztwie dworca autobusowego o zasiggu
ponadlokalnym (plac Raciborski, ulica Antoniego Czechowa i ulica 24 Kwietnia) w osiedlu
Stare Miasto. Nie tylko dogodna lokalizacja, ale réwniez wielko$¢ dobowych przeplywow
pasazerskich (plansza 13) sprzyja utworzeniu w tych miejscach zintegrowanych z miejska
komunikacja zbiorowa intermodalnych wezléw przesiadkowych (plansza 16). Istota takich
terminali jest umozliwienie sprawnej i wydajnej interakcji wielu réznym strumieniom
pasazerskim, ktdre spotykaja si¢ i przecinaja w jednym miejscu. Obecnie jest to utrudnione,
ze wzgledu na  konieczno$¢  przechodzenia ruchliwych  skrzyzowan pomigdzy

zlokalizowanymi w réznych miejscach przystankami a dworcami.

Rodzaj terminala autobusowego zalezy od funkcji, jakie ma on pelni¢ dla pasazeréw. Jego
zaprojektowanie jest skomplikowanym i odpowiedzialnym zadaniem - ewentualne
niedopatrzenia s3 kosztowne i bardzo trudne do usunigcia. . JIstnieja rézne opinie na temat
tego, jak powinien wyglada¢ przyjazny dla pasazeréw wezel przesiadkowy. Z punktu
widzenia oséb codziennie dojezdzajacych do pracy najwazniejsza jest krétka droga i czas
przesiadki. Z kolei dla turystéw najwig¢ksze znaczenie ma dostgpnos¢ informacji (lokalizacja,
aktualnosé), a dla rodzin, dzieci oraz ludzi starszych — bezpieczenstwo i latwy dostgp. Nie
mozna ponadto zapomina¢ o mobilnosci 0s6b majacych problemy z poruszaniem si¢ oraz
o ludziach, ktérzy chey efektywnie wykorzystywaé czas oczekiwania przed podréza lub po
dojechaniu na miejsce. Te wszystkie grupy uzytkownikéw spotykaja si¢ w intermodalnych
weztach przesiadkowych. Dostosowanie tych weztéw do oczekiwan pasazeréw ma kluczowe

. . . w48
znaczenie dla dalszego rozwoju transportu publicznego™ .

Wsréd korzysci, jakie przynosza przyjazne dla pasazeréw wezly przesiadkowe wymienié
naleiy":

* zmniejszaja zatloczenie i zatory;

« ulatwiaja efektywne wykorzystywanie przestrzeni;

* optymalizuja projekty i lokalizacj¢ kluczowych elementéw infrastruktury:

is ¢ N T "
Zrédlo: Niches Transpont, , Innowacyjne koncepcje...
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 zapewniaja krotsze trasy dla pasazeréw;

* umozliwiajg lepszy dost¢p réznym uzytkownikom:

* stwarzajg warunki dla zintegrowanych systeméw informacji dla podréznych;

* tworzg korzystne warunki dla wdrazania zintegrowanych systeméw biletowych;

* umozliwiaja lepsze zaprojektowanie obiektéw intermodalnych (typu ,bike & ride”, gdzie
mozna zostawi¢ rower i dalsza podréz odby¢ Srodkami transportu publicznego):

* zapewniaja miejsce dla dodatkowych ustug;

* wplywaja na wzrost zadowolenia pasazerow;

* zwigkszaja udzial transportu publicznego w podziale zadan przewozowych.

WI‘I,'!!" Lol

Fot. 6. Przyklad zintegrowanego wezta przesiadkowego
Zrédlo: na podstawie http:/olsztynskietramwaje.pl/page/s

Przy projektowaniu zintegrowanego wezla przesiadkowego w osiedlu Srédmiescie niezwykle
istotne wydaje si¢ przede wszystkim stworzenie odpowiednich warunkéw oczekiwania na
autobus (zwlaszcza dla tych pasazeréw, ktorzy by dotrze¢ w okreslony punkt miasta zmuszeni
sa zmieni¢ lini¢ komunikacyjna - swoista rekompensata za niedogodnos$ci zwigzane
z przesiadka), tzn.:

» ochrona przed kaprysami aury atmosferycznej (m.in. chléd, wiatr, deszcz, upat),

z jakimi mamy do czynienia z reguly przez wigksza cze$¢ roku;
» zapewnienie komfortu oczekiwania w kwestii miejsc siedzacych 1 stojacych

(przestronne wnetrze),

» punkt obstugi pasazera.
Biorge pod uwage system wsiadania przednimi drzwiami oraz duze potoki pasazerskie

w Srodmiesciu, rozwigzanie polegajace na wybudowaniu w pelni zadaszonego i zamknigtego
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dworca autobusowego (do ktérego wejscie odbywatoby si¢, np. w okreslonych miejscach po
uiszczeniu stosownej oplaty/skasowaniu biletu), znaczaco przyspieszyloby czas przejazdu
(w przypadku komunikacji miejskiej jest to jedno 2z najwazniejszych Kkryteribw
determinujgcych atrakcyjnos¢ tego rodzaju $rodka transportu) i ograniczyloby liczbeg
przejazdéw nieoplaconych. Realizacja gléwnego wezta przesiadkowego w miescie mialaby
tez niebagatelny wplyw na wizerunek miasta Kedzierzyn-Kozle, podniostoby znaczaco
estetyke  SrédmieScia  oraz  komfort 1 bezpieczenstwo podrézowania. W miejscu
zlikwidowanych parkingéw moglaby powsta¢ nie tylko nowoczesna i funkcjonalna
konstrukcja stalowo-szklana (jasno$¢, dobra widocznos$¢, unikanie ciemnych zaulkéw), ale
w jej otoczeniu takze zielence, skwery i wiaty dla rowerow. Réwnie wazne jest, by
zintegrowany dworzec autobusowy pozbawiony byl wszelkich barier utrudniajacych
niepelnosprawnym korzystanie z transportu publicznego. Chodzi o to, by polaczony byt
funkcjonalnie z dworcem kolejowym wspd6lnag przestrzenia otwarta, przeznaczony wylacznie
dla ruchu pieszo-rowerowego (fatwy dostep, latwe uzytkowanie) oraz zadaszonym przejSciem

(perspektywiczne rozwigzanie dodatkowe, chronigce przed aurg atmosferyczng).

Funkcjonowanie terminala pasazerskiego w osiedlu Stare Miasto polegatoby natomiast na
integracji przede wszystkim publicznej komunikacji miejskiej z autobusowa komunikacja
ponadlokalng. Wspdélpraca miasta Kedzierzyn-Kozle w tym zakresie z prywatnym
przewoznikiem, polegajaca na wspllnym przedsigwzigciu modernizacji i dostosowania
istniejacego dworca autobusowego do obslugi dwéch operatoréw zapewnilaby korzy$ci obu

stronom, przede wszystkim za§ mieszkancom miasta i powiatu.

Estetyczne wezly przesiadkowe (terminale pasazerskie) samoczynnie pobudzaja okolice do
rozwoju  zycia spofeczno-gospodarczego, poniewaz generuja wielotysigczne  potoki
pasazerskie, czego nie mozna powiedzie¢ o parkingach i miejscach postojowych. Tworzenie
zintegrowanych  systeméw  komunikacyjnych w  rozwoju nowoczesnych  struktur
zurbanizowanych jest jednym z podstawowych kanonéw réwnowazenia rozwoju, dlatego

0 nowoczesnosci miasta §wiadczy sprawna i innowacyjna komunikacja publiczna.

Nowy system identyfikacji wizualnej wplynie korzystnie na wizerunek miasta Kedzierzyn-
Kozle. Zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnych, estetycznych i funkcjonalnych form
infrastruktury przystankowej przyczyni si¢ z jednej strony do tego, ze komfort oczekiwania

wsrod pasazerow wzro$nie, a bezpieczenstwo poprawi si¢. Z drugiej strony, raz
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zaprojektowane i wdrozone elementy infrastruktury przystankowej stang si¢ unikalnym
i charakterystycznym tylko dla miasta K¢dzierzyn-Kozle elementem miejskiego krajobrazu
(na wiele dziesigcioleci), przyczyniajac si¢ przy tej okazji do polepszenia jakosci
zamieszkania i estetyzacji przestrzeni publicznej w mieScie, na co bedzie miata wplyw takze

ujednolicona kolorystyka, zgodna z przyjeta kolorystyka systemu informacji micjskiej“.

6) Standard $rodkOw transportu.

Niezaleznie od typu stosowanego taboru zaklada sig, Zze wigkszo$¢ autobuséw bedzie
wyposazona w automaty biletowe (wielkoscia i montazem umozliwiajace utrzymanie
dotychczas  stosowanego systemu wsiadania przednimi  drzwiami) oraz tradycyjny
i elektroniczny system informacji pasazerskiej. W celu poprawy bezpieczenstwa pasazeréw,
kazdy autobus powinien by¢ wyposazony w system monitoringu. Wszystkie pojazdy powinny
umozliwiaé¢ przew6z os6b niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.
Wielko$¢ stosowanego taboru powinna by¢ SciSle uzalezniona od nast¢pujacych czynnikow:

e dniatygodnia,

e linii komunikacyjne;j,

® pory dnia (w miar¢ mozliwosci z uwzglednieniem posiadanego taboru).

Nalezy wskaza¢ na konieczno$¢ zwigkszenia $wiadczenia uslugi publicznego transportu
publicznego transportem klasy midi oraz mini. Szczegélnie uwidacznia si¢ taka potrzeba
w kursach pozaszczytowych do osiedli peryferyjnych oraz w dni wolne od pracy. Przyjmujac,
ze wymiana taboru jest przewidziana na okres 10 lat nalezy przewidzie¢ w umowie
z operatorem mozliwos¢ podzlecania obstugi niektorych relacji w okreslonych godzinach
podwykonawcom, posiadajgcym odpowiedni tabor. Realizacja postulatu powinna w krétkiej
perspektywie czasu przynies$¢ wymierne oszczednoSci bez ponoszenia nakladéw
inwestycyjnych.

Opierajgc  si¢ na  wynikach badan  komunikacji miejskiej Kedzierzyna-Kozla,
z uwzglednieniem ukladu drogowego miasta, proponuje si¢ ustalenie standardéw linii
funkcjonujgcych  w  ramach sieci  komunikacyjnej. Parametrami  determinujacymi
poszczegdlne standardy powinny by¢: czgstotliwos¢ kursowania oraz wielko$¢ stosowanego

taboru (w miar¢ mozliwosci), z uwzglgdnieniem réznego popytu w zaleznosci od dnia

" ¢ . . v . .
tablice z nazwami placéw i ulic, numeracja posesji, tablice mapowe, informacje o zabytkach itp.
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tygodnia i pory dnia, w ktérej wykonywane sa przewozy. Proponowane standardy linii
komunikacyjnych w tabeli 23.

Tab. 23. Standardy linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjne;j.
Stosowan
Standard Srednia czestotliwos$é w okreslonych porach dnia e y
W 13 e .
Linie gléwne Maksymalny czas oczekiwania
dnl 45 min. A5 min, RO min 1S min ] 45 min 60 min mldl' maxi,
robocze mega
0620 os:30 13:30 1630 19:00
S()b‘)l-v A% rin. 20 min. 30 min A% rin
o830 1430 19:00 midi, maxi
n|edllelc GO in A5 min GO iy R 3
i Swieta midi, maxi
o a0 19 00
Linie Maksymalny czas oczekiwania
ol
. ) . s T
p()d&ld“t (‘)\'.'e d“l OO0 min. 1% min. 20 min, 15 min | 20 min. 60 rmin mini, mldl‘
(w tym linie robocze maxi,
Nie o ) OG0 O’ 30 13320 16000 19.00
pospieszne .
‘\()b()ly GOmn BO o A% il GO
. . O 0 1330 1900 midi. maxi
nlCdllClc sOomin, a5 min, o0 min,
i Swigta —_—t— T midi, maxi
Linie Maksymalny czas oczekiwania
: e s 3) : o *T
uzupclmdjqce dni 20Mmin 45 min, 60min 45min. | 6Omin 20min. mml" midi,
robocze maxi
06:30 08:30 13:30 16:30 19:00
S()b()ly VO GO rvvin WO
Of:30 16:30 mini, midi
niedziele ey
i Swigta mini, midi
0400 23:59
Linie Maksymalny czas oczekiwania
{8 ) : P Cam—
pomocmue dﬂl Nie kursujel 60min Nia kursuje 60min Nie kursuje mldl‘ Maxk
robocze
06:30 O08:30 13:30 16.30
soboty Nie kursuje
niedziele | Nie kursuje
i Swigta
Linie Uruchamiane okresowo, bez ustalonej stalej cz¢stotliwosci kursowania (oznaczane
5) .
okresowe literowo).

1) Linie gléwne - to linie o najwyZszej czgstotliwosci kursowania obstugujace gléwne korytarze transportowe.

2) Linie podstawowe - 0 bazowej cz¢stotliwosci kursowania obstugujace gléwne korytarze transportowe.

3) Linie pospieszne - o bazowe] czgstotliwosci kursowania obslugujace gléwne korytarze transportowe
i zatrzvmuiace sie tvlko na wvbranvch. naiwaznieiszvch przvstankach.

4) Linie uzupetniajace - obnizona czgstotliwos¢ kursowania w stosunku do bazowej.
5) Linie pomocnicze - zindywidualizowana czestotliwosé kursowania, uruchamiane w godzinach szezytowych.
6) Linie okresowe - jak opisano w tabeli (obecna linia A, B, C, D, E, K. N1 W)
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10. Organizacja systemu informacji dla pasazeroéw.

W okresie objetym ramami czasowymi niniejszego planu transportowego, system informacji

dla pasazeréw powinien zosta¢ zmodernizowany celem osiagnigeia pelnej integracji

informacji znajdujacych si¢ na przystankach, w pojazdach oraz w mediach elektronicznych

(Internet, telefony komdrkowe). Jednoczesnie, system powinien zostaé przystosowany do

potrzeb osdb niepelnosprawnych. Planowane jest zintegrowanie informacji dotyczacych

transportu zbiorowego o zasiggu ponadlokalnym, celem ich udost¢pniania w elektronicznej

czgsci systemu informacji pasazerskiej.

Organizator publicznego transportu zbiorowego powinien uruchomié platforme internetowa

integrujaca system informacji pasazerskiej. W ramach systemu nalezy uwzglednic

nastgpujace elementy:

1) interaktywny schemat sieci komunikacyjnej z poszezegdlnymi liniami i przystankami,

2)  wyszukiwarka polgczen komunikacji miejskiej,

3) interaktywne rozklady jazdy autobuséw komunikacji miejskiej oraz innych Srodkéw
transportu dostgpnych w miescie (kolej, prywatni przewoznicy),

4) informacje taryfowe,

5) informacje o utrudnieniach oraz planowanych zmianach w przebiegach linii (wlaczajac
zawieszenia kursow),

6) modul przyjmowania zgtoszen o uszkodzonej infrastrukturze,

7) modul przyjmowania zgloszen o nieprawidlowosciach w funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego (przyspieszenia, opoznienia brak odjazdu),

8) modul sprzedazy biletéw,

9) modul udostgpniania zamieszczonych informacji w formacie tekstowym (drukowanie)

oraz elektronicznym na urzgdzenia przenoéne i stacjonarne,

W tabeli 24 przedstawiono istniejacy i planowany do uzyskania poziom uslug oferowanych

w ramach systemu informacji dla pasazerdw,
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Tab. 24 Elementy systemu informacji pasazerskiej zaplanowane do wprowadzenia w okresie 2013-2022,

Elementy systemu Istniegacy system informacji pasazerskie) Planowany do osiggnigeia system informacji Planowany
informacji pasazerskiej pasazerskie). termin
(SIP) wprowadzenia
Informacja na v Wydruki rozkladdw jazdy na v Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie Jest
przystankach, peronach, przystankach preewozow,
dworcach v Informacja o oplatach, ulgach v Czytelne wydruki rozkladéw jazdy na 2014
i regulaminie przewozéw przystankach (tréjpodzial, nazwy przystankéw
odpowiadajjce topografii miasta, trasg i czas
przejazdu pomigdzy przystankami).
v Mapy, schematy linii i sieci na przystankach 2014
wyposazonych w wiaty, terminalach,
v Czytelne oznakowanie przystankéw, 2014
Informacja w autobusach  [v' Tablice kierunkowe v Tablice kicrunkowe. Jest
v Informacje o oplatach, ulgach v Informacje o oplatach, ulgach i regulaminie Jest
i regulaminie przewozéw przewoziw,
v Informacja glosowa v Informacja glosowa (wewngtrzna dotyczy 70% Jest
v Informacje na wydwietlaczach taboru),
v Informacje na wyswietlaczach, Jest
v Informacje na wyswietlaczach (90% taboru). 2022
v Informacja glosowa (90% taboru wewngtrzna 2022
| Zewngtrzna),
v Schemat tras (linii), 2014
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Informacja w biurach Informacja o rozkladach v Informacja o rozkladach, Jest
obslugi klienta Informacje o oplatach, ulgach v Informacje o oplatach, ulgach i regulaminie Jest

1 regulaminie przewozow preewoziw,
Informacja udzielana przez pracownikéw |v* Informacja udzielana przez pracownikow, Jest
v Terminale informacyjne, 2022
v'Ulotki, broszury, rozklady, mapy. 2014
Informacja w Internecie Informacja o rozkladach v Informacja o rozkladach, Jest
Informacje o oplatach, ulgach v Informacje o oplatach, ulgach i regulaminie Jest
i regulaminie przewozow preewozow,
v Strona internetowa organizatora publicznego 2014

transportu zbiorowego wraz z funkcjami
wymienionymi wezesniej (str. 95),
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Kreowanie odpowiedniej polityki zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
publicznego zalezy od dziatan wladz samorzadowych, totez ich celem powinno by¢ dazenie
do stanu, gdy wigkszo$¢ przemieszezen odbywaé si¢ bgdzie komunikacja miejskg. Gmina,
jako organizator publicznego transportu zbiorowego, aby zrealizowa¢ zalozenia niniejszego
planu transportowego powinna wplywa¢ na uzyskanie takiego poziomu $wiadczonych uslug,
ktéry pozwoli jak najwigkszej grupie mieszkafcow podjac¢ decyzje o czgstszym korzystaniu
z komunikacji zbiorowej. Lezy to nie tylko w interesie wladz miasta, dla ktérych wigksza
liczba pasazeréw oznacza mniejsze wydatki ponoszone na finansowanie publicznego
transportu zbiorowego w gminie. Korzy$ci odnosza przede wszystkim zainteresowani
wysokim komfortem Zycia w mie$cie mieszkancy, bowiem mniejsza liczba samochodéw na
drogach réwnoznaczna jest z czySciejszym powietrzem i mniejszym halasem generowanym
przez pojazdy silnikowe.
Wszystkie podejmowane dzialania powinny prowadzi¢ do realizacji nastgpujacych zalozen:
® zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego
mieszkancom miasta oraz mozliwosci dojazdu w powigzaniach wewngtrznych
i zewngtrznych;
® poprawy standardéw podrézy, w tym zwigkszenie dostgpnosci wsréd oséb
niepetnosprawnych do infrastruktury transportu publicznego:
* stymulowania rozwoju spoleczno-gospodarczego i tadu przestrzennego;
® poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach publicznych i bezpieczenstwa osobistego
pasazeréw komunikacji zbiorowej;
® poprawy stanu Srodowiska naturalnego;
® podnoszeniu prestizu i wizerunku miasta, jako miasta przyjaznego zielonym srodkom
transportu, dbajacego o komfort zamieszkania i wysoka jako$¢ przestrzeni publicznych.
Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego przedstawiono w tabeli 25 oraz na
planszy 16. Wskazany zostal rowniez wplyw poszczegblnych zadan na popyt oraz Koszty
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. W wielu przypadkach wzrost kosztéw,
zwigzany przede wszystkim z inwestycjami w infrastrukturg przystankowa oraz tabor

autobusowy jest pozorny, gdyz w okresie dlugoterminowym oznacza nie tylko wzrost
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przychodéw ze sprzedazy biletéw (wysoki poziom Swiadczonych uslug przewozowych
zachgca potencjalnych pasazeréw do rezygnacji z samochodéw), ale réwniez poprawg
warunkOw zamieszkania w miescie, co przeklada si¢ bezposrednio na rozwdj spoleczno-
gospodarczy miasta.

Tab. 25. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Oczekiwany wplyw
Oczekiwany | na finansowanie
Zadanie Realizacja | wplyw na publicznego
popyt transportu
zbiorowego
Zwigkszenie obslugi sieci taborem
vy plf n -t v (w (-)krcslon?'ch Biezaca Brak Redukcja kosztow
godzinach dni roboczych oraz
w soboty i niedziele).
Wprowadzenie prostego ukladu linii
S g Wzrost
autobusowych o czytelnych Biezgca Maty lub brak
y popytu
przebiegach,
- ani Y & 1¢ acz “ » w S
UlrLyr‘nd.m.e bupos.re.dnuh pf)l:;c.len Bietgca zrost Maly lub brak
najwazniejszych miejsc w miescie. popytu
Zwigkszenie osiggalnosci rejonéw
: 2 i : Wzrost ,
miasta poprzez redukcjg czasu Biezaca oovid Wzrost przychodéw
przejazdu autobusem. POPY
Utozenie rozkladéw jazdy o prostym Wi
. . . : S zrost :
do zapamigtania takcie zaleznym od Biezgca Redukcja kosztéw
i 5 popytu
rodzaju linii i pory dnia.
Synchronizacja linii
Ly ik acwv °h, k ¢ 5 2 W S 2
ko,m!j m.k'“yj"):"h kursum?) L,h Biezaca Zroe Redukcja kosztéw
wspolnie na gléwnych odcinkach popytu
komunikacyjnych.
Dostosowanie/relokacja przystankéw
autobusowych z uwzglgdnieniem
i g Al i Wzrost ;
zagospodarowania przestrzennego Biezaca o Maty lub brak
i gestosci zaludnienia (jak najblizej POPY
celow i zrédel podrézy).
Budowa/przebudowa infrastruktury
przystankowej poprawiajacej komfort
oczekiwania na przyjazd autobusu
()I'tdz Poruszumu si¢ w (?bn.,:bl_e . Biezgca Wzrost W srcit koesibo
przystanku, np.: wiaty z oSwietleniem, popytu
podwyzszone perony do poziomu
podlogi w autobusach, posadzka
o jednolitej strukturze.




popytu
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Budowa intermodalnych,
zintegrowanych terminali ) . Wzrost Wzrost kosziow
. Inwestycyjna )
autobusowych (wezlow popytu Wazrost przychoddw
przesiadkowych),
Sukcesywna wymiana wiat i stupkdw
przyst_ankuw g,:cll'x_u lepszej Ii'uc.'::]c:aa;_r Wzrost Warost kosztéw
funkcjonalnosci i nowoczesnym Inwestycyjna popytu
wygladzie, o ujednoliconym kolorze.
Wprowadzenie pelnej informacji
pasazerskiej o sieci komunikacji
zbiorowej, przebiegach tras, )

. e .. Werost .
rozkladach jazdy, czy mozliwo$ciach Biezaca — Werost kosztow
przesiadkowych na wszystkich POPY
przystankach wyposazonych w wiaty
oraz w Internecie.

2 -'nklu_n i sle bl\ j —
Wit u.u.nn. dli‘t‘rp.u d? retow i Wzrost Wzrost przychodow
punkty sprzedazy biletéw, automaty Inwestycyjna P
. L ) popylu Wzrost kosziow
biletowe oraz sprzedaz internetowa.
Zakup nowoczesnego taboru z niska
podloga, niska emisja spalin,
wyposazonego w automaty biletowe
. .. . Wzrost )
oraz w informacje wizualno- Inwestycyjna —— Wzrost kosztow
dzwigkows. Budowa infrastruktury POPY
zwiazanej z nowoczesnymi
technologiami zasilania pojazdow.
Zwigkszenie wykonywania
przewozow poza obszar
administracyjny Kedzierzyna-Kozla,
wlaczajae w 1o mozliwosé obslugi
emin Bierawa (m. Bierawa, Korzonek, Biezaca Wzrost Wzrost kosziow
Stare Kozle), Renska Wies (m. Renska & popytu Wzrost przychoddw
Wies, Wigkszyce, akwen wodny
.Debowa”), Cisek (m. Kobylice),
czy Lesnica (m. Raszowa, m. Eaki
Kozielskie, m. Zalesie Slaskie).
Budowa drogi 1KZ. . Maly lub . .
udowa drogt Inwestycyjna aly u Redukcja kosztow
brak
Budowa drogi 3KZ. . Maly lub , .
naowa drogl Inwestycyjna oy A Redukcja kosztéw
brak
Przebudowa ul. Kozielskiej. . Wzrost
Inwestycyjna Brak
popytu
Przebudowa al. Jana Pawla 11 Inwestycyjna zrost Redukeja kosztow
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Remont ul. Zofii Natkowskiej. Iivwesiyeyjoa Wzrost Redukéja kosziow
popytu

Remonf ul Mapore Henryka Inwestycyjna Wetost Wzrost kosztow

Sucharskiego. popytu

Utworzenie wspdélnie z zarzadcami
terenéw w obregbie ZAK S.A. oraz
JPM Holding S.A. systemu
Wride&bike™ - budowa wewnetrznych
parkingéw rowerowych (zadaszonych) I tveving Wzrost
i powigzanie biletéw okresowych awesyeyne popytu
komunikacji miejskiej z mozliwo$cia
nieodplatnego korzystania z roweréw
w celu poruszania si¢ w obrgbie
wskazanych obszaréw.

Wzrost przychodéw

Zadania ze wskazaniem realizacji jako ,biezacej” odnosza si¢ do prac, ktére moga by¢
podjete w dowolnym momencie realizacji ustugi publicznej. Wskazane jako ,jinwestycyjne”
dotyczg natomiast dzialan wymagajacych wcezeSniejszego przeprowadzenia przedsigwzigé
o nast¢pujacym charakterze:

a) remontowym (ul. Zofii Nalkowskiej, ul. Majora Henryka Sucharskiego),

b) modernizacyjnym(ul. Kozielska, al. Jana Pawla II),

¢) budowlanym (drogi 1KZ, 3KZ),

d) infrastrukturalnym (tabor, systemy informatyczne, przystanki komunikacyjne).

W celach planistycznych i organizacyjnych, przy ustalaniu kierunkéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego wykorzystane zostaly w szczegdlnoSci plansze 2, 4, 5, 6 prezentujace
rozmieszczenie w  przestrzeni  mieszkancéw  miasta  Kedzierzyn-Kozle.  Niektére
z proponowanych rozwiazan wykraczajace poza granice administracyjne miasta Ke¢dzierzyn-
Kozle maja na celu powiazanie funkcjonalne okolicznych miejscowosci i wsi z miastem
subregionalnym w ramach regionu miejskiego i miejskiego obszaru funkcjonalnego

Kedzierzyna-Kozla.
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12, Monitorowanie realizacji planu.

Tabela 26 zawiera mierniki pozwalajace okre$lic stopien realizacji poszczegdlnych zalozen

niniejszego planu transportowego. Pomiary realizacji planu powinny byé wykonywane

w kazdym roku okresu objetego ninigjszym planem transportowym.

Tab, 26. Podstawowe mierniki realizacji planu transportowego,

Zadanie

Wskaznik

Zapewnienie dostgpnosci do transportu,
w I}’I'I'I osobom |1ic|‘!t:ll'|usprzlwnym

Udzial kurséw opéznionych powyzej 5 minul.

Udzial kurséw przyspieszonych powyZej 2 minut.

Tlos¢ automatéw biletowych stacjonarnych.

Hosé automatéw biletowych w autobusach.

Uruchomienie informacji dla posiadaczy telefonow
komdrkowych.

Wprowadzenie sprzedazy biletéw przez Internet.

llos¢ kurséw zrealizowanych.

Tlosé autobusdw niskopodiogowych,

llos¢ autobusdéw wyposazonych w akustyczny
i wizualny system informacyjny dla pasazeréw.

llos¢ przystankéw autobusowych dostosowanych pod
zagospodarowanie przestrzenne i gestos¢ zaludnienia
{relokacja)

Ilos¢ zmodernizowanych przystankéw autobusowych.

Ilos¢ wymienionych wiat i stupkéw preystankowych.,

Integracja transportu

Tlos¢ przystankéw wezlowych (przesiadkowych).

Hosé przystankéw wyposazonych w mapy, schematy
linii 1 sieci miejskiej komunikac)i autobusowej.

llosé autobusdéw wyposazonych w tablice kierunkowe,
schematy linii i sieci miejskie) komunikac)i
autobusowej.

Udostepnienie broszur, rozkladow i schematéw linii,

Uruchomienie wyszukiwarki potaczen komunikacji
miejskiej.

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych

Struktura stosowanego taboru (pod katem pojemnosci
pojazddéw).

Realizowanie badan popytu 1 preferenci.

Efektywnos¢ ekonomiczna

Wskaznik odplatnosci ustug z podzialem na linie.

Napetnienie autobuséw w trakcie pracy przewozowe).

Koszty funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego.

System taryfowy

Wielkos¢ popytu.

Struktura popytu.

Koszty funkcjonowania poszezegdlnych linii

komunikacyjnych.

Redukcja negatywnego wplywu transportu
na zdrowie 1 bezpieczenstwo mieszkancow

Struktura stosowanego taboru (pod katem spelniania
norm czystosci spalin}.

[los¢ pojazdéw wyposazonych w monitoring.
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Spis tabel
Tabela Tytut

Struktura mieszkancéw miasta wg grup wiekowych.
Przeci¢tne miesigczne wynagrodzenie brutto.
Liczba rodzin objetych pomocy spoleczng, w tym wielodzietnych.
Wybrane wskazniki spoleczno-gospodarcze.
Podmioty gospodarki narodowej wg wielkosci zatrudnienia.
llos¢ pasazeréw przewozonych w latach 2009-2012.
Sie¢ komunikacyjna Kedzierzyna-Kozla wedtug ulic.
Wiasciciele przystankéw komunikacyjnych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle.
Struktura iloSciowa przystankow komunikacyjnych wedtug ich wyposazenia.
Struktura iloSciowa wykorzystania przystankéw
Linie komunikacyjne funkcjonujace na terenie miasta Ke¢dzierzyn-Kozle
Autobusy obstugujace linie komunikacji miejskiej Kedzierzyna-Kozla,
Warianty rozwoju sieci komunikacyjnej Ke¢dzierzyna-Kozla.
Planowany harmonogram wydatkéw na publiczny transport zbiorowy.
Harmonogram wymiany taboru autobusowego w latach 2013-2022.
Zalety i wady poszczeg6lnych wariantéw inwestycji taborowych.
Wykaz najwazniejszych inwestycji w obszarze komunikacji zbiorowe;j.
Zmiana wspolczynnika pokrycia kosztow sprzedaza biletéw.
Nat¢zenie ruchu w 20 punktach pomiarowych na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle
Waznos¢ postulatow przewozowych wedlug mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla.
Planowana realizacja postulatéw przewozowych.
Normy EURO dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym w komunikacji
miejskiej Kedzierzyna-Kozla.
23 Standardy linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjne;j.
24 Elementy systemu informacji pasazerskiej zaplanowane do wprowadzenia

w okresie 2013-2022.
25 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
26 Podstawowe mierniki realizacji planu transportowego.

WD E W -
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Spis wykreséw

Wykres
|

2

wm s

Tytul

Rozklad procentowy ruchu pasazerskiego linii komunikacyjnych

w poszczegbinych porach dnia.

Srednie ilosci pasazeréw przewozonych w poszczegélnych dniach tygodnia
w obrebie sieci komunikacyjnej Kedzierzyna-Kozla.

Prognoza popytu na przewozy publicznego transportu zbiorowego na terenie
miasta Kedzierzyn-Kozle do 2022 roku (w osobach).

Struktura wydatkéw na publiczny transport zbiorowy (2009-2012).
Sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej w latach 2009-2012.

Wydatki z budzetu gminy na zakup uslugi przewozowej w ramach publicznego
transportu zbiorowego na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle.

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych na terenie miasta
Kedzierzyn-Kozle
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Spis rycin

Rycina
1
2

Tytul
Polozenie miasta na tle Polski i wojewodztwa opolskiego.
Zr6dia finansowania publicznego transportu zbiorowego.

Spis fotografii
Fotografia Tytul

Oznaczenie przejs¢ dla pieszych - pola uwagi i pas prowadzacy.
Oznaczenia na przystanku komunikacji miejskiej.

Przykladowa stylizacja stupkéw przystankowych.

Przykladowy stylizacja wiat przystankowych.

Przykiadowa stylizacja wiat przystankowych.

Przyklad zintegrowanego wezta przesiadkowego.

R o

Wykaz plansz.

Plansza
1

2

3

Tytul

Gestos¢ zaludnienia poszezegblnych osiedli miasta Kedzierzyn-Kozle w 2011
roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni mieszkancoéw miasta Kedzierzyn-Kozle w roku
2011,

Charakterystyka demograficzna mieszkancow miasta Kedzierzyn-Kozle w roku
2011,

Rozmieszczenie w przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle ludnosci w wieku 0-17
lat w 2011 roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle ludnosci w wieku 18-
65 lat w 2011 roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle ludnosci w wieku
powyzej 65 lat w 2011 roku.

Dynamika zmian w liczbie mieszkancéw miasta Kedzierzyn-Kozle w latach
2006-2011.

Sposéb uzytkowania przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle w roku 2011,
Kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle.
Obszarowe i punktowe zrédia ruchu na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle
w 2012 roku.

Generatory ruchu pracowniczego na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle
w 2011 roku.

Dostgpnos¢ i osiagalnos¢ infrastruktury przystankowej na terenie miasta
Kedzierzyn-Kozle w 2012 roku.

Wykorzystanie  infrastruktury  przystankowej  miejskiej  komunikacji
autobusowej na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle w 2011 roku.

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta
Kedzierzyn-Kozle w latach 2011-2012.

Schemat sieci komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego miasta
Kedzierzyn-Kozle w 2012 roku.

Proponowany ksztalt sieci komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego
na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle

Preferencje wyboru srodka transportu w przemieszczeniach wewnatrzmiejskich
na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle w 2012 roku

Wigzba ruchu pracownikéw w przemieszczeniach wewngtrzmiejskich na terenie
miasta Kedzierzyn-Kozle w 2012 roku

Miejsce zamieszkania w przestrzeni miasta Kedzierzyn-Kozle w 2012 roku
pracownikéow ZAK 5.A.
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Zalgcznik nr 1

do Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Kedzierzyn-Kozle

na lata 2013=-2022.

Spos6b obliczania rekompensaty z tytulu §wiadczenia ushug
przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.

Obliczenie warto$ci rekompensaty, nie stanowiacej pomocy publicznej™, ustalane jest
zgodnie z zalgcznikiem do Rozporzadzenia (WE) NR 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 1 (EWG) nr 1107/702. Wysokos¢ rekompensaty nie moze przekroczyé kwoty
odpowiadajacej wynikowi finansowemu netto, kiory réwnowazny jest sumie wplywdw,
pozytywnych czy negatywnych, jakie wypelnianie zobowigzania z tytulu $wiadczenia ushug
publicznych wywiera na koszty i przychody podmiotu Swiadczacego ustugi publiczne,
Wplyw ten oceniany jest przez poréwnanie stanu, w ktérym zobowigzanie z tytulu
swiadczenia uslug publicznych jest wypelniane, ze stanem, jaki istnialby w przypadku
niewypelniania zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug publicznych. Aby obliczyé wynik
finansowy netto, organizator kieruje si¢ nastgpujacym systemem obliczania:

1) koszty poniesione w zwigzku ze zobowigzaniem z tytulu Swiadczenia ushug
publicznych lub pakietem takich zobowigzan nalozonym przez wlasciwy organ/wlasciwe
organy i zawartym w umowie o $wiadczenie ustug publicznych lub w zasadzie ogélnej,

minus

2) wszystkie dodatnie wplywy finansowe wygenerowane na sieci obslugiwanej w ramach
danych zobowigzan z tytulu Swiadczenia ustug publicznych,

minus

3) przychody taryfowe i jakiekolwiek inne przychody wygenerowane podczas
wypelniania danego zobowigzania lub zobowiazan z tytulu $wiadczenia uslug publicznych,
plus

4) rozsadny zysk,

réwna sieg

5) wynik finansowy netto.

Dodatkowo przy obliczaniu rekompensaty w oparciu o powyzsze zasady stosowane sq
wytyczne w zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych podmiotéw realizujacych

L | J ; - : §ons gm s e ' s
Komunikat Komisji w sprawie stosowania regul Unii Europejskie] w dziedzinie pomocy panstwa w
odniesieniu do rekompensaty z tytulu ustug Swiadezonych w ogdlnym interesie gospodarczym: Dziennik

Urzgdowy Unii Europejskiej (2012/C 8/02) C 8/4 z dnia 11.1,2012
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obowiazek $wiadczenia uslug publicznych w transporcie zbiorowym, przygotowane przez

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (w ramach Narodowych Strategicznych Ram

Odniesienia 2007-2013)"". W ramach wytycznych uwzglednia si¢ nastgpujace punkty:

1) (124) w kalkulacji kosztéw uslug objetych umowa o Swiadczenie uslug publicznych
powinny zosta¢ uwzgl¢dnione wszystkie koszty zwiazane ze Swiadczeniem tych uslug,
zar6wno koszty stale jak 1 zmienne, w tym m.in.:

a) koszty zwigzane z dzialalno$cig przewozowa (wraz z kosztem amortyzacji)
kalkulowane zgodnie z zasadami rachunkowosci:

b) koszty zwigzane z wykorzystaniem i utrzymaniem niezbg¢dnej infrastruktury
technicznej, jezeli sq ponoszone przez operatora;

¢) koszty finansowe bezposrednio zwigzane ze $wiadczeniem uslug publicznych (w tym
z zakupami inwestycyjnymi na potrzeby ich $wiadczenia);

d) podatek dochodowy (ze wzgledu na fakt, ze zakladany zysk przyjety do kalkulacji
zwrotu z zainwestowanego kapitalu jest kalkulowany w oparciu o zysk po
opodatkowaniu);

2) (110) operatorzy moga uzyskiwa¢ przychody pozataryfowe pozostajace w bezposrednim
zwigzku z wykorzystaniem skladnikéw majatkowych stuzacych $wiadczeniu ustug
w ramach umowy o S$wiadczenie uslug publicznych: przychody takie moga by¢
uzyskiwane przez operatora w wyniku podjetej inicjatywy gospodarczej i nie wplywac na
jakos¢ Swiadczonych uslug publicznych (np. przychody ze sprzedazy przestrzeni
reklamowej): mozliwo$¢ uzyskiwania oraz rozliczenia takich przychodéw powinna zosta¢
uregulowana w umowie o Swiadczenie uslug publicznych; przychody takie nalezy wlyczy¢
do kalkulacji rekompensaty we wszystkich przypadkach, w ktérych stosuje si¢ Zalacznik
do rozporzadzenia Nr 1370/07

3) (114) taryfy komunikacyjne zwykle uwzgledniajg wiele ulg dla réznych grup pasazeréw
(osoby matoletnie, osoby w wieku emerytalnym, itp.), ktore sa odzwierciedleniem polityki
przewozowej okres$lanej przez organy publiczne i odpowiednie przepisy prawa; précz
takich ulg operator moze udziela¢ upustéw handlowych dla niektérych klientow, jezeli
w gestii operatora pozostaje sprzedaz i dystrybucja biletéw: przewaznie takie upusty
handlowe majg na celu wygenerowanie wigkszego ruchu pasazerskiego; jezeli koniecznosé
stosowania takich upustow wynika z przepisow prawa lub przyjetych przez organ
publiczny zasad Swiadczenia ustugi publicznej, upusty te powinny zosta¢ wymienione
w umowie o Swiadczenie uslug publicznych w przeciwnym przypadku koszty takich
upustow powinny by¢ wylaczone z kalkulacji, np. poprzez przyj¢cie teoretycznej 100%
wartosci przychodéw z ustug objetych upustami.

51 . . . . . . . . .

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013, Wytyczne w
zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych podmiotdw realizujgcych obowigzek swiadczenia uslug
publicznych w transporcie zbiorowym: MRR/H/22(3)/05/201 1 Warszawa, 11 maja 2011 r.
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Zalacenik Nr 2 do Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego

dla miasta Kedzerzyn-Kozle na lata 2013=2022,

Pan zadan preewozowych narok .ooveiinenn

I. Okreslenie hinn komunikacyinveh wraz 7 crestotliwoscry kursowania i stosowanym taborem,

-WZOR-

Linia

Dhugosé linn
(m})

Srednie czgstotliwosé kursowania (min.)

Tabor stosowany na linii (ilosC / typ)

dmi robocze

Szkolne

wakacyjne

soboty

miedeiele
| SWigla

Dni robocee

Sekolne

wakacyjne

Soboty

MNiedaele
15wigta
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2. Plan wozokilometrdw oraz srodkow niezbednyeh na realizacye zadania,

Kok

(mina

llo&¢ worzokilometriw do w }'I\'ﬂnania

Ekm:tlui preewidziane na realizacje zadania

Cimina |

Gmina 2

Gmina 3

Lacanie
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