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UCHWALA NR XLVI11/610/13
RADY MIEJSKIEJ W PABIANICACH

z dnia 21 listopada 2013 r.

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miejskiej Pabianice na lata 2013-2020

Na podstawie art. 18 ust. 1 oraz art. 40 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (t.j.: Dz. U. z 2013 r. poz. 594, zmiany: z 2013 r. poz.
645) i art. 9 ust. 1 pkt 1, ust. 3 i art. 13 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 228, poz. 1368) uchwala sig¢, O nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miej-
skiej Pabianice na lata 2013-2020 stanowigcego zatacznik do niniejszej uchwaty”.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Pabianic.

§ 3. Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa L.odzkiego i wchodzi w zycie po
uptywie 14 dni od jej ogtoszenia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Pabianicach:
Dariusz Wypych
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Zalycznik nr 1

do uchwaty nr XLVI11/610/13
Rady Miejskiej w Pabianicach
z dnia 21 listopada 2013 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA GMINY MIEJSKIEJ NA LATA 2013- 2020

Spis tresci
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7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji
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1. CELE PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach sasiadu-
jacych, z ktorymi Gmina Miejska Pabianice podpisata porozumienie w sprawie powierzenia organizacji trans-
portu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedlug zasad zréwnowazonego
rozwoju transportu, czego gtéwnym przejawem w miastach sredniej wielko$ci jest udziat transportu zbiorowe-
go w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupemhiajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla osob niepetnosprawnych,
wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu transportu miejskiego re-
alng alternatywe dla realizacji podrozy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci
ustug i uprzywilejowanie pojazdoéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede wszyst-
kim w zakresie taryfowo- biletowym, koordynacji rozktadoéw jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa we-
zkéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zatozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich i sukcesywna wymiang autobuséw ha spetniajace co-
raz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno- finansowej komunikacji miejskiej w ramach okreslo-
nej polityki transportoweyj.

Glownym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu transpor-
towego) jest zaplanowanie na lata 2013-2020 przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych
na obszarze Gminy Miejskiej Pabianice i gmin sgsiednich (z ktorymi Gmina Miejska Pabianice — jako organi-
zator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju transportu, ktore wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma da-
zenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze miasta Pabianic i
gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuje:

- konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu
do preferencji i oczekiwan pasazeréow, w tym do oczekiwanej dostgpnosci dla osob niepetnosprawnych,

- dgzenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrézy wiasnym samochodem osobowym,
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- konieczno$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w kraju i w
regionie oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta,

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

- efektywnos$¢ ekonomiczno- finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewo-
zowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z polityka komunikacyjng Gminy Miejskiej Pabianice, ktorej
celem jest stworzenie skutecznego i bezpiecznego systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej.”

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,
- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych,
- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu,
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow,
- okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej,
- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.
1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Pabianicach i w gminach oSciennych, objetych obstuga organizatora, zakta-
da funkcjonowanie oraz rozw6j howoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego ocze-
Kiwania pasazerow — W sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wia-
snym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzglgdniono:
- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju,
- plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta,
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
- sytuacje spoteczno- gospodarcza,
- wplyw transportu na srodowisko,

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0s6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej,

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywoje-
wodzkich | migdzynarodowych przewozach pasazerskich,

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nast¢pujace zrodta danych i informacji:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach i w gminach
osciennych,

D Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic, Pabianice, wrzesien 2007 r., s. 31-32.
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- dane statystyczne Gltownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w todzi,
charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczng Pabianic i gmin osciennych,

- dane z urzedow miast i gmin, urzedow pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji,
dokumenty strategiczne, takie jak:

- Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007- 2015,

- Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic na lata 2007- 2015,

- Raport o stanie miasta,

- Sytuacja eksploatacyjno-ekonomiczna pabianickiej komunikacji miejskiej w $wietle wynikéw badan
marketingowych,

- program ochrony powietrza,

- dokumenty Gminy Ksawerow, Gminy Pabianice i Gminy Rzgow,

- studia kierunkow i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i wojewodztwa,

- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miegjskiej,

- publikacje gospodarcze (branzowe),

- ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej,
- strony internetowe.

W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentow zroédtowych, wskazujac na zgodnos$¢ planu
transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na poszczegélnych liniach
pabianickiej komunikacji miejskiej — realizowane w 2012 r. i w 2013 r. — oraz badania gtownych preferencji
pasazeréw, wykonane w 2013 r.

1.3. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem byto poinformowanie spotecz-
nosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, pre-
zentacja planowanych rozwiagzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu
zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W dniu 7 pazdziernika 2013 r. wersje¢ elektroniczng i papierowa planu przestano do uzgodnienia gminom, z
ktorymi Gmina Miejska Pabianice zawarta Porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbio-
rowego, tj. Gminie Ksawerow, Gminie Pabianice i Gminie Rzgow.

Tekst planu wraz z ogloszeniem 0 prowadzonych konsultacjach spotecznych zostat opublikowany 8 paz-
dziernika 2013 r. w oficjalnym serwisie internetowym pabianickiej komunikacji miejskigj
www.komunikacjapabianice.pl na stronie oficjalnej Urzedu Miejskiego www.um.pabianice.pl i w Biuletynie
Informacji Publicznej Gminy Miejskiej Pabianice. Komunikat o prowadzonych konsultacjach zostat rowniez
podany przez lokalne media.

Pismo z prosba 0 zgloszenie ewentualnych uwag do planu wystano réwniez do Zarzadu Drog i Transportu w
Lodzi oraz do Gminy Dobron i Miasta Lask.

W dniu 25 pazdziernika 2013 r. w Urzedzie Miejskim w Pabianicach zorganizowano spotkanie konsultacyj-
ne z wykonawca planu, Zespotem Inzyniera Miasta i Prezydentem Miasta.

Uwagi dotyczace planu transportowego mozna byto przekazywaé¢ do 4 listopada 2013 r., w nastepujacej
formie:

- drogg korespondencyjna na adres Urzedu Miejskiego w Pabianicach,


http://www.komunikacjapabianice.pl/
http://www.um.pabianice.pl/
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- droga elektroniczng na adres: komunikacja@um.pabianice.pl,
- bezposrednio (osobiscie) — w Zespole Inzyniera Miasta Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
W trakcie konsultacji spotecznych wptyneto siedem uwag i wnioskow.

Pierwszy z wnioskoéw zawierat szereg postulatow uszczegdtowienia poszczegdlnych zapiséw oraz uwagi
porzadkujace i aktualizujgce dokument — zostaty one uwzglednione.

Drugi wniosek dotyczyt ujednolicenia nazewnictwa organizatora toédzkiej komunikacji miejskiej — Miasta
Lodzi — i rowniez zostat uwzgledniony.

Trzeci wniosek to postulat przedtuzenia linii 265 do miejscowosci: Huta Diutowska, Budy Diutowskie i
Dtutow. Przeszkoda w jego realizacji jest brak porozumienia z gming Diutow w sprawie wspélnej z Gming
Miejska Pabianice organizacji komunikacji miejskiej na obszarze gminy Dtutow. Plan nie wyklucza mozliwo-
$ci rozszerzenia zakresu obstugi komunikacyjnej pabianickiej komunikacji miejskiej o nowe miejscowosci,
takze i w nieobstugiwanych dotad gminach, jednak pod warunkiem podpisania przez wtadze tych gmin sto-
sownych porozumien komunalnych i wyrazenia przez nie woli partycypowania w kosztach obstugi komunika-
cyjnej.

Czwarty wniosek dotyczyt poprawy czytelnosci tabliczek przystankowych. Poruszono w nim szczegoly
montazu tabliczek i zwrocono uwage na zbyt matg czcionke, szczegodlnie na najwazniejszych przystankach.
Postulat ten doskonale wpisuje si¢ w zapisy planu, dotyczace koniecznosci poprawy informacji pasazerskie;j,
poprzez instalacje elektronicznych tablic informacji dynamicznej i zostanie uwzgledniony w miar¢ mozliwos$ci
budzetu miasta.

Piaty wniosek dotyczyt czterech kwestii:
- dziennego potaczenia autobusowego do t.odzi,
- polaczenia nocnego Pabianic z Lodzia,

- zintegrowania transportu miejskiego Pabianic i Lodzi, poprzez rezygnacje z utrzymywania wiasnego
operatora,

- zaplanowania dziatan zwigzanych z transportem rowerowym.

Przeprowadzone w 2011 r. badania marketingowe na ustugi komunikacji regionalnej, wykonywanej na tra-
sach z Osiedla Bugaj i ze szpitala do centrum Lodzi, wykazaly, ze popyt na te potaczenia byt niewspotmiernie
niski w stosunku do oferowanej podazy. Oznacza to, ze ewentualna proba uruchomienia z Pabianic do Lodzi
linii autobusowej komunikacji miejskiej, musiataby by¢ zwigzana z zaoferowaniem dos¢ duzej liczby kursow w
tej relacji. Aby przeja¢ potowe pasazerow komunikacji regionalnej, czyli przewiez¢ w dniu powszednim w
kazdym kierunku po 800 oséb (i drugie tyle popytu wygenerowaé¢ dodatkowo), trzeba by bylo zaoferowaé
przynajmniej 1/3 obecnej wielkoséci podazy, mierzonej liczba kursoéw, a wigc okoto 40 par kursow. Oznaczato-
by to koniecznos¢ uruchomienia linii catodziennej, funkcjonujacej co 15- 20 min w godzinach szczytow prze-
wozowych i nie rzadziej niz co 30 min. poza szczytami. Ze wzgledu na duzg odlegto$¢ przewozu, potgczenie to
charakteryzowaloby sie wskaznikiem odptatnosci 0 wiele nizszym od osigganego $rednio przez linie miejskie —
prawdopodobnie na poziomie 30-35% kosztéw jego funkcjonowania. Pozostata czes¢ kosztow musiataby zo-
sta¢ pokryta z budzetu Gminy Miejskiej Pabianice.

Oceniajgc funkcjonowanie linii tramwajowej 41 w $§wietle wynikow badan marketingowych, nalezy zauwa-
zy¢, ze popyt na jej ustugi jest dos¢ wysoki. W planie transportowym zatozono wigc integracje komunikacji
pabianickiej i 1odzkiej, koniecznos¢ prowadzenia dalszych rozméw 0 wydhuzeniu linii tramwajowej 41 do cen-
trum Lodzi oraz wzrost czestotliwo$ci kursowania tramwajow.

Organizator pabianickiej komunikacji miejskiej — Urzad Miejski w Pabianicach — dysponuje wiedza, ze dla
czesci mieszkancoOw miasta dos¢ wazna jest kwestia funkcjonowania nocnych potaczen Lodzi z Pabianicami.
Ze wzgledu na skrajng deficytowos$¢ wiasnej, dedykowanej Pabianicom linii nocnej, zostata ona zlikwidowana.
W zamian planowano przedtuzenie do Pabianic t6dzkiej linii N4, ale Rada Miejska w Pabianicach nie wyrazita
zgody na zawarcie przez Prezydenta Pabianic porozumienia mi¢dzygminnego W tej sprawie.

W sytuacji braku zgody Rady Miejskiej w Pabianicach na zawarcie porozumienia, umozliwiajacego uru-
chomienie nocnego potgczenia Pabianic z Lodzig, nie byto mozliwe zamieszczenie tego przedsiewziecia W


mailto:komunikacja@um.pabianice.pl
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planie transportowym jako zamierzenia przeznaczonego do realizacji. Jezeli jednak w okresie planowania po-
jawi sie che¢ partycypacji w kosztach funkcjonowania takiego potaczenia ze strony Pabianic, Ksawerowa i
Lodzi (a wigc zmieni si¢ stanowisko Rady Miejskiej w Pabianicach), to ze wzgledu na og6lnos¢ zapisow doty-
czacych planowanej sieci komunikacyjnej w planie transportowym, bedzie mozliwe wydtuzenie linii N4 do
Pabianic.

Od 1 stycznia 2014 r. bedzie obowigzywata umowa wieloletnia migdzy miastem, a MZK na ustugi przewo-
zowe — na 10 lat w przypadku uchwalenia przez Rade¢ Miejska w Pabianicach planu transportowego lub na 3
lata — w przypadku nieuchwalenia planu. Ogloszenie 0 zamiarze zawarcia tej umowy zostato opublikowane 20
grudnia 2012 r. W okresie planowania (tj. do 2020 r.) nie przewiduje si¢ likwidacji wtasnego operatora we-
wngtrznego — MZK Sp. z 0. 0. w Pabianicach — i zastapienia jego ustug t6dzka komunikacja miejska. Niezalez-
nie od powyzszego, W planie transportowym zatozona jest koniecznos¢ szerokiej integracji taryfowej komuni-
kacji pabianickiej i t6dzkie;j.

Transport rowerowy nie jest przedmiotem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego. Zakres merytoryczny planu okresla ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbioro-
wym oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Uwagi wnioskodawcy w tym zakresie
zostang jednak wykorzystane przez Urzad Miejski w Pabianicach przy planowaniu polityki rowerowej.

Szosty wniosek dotyczyt obstugi komunikacyjnej przystankow Kilinskiego/przychodnia i Kilinskie-
go/Moniuszki oraz synchronizacji rozktadéw jazdy linii 2 i 5 w soboty i niedziele. Urzad Miejski w Pabiani-
cach ma $wiadomos¢, ze obstuga ww. przystankow tylko przez pojazdy wybranych linii autobusowych kom-
plikuje sie¢ komunikacyjng, dlatego planowane jest ich uruchomienie przystankéw dla wszystkich linii, ktorych
trasy prowadza ul. Kilinskiego.

Aby umozliwi¢ trzykrotnie zwigkszenie liczby kurséw na tych przystankach, dla zachowania bezpieczen-
stwa i ptynnosci ruchu drogowego, konieczne jest odpowiednie przystosowanie infrastruktury. Z tej przyczyny,
uruchomienie wymienionych przystankow dla wszystkich linii, bedzie mozliwe po remoncie drogi wojewodz-
Kiej nr 485 i wybudowaniu zatok autobusowych w miejscach docelowej lokalizacji tych przystankow. Plany
przewiduja realizacjg¢ tej inwestycji w 2015 .

Petna koordynacja rozktadéw jazdy w catej skali sieci komunikacyjnej jest okreslona w planie transporto-
wym jako pozadana do realizacji. W soboty i niedziele linie: 1, 2 i 5 funkcjonujg z czestotliwoscig rowng mo-
dutowej, czyli 40- minutowa. Umozliwia to synchronizacj¢ rozktadéow jazdy w najwazniejszych kierunkach
przemieszczen pasazerow, a wigc z Dworca PKP w kierunku ul. Waltera-Jankego (naprzemienne kursy linii 1 i
5) oraz z centrum miasta w kierunku ul. Waltera-Jankego (naprzemienne kursy linii 1 i 2). Matematyczny
schemat nastepstw czasowych koordynacji linii 1 i 5 oraz 1 i 2 uniemozliwia naprzemienne kursowanie autobu-
sow linii 2 i 5, ktore wspdlnie obstuguja wytacznie odcinek od ul. Grota-Roweckiego do petli Waltera-Jankego,
a wigc relacje jedynie wewnatrzosiedlowa.

Siodmy wniosek dotyczyt czestotliwosci kursowania autobusow, ale wytacznie w odniesieniu do linii Do-
ktadne planowanie rozktadow jazdy dla poszczegolnych linii nie jest przedmiotem niniejszego dokumentu. W
planie transportowym obecny standard czestotliwo$ci modutowej — rowny 40 minut — przyjmuje sie jako oferte
minimalng. Zatozono jednak, ze w miar¢ mozliwosci budzetu miasta, do 2020 r. dazy¢ si¢ bedzie do zmiany
warto$ci czgstotliwosci modutowej z 40 do 30 minut. Dotyczy to rowniez linii 2.

W godzinach porannych czgstotliwos¢ kursowania autobusoéw linii 2 z Klimkowizny juz obecnie jest wyz-
sza niz wynika to z przyjetego modutu czestotliwosci (kursy odbywaja si¢ nawet co 20 minut — zamiast zatozo-
nych modutowych 40). Potencjalnie mozliwe jest funkcjonowanie linii 2 takze w godzinach szczytow popotu-
dniowych z czgstotliwoscig 20 minut (standard czgstotliwosci jak dla linii priorytetowej), przy jednoczesnym
zmniejszeniu czestotliwosci kursowania autobusow linii 7 z 20 do 40 minut. Wigzatoby sie to jednak z dodat-
kowymi obcigzeniami finansowymi dla budzetu miasta. Plan transportowy nie ogranicza takiej mozliwosci,
chociaz wyraznie wskazuje na istotniejsze priorytety w planowaniu oferty przewozowej, takie jak np. pozadane
zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii 41, poparte wynikami badan gtownych preferencji komunikacyj-
nych pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej. Sposrod 501 respondentow, ktorzy wzieli udziat w bada-
niach przeprowadzonych w lipcu 2013 r., zaden nie postulowat zwigkszenia czgstotliwosci autobusow w odnie-
sieniu konkretnie do linii 2.
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2. DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dziatalno-
$ci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdéwnych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie
dostepnosci transportowej i rozwoj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spojnosci wewngtrznej Kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warun-
kow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewngetrznego wszystkich
terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji re-
gionalnej, aktywizacji terenow wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegolnych obszarow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infra-
struktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powiazan transportowych
Pabianic z innymi o$rodkami miejskimi.

2.2. Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta na lata 2007-2015

Problematyka rozwoju transportu zostata ujeta w Strategii Rozwoju Gospodarczego Miasta, w przekroju
trzech kluczowych obszarow, dotyczacych:

1. Rozwoju miasta, w ramach ktorego zaktada si¢ przygotowanie terenéw pod dziatalno$¢ gospodarcza.

2. Poprawy jakosci zycia mieszkancow Pabianic, w ramach ktorej planowane jest zwigkszenie zasobow
mieszkaniowych oraz oferty rekreacyjnej, sportowej i kulturalnej.

3. Poprawy stanu infrastruktury miejskiej i srodowiska naturalnego, w ramach ktorej zaktada si¢ poprawe
dostepnosci komunikacyjnej oraz stworzenie skutecznego i bezpiecznego systemu komunikacji miejskiej i
podmiejskiej.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztattowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o
liczbie i kierunkach wystepujacych przewozoéw W transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegodlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne prawidto-
wosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju trans-
portu miejskiego:

- wysoka gesto§¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie sredniej dtugosci podrdzy, jezeli nie
wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze $rednig dtugoscia podrozy,

- atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu wptywa-
ja na ograniczenia podrozy jego mieszkancow,

- dtugos¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta,
- polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy,

- udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia, zatrudnienia
i wielkosci obszaru zurbanizowanego,

- sposob zagospodarowania obszarow lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw na wzrost
znaczenia podrézy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancéow ustalony
na podstawie badan (projekt Transland).

Obserwowany

Czynnik wplyw na:

Rezultaty

Wysoka gestos¢ zaludnienia w potaczeniu z mieszanym zagospodarowaniem terenu
Dhugoé¢ podrézy | prowadzi do krotszych podrézy — wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli doliczy
si¢ roznice kosztow podrozy

Gestos¢ zaludnienia Czesto$¢ podrézy | Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybbdr $rodka | Gestosé zaludnienia powiazana jest wprost proporcjonalnie z wykorzystaniem transpor-
transportu tu zbiorowego i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobowego

Rownowaga miedzy liczba mieszkancow a liczbg miejsc pracy prowadzi do skrocenia
Gestos¢ zatrudnienia Dhugos¢ podrézy | czasu podrozy, istnieje zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych (centra
zatrudniania, sypialnie) a dluzszymi podrézami

Czesto$¢ podrézy | Nie stwierdzono wptywu

Gestos¢ zatrudnienia Wybdr srodka | Wyzsza gesto$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle z wiekszym wykorzystaniem trans-
transportu portu zbiorowego
Dhugosé podrézy Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzuja si¢ krotszymi podrozami niz dzielnice podmiej-

skie, zorientowane na wykorzystanie samochodu osobowego

Gesto$¢ zagospodarowa- | Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wplywu

nia przestrzennego ,,Tradycyjne” dzielnice charakteryzuja sie wyzszym udziatem transportu zbiorowego,

Wybér srodka rowerowego i pieszego, czynniki urbanistyczne maja jednak mniejsze znaczenie niz
transportu - . .
cechy spoteczno- ekonomiczne danej populacji
Dhugosé podrozy Odleg%orsrc do najwazniejszego miejsca pracy jest waznym czynnikiem determinujgcym
odlegtos¢ podrézy
Lokalizacja Czesto$¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
Wybdr srodka | Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego ma odlegto$¢ dojscia do i z przy-
transportu stankow
Dhugosé podrozy Srednie odlegloéci podrozy sa najnizsze na duzych terenach miejskich i najwyzsze w

osadach wiejskich

Wielkos¢ miasta Czgstos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybér srodka | Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze na duzych terenach miejskich i
transportu najnizsze W osadach wiejskich

Zrodlo: Transport, a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net z dnia 30.04.2013 r.

Lokalizacja miasta

Pabianice sa miastem na prawach powiatu, polozonym w centralnej czesci wojewédztwa lédzkiego.
Obszar miasta, wynoszacy 32,9 km?, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., zamieszkiwalo 66 809 o0sob.

Przez miasto przebiega droga krajowa nr 71 Rzgow — Pabianice — Strykow i droga wojewodzka nr 485 Pa-
bianice — Betchatow.

Pabianice potozone sa na obszarze pretendujacym do uznania za obszar metropolitalny, ktéry tworza £6dz
wraz z przylegltymi powiatami: pabianickim, brzezinskim, 16dzkim-wschodnim i zgierskim.

Zlokalizowanie Pabianic na obszarze potencjalnej metropolii ma duze znaczenie dla rozwoju transportu
miejskiego. Wynika to z realizacji przez metropolie — miasto £.6dz — nastepujacych funkcji:?

- obecnosci instytucji reprezentujacych struktury kierowania i zarzadzania migdzynarodowych korporacji
gospodarczych,

- obecno$ci struktur kierownictwa $wiatowych instytucji finansowych (banki) i gtownych regulatorow
rynkoéw kapitatowych,

- szybkich i czestych potaczen komunikacyjnych z gtdownymi osrodkami zycia gospodarczego,

2 Por. J. J. Parysek, Polskie metropolie jako ogniwa procesu transformacji i przemian przestrzenno-strukturalnych (na tle
metropolii europejskich) [W:] Uwarunkowania i strategie rozwoju regionalnego w procesach integracji europejskiej. Pod
red. Z. Mikotajewicz. Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole 2000, s. 361-380.
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- obecno$ci najwyzszego standardu placowek naukowych (uniwersytety, instytuty badawcze) i technolo-
gicznych (centra nowych technologii, technopolie, parki technologiczne),

- dziatania najwyzszej rangi placowek kulturalnych (muzea, galerie, opery, orkiestry symfoniczne, teatry)
i odbywanie si¢ imprez oraz festiwali artystycznych,

- wyjatkowosci miasta Lodzi, wynikajacej z jego potozenia, specyfiki atmosfery, standardu bazy nocle-
gowej i gastronomicznej, instytucji rozrywki,

- tworzenia mozliwosci intensywnych kontaktéw biznesowych,
- oferowania relatywnie wysokich ptac.

Pabianice (wraz z obszarem powiatu) oferujg dla gtéwnego miasta metropolii przestrzen dla projektow go-
spodarczych i infrastrukturalnych, w tym budownictwa mieszkaniowego, mozliwos$¢ tworzenia prestizowych
obszarow, W tym handlu i ustug oraz zapewniaja dostep do zasobow pracy i popytu na produkty i ustugi wy-
twarzane na obszarze metropolitalnym.

Problematyka powigzan transportowych Pabianic wynikajaca z jej roli w obszarze metropolitalnym dotyczy
w pierwszej kolejnosci rozbudowy Lodzkiego Tramwaju Regionalnego i ustalenie roli L.odzkiej Kolei Aglome-
racyjnej (budowa tunelu srednicowego W Lodzi i tacznic na liniach kolei obwodowej) w obstudze obszaru me-
tropolitalnego oraz wzajemnych powigzan pomigdzy poszczegdlnymi podsystemami transportu zbiorowego.

Dogodna lokalizacja Pabianic w rejonie powigzanym z autostradami Al i A2, drog ekspresowych oraz portu
lotniczego, stwarza dobre warunki dla rozwoju firm chcacych rozwija¢ dziatalno$¢ na obszarze Polski central-
nej.

Zagospodarowanie miasta Pabianice®

Pabianice posiadaja rownoleznikowg strukture przestrzenng z historycznym centrum, potozonym wzdtuz
ulic Zamkowej i Warszawskiegj.

Na obszarze miasta wyrdznia sie nastgpujace jednostki (zespoty strukturalne):

A. Jednostka centralna, determinujaca charakter miasta, na obszarze ktorej skupia si¢ dziatalnos¢ administra-
cyjno- ustugowa. Gtowna osig transportu jednostki jest ul. Zamkowa oraz w jej przedtuzeniu cze¢$¢ ul. War-
szawskiej. Kierunki polityki przestrzennej w tym rejonie zaktadajg dziatania rewitalizacyjne i ksztaltowania
obszarow 0 tzw. wysokiej jakoSci zycia W miescie, z funkcjami zabudowy wielorodzinnej mieszkaniowej
oraz ustugowej. W rejonie doliny rzeki Dobrzynki przewiduje si¢ rozwdj funkcji zieleni urzadzone;.

B. Jednostka $rodmiescie potudnie, tworzona w czgéci zachodniej przez zespoty zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i we wschodniej — jednorodzinnej. Zachowany w niej zostanie istniejacy kompleks urzadzen
sportowych (z mozliwoscig ich rozbudowy), a w potudniowej czgsci zespotu przewiduje si¢ mozliwo$¢ rea-
lizacji zabudowy mieszkaniowej (gtownie jednorodzinnej).

C. Jednostka zachodnia, potozona w rejonie ul. Laskiej, stanowiagcej wylot z miasta w kierunku Laska, Zdun-
skiej Woli i Sieradza. Zespot strukturalny, zlokalizowany w osi ulic Moniuszki i Wilenskiej, zdeterminowa-
ny jest funkcja mieszkaniowa — z centrum lokalnym przy ul. Laskiej. W cze$ci potudniowej zespotu potozo-
ne sa osrodki zdrowia, o$wiaty, handlowe i obiekty sakralne. Przewidywana jest mozliwos$¢ uzupetnienia za-
budowy mieszkaniowej. Istotng role odgrywa wezet transportowy, ktory tworza dworzec kolejowy, przy-
stanki komunikacji tramwajowej i autobusowej miejskiej oraz regionalnej.

D. Jednostka potozona po pétnocnej stronie torow kolejowych i na potudnie od ul. Wspoélnej. Posiada zabudo-
we¢ mieszkaniowa jednorodzinng i ustugowa. Wolne tereny przeznaczone sa pod zabudowe jednorodzinna.
Obszarem uzupetniajacym zespotu jest czes¢ zachodnia, obejmujaca zabudowe mieszkaniowa jednorodzin-
na, rekreacyjng i zagrodowa.

E. Jednostka potozona na pétnoc i zachod od linii kolejowej i na poinoc od ul. Wspdlnej. W czgéci potudniowe;j
przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniows jednorodzinng wraz z ustlugami towarzyszgcymi, nhatomiast
cze$¢ potnocna jest przeznaczona pod produkcje i ustugi oraz zaplecze techniczne miasta.

% Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik nr 1 do uchwaty XXVII/
316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach.
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F. Jednostka potozona na pétnoc od ul. Partyzanckiej, pomi¢dzy linig kolejowa, a doling rzeki Dobrzynki. Re-
jon potozony na potudnie od obwodnicy poinocnej to teren wielofunkcyjny z dominujaca funkcja mieszka-
niowg — zabudowa jednorodzinna, z mozliwoscia rozwoju tej formy zagospodarowania.

G. Jednostka obejmuje tereny potozone wzdhuz ul. Ryputtowickiej. Posiada zabudowe siedliskowa, przeksztat-
cang W zabudowe jednorodzinng z ustugami. Przewidywany jest rozwoj tej funkcji, z zapewnieniem powia-
zan pieszych i rowerowych na osi potnoc- potudnie. Wymagane jest na tym obszarze wyksztatcenie nowego
uktadu ulic, powiagzanych z ul. Ryputtowicka.

H. Jednostka obejmuje tereny potozone na poéinoc od ul. Partyzanckiej do granicy administracyjnej miasta.
Tereny zlokalizowane na potudnie od ul. Widzewskiej przeznaczone sa na funkcje przemystowe, produkcyj-
ne, ustugowe i urzadzenia komunalne. Przewidywany jest rozwdj funkcji produkcyjnych i ustugowych. Te-
ren pomiedzy ul. Widzewska a granica miasta, to obszar zdominowany przez funkcj¢ mieszkaniowa jedno-
rodzinng z mozliwos$cia jej rozwojul.

I. Jednostka potozona pomiedzy ul. Warszawska, ul. Sikorskiego i ul. Partyzancka, przeznaczona dla funkcji
przemystowej i produkcyjnej — z mozliwos$cia ich rozwoju i przeksztatcania w funkcje ustugowe. Przewiduje
sie zachowanie dotychczasowych funkcji mieszkaniowych, z mozliwos$cia ich ograniczania.

J. Jednostka mieszkaniowa, na potnoc od ul. Dolnej i ul. 20 Stycznia — jednorodzinna, a na potudnie — wieloro-
dzinna z ustugami. Przewiduje si¢ mozliwo$¢ rozwoju dotychczasowych funkcji.

K. Potozona na obrzezu jednostka mieszkaniowa z przewidywanym rozwojem tej funkcji (zabudowa jednoro-
dzinna z ustugami) i uktadu ulicznego.

L. Zewnetrzna jednostka (Wola Zaradzyniska Nowa), przeznaczona pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzin-
na z ushugami lokalnymi i ogélnomiejskimi (handel, wypoczynek i rekreacja). W czesci wschodniej zespotu
przewidywany jest rozw6j zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej.

M. Jednostka zlokalizowana w rejonie ul. Jutrzkowickiej. W czesci wschodniej przewiduje sie rozbudowe
funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, a czgs¢ zachodnia to rezerwa rozwojowa miasta.

N. N — nowa jednostka, w ktorej planowana jest zabudowa uzupetniajaca mieszkaniowa jednorodzinna, nato-
miast ustugi w rejonie ul. Miodowej i 15 Putku Piechoty ,,Wilkow”. Pozostata czes¢ obszaru to rezerwa roz-
wojowa miasta.

&) ZESPOLY STRUKTURALNE

i i CENTRUM DYSPOZYCYJNO-
-USLtUGOWE

[o0ed] PODSTAWOWY SYSTEM
TERENOW ZIELENI

i . PODST. UKLAD

KOMUNIKACY,Lb

Struktura przestrzenna miasta

Rys. 1. Zespoly funkcjonalne Pabianic.

Zrodto: Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik nr 1 do
uchwaty XXVI1/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach, s. 72.
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Zagospodarowanie Gminy Pabianice?

Zagospodarowanie przestrzenne w Gminie Pabianice jest w okreslonym stopniu zdeterminowane przynalez-
no$cig gminy do Lokalnej Grupy Dziatania ,,BUD-UJ RAZEM?”, ktora tworza gminy: Belchatow, Bedkow,
Budziszewice, Czarnocin, Dobryszyce, Gomunice, Gorzkowice, Grabica, Kamiensk, Kodrgb, Ksawerow, feki
Szlacheckie, Mastowice, Moszczenica, Pabianice, Rgczno, Rozprza, Rzgow, Tuszyn, Ujazd i Wola Krzyszto-
porska oraz powiat piotrkowski.

Polityka przestrzenna gminy opiera si¢ na tendencjach zmian w zagospodarowaniu przestrzennym zgodnych
z warunkami zrownowazonego rozZwoju.

Glowne kierunki przeksztatcen obszaré6w gminy zaktadaja nastgpujace zmiany w zakresie:

- inwestowania — m.in. dalszy rozw¢j systemu osadniczego gminy i zwigkszanie obszarow wiejskich dla
inwestorow lokalnych i zewngtrznych,

- infrastruktury drogowej — poprawe warunkow komunikacyjnych, dostepnosci i bezpieczenstwa komuni-
kacyjnego oraz zapewnienie wlasciwego dojazdu do poszczegdlnych gospodarstw,

- Ochrony srodowiska — zwigkszenie bezpieczenstwa ekologicznego i stanu srodowiska naturalnego w
gminie.
Przedstawione zatozenia zostaty uwzglgdnione w niniejszym planie.
Zagospodarowanie Gminy Ksawerow®

Na podstawie przeprowadzonych analiz réznego typu uwarunkowan, przewiduje sie nastepujace gtowne
zmiany w strukturze przestrzennej gminy, w przeznaczeniu terenéw i standardow cywilizacyjnych:

- wypehnienie zainwestowaniem terenéw wyznaczanych w kolejnych wersjach opracowan planistycznych
dotyczacych rozwoju gminy, w tym jej polityki przestrzennej, gtéwnie na potrzeby kompleksu Widzew i
Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, warunkami inwestycji sa: zabezpieczenie wiasciwego dojazdu
do tego kompleksu i komunalne uzbrojenie terenu,

- zmiany w krajowym i regionalnym uktadzie komunikacyjnym, majace swoje odniesienie do gminy
Ksawerow (przede wszystkim wyprowadzenie ruchu tranzytowego, odbywajacego si¢ wczesniej przez
teren gminy, poprzez realizacj¢ nowego przebiegu drogi krajowej Nr 14, omijajacego Ksawerdw i reali-
zacje projektowanej trasy potudniowe;j),

- state uzupelnianie zainwestowania w rejonie stanowigcym zaczatek lokalnego osrodka ,,centralnego” w
obszarze skrzyzowan z ul. Lodzka (szczegolnie w przypadku przeksztatcenia gminy wiejskiej w gmine
miejska), dotyczy to gtownie ulic: Szkolnej, Tymiankowej, Nowotki, Wschodniej i Zachodniej,

- rozbudowe systeméw infrastruktury, nie tylko zwigzanych ze strefg dziatalnosci gospodarczej, ale takze
z zaspokajaniem potrzeb komunikacyjnych, komunalnych, istniejacej zabudowy i terenéw wyznaczo-
nych dla realizacji nowej zabudowy mieszkaniowo- ustugowe;.

Zagospodarowanie Gminy Rzgéw®
W Gminie Rzgow wyroznia si¢ nastepujace obszary funkcjonalno-przestrzenne:
- ushugowo-mieszkaniowy (centrum miasta),
- mieszkaniowy (jednorodzinng),
- aktywno$ci gospodarczej (przemystu, ustug, sktadow, baz, itd.),
- ustug handlu o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m?,

4 Studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Pabianice. Zalacznik nr 1 do uchwaly XXX1/259/2013 z
dnia 31 stycznia 2013 r. Rady Gminy Pabianice.

% Zmiana studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ksaweréw. Zatacznik nr 1 do uchwaty LXXII/
506/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. Rady Gminy Ksaweréw.

6 Zmiana studium i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgow. Zalacznik nr 1 do uchwaty XVI1/102/
2007 z dnia 27 grudnia 2007 r. Rady Gminy Rzgow.
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- zieleni i wod powierzchniowych.

Centrum miasta realizuje funkcje ustugowa i mieszkaniowa. Znajduja si¢ tu siedziby administracji samorza-
dowej, organizacji spotecznych i religijnych oraz jednostek administracji finansowej. Centrum miasta jest waz-
nym weztem powigzan komunikacyjnych (przystanki autobusowe).

Najwazniejszymi Kierunkami polityki przestrzennej w tym obszarze sa:
- przystosowanie obiektow, urzadzen komunikacji do potrzeb i wymagan wspotczesnosci,
- ograniczanie komunikacji, przede wszystkim ruchu tranzytowego,
- rozw6j duzych i matych o$rodkow ustugowych,

- utworzenie bulwaroéw nadrzecznych, powigzanych przej$ciami i pasazami z obiektami gastronomiczny-
mi, handlowymi oraz z zielenig urzadzona,

- dostosowanie obiektow i przestrzeni dla potrzeb osob niepetnosprawnych.

Strefa mieszkaniowa obejmuje obszary: 6M, 14M, 15M i 16M. Kierunki zagospodarowania przewiduja
ograniczanie funkcji przemystowej, a jednoczesnie wzbogacanie o funkcje ustugowe (o$wiatowe, handlowe,
sportu, itp.) oraz zielen. Realizacja zabudowy w obrebie poszczegdlnych stref rozwoju, powinna postgpowac
sukcesywnie wraz z realizacja ciggéw komunikacyjnych.

Strefa aktywnosci gospodarczych obejmuje obszar 9AG. Jest to strefa wazna z punktu widzenia rozwoju
systemu transportowego — ze wzgledu potencjalng mozliwos$¢ lokalizacji w niej wigkszosci miejsc pracy. Do-
tychczas przemyst i ustugi zlokalizowane byty w réznych czgsciach Rzgowa. Z uwagi na realizowana obwod-
nicg W potudniowej czgséci miasta, obserwuje sie rozwoj strefy przemystowo- ustugowej wzdtuz tej drogi. Stad
tez postuluje si¢ rozwoj strefy aktywnosci gospodarczych przede wszystkim w nawigzaniu do juz istniejgcego
uktadu komunikacyjnego.

Strefa handlu wielkopowierzchniowego obejmuje 4 duze obszary, w ktorych dopuszcza si¢ lokalizacje ustug
handlu wielkopowierzchniowego, tereny te znajduja si¢ w obszarach 4MU, 7U, 8U, 9AG. Tereny te obejmujg
m. in. istniejace obiekty. Nie dopuszcza si¢ lokalizowania ustug handlu o powierzchni sprzedazy powyzej
2 000 m? poza tymi obszarami. W proponowanych obszarach dopuszcza sie catkowite lub czesciowe przezna-
czenie terenu na rozne inne funkcje ustugowe.

Rys. 2. Obszary funkcjonalno-przestrzenne w Gminie Rzgow.

Zrédto: Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzgdw. Zatacznik nr 1 do
uchwaty XVI11/102/2007 z dnia 27 grudnia 2007 r. Rady Gminy Rzgéw, s. 62.
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Gloéwne polaczenia komunikacyjne
Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Pabianice i gmin osciennych tworza linie komunikacji:
- autobusowej organizowanej przez:
- Gming Miejska Pabianice — Miasto Pabianice,
- Gmine Lask — na podstawie porozumienia komunalnego z dnia 30 sierpnia 2011 r. — linia D,

- tramwajowej — linia 41 — organizowanej przez Gmine Miasto L.6dz na podstawie porozumienia komu-
nalnego z dnia 26 marca 1998 r. z pozniejszymi aneksami (ostatni aneks nr 7 — z dnia 2 kwietnia
2013r.).

W stanu na 1 wrzesnia 2013 r., sie¢ transportu miejskiego, organizowanego przez Gming Miejska Pabiani-
ce obejmowata 15 linii autobusowych. Przewozy realizowat jeden operator: Miejski Zaktad Komunikacyjny
Spoétka z 0.0. w Pabianicach (wtasno$¢ komunalna).

W(g stanu na 1 wrze$nia 2013 r., dtugos¢ linii autobusowych MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach wynosita 142,1
km, natomiast dtugos¢ tras — 90,4 km. Przeci¢tna predkos¢ komunikacyjna w dniu powszednim wynosita 21,5
km/h, w sobote — 22,2 km/h, a w niedziele — 22,7 km/h.” Linia autobusowa D, obstugiwana przez ZKM Lask,
taczy Pabianice z Laskiem. Podmiejska linia tramwajowa 41 taczy natomiast Pabianice i Ksawerow z pl. Nie-
podlegtosci w Lodzi. Linia 41 jest organizowana przez Miasto L.6dz — Zarzad Drog i Transportu w Lodzi, a
obstugiwana przez MPK — £6dz Sp. z 0.0. Sie¢ linii komunikacji miejskiej na obszarze Pabianic przedstawiono
na rysunku 3.

Uktad linii podmiejskich komunalnej komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabia-
nice uzupetniajg autobusowe potaczenia regionalne, wykonywane przez przewoznikdéw z grupy przedsigbiorstw
PKS oraz potaczenia realizowane przez przewoznikow prywatnych, swiadczacych ustugi w ramach ogélnodo-
stepnych przewozow regularnych.

Komunikacja regionalna realizowana przez przedsigbiorstwa z grupy PKS, wg stanu na dzien 1 wrzesnia
2013 r., zapewniala polaczenia Pabianic m. in. z: Belchatowem, Cz¢stochowa, Lublinem, f.odzig, Opolem,
Poznaniem, Radomskiem, Sieradzem, Suwatkami, Warszawg, Wieluniem i Wroctawiem. PrzewozZnicy prywat-
ni spoza grupy PKS obstugiwali natomiast potaczenia m. in. do: Betchatowa, Lodzi, Konstantynowa L.odzkiego
i Rzgowa.

) Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach — wg stanu na dzien 1 wrzeénia 2013 r.
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Rys. 3. Sie¢ komunikacji miejskiej na obszarze miasta Pabianice —stan na 1 wrze$nia 2013 r.
Zrodto: www.komunikacjapabianice.pl.
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Miejscowos$ci obstugiwane pabianickg komunikacja miejska posiadaja znaczacg liczbg potaczen z Pabiani-
cami i Lodziag, wykonywang w ramach komunikacji regionalnej przez sprywatyzowane przedsigbiorstwa PKS,
gtownie Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lodzi Sp. z 0.0.

Usytuowanie miasta Lask, miejscowosci potozonych pomiedzy faskiem, a Pabianicami oraz Pabianic i
Ksawerowa przy dawnej trasie drogi krajowej nr 14, spowodowato, ze miejscowosci te stanowig przystanki
posrednie w kursach komunikacji regionalnej do Lodzi, wykonywanych w dtuzszych relacjach przez przedsie-
biorstwa PKS z Belchatowa, Sieradza, Wielunia i Zdunskiej Woli. Analogiczne potaczenia komunikacji regio-
nalnej z Pabianicami i Lodzia, realizowane przez przedsigbiorstwa PKS z Belchatowa, Lodzi i Radomska, po-
siadali mieszkancy miejscowosci: Bychlew, Jadwinin i Pawlikowice, potozonych wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 485, obstugiwanych linig 265 pabianickiej komunikacji miejskiej.

Potagczenia autobusowej komunikacji regionalnej, obejmujace Pabianice tranzytowo, nie odgrywaja wick-
szej roli w przewozach pomi¢dzy Pabianicami a Lodzig. Wprawdzie po zlikwidowaniu przystanku dworcowe-
go dla komunikacji regionalnej przy ul. Kolejowej autobusy obstuguja przystanek Zamkowa/Kosciuszki usytu-
owany w centrum miasta, jednak ich trasy wytyczone zostaty do dworca L.6dz-Kaliska, z pominigciem centrum
Lodzi. Docelowym dworcem dla regionalnej i dalekobieznej komunikacji autobusowej ma by¢ multimodalny
dworzec Lodz- Fabryczna, ktorego otwarcie planowane jest na 2015 r. Wowczas potaczenia komunikacji re-
gionalnej, obstugujace Pabianice tranzytowo, moga mie¢ wyzszy udziat w obstudze przewozow z Pabianic do
Lodzi.

Intensywnie obstugiwane sg natomiast potaczenia samych Pabianic z Lodzia, wykonywane w ramach auto-
busowej komunikacji regionalnej przez PKS w Lodzi Sp. z 0.0. i prywatnych przewoznikéw minibusowych na
dwoch trasach: ze Szpitala i z osiedla Bugaj (petla Waltera-Jankego) do centrum Lodzi.

Sytuacja, w ktorej wigkszos¢ miejscowosci osciennych obstugiwanych pabianicka komunikacjg miejska po-
siada duzg liczbe potaczen komunikacji regionalnej, ma niekorzystny wptyw na struktur¢ pasazerow na liniach
komunikacji miejskiej. Ptaszczyzng konkurencji cenowej pomiedzy obydwoma podsystemami transportu dro-
gowego staje si¢ bowiem cena biletu normalnego, w szczeg6lno$ci jednorazowego, ktéra dos¢ swobodnie moze
by¢ ksztattowana we wiasnym zakresie przez przewoznika regionalnego. Tymczasem w komunikacji miejskiej
obowigzuje znacznie szerszy zakres i wysokos$¢ ulg niz w komunikacji regionalnej i to wlasnie pasazerowie
posiadajacy uprawnienia do ulg lub tytuty do zwolnienia z optat, z reguty decyduja si¢ na wybor linii komuni-
kacji miejskiej w podrézach pozamiejskich.

Przez Pabianice przebiega linia kolejowa nr 14 — z L.odzi Kaliskiej do Forst — ze stacjg kolejowa, obstuguja-
cg przewozy pasazerskie i towarowe.

Linia kolejowa obstugujaca Pabianice jest wiaczona do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Zgod-
nie z ustaleniami traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci TEN-T jest zapew-
nienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towaréw, osob, ustug i kapitatu oraz
zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réoznych regionow.

W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego wyzszego szczebla, pn. Plan zrownowazonego
rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym, Pabianice scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy, w ktéorym wystepuja powigzania
transportu kolejowego z innymi formami transportu, i ktory moze w zwiazku z tym petni¢ funkcje zintegrowa-
nego wezta przesiadkowego.? W planie tym wskazano jedno potaczenie migdzywojewoddzkie do realizacji w
ramach publicznego transportu kolejowego: Warszawa Centralna — Wroctaw Glowny (3,5 pary pociaggow ha
dobg, wykorzystanie przepustowosci linii 9-78%, czas przejazdu 6:35-6:45 godz.).

W stanu na 1 wrzesnia 2013 r., Pabianice posiadaly bezposrednie potaczenia, m.in. z: Biatymstokiem, Je-
lenig Gora, Kaliszem, Legnica, Lodzia, Poznaniem, Watbrzychem, Warszawa i Wroctawiem.

Dworzec kolejowy Pabianice jest potozony przy ul. Laskiej, w oddaleniu okoto 2 km od centrum miasta. Na
placu postojowym przed dworcem kolejowym planowane jest utworzenie stanowisk przystankowych dla auto-
buséw komunikacji regionalnej i dalekobieznej, obstugujacych Pabianice tranzytowo.

D Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie
w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lodzkiego -17- Poz. 5720

W obszarze dziatania pabianickiej komunikacji miejskiej wyznaczono nastepujace stacje i przystanki kole-
jowe:

- Pabianice,
- Chechlo,
- Dobron,

- Kolumna,
- Lask.

Kolejowe potgczenia migdzywojewodzkie przedstawiono na rysunku 4.

pociggi miedzywojewddzkie objete Planem

pociagi dalekobiezne, uruchamiane na wtasne ryzyko przewoznika
realizujacego Plan (Ex, EIC oraz TLK w relacji Warszawa - t6dz)

pozostate pociagi o charakterze dalekobieznym (InterREGIO,
REGIOekspres oraz pociggi osobowe)

Rys. 4. Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej —
stan na 22 maja 2012 r.

Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej, 22 maja 2012, s. 11.

W planach samorzadu wojewodztwa t6dzkiego jest uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej — systemu
transportowego, ktory ma taczy¢ miasta wehodzace w sktad aglomeracji todzkiej, okreslony powiatami:

- miasto £.6dz (powiat),
- powiat t6dzki-wschodni,
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- powiat zgierski,
- powiat pabianicki,
- powiat brzezinski

oraz korytarzami transportowymi poza tymi powiatami, ktore naleza takze do strefy oddziatywania Aglome-
racji Lodzkiej w kierunku miejscowosci: Zdunska Wola, Sieradz, Kutno i Lowicz.

Przebieg tras oraz lokalizacje stacji i zaplecza technicznego Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, zaprezentowa-
no na rysunku 5.
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Rys. 5. Przebieg tras, lokalizacja stacji oraz zaplecza technicznego Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej.
Zrédto: www.lka.lodzkie.pl — dostep w dniu: 18 sierpnia 2013 r.

Pierwszy etap inwestycji, planowany do realizacji do konca 2013 r., obejmuje wprowadzenie do ruchu 20
nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych Flirt 3 oraz siedmiu zmodernizowanych jednostek EN57 na cztery
trasy kolejowe w aglomeracji, w tym na obejmujaca Pabianice lini¢ £.6dz Kaliska — Sieradz.

Projekt zaktada rytmiczne kursowanie pociggéw na tej trasie co 30 min w godzinach szczytu, a poza nimi —
co godzing. Pierwsze pociagi na trasie £.odz — Sieradz maja zacza¢ kursowaé juz w potowie czerwca 2014 r.
Uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, wydatnie zwigkszajacej liczbe pociagéw na odcinku: Lodz —
Pabianice — Lask, uatrakcyjni oferte kolei w Pabianicach i z pewnoscig bgdzie miato duzy wptyw na podziat
zadan przewozowych w aglomeracji todzkiej. Przejecie czeSci pasazerow przewoznikéw drogowych przez
kolej, w pabianickiej komunikacji miejskiej wptynie przede wszystkim na funkcjonowanie linii D oraz linii 41.

Na rysunku 6 przedstawiono przebieg tras linii autobusowej D oraz linii kolejowej nr 14, (bedacej w przy-
szto$ci cze$cig L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej) na terenie miasta Pabianice oraz gmin Dobron i Lask.


http://www.lka.lodzkie.pl/
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Rys. 6. Przebieg tras linii autobusowej linii D oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice
oraz gmin Dobron i Lask — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Zrédto: Opracowanie whasne. Podktad mapy: www.openstreetmap.org.

Na rysunku 7 przedstawiono przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14 na terenie Gminy
Miejskiej Pabianice, gmin Ksawerow i Pabianice oraz miasta Lodzi.

" = s =
~T =L < ,t% Pabianice o .i e tramwajowa linia 41
Yo% linia nr 14 (£édzka Kolej
1 2 ; Aglomeracyjna)
b -
I e ve—e e —- - ’ @ linia nr 25/540 (tédzka Kolej
= S -_ /7 Aglomeracyjna)

Rys. 7. Przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice, gmin
Ksawerow i Pabianice oraz miasta Lodzi — stan na 1 wrzesnia 2013 r.

Zrédto: Opracowanie whasne. Podktad mapy: www.openstreetmap.org.
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Udziat LKA w przewozach transportu zbiorowego na obszarze Pabianic i aglomeracji zdeterminowany be-
dzie nastepujacymi czynnikami:

- stopniem integracji taryfowej i poziomem cen biletow aglomeracyjnych,
- r6znicg W czasie podrozy kolejg i komunikacja autobusowa/tramwajowg do centrum Lodzi,

- czestotliwoscig kursowania LKA i Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0. oraz rytmiczno$cig odjazdow
pociagow ze stacji Pabianice,

- pojemnoscia sktadow pociggdéw i komfortem podrézy koleja,
- integracja rozktadow jazdy komunikacji kolejowej i miejskiej,
- dogodnoscia przesiadek — funkcjonalnoscig rozwigzan weztow przesiadkowych.

Cechy oferty przewozowej transportu publicznego prowadzace do wzrostu udziatu LKA w przewozach
transportu zbiorowego w Pabianicach zostaty przedstawione w dalszej czesci planu.

Projektem komplementarnym dla uruchomienia Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej jest plan wprowadzenia
wspolnego biletu na transport zbiorowy dla catego wojewodztwa todzkiego. Od 1 wrzesnia 2013 r. obowigzuje
wprowadzony przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lodzkiego — wspolnie z Przewozami Regionalnymi i
todzkim Zarzadem Drog i Transportu — zintegrowany bilet na komunikacj¢ miejska w Lodzi oraz pociagi
Przewozow Regionalnych (jego ocene przedstawiono w p. 7.2). Wg stanu na 1 wrzesnia 2013 r., w Pabianicach
na podstawie biletu aglomeracyjnego mozliwe byto podrézowanie jedynie tramwajowa linig 41 i pociggami PR
Sp. zo.o.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach sa:
- liczba mieszkancow,
- struktura wiekowa mieszkancow,
- aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba uczniow i studentow,
- wielkos¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne — takie, jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., komunikacja miejska organizowana przez Gming Miejska Pabianice
obstugiwata obszar zamieszkaty przez okoto 91 tys. mieszkancoéw, w tym 66 809 osob (74%) — zamieszkatych
w granicach Pabianic.

Strukture ludnos$ci Pabianic wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tabeli 2. Dane przedsta-
wione w tabeli 2 wskazuja na réznice w liczbie mieszkancow wg GUS i uzyskanych z Urzgdu Miejskiego w
Pabianicach. Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach przedstawiajg liczbe mieszkancéw zameldowanych w
miescie na pobyt staty. Dane GUS opieraja si¢ natomiast na spisie powszechnym i obejmuja nie tylko miesz-
kancow zameldowanych na popyt staty, ale takze osoby czasowo przebywajace w Pabianicach. Z punktu wi-
dzenia ksztattowania uktadu komunikacyjnego miasta, dane GUS nalezy uzna¢ za bardziej adekwatne dla ana-
liz i prognoz popytu, niz dane z Urzedu Miejskiego.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg ponadto niekorzystna strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow Pa-
bianic. W latach 2008- 2012 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancoéw w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym
(odpowiednio o ponad 7 i 6%), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad
8%).

Tab. 2. Struktura ludnosci Pabianic w latach 2008-2012.

Analizowany rok
2008 2009 2010 2011 2012

Liczba mieszkancow w danej kategorii Dynamika 2012:2008 [%0]

Liczba mieszkancéw (dane GUS) 69470 69018 | 69303| 68922| 68321 98,35

Liczba mieszkancéw (dane Urzedu Miejskiego) 69269| 68852| 68150| 67535| 66809 96,45

w tym (wedtug danych Urzedu Miejskiego):
—w wieku przedprodukcyjnym 10956| 10686| 10490| 10324 | 10174 92,86
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— w wieku produkcyjnym 45158 | 44688| 44017 | 43317 42380 93,85
— w wieku poprodukcyjnym 13155| 13478| 13643| 13894 | 14 255 108,36

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W(g danych GUS, aktualnych na dzien 31 grudnia 2012 r., mieszkancy Pabianic stanowili prawie 56% liczby
mieszkancow powiatu pabianickiego. Prognozy demograficzne dla tego powiatu, przedstawione w tabeli 3,
zaktadajg utrzymanie si¢ niekorzystnych tendencji demograficznych do 2035 r. Liczba Iudno$ci powiatu — wg
danych GUS — wyniesie w 2020 r. i 2025 r. odpowiednio 116 i 114,5 tys.?

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow powiatu pabianickiego,
wylacznie z tego tytutu nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem o 12-14% do 2035 r. liczby pasazeréw kupujacych
bilety normalne (petnoptatne) pabianickiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwigkszeniem si¢ liczby
uprawnionych do przejazdéow ulgowych i bezptatnych (bez uczniow i studentow) — nawet o okoto 50% w sto-

sunku do liczby os6b obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

Tab. 3. Prognozowana liczba ludno$ci powiatu pabianickiego w latach 2015- 2035 — prognoza GUS z

2011r.
Przedziat Liczba ludnosci w analizowanym roku
wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 5 442 5 084 4502 3971 3781
5-9 5 482 5 540 5174 4589 4049
10-14 4799 5 545 5615 5 250 4657
15-19 5413 4 866 5610 5 687 5318
20-24 6 757 5 430 4893 5633 5718
25-29 7928 6 847 5525 4983 5714
30-34 9675 8 049 6 954 5635 5088
35-39 9776 9767 8 147 7049 5729
40-44 8521 9714 9739 8 147 7051
45-49 7291 8 442 9 647 9717 8 161
50-54 7375 7151 8323 9542 9 660
55-59 9116 7 145 6 964 8 157 9398
60-64 8971 8 674 6 850 6729 7934
65-69 7961 8301 8081 6 430 6 368
70-74 4376 7038 7 413 7274 5 850
75-79 3757 3606 5 855 6 254 6 207
80-84 2833 2705 2 647 4374 4765
85 i wiecej 2334 2545 2584 2620 3797
Razem 117 807 116 449 114523 112 041 109 245

Zrédto: Dane GUS.

W latach 2008-2012 Pabianice odnotowaty ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli 4. Zmniejszy-
ta si¢ liczba mieszkancow miasta, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancéw okolicznych miejscowosci.

Tendencje te wskazujg na potencjalne kierunki zmian w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej,
zwlaszcza w przebiegu tras linii i czgstotliwosci kursowania pojazdéow — moze okaza¢ si¢ konieczne wzmac-
nianie intensywnosci transportu publicznego z obszaréw podmiejskich.

Tab. 4. Saldo migracji ludnos$ci Pabianic w latach 2008-2012.

. . Wielko$¢ migracji w analizowanym roku .
Migracje Dynamika 2012:2008 [%]
2008 2009 2010 2011 2012
Naplyw ludnosci 535 514 560 595 504 94,21%
Odplyw ludnosci 639 674 754 722 641 100,31%
w tym:

2 www.stat.gov.pl z dn. 1.08.2013 .
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- W tym na wie$ 392 405 478 430 383 97,70%
- w tym do miast 216 241 264 272 243 112,50%
- W tym za granicg 31 28 12 20 15 48,39%
Saldo migracji - 104 - 160 -194 -127 -137

Zrodto: Dane GUS.

Wskaznik bezrobocia dla powiatu pabianickiego, wg stanu na dzien 31 maja 2013 r., wyniost 17,4% (przy
13,5% w skali kraju). Liczba bezrobotnych w Pabianicach wyniosta 4 884 osoby, w tym 4 030 osob (82,5%) —
bez prawa do zasitku. W maju 2013 r. wskaznik bezrobocia dla wojewodztwa todzkiego wyniost 14,3%. W
2011 r. érednie wynagrodzenie w powiecie pabianickim ksztattowato sie na poziomie 2 920,50 zt (przy
3 625,21 zt przecigtne w Polsce), natomiast w wojewddztwie t6dzkim 3 245,97 zt.¥

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansow prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 i 3,1%. W 2015 r.
$rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%.

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Pabianic, przedstawionej na rysunku 8, wskazuje, ze — wg stanu
na dzien 31 grudnia 2012 r. — 34,9% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja upraw-
nienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne dla powiatu pabianickiego przewiduja,
ze W latach 2015- 2030 zmniejszy si¢ 0 okoto 15% udziat osob w wieku 25- 70 lat, a wigc z przedziatu wieko-
wego korzystajacego W komunikacji miejskiej przewaznie z biletow normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie
jednoczesénie niemal o potowe liczba osob nabywajacych uprawnienia ze wzgledu na wiek (cze$¢ segmentu
mieszkancoéw w wieku powyzej 70 roku zycia).

Pomimo niekorzystnych tendencji prognostycznych, zwraca uwage obecny potencjat segmentu oséb z prze-
dziatu wiekowego 25-69 lat, ktore na dzien 31 grudnia 2012 r. stanowity az 65% mieszkancow Pabianic. Osoby
z tego segmentu W przewazajacej wickszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych
(wyjatki stanowig studenci studiéw zaocznych, osoby niepelnosprawne i ich opiekunowie, emeryci i rencisci do
70 roku zycia, itp.). Jak jednak dowodza wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancow, prowadzone w réznych miastach o podobnej wielkosci, segment ten tworza W wigkszo$ci
osoby podrézujace wtasnym samochodem osobowym. Jest to wiec segment o duzym potencjale popytu dla
transportu zbiorowego, ktory czgsciowo mozna przeksztatci¢c w popyt efektywny, ksztattujac oferte przewozo-
wa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob.

7455 2438
1278 11% 4% 12 125
2%_\ i L

£5%
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Rys. 8. Struktura wiekowa mieszkancow Pabianic — stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita si¢ w Polsce struktura czasowa popytu na ustugi
przewozowe komunikacji miejskiej — nastapit spadek liczby i udziatu podr6zy obligatoryjnych, realizowanych
za pomoca transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie si¢ liczby
podrozy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny
spowodowat spadek liczby uczniéw dojezdzajgcych do szkoét i studentdow na uczelnie oraz zmienita sie struktu-

% Dane: www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 1.07.2013 r.
4) 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl.
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ra zatrudnienia, wskutek m.in. rozwoju tzw. telepracy. Nastepuje takze przesuwanie si¢ godzin szczytow dojaz-
dow do pracy. Coraz mniej osob zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujacych w systemie zmiano-
wym, rozpoczynajacych prace okoto godziny 6, zwigksza si¢ natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w kto-
rym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.9

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w Pabianicach byto zarejestrowanych 30 137 samochodéw 0sobo-
wych. Wskaznik motoryzacji wynosit 451,1 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow i okazat sie niz-
szy od wskaznika motoryzacyjnego dla Polski, ktory w tym samym okresie — wg danych GUS — wynosit 486,4
samochodow osobowych na 1 000 mieszkancéw. Liczbg samochodoéw zarejestrowanych w latach 2004- 2012
oraz jej prognoze na lata 2013- 2025, przedstawiono na rysunku 9.
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Rys. 9. Liczba samochodéw zarejestrowanych w Pabianicach i prognoza liczby samochodéw dla Pabia-
nic do 2025 r.

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Przygotowana dla Pabianic prognoza liczby samochodéw zaktada jej wzrost do 33,7 tys. w 2015 r., 37,1 tys.
—w 2020 r. i do 40,2 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w tych latach odpo-
wiednio 0 11,8, 23,2 i 33,3% w stosunku do 2012 r.9)

W roku szkolnym 2012/2013 w Pabianicach funkcjonowaty tacznie 63 szkoty i placowki edukacyjne, do
ktorych uczeszczato 10 110 uczniow i 1 849 dzieci w wieku przedszkolnym. Liczbe przedszkoli i szkot w Pa-
bianicach, wraz z liczba uczgszczajacych do nich dzieci i uczniéw, przedstawiono w tabeli 5. W miescie dziata-
ta rowniez jedna uczelnia wyzsza — Pabianicka Wyzsza Szkota Humanistyczno-Ekonomiczna, na ktorej na 4
kierunkach studiowato 144 studentow.

% Sytuacja eksploatacyjno-ekonomiczna pabianickiej komunikacji miejskiej w $wietle wynikéw badan marketingowych,
Reda — Pabianice kwiecien — czerwiec 2011, s. 22.

6 Opracowanie wlasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]:
Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa
2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Tab. 5. Liczba przedszkoli i szkét w Pabianicach wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci i
uczniow — stan na 1 wrzesnia 2012 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placéwek Liczba ucznidéw i przedszkolakow
Przedszkole samorzadowe 12 1699
Szkota podstawowa 9 3030
Gimnazjum 4 1387
Szkota ponadgimnazjalna 8 1222
Liceum ogdlnoksztatcace 8 1264
Szkota artystyczna 2 358
Przedszkole niepubliczne 3 150
Szkota niepubliczna 17 ok. 1000
Razem: 52 10 110

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowe;.

Laczna liczba uczniow i studentow (10 254 osob) okresla wielkos¢ potencjalnego rynku komunikacji miej-
skiej, tworzacego segment pasazerow uprawnionych do przejazdéw ulgowych.

2.5. Czynniki spoleczne
Glowne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Pabia-
nicach

Czynnik Wielkos¢

Roczna IiCZ_bE_i_przejazd(')w na pOdStaWie yprawniefl do przejazdow ulgowych 2184 795
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2011 r.)

Roczna IiCZ_bzil_przejazdéw na podstawie 1_1prawnief1 do przejazdéw bezplatnych 1593 549
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2011 r.)

Roczna IiCZ_bE_i_pasaZer(')W komunikacji m_iejskiej — tacznie bilety normalne, ulgowe i przejazdy bezptatne 5630 916
(dane dot. linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — za 2011 r.)

Liczba bezrobotnych 4 884
Liczba rodzin objetych pomocg spoteczng 2094
Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 1595
Liczba 0s6b objetych pomocg spoteczng 4 329
Liczba 0sob objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 3433
Przecigtne wynagrodzenie brutto w powiecie pabianickim [z1] 2 920,50

Zrodto: Dane PUP w Pabianicach, GUS, Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych. Jej gtéwnym celem
realizowanym w Pabianicach jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie 0od statusu spotecznego i
materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskie-
go, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Na podstawie badan marketingowych — przeprowa-
dzonych w 2011 r. — okreslono, ze 38,8% podrozy autobusami MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach wykonywano na
podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych w komunikacji miejskiej i az 27,2% na podstawie uprawnien do
przejazdow bezptatnych. Oznacza to, ze tacznie ponad 67% przejazdéow srodkami MZK Sp. z 0.0. w Pabiani-
cach zrealizowano na podstawie uprawnien 0 charakterze socjalnym. Szeroki zakres uprawnien do przejazdow
ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transporto-
wej (mozliwos¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptat-
nych), z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjo-
nowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Strukture pasazerow linii autobusowych pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 10.
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Rys. 10. Struktura pasazeréw linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — wiosna 2011 r.

Zrédlo: Sytuacja eksploatacyjno-ekonomiczna pabianickiej komunikacji miejskiej w swietle wynikéw
badan marketingowych, Reda — Pabianice kwiecien — czerwiec 2011, s. 60.

Na liniach MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach obowigzuje taryfa optat wprowadzona uchwata Rady Miejskiej w
Pabianicach nr XX1X/330/12 z dnia 27 lipca 2012 r. Odrgbne taryfy obowiazuja na tramwajowej linii nr 41
(taryfa optat Lokalnego Transportu Zbiorowego w Lodzi) oraz na linii autobusowej D (taryfa optat Zaktadu
Komunikacji Miejskiej w Lasku).

Na liniach autobusowych organizowanych przez Gmine Miejska Pabianice zakres uprawnien do przejazdow
ulgowych jest zblizony do obowigzujacych w innych miastach — ulga przystuguje przede wszystkim uczniom,
studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obowigzujgcego W innych miastach obowigzywal takze
zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat 4, osoby niepelnosprawne, ich opiekuni, oraz zastu-
zeni honorowi dawcy krwi), aczkolwiek granica wieku, powyzej ktorej takie uprawnienie obowigzuje, zostata
ustalona w Pabianicach na 72 lata. Jest to rozwigzanie korzystne z punktu widzenia ksztattowania wlasciwej
efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu miejskiego transportu zbiorowego.

2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Pabianic dominujg mate i $rednie przedsigbiorstwa. Strukture wielkosci podmiotéw gospo-
darczych zarejestrowanych w Pabianicach, zaprezentowano w tabeli 7.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. — prawie 95% ogdétu zareje-
strowanych podmiotow gospodarczych. Lacznie, w Pabianicach zarejestrowanych byto 6 795 podmiotéw go-
spodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowano 6 duzych przedsicbiorstw, zatrudniajacych powyzej 250 osob.

Tab. 7. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach — stan na 31
grudnia 2012 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 6 437
10-49 292
50-249 60
250-999 5
1 000 i wigcej 1
Razem 6 795

Zrodto: Dane GUS.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczgce zrodta lub cele
ruchu. Sposrdéd wigkszych przedsigbiorstw funkcjonujacych w Pabianicach, ze wzgledu na przedmiot niniej-
szego planu, na szczego6lng uwage zashugujg podmioty wymienione w p. 2.9.
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W tabeli 8 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci. Dominujgcym rodzajem dziatal-
nosci gospodarczej w miescie sg ushugi, ktore — wg stanu na 31 grudnia 2012 r. — §wiadczyto 73,1% firm. Dzia-
talno$¢ przemystowa oraz budownictwo realizowato 26,1% przedsigbiorstw, a tylko 0,8% firm funkcjonowato
w sektorach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

Tab. 8. Struktura podmiotow gospodarczych w Pabianicach wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia
2012r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, le$nictwo, fowiectwo i rybactwo 53
Przemyst i budownictwo 1772
Ushugi 4970
Razem 6 795

Zrodto: Dane GUS.

Wisrod wszystkich podmiotéw gospodarczych, az 97,6% stanowity przedsicbiorstwa prywatne, co zaprezen-
towano w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura wlasnosciowa podmiotow gospodarczych w Pabianicach — stan na 31 grudnia 2012 r.

Status wilasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 163
Sektor prywatny 6 632
Razem 6 795

Zrédto: Dane GUS.
2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi przeprowadza cykliczny monitoring stanu zanie-
czyszczenia powietrza i dokonuje Klasyfikacji poszczegdlnych obszarow wojewodztwa pod wzgledem poziomu
zanieczyszczen.

Wyréznia si¢ pie¢ klas ocen:

- klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczaja odpowiednio pozioméw
dopuszczalnych, pozioméw docelowych i poziomow celow dtugoterminowych (nie jest wiec wymaga-
ne prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

- klasa B — jezeli st¢zenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopuszczalne, lecz
nie przekraczaja poziomow dopuszczalnych powigkszonych 0 margines tolerancji (nalezy zatem okre-
sli¢ obszary przekroczen warto$ci dopuszczalnych, a takze przyczyny ich wystepowania — dotyczy wy-
tacznie pytu PM2,5),

- klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopuszczalne po-
wickszone 0 margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dlugoterminowych (nalezy okresli¢ obszary prze-
kroczen oraz dagzy¢ do osiagnigcia wartosci Kryterialnych),

- klasa D1 — jezeli poziom stezen 0zonu nhie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie jest wy-
magane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

- klasa D2 — jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy dazy¢ do
osiggniecia poziomu celu dlugoterminowego do roku 2020).

W wojewddztwie todzkim klasyfikacjg¢ wykonano w dwoch strefach: Aglomeracji Lodzkiej (w ktorej znaj-
duje si¢ miasto Pabianice) oraz w Strefie t6dzkiej. Podziat wojewodztwa na strefy zaprezentowano na rysunku
nr1l.
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Agl_oﬁléracja Lodzka

Strefa l6dzka

Rys. 11. Podzial stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie lodzkim.
Zrodlo: Roczna ocena jakos$ci powietrza w wojewodztwie todzkim w 2012 r., £.6dz 2013, s. 15.

Wyniki przeprowadzonych w 2012 r. badan powietrza pozwalajg zaliczy¢ obszar Pabianic, wchodzacy w
sktad Aglomeracji Lodzkiej —w przekroju poszczegodlnych szkodliwych czynnikow — do nastepujacych klas:

- SO2 (dwutlenek siarki) — klasa A,

- NO2 (dwutlenek azotu) — klasa A,

- PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki 0 wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) — klasa C,
- Pb (otow) — klasa A,

- C6H6 (benzen) — klasa A,

- CO (tlenek wegla) — klasa A,

- 03 (0zon — wg poziomu docelowego) — klasa A,

- O3 (0zon — wg poziomu dtugoterminowego) — klasa D2,
- As (arsen) — klasa A,

- Cd (kadm) — klasa A,

- Ni (nikiel) — klasa A,

- BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa C,

- PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa C.
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Pyl zawieszony PM10

W 2012 r. w centrum miasta wartos¢ maksymalna 24- godzinnego pylu zawieszonego PM10 si¢gata 86
ug/m?, co stanowito az 172% stezenia dopuszczalnego. Obszar przekroczen dobowej wartosci poziomu do-
puszczalnego pytu PM10 zajmowat cale centrum miasta oraz jego poiocno-wschodnig cze¢$¢, wykraczajac
poza granice Pabianic i obejmujac swoim zasiggiem potudniowy kraniec Gminy Ksawerow. Roczne stezenie
pytu zawieszonego PM10 wyniosto w 2012 r. w centrum miasta 43,6 pg/m3, co stanowito 109% stezenia do-
puszczalnego.

6-benzyloaminopuryna — BaP

W 2012 r. w centrum miasta roczne stezenie BaP (6-benzyloaminopuryna) wyniosto 7 ug/m?, co stanowi
700% stezenia dopuszczalnego. Obszar przekroczen poziomu docelowego wykraczatl poza granice miasta
obejmujgc Swym zasiggiem gmine wiejska Pabianice oraz Gminge Ksawerow i wschodni skraj Gminy Luto-
miersk.

Ze wzgledu na przekroczenia 24- godzinnych oraz rocznych wartosci poziomow dopuszczalnych w czterech
klasach, okre$lona zostata konieczno$¢ realizacji programu ochrony powietrza, pozwalajacego osiggnag¢ do-
puszczalne normy. Przewidziane dziatania i ich efekty ekologiczne zawarte sg w programach ochrony $rodowi-
ska oraz powietrza — uchwale nr LX1/1681/10 Sejmiku Wojewddztwa Lodzkiego z dnia 26 pazdziernika
2010 r. w sprawie okre$lenia ,,Programu ochrony powietrza dla strefy w wojewodztwie todzkim” oraz w
uchwale nr XXI1V/446/12 Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego z dnia 29 maja 2012 r. w sprawie przyjgcia ,,Pro-
gramu ochrony srodowiska wojewodztwa todzkiego 2012”.

Halas

Zgodnie z wytycznymi przygotowanymi przez Generalny Inspektorat Ochrony Srodowiska, zawartym w
»Wojewodzkim programie monitoringu srodowiska na lata 2010-2012”, w Pabianicach zostat wykonany po-
miar hatasu w trzech punktach:

- przy ul. ,,Grota” Roweckiego, ktora jest drogg miejska, przenoszaca ruch lokalny wewnatrzosiedlowy,

- przy ul. Karniszewickiej, ktora jest rownolegta do dawnego przebiegu drogi krajowej nr 14 i stuzy
gtownie lokalnym mieszkancom,

- przy ul. Jutrzkowickiej, bedacej fragmentem drogi wojewddzkiej nr 485.

W punkcie przy ul. ,,Grota” Roweckiego wystapity przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $ro-
dowisku — zarowno w porze dnia, jak i w porze nocy. Przekroczenia dla pory dnia wyniosty od 2,6 dB do 5,6
dB, zas dla pory nocy miescity si¢ w przedziale 4,7- 11,4 dB. Rejestrowane wartosci W porze dnia i wieczoru
niewiele sie roznity od siebie (ponizej 3 dB). Oznacza to, ze pory roku czy dnia tygodnia nie miaty wptywu na
rejestrowane wartosci hatasu. Dopuszczalna wartos¢ dtugookresowego poziomu dzwigku w srodowisku, wyno-
szaca 60 dB, zostata przekroczona o 5,5 dB”.

Wartoéci dopuszczalne hatasu w $rodowisku dla zabudowy zlokalizowanej wzdtuz ul. Karniszewickiej
przekroczone zostaty 0 0,2 dB dla pory dnia, natomiast dla pory nocy nie stwierdzono przekroczen. Tereny
znajdujace si¢ wzdhuz ulicy Jutrzkowickiej znajduja si¢ na obszarze, na ktorym przekroczenia poziomu dopusz-
czalnego dla pory nocy siegajg 10,1 dB.

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Pabianicach, nalezy stwierdzié, ze
najwickszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem zawie-
szonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Gtéwna przyczyna przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen
pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze srodkow
transportu. Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wtasciwym rozwiazaniem jest takie planowanie sieci ko-
munikacji miejskiej w Pabianicach, ktére w najwigkszym mozliwym stopniu ograniczy emisj¢ zanieczyszczen
wytwarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiggna¢ intensy-
fikujac eksploatacje autobuséw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czysto$ci spalin — catotygodniowo aloku-
jac je na zadania przewozowe 0 najwigkszej liczbie wozokilometréw lub dazac do zastapienia czesci autobu-
s6w pojazdami nisko- lub bezemisyjnymi, np. o napedzie elektrycznym.

) Pomiary hatasu przeprowadzone w 2010 r. na obszarze wojewodztwa todzkiego, £6dz 2011, s. 167-169.
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W tabeli 10 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla cigzkich pojazdow uzytkowych.

Tab. 10. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skladnikéw spalin wedlug europejskich norm dla
ciezkich pojazdéw uzytkowych.

Norma Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

CO (tlenek wegla) HC (weglowodory) NOX (tlenki azotu) PM (czastki pyhu)
EURO-1 4,5 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 15 0,46 35 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 15 0,13 0,4 10

Zrodlo: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Ko-
lanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO,
Transport Miejski i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej
Uktad uliczno-drogowy

Sie¢ uliczno-drogowg Pabianic tworzg drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Kazdy z tych ro-
dzajow drog posiada odrgbnego zarzadcg. Na obszarze miasta wytyczona jest droga krajowa nr 71, wytyczona
ulicami: Lutomierska, Partyzancka, Sikorskiego, Warszawska i Rzgowska. Ulica Lutomierska posiada jedna
jezdnie dwupasmowg i jednopoziomowe skrzyzowanie z torami kolejowymi. Na ul. Sikorskiego dwie jezdnie
dwupasmowe przechodza w jedng jezdni¢ dwupasmowg. Ulica Warszawska, na odcinku od ul. Sikorskiego do
ul. Rzgowskiej, posiada jezdni¢ dwupasmowa i wydzielone torowisko tramwajowe, natomiast ul. Rzgowska
posiada jedna jezdni¢ dwupasmowg. Sie¢ drogowsg Pabianic przedstawiono na rysunku 12.
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Rys. 12. Sie¢ drogowa Pabianic.
Zrédto: Zmiana Studium.. ., op. cit., s. 54.
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W 2012 r. — w zwiazku z oddaniem do uzytku pétnocnej obwodnicy Pabianic — przebieg drogi krajowej nr
14 przeniesiono poza obszar Pabianic.

Przez obszar Pabianic poprowadzono droge wojewodzka nr 485, w relacji Belchatow — Pabianice, ktora
przebiega ulicami: Jutrzkowicka, Kilinskiego i Sw. Jana. Wszystkie te ulice posiadajg jedna jezdni¢ dwupa-
SMowag.

Drogi powiatowe (DP), posiadajace jezdnie dwupasmowe, w obrebie miasta przebiegaja nastgpujacymi uli-
cami:

- Graniczng (DP nr 3303E),

- 3 Maja i 20 Stycznia (DP nr 3312E),

- Rydzynska (DP nr 3309E),

- Mysliwska (DP nr 3306E),

- Wiejska — Wilenskg — Orla — ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E),

- Wspolng — z jednopoziomowym skrzyzowaniem z torami kolejowymi (DP nr 4911E),
- Lutomierska — na odcinku od ul. Partyzanckiej do ul. Zamkowej (DP nr 3305E),

- Pitsudskiego (DP nr 3308E),

- Konstantynowska i Ryputtowicka (DP nr 3307E),

- Nawrockiego — od ul. Warszawskiej do ul. ,,Grota” Roweckiego (DP nr 3304E).

Ulice potozone w ciggu drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych, tworzg gléwny uktad komunikacyj-
ny miasta.

Ulice gminne tworzg sie¢ uzupetniajacg, zapewniajac obstuge poszczegdlnych obiektow, stanowigcych zro-
dta i cele ruchu miejskiego. Ulice gminne posiadajag w wickszosci jezdnie dwupasmowe, a niektore z nich sg
relatywnie waskie — maja szerokos¢ 4-5 m. Czes¢ ulic gminnych nie posiada nawierzchni utwardzonych. Ich
sie¢ obejmuje prawie 300 ulic.

Sie¢ drogowa Pabianic charakteryzuje:

- stosunkowo wysoka gesto$¢ i relatywnie wysoki udziat ulic o niskich parametrach (ulice jednopasmo-
we, skrzyzowania jednopoziomowe, mata szeroko$¢ pasow, obudowanie ulic zabudowa pierzejows i
niewlasciwe — z punktu widzenia wymogéw dla drog publicznych — odlegtosci pomiedzy skrzyzowa-
niami),

- niewielka liczba skrzyzowan z rozdzielnymi kierunkami ruchu (17 skrzyzowan posiada sygnalizacje¢
$wietlng),

- niesprawno$¢ uktadu, wynikajaca w wigkszym stopniu z niskich parametrow droég, w mniejszym stop-
niu z natgzenia ruchu drogowego,

- niedostateczna hierarchizacja ulic.
Kierunki przeksztatcen uktadu drogowego Pabianic zaktadaja m.in.V:
- wylaczenie z obszaru §rodmiescia drogi krajowej nr 71 oraz drogi wojewodzkiej nr 485,
- lepsze wykorzystanie potaczen drogami 0 wyzszych parametrach i klasach,
- ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta,
- budowe wiaduktow,

-utrzymanie transportu zbiorowego — jako podstawowego srodka przewozowego w podrézach we-
wnatrzmiejskich,

D Zmiana Studium... s. 52-53.
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- budowe¢ nowego dworca autobusowej komunikacji regionalnej w powiazaniu przestrzennym z dwor-
cem kolejowym,

- tworzenie weztéw komunikacji miejskiej i regionalne;j.

Relatywna atrakcyjnos$¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez wzrost atrakcyjnosci
oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji indywidualnej, poprzez
obnizanie swobody uzytkowania samochodow osobowych i dostepu przez ich uzytkownikow do infrastruktury
transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych. W Pabianicach obowigzuje system ptatnych
miejsc postojowych w centralnym obszarze miasta. Zasigg strefy ptatnego parkowania przedstawiono na ry-
sunku 13.

Wysokos$¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jednorazowych komu-
nikacji miejskiej w Pabianicach — w taki sposéob, aby zache¢caé uzytkownikow samochodéw osobowych w
wigkszym stopniu do korzystania z transportu publicznego. Gorne granice stawek optat za parkowanie okresla
ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Maksymalna stawka za pierwsza godzing parkowania
wynosi obecnie 3 zi, a stawki za drugg i trzecig godzing nie mogg by¢ wyzsze 0 wiegcej niz 20 proc. od po-
przedniej. Z Kkolei stawka optaty za czwarta godzing i za kolejne godziny parkowania nie moze przekraczac
stawki optaty za pierwszg godzing parkowania. Samorzady domagaja si¢ podniesienia tych stawek, bo godzina
parkowania czgsto kosztuje mniej niz jednorazowy bilet komunikacji miejskiej. W warunkach Pabianic mozli-
we jest podniesienie wysokosci optat za parkowanie. Trwajacy przewaznie nie dtuzej niz pot godziny przejazd
komunikacja miejska na podstawie biletu jednorazowego normalnego kosztuje 2,60 zt, natomiast odpowiadaja-
cy mu czas parkowania — tylko 1 zt. Z punktu widzenia oddziatywania na popyt na ustugi transportu publiczne-
go, uzasadnione bytoby dazenie do zrownowazenia tych kwot.

e  Platne parkowanie
w Pabianicach - legenda

PABIANICE.PL
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Rys. 13. Strefa platnego parkowania w Pabianicach —wg stanu na 1 wrzesnia 2013 r.

Zrodto: www.komunikacjapabianice.pl.
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2.9. Zrédia ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstuga komunikacji miejskiej wyodrebniono miasto Pabianice oraz
gminy przylegte, na obszarze ktorych swiadczone sg ustugi przewozowe na podstawie porozumien mig¢dzyg-
minnych. Pabianice granicza z trzema gminami wiejskimi: Dobron, Ksawerow i Pabianice oraz z gming Rzgow
i miastem Lo6dz. Wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2013 r., ustugi przewozowe na liniach komunikacji miejskiej
organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, obejmowaty obszar trzech gmin o$ciennych — gmin wiejskich
Ksawerow i Pabianice i oraz gminy miejsko-wiejskiej Rzgow. Miejscowosci obstugiwane liniami komunikacji
miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice przedstawiono w tabeli 20 w dalszej czgséci dokumen-
tu.

Na podstawie Porozumienia Migdzygminnego Miasta Pabianice z Gming Dobron i Lask funkcjonuje auto-
busowa linia D, a na podstawie Porozumienia Migdzygminnego z Gming Ksawerow i Miastem Lodz — linia
tramwajowa 41. W obydwu przypadkach Miasto Pabianice nie odpowiada za organizacje tych linii, partycypu-
jac jedynie w kosztach funkcjonowania linii 41. Na liniach D i 41 obowiazuja odrgbne (r6zne na obu liniach)
zasady taryfowe, bilety i regulaminy.

Schematyczng mapke gmin objetych pabianicka komunikacja miejska przedstawiono na rysunku 14. Na
niebiesko zaznaczono gminy, z ktérymi Miasto Pabianice zawarto porozumienia miedzygminne i przyjeto do
realizacji zadania wtasne gmin z zakresu lokalnego transportu zbiorowego. Na zielono przedstawiono gminy na
terenie ktorych, poza Pabianicami, funkcjonujg linia tramwajowa 41 oraz linia autobusowa D. Gming Ksawe-
réw zaznaczono dwoma kolorami, gdyz na jej obszarze funkcjonuja zaréwno linie organizowane przez Gming
Miejska Pabianice, jak i linia tramwajowa 41, organizowana przez Miasto £odz — Zarzad Drog i Transportu w
Lodzi.

W samych Pabianicach, gtéwne zrodta ruchu stanowi 14 zespotow funkcjonalnych, ktore przedstawiono na
rysunku 1 we wstepnej czg$ci opracowania.

Gmina Pabianice
o
%%

2
Miasto v:’}
Pabianice ‘A Gmina Rzgow

&

Gmina Pabianice

Rys. 14. Gminy, z ktérymi Miasto Pabianice zawarlo porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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W tabeli 11 wymieniono lokalizacje najwickszych szkot w Pabianicach — wg stanu na 1 wrze$nia 2012 r. W
tabeli tej zawarto takze liczby uczniow uczeszczajacych do tych placowek oswiatowych.

Tab. 11. Lokalizacja placéwek oswiatowych w Pabianicach — stan na 1 wrzesnia 2012 r.

Nazwa placowki o$wiatowej Adres uczes"z'cczzatj.zcych
Szkota Podstawowa nr 3 ul. Mokra 28/34 741
Gimnazjum nr 3 z oddziatami integracyjnymi ul. 20 Stycznia 9/13 652
Zespot Szkot Nr 2 im. prof. Janusza Groszkowskiego ul. Sw. Jana 27 559
| Liceum Ogélnoksztatcace im. Jedrzeja Sniadeckiego ul. Moniuszki 132 484
Il Liceum Ogdlnoksztatcace im. Krolowej Jadwigi w Pabianicach ul. Putaskiego 29 469
Szkota Podstawowa nr 14 ul. Ostatnia 15a 446
Gimnazjum nr 1 ul. Tkacka 15 427
Szkota Podstawowa nr 17 ul. Warszawska 65 402
Zespot Szkot Nr 1 im. Jana Kilinskiego ul. Piotra Skargi 21 395
Zespot Szkot Nr 3 im. Legionistow Miasta Pabianic ul. Gdanska 5 385
Szkota Podstawowa nr 13 im Stefanii Sempotowskiej ul. Jana Pawta Il 16 361
Panstwowa Szkota Muzyczna | i |l stopnia w Pabianicach ul. Grobelna 6 358
Przedszkole Migjskie nr 4 ul. Zytnia 13/17 298
Szkota Podstawowa Nr 5 ul. Zamkowa 65 295
Przedszkole Migjskie Nr 13 w Pabianicach ul. Mokra 19/23 267
Gimnazjum nr 2 im. Armii Krajowej w Pabianicach ul. Sktodowskiej-Curie 5 263

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji Oswiatowe;.

W tabeli 12 wyszczegdlniono najwigkszych pracodawcoéw w Pabianicach — wraz z ich lokalizacja oraz liczba

zatrudnionych osob — wg stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r.

Tab. 12. Lokalizacja najwigkszych pracodawcéw w Pabianicach — stan na 1 sierpnia 2013 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres pral_(:sjr?iiéw
Philips Lighting Pabianice S.A. utlllaal_ﬁ/gmgl:sakgzgz 1400
Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0. ul. Jana Pawla Il 68 632
AFLOFARM” Farmacja Polska Sp. z 0.0. ul. Partyzancka 133/151 600
,LPOLFA” S.A. Pabianickie Zaktady Farmaceutyczne ul. Pitsudskiego 5 499
Zaktady Miesne ,,PAMSO” S.A. ul. Zwirki i Wigury 19 390
Urzad Miejski w Pabianicach ul. Zamkowa 16 217
L,SUWARY” S.A. ul. Skargi 45/47 200
Pabianicka Fabryka Narzedzi ,,PAFANA” S.A. ul. Warszawska 75 194
Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. ul. Sw. Rocha 8 173
Zaktad Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0. 0. w Pabianicach ul. Warzywna 3 162
Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0. 0. w Pabianicach ul. Lutomierska 48 103
,PAWO” Producent Odziezy Meskiej ul. Sikorskiego 23/39 b.d.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach i danych uzyskanych
od ww. pracodawcow.

Wsrdd elementow, ktore wptywaja na mobilnos¢ mieszkancow miast, wazng role odgrywaja takze obiekty
sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej. Sklepy wiel-
kopowierzchniowe i gtowne obiekty sportowe w Pabianicach, oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancoéw, przed-
stawiono w tabelach 13 i 14.
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Tab. 13. Gléwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Pabianicach — stan na 1 sierpnia

2013r.

Nazwa obiektu

Adres

Obiekt rekreacyjny ,,Businka”

ul. Bugaj 110

Centrum tenisowe

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Kryty basen ptywacki

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Hala sportowa

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Stadion Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Pabianicach

ul. ,,Grota” Roweckiego 3

Powiatowa Hala Sportowa

ul. Sw. Jana 30- 36

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Tab. 14. Pozostale potencjalne najwieksze zrodia ruchu dla publicznego transportu zbiorowego w Pa-

bianicach — stan na 1 sierpnia 2013 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Centrum Handlowe ECHO Pabianice

ul. Zamkowa 31

Centrum Handlowe Carrefour

ul. Poptawska 4/20

Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0.

ul. Jana Pawta 1l 68

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Pabian-Med

ul. Kilinskiego 10/12

Przychodnia Rejonowa Nr 1

ul. Wilenska 61a

Puls-Med ul. S$w. Rocha 8
Przychodnia Rejonowa Nr 3 ul. Nawrockiego 24a
Przychodnia Rejonowa Nr 5 ul. Orla 45

Powiatowa Stacja Sanitarno- Epidemiologiczna

ul. Kilinskiego 10/12

Medicor Med

ul. Warszawska 6

Eskulap

ul. Laska 62/64

NS Z0OZ Diagnoza

ul. Kilinskiego 8

Centrum Optyczno- Okulistyczne Pan Hilary

ul. Szewska 2

Pabdent ul. Laska 46/48
Motylek stomatologia ul. Putaskiego 10
NZOZ Eli-Ta ul. Konopnickiej 19

Muzeum Miasta Pabianic

ul. Stary Rynek 1/2

Europejski Park Rzezby w Pabianicach

ul. ,,Grota” Roweckiego 8a

Miejska Biblioteka Publiczna

ul. Sw. Jana 10

Mtodziezowy Dom Kultury ul. Dluga 42
Miejski Osrodek Kultury w Pabianicach im. Zbigniewa Herberta ul. Kosciuszki 14
Spotdzielezy Dom Kultury ul. Orla 45
Osiedlowy Dom Kultury ul. Laska 46/48
Kino- Teatr Tomi ul. Gdanska 4

Urzad Miejski w Pabianicach

ul. Zamkowa 16

Starostwo Powiatowe

ul. Pitsudskiego 2

Urzad Gminy Pabianice

ul. Torowa 21

Urzad Skarbowy

ul. Zamkowa 26

Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych

ul. Kosciuszki 31

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Warynskiego 11

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Pabianicach.

Oproécz istniejacych obiektow, W przysziosci dos¢ duze znaczenie ruchotworcze bedzie miat budowany
obecnie kompleks hotelowo-rekreacyjny ,,Fabryka Wetny” — przy ul. Zamkowej 2.

Na rozw¢j pabianickiej komunikacji miejskiej maja takze wptyw obiekty znajdujace si¢ w bezposrednim sa-
siedztwie Pabianic. Zaliczy¢ do nich mozna, m.in.:
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- Centrum Handlowe Ptak, Centrum Handlowe Ptak Outlet i Centrum Handlowe Polros — w Gminie
Rzgow,

- Centrum Handlowe Port 1.6dz — w Yodzi, przy granicy z Gming Ksawerdw,
- Emo- Farm i Pabiantex —w Gminie Ksawerdw,
- Janton S.A. Sp. k. —w Gminie Dobron,

- liczne hurtownie tkanin zlokalizowane w Woli Zaradzynskiej (Gmina Ksawerow) oraz w Gospodarzu i
Rzgowie (Gmina Rzgow).

2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym ogtoszonym i obowigzujacym juz planem
wyzszego Szczebla jest ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywoje-
wodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, uwzgledniony w p. 2.4.

3. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH
3.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie materia-
tow otrzymanych z Urzedu Miejskiego w Pabianicach, a bazujacych na wynikach badan marketingowych wiel-
kosci popytu przeprowadzonych jesienig 2012 r. w segmencie linii podmiejskich oraz wiosng 2013 r. w seg-
mencie linii miejskich. W 2011 r. kompleksowo zbadano popyt oraz przychodowos¢ catej sieci komunikacyj-
nej, jednak z racji dysponowania aktualniejszymi danymi, do analiz wielkosci popytu na ustugi komunikacji
przyjeto wyniki z badan z 2012 i 2013 r.

Badaniami z 2012 i 2013 r. nie zostata objeta autobusowa linia D (organizowana przez ZKM w Lasku) oraz
sobotnie i niedzielne kursy na linii tramwajowej 41 (organizowanej przez Miasto L.6dz). W zwigzku z tym,
analizujgc popyt dla poszczegolnych dni tygodnia, pominigto te linie, skupiajac si¢ na komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gming¢ Miejska Pabianice. Dane z 2011 r. wykorzystano jedynie przy rozpatrywaniu
struktury popytu, przychodowosci i przekrojow analiz, dla ktérych brak danych z 2012 i 2013 r.

Ze wzgledu na niemoznos¢ tgczenia danych z 2011 r. z danymi z 2012 i 2013 r., niektore wnioski sformuto-
wano okreslajac zrodta danych — rok badan marketingowych.

Wg badan z jesieni 2012 r. i wiosny 2013 r., w dniu powszednim linie autobusowe organizowane przez
Gming Miejska Pabianice przewozity srednio 16 112 pasazerow.

Zwraca uwagg fakt, ze w Pabianicach w dniu powszednim liczba przewozonych pasazerow systematycznie
ros$nie do godzin popotudniowych — do 4 026 pasazeréw (25% ich ogotu w dniu powszednim) w godzinach 14-
17 — wystepuje wiec tylko jeden szczyt przewozowy. Liczba pasazeréw w okresie tradycyjnego porannego
szczytu przewozow W miastach, przypadajacego na godziny 5-8, uksztattowata si¢ na poziomie 2 718 osob i
stanowita 67,5% liczby pasazerow w szczycie popotudniowym. Jest to sytuacja bardzo podobna do wystepuja-
cej w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju. W wigkszosci miast srednich i duzych przewozy w porze
porannego szczytu przewozowego sg — podobnie jak w Pabianicach — znacznie nizsze niz w porach miedzysz-
czytowych, w ktorych popyt jest ustabilizowany i bliski poziomowi ze szczytu popotudniowego. Przyczyn
takiego stanu rzeczy nie mozna upatrywaé W niewystarczajacej podazy ustug pabianickiej komunikacji miej-
skiej w godzinach porannych dnia powszedniego, poniewaz na wszystkich liniach zachowany jest o tej porze
standard obstugi oferowany w szczycie popotudniowym.

Uwzgledniajac wysoki udzial przejazdow na podstawie ulg lub uprawnien do przejazdow bezptatnych moz-
na wnioskowac, ze wystepowanie tylko jednego szczytu w dniu powszednim jest rezultatem:

- relatywnie wysokiej stopy bezrobocia,

- dominacji zatrudnienia w sektorze ustug, z reguty rozpoczynajacym prace po godzinach tradycyjnego
porannego szczytu przewozowego,

- Znacznej mobilnosci mieszkancow niepracujacych, 0 przesunietych w czasie potrzebach przewozowych
wobec o0s6b pracujacych,

- konkurencji przewoznikow prywatnych — w szczeg6lnosci na obszarze gmin osciennych.
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W dniu powszednim zwraca uwage takze zatamanie popytu po godzinie 17. W porze godzinowej 17- 20
przewieziono juz tylko 1 479 osob (9,2% wszystkich pasazerow w dniu powszednim), a wigc az prawie trzy-
krotnie mniej niz w porze szczytu popotudniowego. Bardzo niewielki popyt, stanowigcy odpowiednio 452 i
170 pasazerow (2,8 i 1,1%), wystapit w kursach rozpoczynajacych si¢ w godzinach péznowieczornych, tj. 20-
23 i nocnych, a wigc W potaczonych porach godzinowych 23-2 i 2-5.

Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice w
dniu powszednim, przedstawiono na rysunku 15.

4500 -+

4 026

4 0aa

3300

3000

2500

20aa

Liczba pasaierdw

1500

1000

Saa

1]

Rys. 15. Rozklad czasowy popytu na ustugi MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w dniu powszednim — je-
sienn 2012 r. i wiosna 2013 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego Pabianicach.

Odmiennie uksztaltowat sie rozktad popytu w sobote oraz niedziele i $wigta, co przedstawiono na rysunkach
161 17.
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Rys. 16. Rozklad popytu na ustugi MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w sobote — jesien 2012 r. i wiosna
2013 .

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego Pabianicach.

W sobote okres najwiekszych przewozow przypadat na godziny 11-14 (1 871 pasazeréw). Lacznie, z ushug
komunikacji miejskiej obstugiwanej przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach skorzystalo w sobote 6 715 0sob,
czyli 42% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy udziale podazy ustug, mierzonej liczba wykonanych
kilometréw — na poziomie okoto 50% dnia powszedniego).

W niedziele i $wieta, na liniach MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach najwigksze przewozy odnotowato w godzi-
nach 14-17 (1 009 pasazerow). Przez cata niedzielg przewieziono tacznie 3 941 pasazerow, tj. 24% wielkosci
popytu w dniu powszednim i 59% wielkosci popytu w sobotg, przy analogicznych stosunkach wielkosci poda-
zy ustug — odpowiednio 37 i 74%.
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Rys. 17. Rozklad popytu na ustugi MZK w Pabianicach Sp. z 0.0. w niedziele — jesien 2012 r. i wiosna
2013r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego Pabianicach.
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Charakterystyke wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach w przekroju poszczegol-
nych linii przedstawiono w tabeli 15. Na liniach o okreznej trasie — 1 i 260 — w celu zapewnia poréwnywalnych
z innymi liniami wynikéw, liczba pasazeréw w przeliczeniu na kurs zostata podwojona.

Analiza wielo$ci popytu na poszczegolnych liniach pozwala stwierdzi¢, ze pod wzgledem liczby przewozo-
nych pasazerow, w catej sieci linii komunikacji miejskiej zdecydowanie wyro6znia sie linia tramwajowa 41. W
2012 r. z tej linii w dniu powszednim skorzystato ok. 7,8 tys. pasazerow. W sobote i niedzielg, wg badan z
2011 r., z ustug tej linii skorzystato odpowiednio 3 602 i 2 235 pasazerow — rowniez zdecydowanie wigcej niz z
najbardziej wykorzystanych linii autobusowych.

W komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice, potaczeniem 0 najwigkszej
liczbie pasazerow okazata si¢ linia 1 — z przewozami na poziomie 4 393 pasazeréw W dniu powszednim, 1 995
pasazerow W sobotg i 1 177 pasazerow W niedziele.

Tab. 15. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach na podstawie wyni-
kow badan marketingowych z 2011 r., 2012 r. i 2013 r.

Liczba pasazeréw Liczba pasazeréw na 1 wozokm Liczba pasazeréw na 1 kurs
Linia polavzs,lfgjni Sobota Niedziela pol\?vzlzzlzjni Sobota Niedziela Dzien powszedni | Sobota Niedziela
Linia tramwajowa MPK-Lédz Sp. z 0.0.:
41 7823 3 602+ 2 235+ 52| 6.2 6,4* 69.8| 60,0] 62,1
Linie autobusowe MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach:
1 4393| 1995 1177 4,9 3,8 2,5 448| 356 23,5
2 1903 1272 761 3,5 2,7 1,9 27,6 22,0 15,2
3 1970 906 | nie funkcjonuje 4,5 4,2 | nie funkcjonuje 32,8| 30,2 nie funkcjonuje
4 937 366 239 4,8 41 2,7 37,5 20,3 14,9
5 1057 508 1031 4,8 4,8 4,1 30,2 28,2 23,4
6 904 546 389 4,0 3,0 2,6 31,2 248 21,6
7 1439 241 0 4,4 3,3 0,0 20,3 16,1 0,0
260 50 216 | nie funkcjonuje 1,2 1,5 | nie funkcjonuje 12,5| 18,0 nie funkcjonuje
261 564 nie funkcjonuje 2,5 nie funkcjonuje 24,5 nie funkcjonuje
262 794 nie funkcjonuje 3,4 nie funkcjonuje 345 nie funkcjonuje
263 558 111 | nie funkcjonuje 2,2 1,7 | nie funkcjonuje 23,2| 18,5] nie funkcjonuje
263 BIS b.d. nie funkcjonuje b.d. nie funkcjonuje b.d. nie funkcjonuje
265 735 227 145 2,3 19 2,2 19,3 14,2 18,1
T 808 327 195 19 1,7 15 28,8 27,2 24,4
W nie funkcjonuje b.d.| nie funkcjonuje b.d. nie funkcjonuje b.d.
> linie MZK: 16 112 ‘ 6 715 3937 3,7 31 2,4 29,6 ’ 25,5 19,9
Linia autobusowa ZKM w ELasku
o+ | 1508| 1313] 797| 17| 17] 13 363| 386] 307

* wyniki na podstawie badan z 2011 r.
Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
Prog tysigca pasazerow W dniu powszednim przekroczyty rowniez linie autobusowe:

- nr 3 — 1 970 pasazerow W dniu powszednim i 906 pasazerow w sobote (W niedziele linia ta nie funk-
cjonuje),

-nr 2 — 1 903 pasazerow W dniu powszednim, 1 272 pasazeréw W sobote i 761 pasazeréw W niedziele,

- nr 7 — 1 439 pasazerow w dniu powszednim i 241 pasazeréw W sobote (W niedzielg — z uwagi na wy-
konywanie na linii 7 w tym rodzaju dnia tygodnia wytacznie jednego kursu zjazdowego — nie odnoto-
wano pasazerow),

-nr 5 -1 057 pasazerow w dniu powszednim, 508 pasazeréw W sobote i 1 031 pasazeréw W niedziele.
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Ponadto, znaczacg liczba pasazeréw charakteryzowata si¢ autobusowa linia D, organizowana przez ZKM w
Lasku, na ktorej przewozono — wg badan z 2011 r. — 1 598 pasazerow w dzien powszedni, 1 313 pasazeréw W
sobote oraz 797 pasazerow W niedzielg.

Do linii 0 najmniejszych przewozach zaliczono linie autobusowe, z ktorych skorzystato mniej niz 1 tys. pa-
sazerow W dniu powszednim (linie: 4, 6, 260, 261, 262, 263, 265 i T), mniej niz 500 pasazeréw W sobote (4, 7,
260, 263, 265 i T) oraz mniej niz 300 pasazeréw W niedziele (4, 2651 T).

W tabeli 16 przedstawiono najwazniejsze wezty przesiadkowe na terenie miasta, wyznaczone na podstawie
wynikow badan marketingowych z 2012 i 2013 r.

Tab. 16. Najbardziej obcigzone przystanki w Pabianicach — okreslone na podstawie badan z 2012 i
2013 r.

Lp. Nazwa przystanku Kierunek wsiadaj qt;:jk??/vpgli?jeprgvv\‘llszednim

1. | Kilinskiego/SDH Waltera-Jankego 2177
2. | Kilinskiego/Zamkowa Klimkowizna 816
3. | Grota-Roweckiego/Gryzla Centrum 812
4. | Lodz plac Niepodlegtosci Wiejska 741
5. | Jana Pawta Il/szpital Centrum 630
6. | $w. Jana/Partyzancka Centrum 475
7. | Grota-Roweckiego/Bugaj Centrum 467
8. | Dworzec PKP Centrum 465
9. | Zamkowa/Kilinskiego L6dz 460
10. | Wiejska/baska Centrum 459
11. | Wiejska Lo6dz 454
12. | Waltera-Jankego Centrum 414
13. | Zamkowa/Wyspianskiego Guzew 406

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Badania marketingowe z 2012 r. wykazaty, ze z linii tramwajowej 41 skorzystato w dniu powszednim 5,2
pasazera W przeliczeniu na kilometr. W sobote oraz w niedzielg — wg ostatnich dostepnych badan dla tych dni
tygodnia (2011 r.) — na linii 41 przewieziono odpowiednio 6,2 i 6,4 pasazera na kilometr. W przeliczeniu na
kazdy kurs, tramwaje przewiozty natomiast odpowiednio 69,8 pasazeréw w dniu powszednim, 60,0 w sobotg i
62,1 w niedzielg.

Do$¢ umiarkowang liczba pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr, wynoszaca 3,7 w dniu powszednim,
3,1 w sobote i 2,4 w niedziele, charakteryzowat sie podczas badan marketingowych w 2012 i 2013 r. segment
linii autobusowych pabianickiej komunikacji miejskiej.

3.2. Prognoza popytu

Na wielko$¢ popytu na ushugi transportu miejskiego w Pabianicach wptywa¢ beda czynniki wewngtrzne i
zewnetrzne W stosunku do oferty przewozowej tego transportu. Do czynnikoéw zewnetrznych, determinujgcych
popyt, naleza:

- liczba mieszkancow Pabianic i gmin osciennych, objetych obstuga komunikacyjna,
- liczba samochodow osobowych,

- ruchliwo$¢ komunikacyjna mieszkancow,

- poziom przecigtnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen,

- jakos¢ oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawo-
wych postulatéw przewozowych,

- poziom oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometrow,

- dostepnosé parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.
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Istotng role w ksztaltowaniu popytu na ustugi transportu zbiorowego na obszarze Pabianic moze odegrac
Lodzka Kolej Aglomeracyjna. Jej wptyw na wielko$¢ i rozktad przestrzenny popytu jest jednak obecnie trudny
do oszacowania, ze wzgledu na brak danych dotyczacych projektowanych cen biletow i stopnia docelowej in-
tegracji taryfowo-biletowej LKA z systemem transportu miejskiego w Pabianicach i Lodzi.

Przyjmowana dla celu opracowania planu procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazerow
zaktada standardowo wykorzystanie 10 zmiennych objasniajacych:

- liczby mieszkancow,

- liczby samochodow osobowych,

- przecigtnego wynagrodzenia,

- liczby wozokilometrow,

- wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do 1 litra paliwa,

- wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do 100 litrow paliwa,

- ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow,

- liczby mieszkan,

- liczby bezrobotnych,

- wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Prognoze popytu utrudnita niekompletno$é (catkowity brak lub brak ciggtosci) danych historycznych doty-
czacych popytu od 2002 r. (okres przyjety do analizy), spowodowana m.in. brakiem danych dotyczacych liczby
pasazeréw na liniach nieorganizowanych przez Gmin¢ Miejska Pabianice (41 i D) oraz brakiem liczby wozoki-
lometrow realizowanych w poszczegodlnych latach na tych liniach.

Przeprowadzona metoda regresji krokowej? budowa modelu wykluczyta, niestety, kolejne zmienne, wykazu-
jac ich wspotliniowos¢ lub statystyczng nieistotnos¢. Wprowadzenie tzw. opdznienia czasowego pozwolito na
uzyskanie modelu sktadajacego si¢ z trzech zmiennych objasniajacych: liczby mieszkancow, liczby samocho-
dow i przecietnego wynagrodzenia. Model ten wykazywat sie relatywnie niskim, bo 72% dopasowaniem do
danych empirycznych zmiennej objasnianej (liczby pasazeréw). Wobec tego, prognoze popytu oparto na anali-
zie regresji, zaktadajac kumulacje niekorzystnych zjawisk: prognozowanego zmniejszenia sie¢ liczby mieszkan-
cow i wzrostu liczby samochodow.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkow zewngtrznych, popyt moze zmniej-
szy¢ si¢ — w stosunku do 2012 r. — 0 5,9% w 2015 r. (313 tys. pasazerow), 0 13,8% w 2020 r. (727 tys. pasaze-
row) i 0 22,1% w 2025 r. (1,166 min pasazerow). Wobec braku wiarygodnych danych historycznych dotycza-
cych liczby pasazerow, dane te nalezy jednak potraktowaé z duzg ostroznoscig.

Prognoze liczby pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r. przedstawiono na rysunku 18.

2 Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréow oparto na modelu analizy regresji krokowej, polegajacej na przy-
jeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktore w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sa za sta-
tystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych
sktadajacych si¢ m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania hipotez o tacz-
nej istotnosci parametrow strukturalnych, liniowo$ci modelu, normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji
sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podsta-
wieniu okreslonej warto$ci zmiennych niezaleznych.
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Rys. 18. Prognoza liczby pasazeréow pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r.
Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Przedstawiona prognoza zaktada utrzymanie realizowanej w 2012 r. liczby wozokilometrow. Jej ewentualne
zmniejszenie przyczynitoby sie do wzrostu tempa spadku liczby pasazeréw. Mozna zatozy¢ elastycznosé¢ popy-
tu wzgledem pracy eksploatacyjnej na poziomie od 0,5-0,8. Obnizenie innych parametrow jakosciowych oferty
przewozowej, takich jak: czgstotliwos¢, bezposrednio$¢, dostgpnosé czy punktualnosé, takze bedzie skutkowaé
wzrostem tempa zmniejszania si¢ liczby pasazeréw poza ,,naturalng” tendencja, wynikajaca ze zmiany liczby
mieszkancoéw i wzrostu liczby samochodéw osobowych.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie trendowi
zmniejszania si¢ liczby pasazerow — poprzez ksztaltowanie atrakcyjnej z punktu widzenia pasazeréw oferty
przewozowej pabianickiej komunikacji miejskiej w powigzaniu z oferta L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej i ko-
munikacjg tramwajowa organizowang przez Zarzad Drog i Transportu oraz komunikacj¢ miejska i regionalna,
realizowang przez operatorow zewnetrznych. Zasady ksztattowania poszczegdlnych elementéw oferty przewo-
zowej zostaty oméwione w dalszej czesci planu.

Oddziatywanie na popyt, prowadzace do zahamowania trendu spadkowego, a by¢ moze i przetamania ten-
dencji spadkowej, wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marke-
tingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej powinny

obejmowa¢ dostosowanie do potrzeb mieszkancoéw jej poszczegodlnych elementéw, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji miejskiej powinna stanowi¢ mix pieciu elemen-
tow: ushugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysoka
jako$¢.

Whyniki badan wskazujg na korelacje wzrostu dostepnos$ci i czestotliwosci kursowania pojazdow transportu
zbiorowego z wielkoscia popytu. Wzrost dostgpnosci (nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankow) skutkuje naj-
czesciej okreslonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze np.: zmniejszenie odlegtosci do
przystanku charakteryzuje sie stopg elastyczno$ci na poziomie - 0,5, co 0znacza, ze skrocenie odlegtosci doj-
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$cia do miejsca $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej 0 10% moze spowodowaé wzrost popytu 0 5%°).
Wzrost czgstotliwosci kursowania pojazdoéw takze prowadzi do zwigkszenia popytu. Jest to istotne zwtaszcza w
kontekscie oczekiwanej poprawy oferty przewozowej w relacji z Pabianic do Lodzi.

4, SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWO-
ZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W(g stanu na dzien 1 wrzesnia 2013 r., sie¢ linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, objetych
niniejszym planem — wg wiasciwosci organizatora — tworzyto 15 linii autobusowych, obstugiwanych przez
MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.

W tabeli 17 porownano podstawowe parametry sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming
Miejska Pabianice z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kra-
ju. Do porownania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie 1zby Gospodarczej Komunikacji
Miejskiej ,,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2012 r. Z tej przyczyny uwzgledniono wytacznie
miasta przekazujace IGKM wymagane dane, wybierajac do poréwnania sieci komunikacyjne w miastach o
liczbie ludnosci zblizonej do Pabianic. Uwzglgdniono zatem: Stargard Szczecinski, Leszno, Przemysl, Lomze i
Swidnice — jako miasta o liczbie mieszkaficow od 60 do 70 tys.

Z uwagi na nieprowadzenie przez IGKM statystyk liczby przewiezionych pasazerow w miastach, w ktorych
nie oddzielono instytucjonalnie organizatoréw przewozoéw 0d operatoréw oraz z powodu odmiennych sposo-
bow liczenia przewozonych pasazeréw stosowanych w kazdym z miast, ograniczono si¢ do poréwnania okre-
§lonych charakterystyk podazy ustug wzgledem liczby mieszkancéw miasta.

Liczba wozokilometréw w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w 2012 r. w komunikacji miejskiej orga-
nizowanej przez Gming Miejska Pabianice byta nizsza niz niemal we wszystkich miastach, a w stosunku do
Przemy$la — nawet 0 39%. Jedynie w Lesznie liczba wozokilometréw w przeliczeniu na mieszkanca, oferowa-
na w 2012 r. w komunikacji miejskiej, byta nizsza 0 10%. Liczba wozoéw w ruchu w przeliczeniu na 1 000
mieszkancow, okazala si¢ rowniez dos¢ niska: nizsza 0 35% w stosunku do Przemysla, 0 27% w stosunku do
Fomzy, 0 21% w stosunku do Stargardu Szczecinskiego oraz 0 12% w stosunku do Swidnicy. Liczba wozéw w
ruchu w Pabianicach byta zarazem wyzsza 0 22% w stosunku do Leszna. Efekt ten osiagnieto przy ograniczo-
nym wykorzystaniu pojazdéw — przecigtna roczna liczba wozokilometrow na woz w ruchu byta nizsza az 0
5,3% w stosunku do Swidnicy, 0 3,7% w stosunku do Leszna, 0 1,5% w stosunku do Stargardu Szczecinskiego
i 0 0,1% w stosunku do Przemysla. Roczny przebieg pojazdu w ruchu byt natomiast o 7,1% wyzszy niz W
Lomzy.

Tab. 17. Poréwnanie podstawowych parametréw sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz w
innych miastach w kraju — dane za 2012 r.

Liczba Liczba OW W ruchu i
Miasto Zadt,elrdar_owana lud- wozokilometréw WOozZOW Wozokilometry na 1
nos¢ miasta [tys.] ; - ; — woz W ruchu [tys.]
[tys.] na 1 mieszkanca | [szt.] | na 1 000 mieszkancow
Pabianice 68 700* 1 346,00 19,59 22 0,32 61,2
Stargard Szczecinski 70 453 1739,00 24,68 28 0,41 62,1
Leszno 64 694 1 143,00 17,67 18 0,26 63,5
Przemysl 64 532 2 083,00 32,28 34 0,49 61,3
Lomza 63 387 1713,00 27,02 30 0,44 57,1
Swidnica 60 023 1 614,60 26,90 25 0,36 64,6

* - liczba mieszkancow miasta wg danych z Biuletynu IGKM.

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: ,,Komunikacja Migjska w Liczbach” nr 2/12. IGKM, Warszawa
2013.

Dane z tabeli 17 ilustruja ograniczonag wielkos¢ podazy ustug przewozowych w komunikacji miejskiej orga-
nizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice na tle innych miast o podobnej wielkosci. Miasta, wybrane do porow-
nania na podstawie kryterium demograficznego, nie sa — jak Pabianice — potozone W bezposrednim sasiedztwie

3 Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakow 1999
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duzego miasta, ktore powinno stymulowac potrzeby przemieszczania si¢, w tym takze transportem publicznym.
Oddziatujac istotnie na wzrost popytu na ustugi przewozowe, sasiedztwo Lodzi powinno rowniez posrednio
wplywac¢ na wielkos¢ oferowanej podazy, korespondujacej przeciez z wielkoscig popytu. Przyczyn ograniczonej
wielkosci podazy upatrywac nalezy w dos$¢ niskim popycie, co z kolei zdeterminowane jest w duzej mierze
dezintegracja taryfowa komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice i komunikacji
miejskiej Lodzi.

Umiarkowang wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Pabianicach na tle innych
miast determinuje réwniez wyjatkowo wysoka gestos¢ zaludnienia. Jak wynika z publikacji GUS pn. ,,Po-
wierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r.”, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w rankingu
miast Pabianice zajmowaty w kraju 60. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci i dopiero 155. miejsce pod
wzgledem powierzchni.

Charakterystyke eksploatacyjng wszystkich linii pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli
18.
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Tab. 18. Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kurséw na liniach komunikacji miejskiej w Pabianicach — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Liczba wozokilometrow

Liczba wozokilometrow

Liczba kurséw na linii

Linia Podstawowy kierunek na danej linii dojazdowych

Dzief powszedni | Sobota | Niedziela | Dzien powszedni | Sobota ‘ Niedziela | Dzien powszedni ‘ Sobota ‘ Niedziela

Linia tramwajowa organizowana przez ZDiT w Lodzi:
41 | pl. Niepodleglosci (L6dZ) > Wiejska (Pabianice) 15015| 9438  5757| 149| 56| 48 12| e8] 42

Linie autobusowe organizowane przez Gmine Miejska Pabianice:
1 Dworzec PKP > Waltera-Jankego 887,6 523,3 466,7 25,3 20,1 20,1 49 28 25
2 Waltera-Jankego > Klimkowizna 547,1 462,1 394,2 - - - 69 58 50
3 Sikorskiego > Dworzec PKP 436,7 218,2 - 15,7 9,3 - 60 30 -
4 Waltera-Jankego > 15 P. P. Wilkow 196,1 1219 1124 0,3 1,2 - 25 18 16
5 Waltera-Jankego > Dworzec PKP 2195 112,8 275,9 58 - 2,9 35 18 44
6 Waltera-Jankego > Karolew 2240 166,6 135,7 50 2,3 2,3 29 22 18
7 Waltera-Jankego > Pitsudskiego 322,4 69,8 5,9 - - - 71 15 1
260 Waltera-Jankego > Kudrowice > Goérka Pabianicka 40,4 139,2 - - - - 2 6 -
261 Waltera-Jankego > Gérka Pabianicka 2229 - - 2,7 - - 23 - -
262 Waltera-Jankego > Kudrowice 229,3 - - 3,6 - - 23 - -
263 | Waltera-Jankego > Ksaweréw 239,2 62,4 - 53 - - 24 6 -
Ksawerow: Akacjowa > Gimnazjum - - - - - - - - -
poniedziatek 32,0 - - 28,1 - - 4 - -
wtorek 32,0 - - 28,1 - - 4 - -
263 BIS

$roda 24,0 - - 25,6 - - 3 - -
czwartek 32,0 - - 34,6 - - 4 - -
piatek 24,0 - - 32,1 - - 3 - -
265 Sikorskiego > Pawlikowice 326,0 124,7 64,9 2,9 6,2 59 38 16 8
T Dworzec PKP > Rzgow > Guzew 429,9 190,5 127,0 8,7 5,8 2,9 28 12 8
W Wola Zaradzynska > Prawda - - 43,7 - - 19,8 - - 3
> linie organizowane przez Gmine Miejska Pabianice: 4353,1| 21915 1626,4 109,9 449 53,9 494 229 173

Linia autobusowa organizowana przez ZKM w Lasku:
D ‘ Sikorskiego > Lask 1037,8 ‘ 746,4 ’ 456,7 ‘ - ’ - ‘ - 46 ‘ 32 ‘ 18

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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W(g stanu na dzien 1 wrzesnia 2013 r., w ramach pabianickiego publicznego transportu zbiorowego wyko-
nywano:

- na liniach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice — 494 kursy w dni powszednie, 229 kursow
w soboty i 173 kursy w niedziele, oferta w sobotg i niedzielg stanowita odpowiednio 46 i 35% wielko-
Sci oferty przewozowej w dniu powszednim,

- na linii tramwajowej 41, organizowanej przez ZDiT w Lodzi — 94 kursy w dni powszednie, 64 kursy w
soboty i 36 kursow w niedziele, oferta w sobotg i niedziele stanowita odpowiednio 68 i 38% wielkosci
oferty przewozowej w dniu powszednim,

- na linii autobusowej D, organizowanej przez ZKM w Lasku — 46 kurséw w dni powszednie, 32 kursy
w soboty i 18 kursow w niedziele, oferta w sobotg i niedziel¢ stanowita odpowiednio 70 i 39% wielko-
$ci oferty przewozowej w dniu powszednim.

Zakresem niniejszego planu objeta jest wytacznie komunikacja miejska organizowana przez Gming Miejska
Pabianice, jednak sytuacje, w ktorej na obszarze miasta ustuge komunikacji miejskiej organizuja w sposob
zdezintegrowany trzy niezalezne podmioty, nalezy uznaé¢ za tymczasowg. Dlatego w czes$ci diagnostycznej
planu transportowego, oprocz sieci linii komunikacji autobusowej organizowanych przez Gming Miejska Pa-
bianice, przedstawiono rowniez charakterystyke linii 41 i D, jako potaczen potencjalnie mozliwych do wiacze-
nia w zintegrowany system pabianickiej komunikacji miejskiej.

Miejscowosci oscienne, obstugiwane liniami organizowanymi przez Gming Miejskg Pabianice, potozone sg
w trzech jednostkach administracyjnych na obszarze dwoch powiatow, a mianowicie:

- w Gminie Pabianice i Gminie Ksawerow — w powiecie pabianickim,
- w Gminie Rzgbéw w powiecie todzkim- wschodnim.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami organizowanymi przez Gming Miejska Pabianice, wraz z licz-
ba mieszkancoéw oraz oznaczeniami linii i liczbg kursow do danej miejscowosci w skali doby, wg stanu na
dzien 1 wrzesnia 2013 r., przedstawiono w tabeli 19.

W stanu na 1 wrzesnia 2013 r., linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice
obstugiwaly — poza Pabianicami — 15 miejscowosci, zamieszkatych przez 16 338 osob (liczba ludnosci wg
stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.). Najwiekszg z tych miejscowosci byty: Ksawerow — liczacy 7 559 miesz-
kancow i Rzgow — z 3 437 mieszkancami.

Prog 500 mieszkancow przekroczyly rowniez miejscowosci:
- Pigtkowisko — 812 mieszkancow,

- Bychlew — 770 mieszkancow,

- Pawlikowice — 570 mieszkancow.

Tab.19. Liczba kurséw do miejscowosci w gminach osciennych na liniach organizowanych przez Gmi-
n¢ Miejska Pabianice — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Kierunek Wyjazdowy Z L. L, ) Liczba .. Dzienna liczba kurséw do danej miejscowos’ci
Pabiani Miejscowos¢ Gmina . ., Linia - B .
abianic mieszkaficow w dni powszednie w soboty w niedziele
Gorka 260 2 6 -
Pabianicka 349 261 12 - -
. Gmina 260 2 6 -
poinocny Petrykozy Pabianice 219 261 12 ) ]
260 2 6 -
Szynkielew 349
261 12 - -
. 260 2 6 -
Kudrowice 391
. : Gmina 262 12 - -
potnocno-zachodni o
Pabianice 260 2 6 -
Pigtkowisko 812
262 12 - -
poocno-wschodni Ksawerow Gmina 7559| 263 | 10 (dni wolne od nauki 3 -
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Ksawerow szkolnej)
11 (dni nauki szkolnej)
Dni nauki szkolnej:
éﬁ’g 4 (pn, wt, czw) - -
3 ($r, pt)
T 14 6 4
- w - - 3
. Wola Gmina
wschodni Zaradzyfiska | Ksawerow 430 263 Dni nauki szkolnej:
BIS 4 (pn, wt, czw) - -
3 ($r, pt)
i T 14 6 4
Gospodarz Gm',n a 372
Rzgéw W - - 3
i T 14 6 4
Rzgéw Miasto 3437
) Rzgow wW - - 3
wschodni T 6 3 5
Guzew- 392
Babichy Gmina W - - 3
Czyzeminek | Rzgow 179 W - - 3
Prawda 191 W - - 3
Bychlew 770
. . Gmina
potudniowy Jadwinin Pabianice 318| 265 19 8 4
Pawlikowice 570
Razem: - - - -

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
Z najwigkszg intensywnoscia obstugiwane byty miejscowosci:

- Bychlew, Jadwinin i Pawlikowice — 19 kurséw na linii 265 w dni powszednie, 8 w soboty oraz 4 w
niedziele,

- Gorka Pabianicka, Petrykozy i Szynkielew — 14 kurséw na liniach 260 i 261 w dni powszednie oraz 6
w soboty,

- Kudrowice i Pigtkowisko — 14 kurséw na liniach 260 i 262 w dni powszednie oraz 6 w soboty.

- Wola Zaradzynska, Gospodarz i Rzgow — 14 kursow na linii T w dni powszednie, 6 w soboty oraz 7 w
niedziele na liniach T i W (Wola Zaradzynska obstugiwana rowniez linig 263BIS w powszednie dni
nauki szkolnej, liczba kurséw na tej linii wahata sie¢ od 3 do 4 — w zaleznosci od dnia tygodnia).

Strukture pracy eksploatacyjnej na liniach komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pa-
bianice, w podziale na obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegolnych rodzajow dnia ty-
godnia i catego roku, przedstawiono tabeli 20.

Tab. 20. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami organizo-
wanymi przez Gmine¢ Miejska Pabianice — wykonanie w 2012 r.

Jednostka Liczba wozokilometréw W poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami Liczba wozokilometrow
administracyjna w dniu powszednim W sobote W niedziele W ciggu roku
Miasto Pabianice 3 693,87 1 954,29 1 458,52 1142 043,40
Gmina Ksawerow 178,83/171,33* 47,1 16,4 44 362,45
Gmina Pabianice 351,94 128,62 24,72/32,96** 96 783,06
Gmina Rzgéw 198,10 93,6 1259 63 280,20
Razem 4 415,24 222361 1633,72 1346 469,11

*0d 1 lutego 2012 r.,
** od 7 pazdziernika 2012 r.
Zrédto: Dane Urzedu Migjskiego w Pabianicach.
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Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Pabianice (85%). W gminach osciennych
zrealizowano 204 425,71 wozokilometrow, tj. 15% jej catkowitej pracy eksploatacyjnej.

W stanu na dzien 1 wrzes$nia 2013 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
wykorzystywato 29 autobusow. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie pabianickiej komunikacji miejskiej
wyniost prawie 10 lat. W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach
dominowaty pojazdy w wieku 11 lat i wigcej, ktore stanowily 41,4% pojazdow. Struktur¢ wiekowa eksploato-
wanego taboru przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach komunikacji miejskiej przez MZK
Sp. z 0.0. w Pabianicach — stan na 1 lipca 2013 r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow [szt.]
0-3 5
4-6 9
7-10 3
11 i wigcej 12
Razem 29

Zrédto: Dane MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach.

W tabeli 22 zawarto wykaz miejscowosci wraz z liczbg mieszkancow oraz oznaczeniami linii i liczba kur-
séw do danej miejscowosci W skali doby, wg stanu na dzien 1 wrze$nia 2013 r., na liniach pabianickiej komu-
nikacji miejskiej nieorganizowanych przez Gming Miejska Pabianice, tj. na liniach 41 i D.

Tab. 22. Liczba kurséw do miejscowosci w gminach o$ciennych na liniach pabianickiej komunikacji
miejskiej nieorganizowanych przez Gmin¢ Miejska Pabianice — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Kierunek wyjazdowy .. L, . Liczba . Dzienna liczba kurséw do danej miejscowosci
0 Miejscowosc¢ Gmina . ., | Linia ] . o
Z Pabianic mieszkaficow w dni powszednie w soboty | w niedziele
. . | Ksawerow Gmina . 7559
p6étoc- no- wschodni Ksaweréw 41 47 30 18
Lodz Miasto £.6dZ 718 960
Chechto Pierwsze 738
Chechio 704
Drugie
; Gmina
Dobrofi Maty 160 23 (dni nauki szkolnej
_ Dobron i)
zachodni Dobron Duzy ovron 427 D 20 (dni wolne od nauki szkolnej) 16 9
Dobron 1682
Orpelow 611
Lask Miasto Lask 18 202
Razem bez Lodzi i Ksawerowa: 22524 -

Zrodto: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Trasy linii 41 i D obejmowaty — poza Pabianicami — obszar 9 miejscowosci, w tym Ksawerowa, obstugiwa-
nego takze liniami organizowanymi przez Gming Miejska Pabianice oraz miasta Lodzi. Pozostate 7 miejscowo-
$ci liczyto 22 524 mieszkancow. Najwigksze z nich to miasto Lask (18 202 mieszkancow) i Gmina Dobron (1
682 mieszkancow).

W tabeli 23 przedstawiono strukture pracy eksploatacyjnej, zrealizowanej w 2012 r. na liniach pabianickiej
komunikacji miejskiej nieorganizowanych przez Gming Miejska Pabianice — w podziale na obstugiwane jed-
nostki administracyjne (gminy), dla poszczego6lnych rodzajow dnia tygodnia i catego roku.




Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego —49 - Poz. 5720

Tab. 23. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami pabianic-
kiej komunikacji miejskiej nieorganizowanymi przez Gmine¢ Miejska Pabianice — wykonanie w 2012 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia
Jednostka administracyjna — poza wakacjami Liczba wozokilometrow w ciggu roku
w dniu powszednim | W sobote | W niedzielg
Linia D — ZKM w Lasku:
Miasto Pabianice 276,00 211,60 148,00 86 803,20
Gmina Dobron 289,80 201,6 126 88 338,60
Miasto Lask 472,00 333,2 208,4 144 426,00
Razem 1 037,80 746,40 482,40 319 567,80
Linia 41 — MPK- Lodz Sp. z 0.0.:
Miasto Pabianice 553,33 353,19 211,92 170 944,08
Gmina Ksawerow 276,04 176,2 105,72 85 279,12
Miasto £.6dz 686,95 419,96 262,9 211 249,12
Razem 1516,32 949,35 580,54 467 472,32

Zrédlo: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na linii 41 obowiazujacy rozktad jazdy — wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2013 r. — zaktadat wykonywanie 47
par kurséw w dni powszednie, 30 par kursoéw w soboty i 18 par kursow w niedziele. Z kolei na linii D w jej
rozkladzie jazdy zaplanowano 23 pary kurséw w powszednie dni nauki szkolnej, 20 par kursow w dni powsze-
dnie wolne od nauki szkolnej, 16 par kurséw w soboty i 9 par kurséw w niedziele.

Linia tramwajowa 41 obstugiwana jest przez MPK- L6dz Sp. z 0.0. Od 1 wrze$nia 2013 r. do jej obstugi
wprowadzono pociagi tramwajowe ztozone z dwoch wysokopodtogowych wagonow Konstal typu 805Na. Jest
to to zgodne z oczekiwaniami pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej, powszechnie wyrazajacych nie-
zadowolenie z ttoku w tramwajach podczas prowadzonych na potrzeby niniejszego planu badan ich gtownych
preferencji komunikacyjnych.

ZKM w Lasku do obstugi swoich linii posiada 20 pojazdéw. Sredni wiek posiadanych autobuséw to ponad
17 lat, a tylko jeden pojazd jest autobusem niskopodtogowym. Zaden autobus nie jest wyposazony w elektro-
niczne tablice wewnetrzne i zewnetrzne oraz zaden nie posiada monitoringu przestrzeni pasazerskiej i zapowie-
dzi gtosowych przystankow.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego przez
Gming Miejska Pabianice obejmuje:

- miasto Pabianice,

- gminy oscienne, z ktorymi Gmina Miejska Pabianice zawarta porozumienie w zakresie organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego, tj. gminy: Ksawerdéw, Pabianice i Rzgow.

Biorac pod uwagg czgstos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na sygnaty z ryn-
ku, nieuzasadnionym wydaje si¢ zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegdlnych linii
sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem zwroci¢ uwage, ze szczegbtowe okre§lenie
tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej powodu-
je, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana.
Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujac dlugotrwatg procedure obowigzujacg w tym zakresie.

Opisywany mankament szczegotowego definiowania planowanej sieci komunikacyjnej dostrzegt rowniez
ustawodawca, tagodzac zakres koniecznego okre$lania planowanej sieci komunikacyjnej w rozporzadzeniu
wykonawczym: w komunikacji miejskiej wystarczy okreslenie obszaru, na ktérym planowane jest realizowanie
przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej, nie jest w niej takze wymagane sporzadzenie czgsci graficz-
nej planu transportowego.

W przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych w ramach komunikacji miejskiej, nie
jest i nie bedzie mozliwe, uzyskiwanie za posrednictwem urzedow marszatkowskich zwrotu kosztow udzielo-
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nych ulg. W przewozach o charakterze lokalnym, ale innych niz komunikacja miejska, na mocy ustawy z dnia
20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego,
koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw, pokrywa-
ne sa z budzetu panstwa. Kwotg doptaty stanowi réznica pomi¢dzy wartoscia sprzedazy biletow obliczong wg
cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg, a wartoscia sprzedazy tych biletow w cenach uwzglgdniajacych
ulgi. Samorzady wojewodztw przekazujg przewoznikom wykonujacym krajowe drogowe przewozy osob, do-
platy z tytutu stosowania obowiazujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, na zasadach okreslo-
nych w umowach zawartych mi¢dzy samorzadami wojewddztw a przewoznikami. Doplaty przyshuguja wy-
tacznie z tytutu stosowania obowigzujacych ulg ustawowych.

Od 1 stycznia 2017 r. prawo refundacji ulg ustawowych uzyskaja tylko operatorzy publicznego transportu
zbiorowego, czyli podmioty, ktore zawra z organizatorami publicznego transportu zbiorowego umowe 0 $wiad-
czenie ustug w zakresie tego transportu, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zawarcie umowy doty-
czacej danej linii, wymaga jej uprzedniego uwzglednienia w planie transportowym odpowiedniego szczebla.

Opisany mechanizm powoduje wigc konieczno$¢ nakreslenia dos¢ szczegdtowo siatki potaczen o charakte-
rze uzytecznos$ci publicznej w kazdym planie transportowym, ktory dotyczy innych przewozéw, niz komunika-
cja miejska. Nie jest to jednak celowe w niniejszym dokumencie.

Celem wprowadzonej w 2011 r. optymalizacji oferty przewozowej w segmencie ustug komunikacji miej-
skiej organizowanych przez Gmine Miejska Pabianice, byto zwigkszenie ich efektywnosci ekonomicznej — przy
zachowaniu zintegrowanego systemu obstugi miasta i okolicznych miejscowosci, spetniajacego podstawowe
postulaty przewozowe zglaszane pod adresem komunikacji miejskiej, tj. bezposrednios$¢, dostgpnosé i czesto-
tliwosc.

Glownym zatozeniem rekonstrukcji podazy byta synchronizacja rozktadow w skali catej sieci komunikacyj-
nej. Przy zmniejszeniu pracy eksploatacyjnej o okoto 400 tys. wozokilometréw rocznie, znaczgco poprawiono
odczuwalng czestotliwosé kursowania pojazdoéw na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych miasta. Osig-
gniecie zatozonego efektu mozliwe byto pod warunkiem wprowadzenia zasady funkcjonowania catej sieci ko-
munikacyjnej w danym przedziale czasowym z identyczng czgstotliwoscig, tzw. czestotliwoscia modutowa.
Konieczne bylo rowniez skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspolnie dany kierunek w wiazki o jed-
nolitym przebiegu przez obszary generujace najwickszy popyt oraz przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli
przyporzadkowanie kazdej z linii do jednej z kategorii wzgledem obowigzujacej w danej porze czestotliwosci
modulowe;.

Z perspektywy uptywu dwoch lat od wdrozenia koncepcji optymalizacji oferty przewozowej opisywanego
segmentu ustug pabianickiej komunikacji miejskiej, mozna uzna¢, ze zaktadane efekty zostaty osiagniete. Na-
stapita stabilizacja sytuacji ekonomiczno- finansowej MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach, przy niemal niezmienio-
nym poziomie dofinansowania dziatalnosci przewozowej z budzetu miasta. Wprowadzone rozwigzania organi-
zacyjne zyskatly rowniez aprobatg pasazeréw, co potwierdzity wyniki przeprowadzonych w 2013 r. badan ich
gtownych preferencji komunikacyjnych.

W pytaniu 0 oceng ogdlng autobusowej komunikacji miejskiej w systemie tradycyjnych ocen akademickich
—o0d 2 do 5 — ocene bardzo dobrg wystawito 12% respondentow, a dobrg — 55%. Oznacza to, ze 67% os6b an-
kietowanych ocenito komunikacj¢ miejska jako przynamniej dobra. Ocene dostateczng przyznato 24% respon-
dentow, a niedostateczng — zaledwie 3%. Srednia ocena autobusowej komunikacji miejskiej wyniosta 3,81.
Tylko 5% respondentow zadeklarowato brak zdania w poruszanej w pytaniu kwestii.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie autobusowa komunikacje miejska, poproszono o umotywowanie swo-
jej oceny. Podawane przez t¢ niewielka liczebnie grupe respondentow powtarzajace si¢ przyczyny ztej oceny
autobusowej komunikacji miejskiej, najczesciej dotyczyty rozktadow jazdy/podazy ustug — gtdwnie zbyt matej
czestotliwosci kursowania oraz braku potaczen w godzinach nocnych. Uwagi te stanowity prawie 70% przy-
czyn wystawienia oceny niedostatecznej. Wsrdd pozostatych uzasadnien znalazty si¢ uwagi dotyczace niepra-
widtowej pracy kierowcoéw oraz pojedyncze uwagi dotyczace wygody/komfortu podrézy lub kosztow przejaz-
du.

Wobec akceptacji przez pasazerow obecnie funkcjonujacych rozwigzan w zakresie ksztattu oferty przewo-
zowej, w okresie planowania zaktada si¢ utrzymanie planowanej sieci komunikacyjnej w zblizonym do obec-
nego ksztalcie.
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Komunikacja miejska w ramach obszarow gminnych bgdzie rozwijana w §cistym porozumieniu z wtadzami
gmin i spotecznosciami lokalnymi. Oferta przewozowa i uktad linii bedg okre$lane w porozumieniu z wtadzami
gmin i po zbadaniu potrzeb lokalnych spotecznosci. Przebieg i charakter linii moze ulega¢ zmianie w miarg
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerow i w miar¢ mozliwosci finansowych gmin.

5. FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH
5. 1. Zrédta i formy finansowania ustug, odplatno$¢ ustug

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miejska Pabianice finan-
sowane jest z dwoch zrodet. Pierwsze z tych zrodet stanowia przychody ze sprzedazy biletow, a drugie — re-
kompensaty z budzetu miasta Pabianic oraz gmin osciennych. Wielkos¢ planowanych w 2013 r. kosztow funk-
cjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychodéw ze sprzedazy biletéw i sume¢ doptat budzetowych,
przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Miej-
ska Pabianice — plan na 2013 r. [zl]

Koszty publicznego Przychody ze sprzedazy Wskaznik doptaty . Wskaznik odptatnosci
transportu zbiorowego biletow [%] Doplaty budzetowe Z biletow [%]
10 394 092,00 4 259 259,26 59,02 6 134 832,74 40,98

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Na odmiennych zasadach finansowane jest funkcjonowanie autobusowej linii D i tramwajowej 41. Na pod-
stawie zawartych Porozumien Migdzygminnych, miasto Pabianice zobowigzuje si¢ do udziatu w kosztach
funkcjonowania linii 41 — w wysokosci 41,8% miesi¢cznych kosztow eksploatacji tramwajow plus udziat w
finansowaniu ustug za utrzymanie torow, sieci trakcyjnej i podstacji trakcyjnych. Wedtug planu na 2013 r.,
calkowita doptata miasta Pabianice z tytutu funkcjonowania linii tramwajowej 41, wyniesie 820 680 zt.

Z punktu widzenia Pabianic, koszt funkcjonowania autobusowej linii D, organizowanej przez ZKM w La-
sku, pokrywany jest w catosci z przychodow ze sprzedazy biletow.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscia cen biletow, struk-
turg cen oraz relacjg cen biletoéw jednoprzejazdowych i wieloprzejazdowych (okresowych).

Wedtug stanu na dzien 1 wrzes$nia 2013 r., w segmencie linii organizowanych przez Gming Miejska Pabia-
nice, obowigzywala taryfa strefowa. Cene biletu jednoprzejazdowego normalnego na jedna strefe, okreslono na
poziomie 2,60 zt — przy zakupie w przedsprzedazy i 3,00 zt — przy zakupie u kierowcy. Ceng biletu jednoprze-
jazdowego normalnego na dwie strefy, okreslono na poziomie 3,80 zt — przy zakupie w przedsprzedazy i 4,20
zt — przy zakupie u kierowcy. Dodatkowo, w ofercie dostepne sa bilety 24-godzinne, 7-dniowe, 14-dniowe, 30-
dniowe oraz 3-miesieczne.

Strukture sprzedazy biletow w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice przed-
stawiono na rysunku 19. Poszczegdlne rodzaje biletow zredukowano do dziewigciu pozycji. Wyrdzniono cztery
grupy rodzajow biletow: jednorazowe, ujete tacznie bilety 24-godzinne, 7 i 14-dniowe oraz 30-dniowe —
wszystkie w rozroznieniu ha normalne i ulgowe. Dziewigta kategorie stanowig inne — doptaty do biletow.
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32.6%
Blednorazowy normalmy B Jednorazowey ulgowy
E30-dnigwy narmaly O30-dnicwy ulgowy
Oz4-godzinny, 7- i 14-dniowy normalny B 24-godzinny, 7- i 1d-dniowy ulgowy
O3-miesigczny nor malny B 3-miesigczry ulgowy

olnne

Rys. 19. Struktura sprzedazy biletéw na liniach organizowanych przez Gmine¢ Miejska Pabianice —
dane za 2012 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

W strukturze sprzedazy biletéw na liniach organizowanych przez Gming Miejskag Pabianice dominowaty
przychody z tytutu sprzedazy biletow normalnych, ktére stanowity 53,9% ogoétu przychodow. Za dos¢ wysoki
uzna¢ nalezy udziat normalnych i ulgowych biletow jednorazowych, wynoszacy odpowiednio 36,3% i 32,7%.

Na liniach 41 i D obowiazywaty oddzielne taryfy: na linii 41 taryfa Lokalnego Transportu Zbiorowego w
Lodzi, a na linii D — taryfa ZKM w Lasku. Zawarte Porozumienia Mi¢dzygminne nie przewidywaty wzajem-
nego honorowania biletow na ktoregokolwiek z organizatoroéw przewozoéw na liniach 41 i D w sieci linii orga-
nizowanych przez Gming Miejska Pabianice, i odwrotnie.

Plan na 2013 r. zaktada osiagnigcie na liniach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice prawie 41%
wskaznika odptatnosci ustug, obrazujacego stopien pokrycia kosztow funkcjonowania komunikacji miejskiej
przychodami ze sprzedazy biletow. Pozostate 59% kosztow pokryja doptaty budzetowe. Udziat miasta Pabiani-
ce w doptatach budzetowych wyniesie w 2013 r. okoto 87%. Udziat pozostatych gmin w tgcznej kwocie doptat
budzetowych wahac¢ si¢ bedzie od 3,2% do 8,3%.

W(g badan marketingowych z 2011 r., segment linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice osiaggat
W przecigtnym miesigcu wskaznik odptatnosci na poziomie 44%. Odptatnos$é poszczegodlnych linii wahata si¢
od 16,4% (linia nocna N — juz niefunkcjonujaca) do 64% (linia 3).

5. 2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

W latach 2004- 2012 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizowane byty przez
MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i przez budzet miasta.

Operator komunalny pabianickiej komunikacji miejskiej finansuje inwestycje taborowe ze $rodkow wia-
snych oraz z zaciaganych kredytow. Zakres i warto$¢ inwestycji zrealizowanych przez MZK Sp. z 0.0. w Pa-
bianicach w latach 2006- 2012, zaprezentowano w tabeli 25.

Tab. 25. Inwestycje MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2012.

Zakres inwestycji Kwota [zt]
Zakup autobuséw 8 073 275,50
Modernizacja taboru — autobusy 397 900,00
Modernizacja budynkéw i budowli 972 056,00
Sprzet warsztatowo- diagnostyczny 282 543,96
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Zakup samochodoéw osobowych, cigzarowych i pojazdéw specjalnych 39 525,90
Modernizacja samochoddéw osobowych, cigzarowych i pojazdow specjalnych 25 000,00
Programy komputerowe, sprz¢t komputerowy, teleinformatyczny 78 897,56
Zakup wiat przystankowych 124 654,70
Razem: 9 993 853,62

Zrodto: Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pabianice na lata 2007-2015, Pabianice, wrze-

sien 2007, s. 113, dane MZK w Pabianicach

Sp. z o.0.

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sa z budzetu miasta oraz z projektow unijnych. Zakres zrealizo-
wanych, realizowanych i przygotowywanych koncepcyjnie inwestycji przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe Gminy Miejskiej Pabianice w latach 2004- 2012.

Nazwa Projektu

Kwota [z}]

Rok
realizacji

Status zadania

Dzialania przewidziane do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic na lata 2007-2015

Wybudowanie obwodnicy Pabianic

- zrealizowane przez GDDKIiA w zakresie tzw. ob-
wodnicy potnocnej — trasa S14- DK14
- niezrealizowane w zakresie obwodnicy potudniowej:

(trasy S14- DK14) 513 000 000 2012 ul. Popictuszki (przediuzenie ul. Swietlickiego w kie-
runku zachodnim) i al. Solidarnosci (przedtuzenie ul.
Waltera-Jankego w kierunku wschodnim )

Budowa $ciezek rowerowych - 22%11‘; W fazie przedrealizacyjnej

Przystosowanie infrastruktury komunikacyjnej do

potrzeb osob niepelnosprawnych (buc}owa zatok 707468| 2010 | Zrealizowane

przystankowych i przebudowa peronéw — z dostoso-

waniem do potrzeb osob niewidomych)

Restrukturyzacja taboru komunikacji miejskiej — .

zakup 5 autobusow Solaris Urbino 12 4574085 2010 | Zrealizowane

Stworzenie szybkich potaczen komunikacji zbioro-

wej miedzy Pabianicami a Lodzia (tramwaj regional- | 93 869 000 - Niezrealizowane

ny)

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji o

potaczeniach miejskich i podmiejskich, realizowa- 2748| 2013 |Zrealizowane

nych poprzez rézne srodki transportu

Dzialania przewidziane do realizacji w ramac

h Zintegrowa

nego Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Pabianice

na lata 2007- 2015

Rewitalizacja dworca autobusowego przy ul. Kole-

Nie bedzie realizowane — przystanki zlikwidowano,
dworzec autobusowy ma powstac jako przesiadkowy

N 1334000| 2008 A - . .
jowej wezet komunikacji zbiorowej — w oparciu 0 zmoderni-
zowany dworzec kolejowy

Rewitalizacja $ciezki rowerowej — ul. Kilinskiego 2013-

(etap 1), ul. Zamkowa i ul. Lipowa (etap Il), Bulwary 4746 000 2015 W trakcie realizacji

(etap 111)

Rewitalizacja ul. Sktodowskiej- Curie 1550000| 2011 |Niezrealizowane

Rewitalizacja ulic $w. Jana i Traugutta 1227000| 2008 |Niezrealizowane

Rewitalizacja ul. Swietokrzyskiej 1706 000| 2014 |W trakcie realizacji

Rewitalizacja ul. Moniuszki 3844 000 22%01% Zrealizowane

Rewitalizacja ul. Wschodniej 1145000| 2007 |Zrealizowane czesciowo

Rewitalizacja ul. Jana Pawta Il 2916 000| 2008 |Zrealizowane

Rewitalizacja ulic Robotniczej i Odrodzenia 1026 000| 2010 |Niezrealizowane

Rewitalizacja ul. Torowej 600000| 2015 |Nie bedzie realizowane

Rewitalizacja ul. Karniszewickiej 3239000 2012- C.ZQSCIOWO ;realyzowaime — wykonano remont na-
2013 | wierzchni bitumicznej

Rewitalizacja ulic Lakowej, Zabiej i Wierzbowej 1904000| 2012 |Zrealizowane

Rewitalizacja ulic Pigknej i Widok 1607000| 2013 |W trakcie realizacji — przesunigty czas na lata 2014- 15

Rewitalizacja $ciezki rowerowej — ulice: 15 Pulku 5489 000| 2012- | Niezrealizowane
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Piechoty Wilkow, Wilenska (etap 1), Wiejska, Prze- 2014

jazd, Robotnicza (etap I), Dabrowskiego i Zielona

(etap 1)

Rewitalizacja ulic Ostatniej i Niecatej 1063000| 2009 |Niezrealizowane

Zrédto: Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Pabianice na Lata 2007-2015, Pabianice, wrze-
sien 2007, s. 102-160, Strategia Rozwoju Gospodarczego Miasta Pabianic, Pabianice, wrzesien 2007, s. 30-31.

6. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
6. 1. Podzial zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentéw strategicznych miasta Pabianice, celem polityki komunikacyjnej miasta
jest poprawa stanu infrastruktury miejskiej i srodowiska naturalnego, w ramach ktoérego zaktada si¢ poprawe
dostepnosci komunikacyjnej, stworzenie skutecznego i bezpiecznego systemu komunikacji miejskiej i podmiej-
skiej.V

Cele te mogg by¢ zrealizowane poprzez wdrozenie strategii zréwnowazonego rozwoju, ktéra wyznacza za-
sady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze miasta Pabianic i gmin o$ciennych. W
praktyce oznacza to przyjecie zasady oddzialywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny
transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio wysokiego udziatu
publicznego transportu zbiorowego w podrézach. Dla miast srednich — do ktoérych mozna zaliczy¢ Pabianice —
oraz przylegtych do nich obszarow objetych obstuga komunikacyjna, tworzacych obszar o charakterze metro-
politalnym, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych powinien miesci¢ sie w przedzia-
le 25-50%.2)

Zrealizowane dotychczas dla Pabianic opracowania planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczng identyfika-
cje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Odrebnym zagadnieniem jest docelowa rola Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej w obstudze potrzeb przewozo-
wych mieszkancoéw aglomeracji 16dzkiej, w tym Pabianic. Wobec braku szczegdétowych rozwigzan dotyczacych
oferty przewozowej kolei aglomeracyjnej i planowanego zakresu jej integracji z komunikacja miejska w Pabia-
nicach oraz komunikacjg miejska w Lodzi, nie mozna na obecnym etapie okre$li¢ jej udziatu w relacji przewo-
zO6w mierzonych wskaznikami wynikajacymi z podziatu zadan przewozowych.

Ze wzgledu na role kolei w systemach zréwnowazonego transportu publicznego w aglomeracjach i przewi-
dywany atrakcyjny czas podrézy koleja do Lodzi w poréwnaniu z komunikacja tramwajowg i autobusowa,
mozna zatozy¢, ze LKA przejmie czgs¢ popytu z tras do Lodzi obecnie obstugiwanych przez tramwaje i auto-
busy. Warunkiem wysokiego udziatu kolei aglomeracyjnej w przewozach jest jednak atrakcyjna lokalizacja jej
stacji i przystankow na obszarze Lodzi, najlepiej w $cistym centrum miasta, a takze jej integracja funkcjonalna
i taryfowa z systemami komunikacji organizowanej przez Gming Miejska Pabianice oraz Miasto Lo6dz, ktorej
zalozenia przedstawiono w dalszej czesci planu.

Aktualnie pociagi z Pabianic nie docieraja do centrum Lodzi, tylko dojezdzaja do dworca £.odz Kaliska, po-
tozonego poza Srodmiesciem. Dojazd z dworca £6dz Kaliska do centrum lub innych celéw ruchu w Lodzi
wymaga przesiadki na tramwaje, co w aktualnych uwarunkowaniach taryfowych wydtuza nie tylko czas podro-
zy, ale i zwigksza jej koszt.

Warunkiem niezb¢dnym dla znaczacego udzialu przewozow kolejowych w przejazdach z Pabianic do Lodzi
jest rozpatrywane obecnie wybudowanie tunelu srednicowego taczacego stacje L.odz Kaliska i £.odz Fabryczna
— najlepiej z przystankiem £.6dz Centrum w poblizu skrzyzowania ulic Zachodniej i Zielonej, na ktéorym moz-
liwe beda przesiadki na tramwaje i autobusy, obstugujace najwazniejsze Kierunki przemieszczen. Bedzie to
jednak mozliwe najwcze$niej w 2020 r. — budowa nowej linii kolejowej w tunelu od stacji .6dz Fabryczna do
linii nr 15 jest na liscie priorytetow kolejowych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2014-2020.

D Strategia Rozwoju Miasta Pabianic na lata 2007-2015, Pabianice, wrzesien 2007 r., s. 10.
2 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,
Warszawa 2011, s. 32.
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6.2. Preferencje pasazeréow

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych dziatan
w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancoéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow przewozowych i wska-
zano dziatania, ktorych podjecie przyczynitoby sie¢ do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do
oczekiwan mieszkancoéw. Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podnie-
sie atrakcyjno$¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Dokonujac oceny realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, wykorzystano wyniki ba-
dan glownych preferencji komunikacyjnych pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej z 2013 r. Oceniono
takze oferte przewozowa komunikacji miejskiej w Pabianicach z punktu widzenia jej parametrow I oferowa-
nych cech ustug. Ocene przedstawiono w tabeli 27. Srednia ocena komunikacji autobusowej, wystawiona przez

respondentow, W pieciostopniowej skali ocen od 2 do 5, to 3,81, natomiast komunikacji tramwajowej — 2,99.

Tab. 27. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Pabianic i
gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy.

Postulat Ocena Zalecenia
- utrzymanie co najmniej dotychczasowego poziomu
obstugi komunikacyjnej poszczegdlnych obszarow,
miasta i przylegtych gmin przez transport publiczny
- utrzymywanie oferty przewozowej zapewniajacej
wysoki udziat potaczen bezposrednich migdzydzielni-
Trzeci w rankingu najwazniejszych postulatow przewozo- C(?Wych’ zgodne z postulatami wigkszosci mieszkafi-
wych oraz odpowiednio drugi (11,8% wskazan) — w przy- CT(W miasta, . . 1 .
padku komunikacji autobusowej i szosty w kolejnosci (4,9% | Ontyr!uoyvar_lle_)_rozmovy z M".""SFQT“ £6dz w sprawie
wskazan) w przypadku komunikacji tramwajowej postulat przedtuzenia linii 41 do Srodmiescia, .
uznany za wymagajacy poprawy k ze Wz%l?du rl1a planovx_/an_e uruchlo_mlenlg LKA (.LOdZ'
Bezposrednio$é | Dobra —w odniesieniu do komunikacji autobusowej, istnie- lej Kolei lf‘g omgl(racyjngj) —ana 'Zé lm OZ#WO.SZII.
jaca siatka potaczen zapewnia powigzania pomiedzy glow- Eoprg Wy S omurrll Ixowania poslf_c zegoinych OSIECH z
nymi obszarami stanowiacymi zrodta i cele podrozy fl\elj\f‘ I(np. Lf]ruck omleréla szybkiego E Omczema rejonu
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej, ut- A ]f tera-Jan | ego z }\:lv or]i:g Imbwy .olizystqja,_cego
tramwaje dojezdzaja do pl. Niepodlegtosci w Lodzi, dojazd proje t,ox.:vana, ul. Fopietuszki u ZWIgKszeme inten-
do Srodmiescia wymaga przesiadki sywnosci kursovyama autobusow nzfl linii 5),_
- przeprowadzenie do 2015 r. badan marketingowych
preferencji mieszkancéw pozwalajacych na okreslenie
docelowej roli LKA i linii tramwajowej 41 w zakresie
potaczen do i z Lodzi oraz preferencji w zakresie
wymaganych parametrow oferty przewozowej (czesto-
tliwosci kursowania, cen biletow, czasu podrdzy)
- utrzymanie co najmniej dotychczasowej odczuwalnej
czgstotliwosei kursowania pojazdow na obszarze
miasta, uzyskanej w rezultacie optymalizacji oferty
przewozowej lub jej zwigkszenie, zgodnie z oczeki-
Pierwszy w rankingu najwazniejszych postulatow przewo- | waniami mieszkancow,
zowych oraz odpowiednio takze pierwszy w kolejnosci (20% | - dostosowanie czestotliwosci kursowania autobusow
wskazan) — w przypadku komunikacji autobusowej i drugi W potaczeniach przesiadkowych z LKA do oferty
Czestotliwo$¢ | (14% wskazan) — w przypadku komunikacji tramwajowej) — | przewoznika kolejowego (prawdopodobna koniecz-
postulat uznany za wymagajacy poprawy no$¢ Wzrostu intensywnosci kursowania pojazdow na
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej niektorych liniach lub uruchomienie nowych),
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej | - stopniowa poprawa czestotliwos$ci na linii tramwajo-
wej — docelowo do przynajmniej 30-minutowej w
godzinach pozaszczytowych w dniu powszednim i w
soboty oraz do 40-minutowej w godzinach péznowie-
czornych, a takze w niedziele i $wieta
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej w za-
kresie dostgpnosci (bliskosci) przystanku
Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajo- | homieni daz biletéw ok h
x wej w zakresie dostgpnosci do infrastruktury transportu uruchomienié sprzedazy biletow OKIesowyc przgz
Dostepnosé publicznego Internet.(umozhv'vlaqueAzmn|ejszen|e liczby punktow
Dobra — w zakresie dost¢pu do zakupu biletow jednorazo- sprzedazy bezposrednicy)
wych: bilety jednorazowe mozna kupi¢ u kierowcow oraz
przez aplikacj¢ na telefon komorkowy
Dostepnosé Dobra — w zakresie dostgpu do zakupu biletow okresowych | - kontynuacja procesu wymiany taboru autobusowego
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— funkcjonuje 6 dogodnie zlokalizowanych punktow ich
sprzedazy

Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej w za-
kresie dostosowania do potrzeb osob niepetnosprawnych —
100% taboru MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach to pojazdy
niskopodlogowe

w celu uzyskania przecigtnego wieku taboru na po-
ziomie nie wigcej niz 8 lat,

- wprowadzenie w rejon dworca kolejowego Pabianice
autobusdéw komunikacji regionalnej i dalekobieznej

Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajo-
wej w zakresie dostosowania do potrzeb osob niepetno-

- przebudowa przystankow tramwajowych w celu
poprawy dostepnosci W szczegodlnosei dla osob niepet-

Dostepnos¢ sprawnych — wszystkie wagony tramwajowe eksploatowane nospra\_/vnych, dzani - .
na linii 41 to wagony wysokopodlogowe - stopniowe wprowadzanie na linig tramwajowa wago-
néw przynajmniej czgsciowo niskopodtogowych
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej - . . .
L " ; - . . - utworzenie i konsekwentne kreowanie marki organi-
Dobra — w zakresie informacji udzielanej bezposrednio (trzy bianickiei k ikacii miciskiei d
specjalizowane punkty nalezace do operatora komunalne- zatora pabianickie] komunikacji miejskiej, np. pod
Woy) szyldem PKM — Pabianickiej Komunikacji Miejskiej,
g A - .. | -rozbudowa serwisu internetowego: wprowadzenie
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej ) . o .
. S nowych funkcjonalnosci rozktadow jazdy (m.in. roz-
(ze wzgledu na odrebnego organizatora brak na terenie mia- ] ) .
P P - . . ktad dla przystanku), stworzenie wyszukiwarki pota-
sta punktow informacji udzielanej bezposrednio) zeh
Dobra — w zakresie informacji w Internecie, funkcjonuje ' . . .
. U S L - przeprowadzenie sondazu internetowego, pozwalaja-
Informacja serwis poswigcony transportowi zbiorowemu w Pabianicach, . A . , ;
X A . . - . cego zidentyfikowac i zhierarchizowa¢ informacje
prezentujacy szczegotowe i aktualne informacje o komunika- oozekiwane bprzez pasazerdw w tvm kanale informa-
cji komunalnej oraz potaczeniach regionalnych, jak i o prze- evinvm przezp y
woznikach prywatnych, aczkolwiek brak wyszukiwarki inym, - .
, - - - ) . - uruchomienie Biura Obstugi Klienta w dogodnie
potaczen komunikacyjnych i zbyt ograniczony jest zakres . - L.
. o dostgpnym punkcie w centrum miasta (rozwazenie
przekrojow prezentowanych rozktadow jazdy, na portalu R s,
. A .. | modernizacji punktu sprzedazy biletow nr 1 przy ul.
spoteczno$ciowym Facebook funkcjonuje fanpage, na ktorej - . . :
- - - Narutowicza wraz z jego przeksztatceniem w Biuro
prezentowane sa informacje o aktualnych utrudnieniach w A
Obstugi Klienta)
ruchu
Dostateczna — w zakresie informacji w pojazdach obstuguja-
cych linie organizowane przez Gming Miejska Pabianice
oraz linie ZDiT w Lodzi (59% taboru MZK Sp. z 0.0. w .o : S
L . . - - wyposazenie wszystkich pojazdow MZK Sp. z 0.0. w
Pabianicach posiada tablice wewnegtrzne, a 48% — to pojazdy S - -
. Lo ] Pabianicach w elektroniczne tablice wewnetrzne oraz
wyposazone W gtosowe zapowiedzi przystankow, 19% wa- A .
. . : . . w zapowiedzi glosowe przystankow
Informacja gondw tramwajowych wyposazono W glosowe zapowiedzi
przystankow
Niedostateczna — w zakresie informacji w pojazdach obstu- . . . .
. S . . .. | - brak—linia D nie jest organizowana przez Gming
gujacych linie D (brak wyswietlaczy i gtosowych zapowiedzi |, ,. . .
. Miejska Pabianice
przystankow)
Dostateczna — w zakresie cen biletow uprawniajacych do | _ WProwadzenie atrakcyjnej dia pasazerow taryfy
. - oo aglomeracyjnej obejmujacej ustugi przewozowe MZK
podrozy autobusami MZK w Pabianicach N .. . gy
Koszt . - o ‘- . w Pabianicach, lini¢ tramwajowa 41 (MPK—L6dZ Sp.
Niedostateczna — w zakresie cen biletow na podroze reali- . lei i b
zowane srodkami transportu wigcej niz jednego przewoznika 20.0.), L.odzka Kolej Aglomeracyjng i linig autobuso-
wa D (ZKM w Lasku)
- kontynuacja monitorowania rzeczywistej predkosci
komunikacyjnej autobusow na gtéwnych ciagach
komunikacyjnych,
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej - kompleksowa modernizacja torowiska tramwajowe-
Predkosé Niedostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajo- | go, pozwalajaca na zwigkszenie predkosci, wptywaja-
wej ca na wzrost atrakcyjnosci tramwaju,
- stopniowe wyznaczanie pasow wytacznego ruchu dla
komunikacji miejskiej, w pierwszej kolejnosci na
trasie linii tramwajowej
- kontynuacja zarzadzania ofertg przewozowa, przy
wykorzystaniu zr6znicowania rozktadowych czasow
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej przej_agdu w ,Zalezr}osm od pory doby, w oparciu o
Lo L .. | wyniki badan empirycznych,
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej - - ,
R S - Lo - W sytuacji braku wydzielonych pasow ruchu dla
(gtownie przez odcinki jednotorowe linii tramwajowej a T P . .
. . - o . .. . | komunikacji miejskiej — dalsze roznicowanie czasow
Punktualno$é | takze — zdaniem pasazerow — poprzez nizszy wskaznik reali-

zacji rozktadu jazdy na linii tramwajowej w stosunku do linii
autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabia-
nice)

przejazdow w réznych porach doby i rodzajach dni, w
zalezno$ci 0d nat¢zenia ruchu drogowego i pasazer-
skiego,

- monitorowanie predkosci komunikacyjnej na gtow-
nych ciagach i wprowadzenie priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego w przejezdzie przez osygnali-
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zowane skrzyzowania

Dobra — stosunkowo niewielki stopien wielowariantowosci
tras

Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej w za-
kresie rytmicznej czgstotliwosci kursowania przez wigksza

- w przypadku zainteresowania wtadz gmin o$cien-
nych — poprawa rytmicznosci obstugi wybranych
relacji podmiejskich,

Rytmicznos¢ czgs¢ dnia - poprawa rytmicznos$ci kursowania linii tramwajoweyj,
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej | zwiagzana ze zwigkszeniem czgstotliwosci kursowania
(brak rytmiczno$ci — w szczegdlnosci w godzinach mie- tramwajow
dzyszczytowych)
- systematyczne zwigkszanie udziatu taboru z monito-
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej organi- | ringiem wewngtrznym, az do objgcia nim 100% pojaz-
zowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice — zaréwno w zakre- | dow, przy zakupie nowego lub uzywanego taboru —
Bezpieczenstwo | sie bezpieczenstwa 0sobistego pasazerow, jak i zagrozenia kazdorazowa instalacja systemu monitoringu
wypadkiem - kontynuacja modernizacji taboru — poprzez zakupy
pojazdow wyposazonych W systemy zwigkszajace
bezpieczenstwo przewozu pasazerow
Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej — K . . .
. - . i - o - kompleksowa modernizacja torowiska tramwajowe-
zarbwno W zakresie bezpieczenstwa 0sobistego pasazerow, 0 zmnieiszaiaca takze rvzvko wypadku
jak i zagrozenia wypadkiem g0, Jszajaca takze Tyzy P
Bezpieczenstwo | Niedostateczna — w odniesieniu do linii D, organizowanej
przez ZKM w Lasku (przestarzaty tabor wysokopodtogowy, | - brak — linia D nie jest organizowana przez Gming
zaden z pojazdow nie jest wyposazony w monitoring prze- Miejska Pabianice
strzeni pasazerskiej)
- sukcesywne wyposazanie pojazdéw W klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej,
Czwarty w rankingu najwazniejszych postulatow przewozo- |- kontynuacja procesu wymiany taboru autobusowego
wych oraz odpowiednio piaty w kolejnosci (9,4% wskazan) |- w celu uzyskania przecietnego wieku taboru nie
w przypadku komunikacji autobusowej i pierwszy (az 26,5% | wickszego niz 8 lat,
wskazan) — w komunikacji tramwajowej — postulat uznany za | - wyeliminowanie midibusow, ktére w godzinach
wymagajacy poprawy szczytu powoduja dyskomfort podrozy na kazdej z
Dobra — w odniesieniu do komunikacji autobusowej linii autobusowych ,
Wygoda Dostateczna — w odniesieniu do komunikacji tramwajowej — | - utrzymanie obstugi linii 41 pociggami dwuwagono-

brak taboru niskopodtogowego, niewielka liczba miejsc
siedzacych i mata pojemno$¢ tramwaju (badania gtownych
preferencji komunikacyjnych pasazeréw pabianickiej komu-
nikacji miejskiej prowadzone byty w czasie eksploatacji na
linii 41 pociagdéw ztozonych z tylko jednego wagonu tram-
wajowego Konstal 805Na)

wymi (2 x 805Na) lub wprowadzenie do jej obstugi
wagonow przegubowych produkcji zachodniej, z duza
liczba wygodnych miejsc siedzacych,

- negocjacje z MPK-L6dzZ Sp. z 0.0. odno$nie wpro-
wadzenia na lini¢ 41 taboru niskopodtogowego lub
czesciowo niskopodiogowego, z wicksza liczba miejsc
siedzacych, dostosowanego do obstugi dtugiej, pod-
miejskiej trasy tej linii

* Skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan gtoéwnych preferencji komunikacyjnych pasaze-
réw pabianickiej komunikacji miejskiej w 2013 r.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem pabianickiej komunikacji
miejskiej wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé jej oferty, powinny koncentrowac si¢

na:

- integracji taryfowej i rozktadowej jej poszczegdlnych podsystemow, W szczegdlnosci segmentu komu-
nikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice i segmentu komunikacji tramwa-

jowej,

- integracji taryfowej pabianickiej komunikacji miejskiej z £.6dzka Koleja Aglomeracyjna,

- konsekwentnym kreowaniu marki organizatora pabianickiej komunikacji miejskiej — ponoszacego od-
powiedzialno$¢ za catosé jej oferty przewozowej na obszarze miasta Pabianic i obstugiwanych gmin
osciennych (np. pod szyldem PKM — Pabianickiej Komunikacji Miejskiej),

- kontynuacji modernizacji taboru — poprzez zakupy pojazdow niskopodtogowych, wyposazonych w
systemy zwigkszajace bezpieczenstwo przewozu pasazeréw i inne urzadzenia, zapewniajace oczekiwa-
ny przez pasazerow komfort podrézy,
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- poszukiwaniu mozliwosci uzyskania dofinansowania do inwestycji w nowy tabor ze srodkéw Unii Eu-
ropejskiej,

- eksploatacji wytacznie pojazdow dopasowanych pojemnoscig do obstugujacych linii pabianickiej ko-
munikacji miejskiej, tj. zakonczeniu eksploatacji midibusow (nie ma obecnie linii organizowanej przez
Gming Miejska Pabianice, ktora bez ryzyka wystgpienia przepetnien mogtaby by¢ obstugiwana midi-
busami 0 mniejszej pojemnosci, pozostajacymi W dyspozycji operatora komunalnego),

- utrzymaniu obstugi linii 41 pociagami tramwajowymi, ztozonymi z dwoch wagonow Konstal 805Na,

- negocjacjach z MPK-L6dz Sp. z 0.0. w sprawie modernizacji lub wymiany taboru tramwajowego na
linii 41 na niskopodtogowy i z wigksza liczbag miejsc siedzacych, dostosowang do specyfiki dtugiej,
podmiejskiej trasy linii 41,

- wyposazeniu wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice wewngtrzne oraz w zapowiedzi glosowe
przystankow,

- rozbudowie serwisu internetowego — poprzez wprowadzenie nowych funkcjonalnosci rozktadéw jazdy
(m.in. rozktad dla przystanku) i uruchomienie wyszukiwarki potaczen komunikacyjnych,

- udostegpnieniu pasazerom aplikacji z rozktadami jazdy na urzadzenia mobilne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace z potrzeb osob niepelno-
sprawnych

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia dla po-
jazdow wprowadzanych do obstugi linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, za obowigzkowe
minimum nalezy uznac:

-niskg podtoge na catej dhugosci pojazdu,

-zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dziecigcy w kazdym pojezdzie wraz z platformag obstu-
giwang przez kierowce,

-elektroniczng informacje pasazerskg — wraz z zapowiedziami gtosowymi 0 zblizajgcych sie przystan-
kach,

-zewnetrzny System zapowiedzi gtosowej 0 numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajacego na
przystanek pojazdu komunikacji miejskiej,

-wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osob 0 ograniczonej mobilnosci rucho-
wej,

-budowg¢ nowych lub remontowanych peronow i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i 0 wysoko$ci zapewniajacej wejscie do pojazdu ni-
skopodlogowego bez pokonywania réznicy poziomow.

Pelng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie przystankow.
Szczegodlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania si¢ autobuséw bezposrednio przy krawezniku,
ktore mozna uzyskaé instalujac W obrgbie przystankow krawezniki prowadzace 0 zaokraglonym profilu, w
kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie po-
zycjonujgce autobusy zwiekszajg roéwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob niepelnosprawnych —niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronow przystankowych i chodnikow w obrgbie przystankow, zaleca si¢
montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy dla osob uzywajacych laski.

Ze wzgledu na wielkos¢ realizowanych przewozow i znaczenie w obshudze Pabianic, problematyka
uwzgledniania w ofercie przewozowej potrzeb osob niepetnosprawnych powinna takze objac tabor tramwajo-
wy, eksploatowany na linii 41. Wprawdzie organizatorem linii 41 jest Miasto L.6dz, jednak fakt partycypowa-
nia w kosztach funkcjonowania linii 41 przez Gmine Miejska Pabianice i Gmine Ksawerow, uprawnia obydwa
te samorzady do podejmowania staran, aby tabor obstugujacy lini¢ 41 byt docelowo rownie przyjazny dla osob
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, jak tabor eksploatowany na liniach autobusowych.
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7. POZADANY STANDARD USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACACH O CHARAK-
TERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

7. 1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji
Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 20.

Miasto Pabianice
Zespol Inzyniera Miasta

Poziom organizach

Komunikacyiny Zaktad Komunikacjl
Sp. zo.0. Miejskiej w tasku
w Pabianicach

111 11

Legenda:
W) Forozumienia migdzygminne - Swiadczenie ustug

[—:> Doplata do uslug transpovtu miefskiego
V' ng padstawie zawartych umow

- Sprzedaz ustug

Rys. 20. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2013 r.

Poziorn realizacii

Popyt

Zrodto: Opracowanie wlasne.

W stanu na dzien 1 wrzesnia 2013 r., organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Pabianice i
trzech gmin wiejskich (Ksaweréw, Pabianice i Rzgow), z ktorymi Gmina Pabianice zawarta porozumienia, w
zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta Pabianic.

Umoweg, dotyczaca swiadczenia przez MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach ustug przewozowych, zawarto na pod-
stawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. W przywotanym akcie prawnym
jako organizatora ustug publicznego transportu zbiorowego zdefiniowano wilasciwa jednostke samorzadu tery-
torialnego, zapewniajaca jego funkcjonowanie na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego trans-
portu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowe-
go umowe 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre-
slonej w umowie. Zgodnie z zapisami tej ustawy, organizator powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od
operatora, a sposob dziatania operatora powinna regulowaé umowa.

Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu miejskiego w Pabianicach jest Prezydent Miasta Pa-
bianic, a w imieniu Prezydenta zadania organizatora wykonuje Zespo6t Inzyniera Miasta Urzedu Miejskiego.

Wg modelowego rozwigzania, do zadan organizatora transportu nalezy miedzy innymi:
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- badanie rynku ustug komunikacji miejskiej,

- programowanie rozwoju komunikacji miejskiej,

- opracowywanie rozktadow jazdy,

- emisja i sprzedaz biletow na zasadzie wytacznosci,

- kontrola biletow,

- promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej,

- badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegolnych linii komunikacyjnych,
- przygotowywanie zatozen i projektow taryfowych,

- okreslanie niezb¢dnego poziomu dotacji do ustug komunikacji miejskiej,
- zawieranie umow z przewoznikami na §wiadczenie ustug przewozowych,
- realizacja ptatnosci za s$wiadczone ushugi przewozowe,

- kontrola realizacji umow pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym,

- przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej (w tym informa-
cji przystankowej),

- ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czystosci wiat przystankowych,
- oddziatywanie na polityke reprodukcji taboru komunikacji miejskiej.

Na podstawie umowy zawartej przez Gming Miasta Pabianice z operatorem wewnetrznym (MZK Sp. z 0.0.
w Pabianicach), przekazano temu podmiotowi czes¢ funkcji organizatorskich, ktore zapewniaja realizacje jego
zadan. Przyj¢to model ,,brutto”, oznaczajacy, ze wptywy z biletow stanowia przychod Gminy Miejskiej Pabia-
nice, a operator otrzymuje rekompensate W wysokos$ci ponoszonych rzeczywistych kosztoéw funkcjonowania
komunikacji miejskiej, powigkszong 0 ustalony zysk podmiotu wewnetrznego.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotow realizujacych te zadania w odniesie-
niu do przewozow organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, przedstawiono w tabeli 28.

Tab. 28. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w przewozach organizowanych przez Gmineg
Miejska Pabianice — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Funkcja organizatorska Podmiot realizujacy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglgdnieniem Urzad Miejski w Pabianicach —
potrzeb osob niepetnosprawnych i 0séb 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej Zespot Inzyniera Miasta

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do aktua- | Urzad Miejski w Pabianicach —
lizacji tego planu Zesp6t Inzyniera Miasta

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegolnosei w zakresie:

standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Urzad Miejski w Pabianicach —

. . B Zespot Inzyniera Miasta
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego Urzad Miejski w Pabianicach —

Zesp6t Inzyniera Miasta, MZK

systemu informacji dla pasazera oot
Sp. z 0.0. w Pabianicach

Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o charakte- | Urzad Miejski w Pabianicach —
rze uzytecznosci publicznej Zesp6t Inzyniera Miasta

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow z przystankéw komuni-
kacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu tery- Prezydent Miasta Pabianic
torialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwo$ci organizatora

Okres$lanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz warun- Rada Miejska w Pabianicach
kow i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o §wiadczenie Urzad Miejski w Pabianicach —
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego Zesp6t Inzyniera Miasta
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Zawieranie umowy o $§wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego Prezydent Miasta Pabianic
Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
— Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), za ustuge $wiadczona przez Rada Miejska w Pabianicach

operatoroéw W zakresie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach —
Zesp6t Inzyniera Miasta, MZK
Sp. 2 0.0. w Pabianicach

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczona przez operatorow w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego

Zrédlo: Dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Skoncentrowanie wigkszosci funkcji organizatorskich w Zespole Inzyniera Miasta w Urzedzie Miejskim w
Pabianicach, jest rozwigzaniem wiasciwym, umozliwiajacym potencjalnie efektywne ksztaltowanie oferty
przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow. Rozwazenia
wymaga jednak, czy w obecnej strukturze etatow, zesp6t ten, niemajacy nawet rangi wydziatu, jest w stanie
wlasciwie realizowa¢ catos¢ wyspecyfikowanych funkcji organizatorskich.

Nawet w sytuacji przyjecia modelu ,,netto”, przenoszacego caly cigzar zadan zwiagzanych z emisja, dystry-
bucja i kontrolg biletow na operatora wewnetrznego, efektywne wypetianie opisanych zadan organizatora w
miescie Sredniej wielkosci, wymaga 5-7 etatow. Konsekwencja podjecia w Pabianicach decyzji o modelu ,,brut-
to” powinno by¢ wyposazenie organizatora w zasoby kadrowe zapewniajace wiasciwa realizacj¢ jego zadan —
przejecie przez Gming Miejska Pabianice przychodow ze sprzedazy biletow skutkuje jej odpowiedzialno$cia
robwniez za emisje¢ i kontrole biletéw. Wg stanu na 1 wrzesnia 2013 r., kontrolg biletow na zlecenie Gminy
Miejskiej Pabianice, wykonywat MZK Sp. z 0. 0. w Pabianicach.

7. 2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Gléwnym mankamentem obecnie obowigzujacej oferty przewozowej jest dezintegracja taryfowo- biletowa
sieci transportu miejskiego na obszarze, na ktérym jego organizatorem jest m.in. Gmina Miejska Pabianice.
Pasazerowie korzystajacy z ustug wigcej niz jednego organizatora nie moga kupi¢ biletu aglomeracyjnego,
umozliwiajagcego podrézowanie réznymi $rodkami transportu zbiorowego wszystkich jego organizatorow. W
odniesieniu do mieszkancoéw Pabianic i gmin osciennych sytuacja taka dotyczy przede wszystkim pasazeréw
podrézujacych autobusami MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i korzystajacych jednoczesnie z linii tramwajowej 41
i —juz na obszarze Lodzi — z innych potaczen organizowanych przez Miasto £.6dz — ZDiT w Lodzi lub/i z linii
autobusowej D, organizowanej przez ZKM w Lasku.

Koniecznos¢ kupowania wiecej niz jednego biletu przez tych pasazerow powoduje, ze taczna cena ushug
miejskiego publicznego transportu zbiorowego staje si¢ nieatrakcyjna, sktaniajac cze$é oséb podrozujacych w
relatywnie dtuzszych relacjach do korzystania z samochodu osobowego lub z oferty przewoznikow dziatajg-
cych konkurencyjnie w stosunku do systemu transportu miejskiego aglomeracji t6dzkiej, w ramach komunika-
cji regionalnej. Sktonnos¢ do rezygnacji z ustug miejskiego publicznego transportu zbiorowego dotyczy
zwlaszcza osob codziennie dojezdzajacych do pracy, czyli osob ktore moga tworzy¢ potencjalny segment sta-
tych uzytkownikéw komunikacji miejskiej, jednak pod warunkiem zapewnienia im atrakcyjnej cenowo oferty
biletow miesigcznych.

Okreslong ucigzliwoscia finansowa dla mieszkancoéw Pabianic jest takze obecna oferta taryfowa dla osob
korzystajacych z autobuséw pabianickiej komunikacji miejskiej w dojezdzie do tramwaju i dalej z tramwajow
linii 41 w podrézach do Lodzi. Osoby te muszg wydawaé na bilety miesigczne 158 zt (suma cen biletow na
linie autobusowe MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i lini¢ tramwajowa 41) lub 170 zi (suma cen biletow na linie
autobusowe MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach i na wszystkie linie komunikacji miejskiej w Lodzi). Poza niedo-
godnoscig cenowag, ucigzliwa jest takze konieczno$¢ zakupu dwoch biletow.

Analogiczna uciazliwos¢ dotyczy osob, ktore korzystaja z linii D i cheiatyby rowniez korzysta¢ z sieci linii
autobusowych, organizowanych przez Gming Miejska Pabianice. Osoby te musza wydawac na bilety miesigcz-
ne od 134 do 172 zt (suma cen biletow obowigzujgcych na obszarze od jednej do trzech stref na linii D oraz
sieciowego biletu miejskiego na linie MZK Sp. z 0. 0. w Pabianicach). Ceng¢ te nalezy uzna¢ za nieatrakcyjna.

Doswiadczenia §wiatowe, a takze krajowe w zakresie ksztaltowania zintegrowanej oferty taryfowo- bileto-
wej wskazuja, ze mieszkancom W najwickszym zakresie korzystajacym z transportu zbiorowego, a wigc podro-
zujacym po obszarze aglomeracji, oferuje sie bilety w cenach zawierajgcych rabat marketingowy w stosunku do
sumy cen biletéw poszczegdlnych organizatorow, ktorych oferta tworzy wspolny bilet. Wysokos¢ tego rabatu,
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podobnie jak podziat przychodow ze sprzedazy biletow aglomeracyjnych, w praktyce jest przedmiotem nego-
cjacji organizatoréw i powinna uwzglgdnia¢ poziom elastyczno$ci cenowej popytu.

Warunkiem uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatoéw wynikajacych z zasad zrow-
nowazonego rozwoju transportu publicznego, jest wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo- biletowej,
obejmujacej przynajmniej segment podazy organizowany przez Gming Miejska Pabianice i Miasto Lodz. W
tym celu do oferty biletowej transportu miejskiego organizowanego przez Gming Miejska Pabianice nalezy
wprowadzi¢ no$nik elektroniczny.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania kompatybilnosci nosnikow, zdecydowanie najkorzystniejsze bytoby
zaadaptowanie rozwigzan technicznych z systemu biletu elektronicznego obowiazujacego W sieci toédzkiej ko-
munikacji miejskiej, czemu wychodzi naprzeciw oferta przedstawiona przez MPK-L6dz Sp. z 0.0., dotyczaca
objecia sieci linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice systemem biletowym , Migawka”. Jej koszt
wydaje sie pozornie dos¢ wysoki, jednak w zestawieniu z kosztem budowy indywidualnego dla Pabianic sys-
temu biletu elektronicznego ,,od zera”, staje sie rozwigzaniem atrakcyjnym.

W przysztosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej jeden system biletowy bedzie obowigzywat na li-
niach organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, w $rodkach transportu obstugujacych linie lokalnego
transportu zbiorowego w Lodzi (organizowane przez ZDiT w Lodzi) oraz w pociagach Lodzkiej Kolei Aglo-
meracyjnej (a docelowo — takze i w pojazdach wybranych operatorow i przewoznikow regionalnej komunikacji
kolejowej i autobusowej). Niewtgczenie LKA do wspolnego systemu biletowego moze bowiem podwazy¢ za-
sadno$¢ jego wdrozenia w pabianickiej komunikacji miejskiej, ze wzgledu na mozliwg w dalszej przysztosci
znaczacg rolg LKA w obstudze podrézy do i z Lodzi.

Przestanka do wprowadzenia biletu elektronicznego obowigzujacego wyltacznie na liniach organizowanych
przez Gming Miejska Pabianice, jako nosnika biletu okresowego, jest zwigkszenie wygody jego nabywania i
uzytkowania, W szczegolnosci mozliwos¢ zakupu poprzez Internet (bez koniecznos$ci pézniejszego aktywowa-
nia).

Z punktu widzenia mieszkancéw Pabianic, negatywnie nalezy oceni¢ efekt integracji biletowej t6dzkiej ko-
munikacji miejskiej i kolei regionalnych. Proponowana od 1 wrze$nia 2013 r. oferta wspolnego biletu nie
uwzglednia preferencji i oczekiwan mieszkancoéw Pabianic w zakresie akceptowalnos$ci jego ceny, ktorej dosé
wysoki poziom swiadczy 0 zachowawczych postawach organizatorow transportu uczestniczacych W porozu-
mieniu taryfowym.

Cena wspolnego biletu miesiecznego todzkiej komunikacji miejskiej i Przewozow Regionalnych, obejmuja-
cego strefe A i B — miasto L.6dz oraz stacje i przystanki osobowe: Pabianice, Smardzew, Zgierz, Zgierz Potnoc,
Chechto, Glinnik, Glinnik Wies, Jedlicze Lodzkie, okreslona zostata na poziomie 203 zt, podczas gdy suma cen
biletow — kolejowego i komunikacji miejskiej w Lodzi — to kwota od 206,20 do 216,20 zt. Oferowany rabat w
ramach wspdlnego biletu wynosi wiec zaledwie od 1,6% do 6,2%.

Tymczasem doswiadczenia miast w Polsce, ktore wprowadzity wspélny bilet (m.in. Trojmiasto i Warszawa)
dowodza, ze cena wspolnego biletu powinna by¢ 0 25-50% nizsza od sumy cen okreslonych rodzajow biletow
poszczegdlnych organizatorow, tworzacych wspolng oferte. W innym przypadku cena stanowi¢ bedzie podsta-
wowa bariere korzystania z potaczonej oferty przewozowej. Wydaje sie, ze autorzy pomystu na wspolny bilet
przyjeli to samo btedne zalozenie 0 koniecznos$ci ustalania cen biletow na maksymalnym poziomie dla danego
obszaru waznosci, ktore charakteryzowato poczatkowo przewoznika kolejowego w aglomeracji gdanskiej pod-
Czas negocjacji zwigzanych z ustalaniem cen biletéw metropolitalnych. Uzasadnieniem tego stanowiska byto
przekonanie 0 mozliwym ryzyku ponoszenia strat finansowych w przypadku ustalenia ceny wspdlnego biletu
zdecydowanie ponizej cen wynikajacych z obowiazujacych taryf. Nie dostrzegano jednak korzysci wynikaja-
cych z wygenerowania poprzez nizsze ceny dodatkowego popytu, ktéry nie wymagajac zwiekszania oferty
przewozowej, nie powoduje powstawania dodatkowych kosztow.

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania nalezy dazy¢ do wprowadzenia w aglomeracji todzkiej taryfy zin-
tegrowanej, w ktorej ceny biletoéw beda dostosowane do preferencji podstawowych segmentoéw pasazerow i
beda uwzglednia¢ mozliwos¢ generowania dodatkowego popytu poprzez obnizenie ceny. Reasumujac, ko-
nieczne jest podpisanie porozumienia taryfowego, na podstawie ktorego zostanie wprowadzony bilet aglomera-
cyjny obejmujacy ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice i Miasto £odz
oraz LKA.
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Ustalenie cen biletéw aglomeracyjnych na atrakcyjnym dla pasazeréw poziomie begdzie wymaga¢ wzrostu
dofinansowania transportu publicznego ze srodkow budzetowych. Takie dziatanie jest uzasadnione zatozeniami
zrownowazonego rozwoju transportu i jest juz praktykowane w szeregu polskich aglomeracji.

Nalezy doda¢, ze atrakcyjna cenowo taryfa aglomeracyjna, uwzgledniajaca oczekiwania statej grupy pasaze-
row, jest warunkiem rownowazenia transportu — w tym roli, jaka w tej polityce powinna odgrywaé¢ Lodzka
Kolej Aglomeracyjna. Kolej ta jest w stanie zapewnic¢ prawie 0 potowe krotszy czas dojazdu w relacji z Pabia-
nic (dworzec kolejowy) do centrum Lodzi w stosunku do obecnie obowigzujacej oferty rozktadowe;j linii tram-
wajowej 41 (z koniecznoscig przesiadki na inne linie z pl. Niepodlegtosci do centrum). Wyrazne korzysci,
zwigzane z czasem podrozy moga, jednak nie zosta¢ zdyskontowane przez wysokie ceny biletow, zwtaszcza
gdy dotyczy¢ beda tych mieszkancow Pabianic, ktorzy do dworca kolejowego musza dojechac autobusem.

Dziatania dotyczace integracji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic wymieniono w ta-
beli 29.

Tab. 29. Dzialania majace na celu integracje publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic.

Zakres integracji Sposob realizacji Termin

wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego (np. 24-godzinnego i 30-dniowego) transportu miej-

skiego (autobusowego i tramwajowego) oraz kolei aglomeracyjnej 2015

Integracja biletowa

budowa wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego Pabianice 2015

utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy internetowej — zapewniajacej dostgp do informacji

) h . - . . - 2014-
0 wszystkich odjazdach w transporcie regionalnym (dane z platformy powinny by¢ udostgpniane na 2020
Wezly i przystanki | tablicach dynamicznej informacji we wszystkich najwazniejszych punktach przesiadkowych)
przesiadkowe wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach weztowych (podajacej rzeczywiste godziny do 2020
odjazdow)
doprowadzenie do integracji (koordynacji) rozktadéw jazdy w weztach przesiadkowych — zaréwno w 2014-
ramach transportu miejskiego (wewng¢trznie), jak i transportu miejskiego z regionalnym 2015
uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na telefony komorkowe) 0 ustugach transportu miej- 2014

skiego wraz z profesjonalng wyszukiwarka potaczen

Integracja infor-

macji o ustugach uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na telefony komorkowe) 0 ustugach transportu miej-

skiego i regionalnego wraz z profesjonalng wyszukiwarka potaczen, obejmujaca wszystkie rodzaje 2015
transportu i doprowadzeniem do petnej koordynacji rozktadéw jazdy w weztach przesiadkowych

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

8. POZADANY STANDARD USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACACH O CHARAK-
TERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych w 2020 r., przed-
stawiono w tabeli 30.

Tab. 30. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poeszczegoélnych postulatow przewo-
zowych w 2020 r.

Postulat

przewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

- zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazerow potaczen bezposrednich (postulat
obecnie realizowany),

Bezposrednio$é | - zapewnianie potaczen bezposrednich gtownych dzielnic mieszkaniowych do dworca kolejowego po uruchomieniu
LKA, ze skoordynowanymi rozktadami jazdy,

- przedtuzenie trasy linii tramwajowej obstugujacej Pabianice do centrum Lodzi.

- utrzymanie dotychczasowej czestotliwosci kursowania linii autobusowych lub jej zwigckszenie,

Czestotliwos¢ | _ zapewnienie wysokiej czestotliwosci i petnej rytmiczno$ci odjazdow, w tym na linii tramwajowej 41.

- utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na km?,

- zwickszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okre$lenie standardow wyposazenia poszczegolnych
Dostepnosé przystankow na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich pasazerow),

- uzyskanie wytacznie niskiej podtogi w tramwajowym transporcie miejskim (pozadane nawet do 2015 r. —np. w
warunkach eksploatowania na linii 41 wagonow z czesciowo obnizong podtoga).

- poprawa jakosci informacji przystankowej na przystankach, na ktorych jest ona niepehna,

- wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujacej 0 rzeczywistych odjazdach pojazdow na wybra-
nych przystankach weztowych i uznanych za priorytetowe,

- kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego w weztach przesiadkowych,

Informacja
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- wprowadzenie we wszystkich autobusach informacyjnych tablic elektronicznych z informacja wyswietlajaca numer
linii i trasg przejazdu,

- modernizacja strony internetowej i instalacja wyszukiwarki potaczen ,

- wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego i regionalnego w Internecie (z uwzgled-
nieniem telefonéw komdrkowych) oraz na przystankach weztowych, w tym na planowanym dworcu autobusowym w
rejonie dworca kolejowego Pabianice.

Koszt

- wprowadzenie atrakcyjnych cenowo dla pasazerow biletow aglomeracyjnych obejmujacych komunikacj¢ autobuso-
wa, tramwajowsa | LKA,

- wprowadzenie biletu elektronicznego — co najmniej okresowego,

- przeanalizowanie mozliwosci i celowosci wprowadzenia portmonetki elektroniczne;.

Niezawodno$¢

- utrzymanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba wykonanych kurséw, na poziomie powyzej
99,9%.

Predkos¢

- utrzymanie co najmniej obecnego sredniego dla calej sieci transportu miejskiego poziomu predkosci komunikacyj-
nej,

- stale monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobuséw na gtownych ciggach komunikacyjnych,

- dalsze réznicowanie czasow jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia,

- modernizacja torowiska tramwajowego, w celu uzyskania szybszego czasu przejazdu tramwajow,

- wyznaczanie paséw wylacznego ruchu dla transportu zbiorowego, przede wszystkim dla tramwajow.

Punktualnos$é

- utrzymanie ponizej 3% udziatu odjazdow opdznionych powyzej 3 min,

- udziat kursow przyspieszonych powyzej 1 min do 1%,

- dostosowanie rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub skracanie czaséw przejazdéw na
odcinkach sieci ulicznej o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w roz-
nych porach doby).

Rytmicznos¢

- utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdéwnych ciaggéw komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii —
jako nadrze¢dnej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
z linii,

- poprawa rytmiczno$ci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, w tym linii tramwajowej 41 i w przyszto$ci pociagow LKA.

Wygoda

- dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu,

- stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wymogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii
oraz wygody podrdzy (migkkosc),

- poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie kultury pracy kierowcow — przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach konflikto-
wych,

- kontynuacja procesu wymiany taboru autobusowego w celu uzyskania przecietnego wieku taboru do 8 lat.

Wygoda

- zastgpienie dwudrzwiowych autobusow z niskg podtoga jedynie na 2/3 powierzchni autobusami catkowicie nisko-
podtogowymi, trzydrzwiowymi,

- wyeliminowanie midibusow, ktore w godzinach szczytu powoduja dyskomfort podrozy na kazdej z linii autobuso-
wych i bez ryzyka przepelnien moga by¢ eksploatowane tylko na liniach poza Pabianicami (263 bis i W),

- utrzymanie obstugi linii tramwajowej 41 pociggami ztozonymi 0 pojemnosci rOwnowaznej dwoém wagonom Konstal
2 X 805Na,

- obstuga linii 41 taborem niskopodtogowym lub czg¢$ciowo niskopodtogowym, z wigksza liczba miejsc siedzacych,
dostosowanym do specyfiki dtugiej, podmiejskiej trasy tej linii,

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujace ustugi przewozowe organizowane przez Gmin¢ Miejska Pabianice, powinny
spetnia¢ nastepujace Wymogi wyposazenia:

- jednolite barwy miejskie,

- niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,

- platforma utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich,

- system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,

- kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletow czasowych i kart elektronicznych),

- system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej in-
formacji dynamicznej,

- system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracja obrazu.

Postulat wprowadzenia klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej w autobusach znajduje uzasadnienie w wyni-
kach badan gtownych preferencji pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej. Ich wyniki sa zbiezne z sondg
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na stronie internetowej organizatora, w ktorej 96,2% glosujacych uznato, ze autobusy powinny by¢ klimatyzo-
wane (oddano 1 921 gtosow, dostep w dn. 8.09.2013 r.).

Ze wzgledu na rozwoj technik wnoszenia optat za przejazdy w formie elektronicznej, nie zaleca si¢ wyposa-
zania pojazdéw W automaty biletowe, chyba ze bedzie to mozliwe przy znaczacym wsparciu srodkow finanso-
wych z Unii Europejskiej.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakos$ci $wiadczonych ustug przewozowych, nalezy poddawac
je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow. Organizato-
rowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontroleréw biletow i — w uzasadnionych
przypadkach — takze kierowcow operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy
te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcow W objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na
zasady postepowania W sytuacjach konfliktowych.

9. ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role — powinna by¢é w
zwiazku z tym kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miej-
scach, w ktorych moga tych informacji potrzebowac i w rezultacie — zwigkszanie komfortu podrézy. Dotyczy
to zard6wno miejsc oczekiwania na pojazd (weztow przesiadkowych, dworcow, przystankdéw), samych pojaz-
dow, jak i Internetu.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — Klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania, np.: dzigki stosowa-
niu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy danej linii jest zalezny od jej roli w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe
oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania).

W zwiagzku z wejsciem W zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy, od dnia 1 marca 2013 r. organizator
transportu publicznego oraz wtasciciel albo zarzadzajacy przystankiem lub dworcem, zobowigzany jest do rea-
lizacji okre$lonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigza-
nie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow oso6b realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko przewo-
zOw organizowanych przez nie we wlasnym zakresie.

Zarbéwno operatorzy jak i przewoznicy, zobowigzani sg do umieszczenia swoich rozktadow jazdy na stro-
nach internetowych oraz do przekazywania organizatorowi transportu publicznego danych zwigzanych z roz-
ktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w elektronicznych systemach informacji
pasazerskiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest, m.in. podanie do publicznej wiadomosci infor-
macji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji doty-
czacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérego gmina jest wiascicielem. W zamian za udostgpnianie
informacji o ofercie przewoznikow gmina ma prawo pobiera¢ optaty, ustalone w drodze umow.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke¢ formalng zorganizowania przez gminy systemu informacji dla
pasazerow — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposob zintegrowany, obejmujacy cata oferte
transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw organizowanych przez gminy i we wlasnym zakresie
przez przewoznikow.

W zwiazku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, obejmowac powinien:
- kompleksowa, zintegrowana informacj¢ na przystankach:
- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacja 0 przebiegu trasy i kolejnymi go-
dzinami odjazdu,

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozoéw organizowa-
nych przez gming, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow,
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- Z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg 0 wielkosci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wngtrza nadjezdzajacego pojazdu,

- zawierajaca mapy sieci komunikacyjnej na przystankach weztowych,

- informacj¢ W pojazdach, uwzgledniajaca wyswietlacze lub monitory wewngtrzne, prezentujace cata
trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami),

- zintegrowang informacj¢ W Internecie i telefonach komérkowych, uwzgledniajaca wyszukiwarke pota-
czen, godziny odjazdow i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej.

W zwiazku z postepujacym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacja smartfonow, nalezy przeanali-
zowa¢ mozliwo$¢ wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie przewozowej publiczne-
go transportu zbiorowego, obejmujacej rozktady jazdy, planowanie podrozy i punkty przesiadkowe.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.

Poszczegodlne czesci sktadowe oraz elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego systemu informa-
cji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miejska Pabianice, zapre-
zentowano w tabeli 31.

Tab. 31. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego organizowa-
nego przez Gmin¢ Miejska Pabianice.

Cze$¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

- rozktady jazdy na przystankach w formie wydrukéw ,

- dynamiczna informacja o odjazdach pojazdow na przystankach weztowych i uznanych za priorytetowe,
- jednolity, czytelny wzor rozktadow jazdy operatorow i przewoznikow komunikacji regionalnej korzysta-
jacych z przystankéw publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych przez organizatora przewozow
Zintegrowana informa- | miejskich),

cja na przystankach - mapy i schematy sieci komunikacyjnej,

- petlna informacja o ofercie przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy) w obrebie weztéw przesiadkowych,
integrujacych transport miejski i regionalny,

- schematy weztow przesiadkowych w ich obrebie z lokalizacja w przystankach weztowych miejsc do
dogodnego przesiadania sie.

- tablice kierunkowe (diodowe, ciekltokrystaliczne lub inne),

- informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow,

- zapowiedzi glosowe przystankow,

- wewnetrzne tablice elektroniczne, prezentujace pelna trasg przejazdu.

Informacja w pojazdach

- informacja o rozktadach jazdy, wyprzedzajaca informacja o planowanych zmianach w ofercie przewozo-
wej, prosta w obstudze wyszukiwarka rozktadoéw dla linii i przystanku, mozliwo$¢ wydruku rozktadu i
tabliczki przystankowej,

- portal pasazera: informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach,

Zintegrowana informa- . . e : .
g - aktualizowane wiadomosci komunikacyjne,

cja . R . . .
L - wyszukiwarka potaczen, linki do wyszukiwarek ogélnokrajowych,
\l/(volnrll(t,)il;(r(\)ev(‘:’;?clhtelefonach - mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwo$cig wydruku,

- schematy weztéw przesiadkowych,

- Social Media (juz obecnie jest strona na facebooku), wiadomosci komunikacyjne, informacje o planowa-
nych zmianach oraz o zmianach dynamicznych (np. dotyczacych biezacych utrudnien w komunikacji),
komunikacja dwustronna z pasazerami.

Zrodto: Opracowanie wiasne.
10. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwdj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca ucigzliwos$¢ zycia dla mieszkancow.
Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wplywa
w najwigkszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow.

Zaktadajac, ze w miescie wielko$ci Pabianic, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 40 osob
oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrozuje srednio 1,2 0soby, mozna zatozy¢, ze na jeden autobus
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przypadaja az 33 samochody osobowe. Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy,
czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym
dziataniem ochrony srodowiska W mie$cie.

Najwazniejszym dzialaniem wtadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego rodzaju zachgt i prioryte-
tow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak naj-
wigksza liczba podroznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj — to
ksztaltowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw na srodowisko i miesz-
kancow. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapo-
trzebowanie na transport — poprzez odpowiednia polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz pro-
mowanie publicznego transportu zbiorowego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach o$ciennych sg podporzadkowane strategii
zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyjnej.

Determinantami okreslajacymi Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach oscien-
nych oraz innych, z ktorymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

- prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospo-
darcze, zrodta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.3.- 2.9. planu transportowe-

go),

- uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, oraz — w dalszym etapie — kolejowego tunelu srednico-
wego W Lodzi,

- uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.4. planu transportowego,

- przewidywane Kkierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,

- zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow za-
gospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych,

- uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.8. planu transportowego),
- zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.9. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujgcych
utrzymanie obecnego poziomu i rozwoj transportu zbiorowego.

Jeden z kierunkdéw rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej wytycza konieczno$¢ integracji z lokalnym
transportem zbiorowym w t.odzi — w ramach systemu transportu publicznego aglomeracji t6dzkiej, z uwzgled-
nieniem przewozow kolejowych uruchamianych w ramach Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Wiasciwym, dla
uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatow wynikajacych z zasad zréwnowazonego
rozwoju transportu publicznego, jest takze wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo- biletowej, obejmuja-
cej mozliwie duzg liczbg przewoznikow i operatorow w komunikacji regionalnej.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach osciennych, zgodne sa z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach unijnych, w tym w szczegdlnosci w Zielonej Ksiedze Transportu Miejskiego pt. ,,W
kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie”, krajowych dokumentach strategicznych, tj. w Strategii Rozwo-
ju Kraju 2020 i w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2006-2025 i Krajowej Polityce Miejskiej.

Zgodnie z Zielong Ksigga Transportu Miejskiego pt. ,,W kierunku nowej kultury mobilnos$ci w miescie” z
2007 r.®), w miastach podejmowane beda dziatania w kierunku:

- doprowadzenia do ptynnego ruchu,
- zmniejszenia emisji spalin, hatasu i modernizacji ekologicznych form transportu,

- wykorzystywania inteligentnych rozwiazan w transporcie miejskim (system GALILEO, systemy pobie-
rania optat, systemy zarzadzania ruchem pojazdow),

% Tekst dokumentu Zielona Ksiega COM(2007)551. W kierunku nowej kultury mobilnoéci W miescie. ,,Transport Migjski
i Regionalny” 2007, nr 11, s. 19-32.
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- zwigkszenia dostepnos$ci — poprzez zintegrowanie transportu (podsystemu miejskiego transportu zbio-
rowego oraz odpowiednio zlokalizowanych parkingow P&R),

- zapewnienia bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego (pojazdow i infrastruktury oraz upo-
wszechniania urzadzen do wykrywania wykroczen drogowych w miastach).

Realizujac zalecenia Strategii Rozwoju Kraju 20209, podejmowa¢ si¢ bedzie dziatania na rzecz udroznienia
obszarow miejskich, w szczegdlnosci poprzez wyeliminowanie niedogodnosci transportu publicznego, takich
jak: brak dogodnych przesiadek, stabe skoordynowanie réznych $rodkéw transportu zbiorowego i przepeie-
nie.

Cel ten osiggany bedzie poprzez:
- pelng integracj¢ systemow taryfowych w ramach sieci komunikacyjnej,

- zapewnienie odpowiedniej czestotliwosci kursowania i zdolnosci przewozowej transportu zbiorowego,
dopasowanej do popytu,

- wdrozenie zaawansowanych systemow zarzadzania i sterowania ruchem w miastach, przy jednocze-
snym wykorzystaniu najprostszych i najtanszych rozwigzan, typu: regulacja swiatet drogowych, zakaz
parkowania na jezdni w centrum miasta i tworzenie miejsc parkingowych przed punktami ustugowymi,

- wykorzystywanie pojazdow w jak najwiekszym stopniu przyjaznych srodowisku naturalnemu, opar-
tych o niskoemisyjne, alternatywne technologie zasilania,

- Zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow przemieszczania osob i towarow
wewngtrz miasta oraz utatwienie dostepu do i z obszarow podmiejskich.

Wypelniajac zatozenia Polityki Transportowej Panstwa na lata 2006-2025, zmierza¢ si¢ bedzie do poprawy
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowy, zgodnie z zasadami zréwnowazonego roZwoju, poprzez:

- wprowadzenie obowigzku formutowania polityk transportowych (jako uchwat),

- wprowadzenie obowigzku analiz ruchowych i parkingowych dla planow zagospodarowania przestrzen-
nego,

- promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemoéw transportowych
(np. P&R), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych systeméw taryfowych, biletu waznego na wszyst-
kie srodki transportu u wszystkich przewoznikoéw w skali regiondw,

- promowanie i wspomaganie w duzych miastach roli transportu szynowego,
- uruchamianie mechanizmow konkurencji,

- promowanie dziatan technicznych, organizacyjnych i prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

- promowanie roweru jako ekologicznego srodka transportu,

- promowanie rozwigzan zmniejszajacych uciazliwosé ruchu cigzarowego,

- dostosowywanie systemow transportowych miast do potrzeb niepelnosprawnych uzytkownikow,
- promowanie innowacyjnych rozwiazan technicznych,

- tworzenie warunkow prawnych do wprowadzania optat za wjazd do wybranych obszarow miasta lub za
korzystanie z wybranych elementow infrastruktury,

- tworzenie i upowszechnianie standardow technicznych i promowanie dobrych rozwigzan technicznych,

- promowanie zarzadzania mobilnoscia, w tym sktaniania do rezygnacji z niekoniecznych podrozy sa-
mochodowych i wykonywania ich ,,przyjaznymi” §rodowisku $rodkami podrozowania lub odbywania
podrozy poza godzinami szczytéw przewozowych,

- promowanie ,,kultury mobilnosci”.

4) Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo. Zatacznik do
Uchwaly nr 157, Rady Ministréw z 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie Strategii Rozwoju Kraju 2020, MP nr 109, poz. 882.
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Zgodnie z Krajowa Polityka Miejska, dazy¢ si¢ bedzie do wzmocnienia zdolnosci Pabianic i powigzanego z
nig obszaru zurbanizowanego, do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc pracy oraz poprawy
zycia mieszkancow. W ramach tego celu realizowane beda dziatania zwigzane z adaptacja i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miasta, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikoéw, za pomoca:

- integracji systemow transportowych,
- weztow przesiadkowych,

- integracji biletowej,

- systemow informacji pasazerskiej,

- taboru,

- systemow ITS,

- polityki parkingowej,

- drog rowerowych.

Z zapisow przywotanych dokumentéw strategicznych wynika, ze przy podejmowanych inwestycjach tabo-
rowych nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ zakupu pojazdow 0 nizszym poziomie emisji dla miasta niz spalinowe,
tj. autobusow z napedem elektrycznym lub hybrydowym.

11. PRZYJETE ZASADY PLANOWANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ PUBLICZNEGO TRANS-
PORTU ZBIOROWEGO

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego trans-
portu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ bedg specyficzny
charakter obszaru objetego obstugag komunikacyjng, W szczegdlno$ci potozenie Pabianic oraz obstugiwanych
pabianicka komunikacja miejska gmin osciennych w aglomeracji todzkiej.

2. Jedng z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe skomuniko-
wanie poszczegolnych osiedli Pabianic z dworcem kolejowym i zapewnienie dogodnych przesiadek na pociagi
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktora zapewni szybkie potaczenie Pabianic z Lodzia.

3. Zmiany w uktadzie komunikacyjnym Pabianic zastang zdeterminowane przez:

- przewidywang integracje rozktadowa z tramwajem (zaktada si¢, ze Gmina Miejska Pabianice uzyska
wigkszy wplyw na jego rozktad jazdy),

- uruchomienie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

- przebudowe uktadu tras linii autobusowych w dostosowaniu do roli LKA w obstudze potrzeb przewo-
zowych mieszkancow Pabianic i gmin o$ciennych.

4. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:
- wielkosci popytu (kompleksowo) — co 2-5 lat,

- struktury popytu z przychodowo$cig umozliwiajgca obliczenie rentownosci kurséw wykonywanych po-
za granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata,

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybidrcze) — co 5-7 lat.
Badania wielkos$ci i struktury popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach:
marzec-kwiecien lub pazdziernik-listopad.

5. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cow Pabianic, stanowi¢ bgda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i ksztalttowania podziatu zadan
przewozowych pomiedzy rozne $rodki transportu oraz okreslania wymogéw technicznych (w tym parametrow
opisujacych pojemnos¢ pasazerskg) w stosunku do kontraktowanego taboru.
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6. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw w zalez-
nosci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewo-
zowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegol-
nych linii komunikacyjnych.

7. Na podstawie szczegétowej analizy wynikéw badan napetnienia pojazdow poszczegdlne linie przypo-
rzadkowywane beda do okreslonej kategorii, wyr6znionej pod katem obowigzujacej czestotliwosci kursowania
pojazdow. Biorac pod uwage Kryterium zastosowanej czestotliwosci kursowania pojazdow, wsrod linii tworza-
cych sie¢ komunikacyjna, wyrdznia¢ si¢ bedzie linie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajace i marginalne.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglgdnia¢ potrzeby osob niepetnospraw-
nych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko.

Planowany docelowy uktad tras pabianickiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty
przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do intensyfikowania
obstugi obszarow miasta o gestej zabudowie wielorodzinnej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwigkszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna czegstotliwos¢ kursowania pojazdow.
Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potaczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na
obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej, ktora pole-
ga na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego,
przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania rozktadow jednoczesnie dla catej sieci ko-
munikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy nie-
zmienionej liczbie taboru i niezmienionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien
by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sa jed-
noczesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

Z uwagi na oczekiwany przez pasazerow standard obstugi w zakresie czestotliwosci, obecng intensywnos$¢
kursow na liniach miejskich, wynikajaca z przyjecia standardu czestotliwosci modutowej rownego 40 minutom,
przyjmuje si¢ W okresie planowania za minimalng. W miar¢ mozliwosci budzetu miasta, do 2020 r. dazy¢ si¢
bedzie do zmiany wartosci czgstotliwos$ci modutowej z 40 do 30 minut.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacj¢ zarzadzania ofertg prze-
wozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czasow przejazdu w zaleznosci od pory doby, w
oparciu 0 wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualno$¢ $wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzy-
skana poprzez silnie zroznicowanie miedzyprzystankowych czasow jazdy w roéznych porach doby i rodzajach
dni, w zalezno$ci od nat¢zenia ruchu drogowego i pasazerskiego.

12. PLANOWANA OFERTA PRZEWOZOW UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PABIANICACH
I GMINACH OSCIENNYCH

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Pabianicach i gminach wyznaczone sa przez zasady i kierunki
optymalizacji oferty przewozowej oraz jej finansowania.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach oraz
na obszarze gmin, z ktorymi podpisane zostaty porozumienia komunalne w zakresie wspolnej obstugi komuni-
kacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

- komunikacj¢ kolejowa — pociagi L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

- komunikacj¢ tramwajowa — lini¢ tramwajowa do Lodzi,

- podmiejska komunikacje autobusowg — taczgca Pabianice z miejscowos$ciami w sasiednich gminach,
- komunikacje autobusowg wewnatrz miasta Pabianice.

W s$wietle wynikow badan gtoéwnych preferencji pasazerow pabianickiej komunikacji miejskiej, obecny
ksztatt oferty przewozowej w segmencie linii organizowanych przez Gming Miejska Pabianice, zar6wno w
aspekcie liczby linii i ich tras, jak i rozwigzan szczegétowych — rozktadow jazdy — mozna uznaé za satysfak-
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cjonujacy. Obszar miasta obstugiwany jest liniami o rytmicznej czestotliwosci kursowania pojazdéw i 0 zsyn-
chronizowanych rozktadach jazdy. W celu zaspokojenia incydentalnych zwigkszen popytu w okresach jego
maksymalnej wielkosci uruchamiane sa kursy bisowe, juz poza systemem koordynacji. Rozktady jazdy uktada-
ne sa przy wsparciu specjalistycznego oprogramowania komputerowego, na podstawie analiz wynikoéw syste-
matycznie prowadzonych badan marketingowych. Mozna zatem przyjac¢, ze W Sytuacji niezmienno$ci ze-
wngtrznych determinant ksztalttowania podazy ustug komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miej-
ska Pabianice (takich jak, np. zmiana zakresu funkcjonowania komunikacji tramwajowej czy uruchomienie
LKA), w okresie objetym planem, czyli do 2020 r., planowana oferta przewozoéw uzytecznosci publicznej w
tym segmencie ustug pabianickiej komunikacji miejskiej, podlega¢ bedzie jedynie dostosowawczym korektom
— pod wptywem sygnatéw z rynku — w stosunku do obecnego jej ksztattu.

Przyjete i obowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak w przy-
padku pojawienia si¢ w miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacja miejska,
konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkan-
com.

Istotnym mankamentem obecnie obowiazujacej oferty przewozowej jest jednak dezintegracja taryfowo- bile-
towa sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice, Miasto £.6dz, ZKM w Lasku i
potaczen realizowanych w komunikacji regionalnej. Pasazerowie korzystajacy z ustug wiecej niz jednego orga-
nizatora przewozow nie moga kupi¢ zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajacego podrézowanie roz-
nymi srodkami transportu zbiorowego.

Najszybsze potaczenie transportem publicznym Pabianic z Lodzig zapewniaé bedzie komunikacja kolejowa.
Juz obecnie odcinek pomigdzy stacjami Pabianice i £odz Kaliska, pociagi pokonuja w 20 min, co jest nieosig-
galne w publicznym zbiorowym transporcie drogowym, a w pewnych porach dnia trudne — a nawet niemozliwe
do osiagnigcia — rowniez W transporcie indywidualnym. Zaktada si¢ obstugg linii LKA obejmujacej Pabianice z
rytmiczng, wysoka czestotliwo$cig kursowania pociggéw — co 30 min w godzinach szczytéw przewozowych w
dni powszednie oraz co godzing W pozostatych godzinach i w weekendy. Pod warunkiem funkcjonowania
wspolnej taryfy aglomeracyjnej (szeroko opisanej w rozdziale 7.2) umozliwiajacej przejazdy na jednym bilecie
pociagami LKA, srodkami todzkiej i pabianickiej komunikacji miejskiej oraz wprowadzenia linii kolejowej do
centrum Lodzi (planowana inwestycja kolejowego tunelu srednicowego), mozna si¢ spodziewaé, ze znaczna
cze$¢ mieszkancow Pabianic, korzystajacych dotychczas z tramwajow, autobuséw lub buséw a takze samocho-
dow osobowych, w dojazdach do centrum Lodzi zacznie korzystac z ustug kolei.

Dworzec kolejowy w Pabianicach jest jednak niekorzystnie zlokalizowany wzgledem wiekszosci istotnych
zrodet ruchu w miescie. Potozony jest w zachodniej cze$ci miasta, okoto 2 km od centrum i 4 km od najwigk-
szego osiedla mieszkaniowego. Aby zapewni¢ mozliwe najszybsze potaczenie tego osiedla z dworcem, po uru-
chomieniu LKA zasadna bedzie pewna modyfikacja oferty przewozowej w komunikacji autobusowej. Role
szybkiego potaczenia dowozowego do dworca kolejowego mogtaby petnié linia 5, funkcjonujaca na trasie:
Waltera Jankego — Nawrockiego — Grota Roweckiego — Jana Pawta 1l — Wiejska — Dworzec PKP. Walorem jej
trasy, z analizowanego punktu widzenia, jest omijanie $cistego centrum Pabianic i obstuga rejonu szpitala, cha-
rakteryzujacego sie zwartg zabudowg wielorodzinng i mogacego stanowi¢ cel podrézy, realizowanej do Pabia-
nic pociggami LKA.

Aby moéc skoordynowaé rozktad jazdy autobusow linii 5 z pociagami LKA, konieczna bytaby zmiana taktu
czestotliwosci kursowania autobuséw linii 5 z — 40 na 30 min w godzinach szczytéw przewozowych oraz z 40
na 30 lub 60 min — w godzinach mig¢dzyszczytowych. Biorac pod uwage funkcjonowanie linii 5 w skoordyno-
wanym systemie linii autobusowych obstugujacych cate Pabianice, nalezy zauwazy¢, ze ewentualna zmiana
taktu jej czestotliwosci, wymagaé bedzie opracowania i wdrozenia howych standardow czestotliwosci (i szcze-
gotowych rozktadow jazdy) dla wszystkich linii autobusowych organizowanych przez Gming Miejska Pabiani-
ce.

Autobusy dobrze dopasowane do rozktadu jazdy pociagéw LKA powinny przyjezdza¢ na dworzec kolejowy
na 7-8 minut przed godzing odjazdu pociagu do Lodzi oraz odjezdza¢ z powrotem po 7-8 minutach od przyjaz-
du pociagu z Lodzi. Czas przewidziany na przesiadk¢ powinien gwarantowac jej realizacj¢ | umozliwia¢ wy-
branym pasazerom zakup biletu.

Alternatywg dla wzmocnienia linii 5 moze by¢ uruchomienie w przyszto$ci nowej linii, z rozktadem jazdy
Scisle dopasowanym do rozktadu jazdy pociagdéw, taczacej ul. Waltera-Jankego z dworcem kolejowym najkrot-



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -72- Poz. 5720

sza mozliwg trasa, tj. planowana ul. Popietuszki, stanowiagca potudniowa obwodnicg miasta. Warunkiem uru-
chomienia takiej linii, o charakterze przyspieszonym, jest jednak wybudowanie tej ulicy.

Wynikajaca z dopasowania do czgstotliwosci LKA zmiana taktow kursowania autobusow, powinna objac
réwniez komunikacj¢ tramwajowa. Optymalnym rozwigzaniem byloby wiaczenie linii 41 w system potaczen
koordynowanych, dzigki czemu mozliwe byloby powigzanie kazdego kursu tramwaju do i z Lodzi z kursami
autobusoéw na i z ul. Waltera-Jankego (przesiadka przy skrzyzowaniu ul. Kilinskiego i Zamkowej) oraz z LKA
przy dworcu kolejowym. Przy systemowo zaplanowanej kilkuminutowej przesiadce, przejazd tramwajem z
centrum Pabianic (a nawet z ul. Warszawskiej) do dworca kolejowego i dalej pociggiem LKA do Lodzi, w nie-
ktorych relacjach zapewni znacznie krotszy czas przejazdu, niz w przypadku korzystania z tramwaju w prze-
jezdzie bezposrednim do L.odzi.

Opisane zatozenia przesiadek mozliwe bedg do rzeczywistej realizacji pod warunkiem zapewnienia wysokiej
punktualnoéci i niezawodno$ci komunikacji tramwajowej, ktora obecnie — przede wszystkim ze wzgledu na zty
stan infrastruktury torowo-sieciowej — nie jest osiggana. W okresie planowania objetym niniejszym dokumen-
tem nie zaktada si¢ likwidacji w Pabianicach komunikacji tramwajowej, wskazane natomiast bytoby przepro-
wadzenie w 2014 r. pogltebionej analizy celowosci i kosztow jej dalszego funkcjonowania oraz ewentualnych
mozliwosci rozwoju — w aspekcie mozliwych do pozyskania srodkoéw z Unii Europejskiej w perspektywie fi-
nansowej 2014-2020.

W obecnych uwarunkowaniach linia tramwajowa nie spetnia oczekiwan pasazerow — aby zapewnic¢ jej ocze-
kiwang funkcjonalnos¢, niezbedna bytaby kompleksowa modernizacja komunikacji tramwajowej w Pabiani-
cach i Ksawerowie, obejmujaca:

- wymiang torowiska niemal na catej dtugosci trasy,

- catkowite wydzielenie torowiska z ruchu ulicznego,

- wprowadzenie priorytetu dla tramwajow W przejezdzie przez osygnalizowane skrzyzowania,

- przebudowg przystankow i dostosowanie ich do potrzeb osob niepetnosprawnych,

- zlikwidowanie czesci przystankow tramwajowych znajdujacych si¢ w zbyt bliskiej odlegtosci od siebie
—w celu zwigkszenia predkosci tramwaju.

Ewentualna modernizacja trasy tramwajowej zlikwidowataby bariery techniczne dla eksploatacji na niej naj-
nowszych tramwajow niskopodtogowych — Pabianice moglyby by¢ wowczas obstugiwane wybranymi kursami
linii 11, zapewniajaca bezposrednie potaczenie ze Scistym centrum Lodzi (ciag ulic Kosciuszki — Zachodnia),
zamiast lokalng linig 41.

Nowoczesne niskopodtogowe i ciche wozy tramwajowe, poruszajace si¢ po nowym i zmodernizowanym to-
rowisku niemal bez drgan i kotysan, do tego kursujace z wysoka czgstotliwoscia, bytyby atrakcyjnym sposo-
bem realizacji podrozy.

Przedstawione dziatania mogtyby korzystnie wptyngé na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji tramwajo-
wej — nawet w stopniu uzasadniajagcym kursowanie tramwajow do Pabianic co 15 min w okreslonych, szczyto-
wych porach dnia powszedniego i co 30 min w pozostatych godzinach oraz w weekendy. Taka czgstotliwos¢
kursowania tramwajow bytaby tez korzystna z punktu widzenia optymalizacji przesiadek z tramwajow na i z
pociggow LKA przy dworcu kolejowym w Pabianicach.

Poglebiona analiza techniczno-ekonomiczna i eksploatacyjna, dotyczaca przysztego ksztattu komunikacji
tramwajowej w Pabianicach, powinna rowniez da¢ odpowiedz na pytanie dotyczace celowosci ewentualnego
rozszerzenia zakresu jej funkcjonowania na obszarze Pabianic. W r6znych dokumentach przewija sie koncepcja
wybudowania odgatezienia od gtownej linii, wytyczonego do petli przy ul. Waltera-Jankego ulicami Nawroc-
kiego i Waltera-Jankego. Przy zapowiadanej mozliwosci pozyskania srodkéw z Unii Europejskiej dedykowa-
nych modernizacji i rozwojowi transportu szynowego w miastach w nowej perspektywie finansowej, nalezato-
by szeroko zbada¢ zasadnos$¢ realizacji tego typu projektow.

Jak wynika z przeprowadzonych w 2013 r. badan gtownych preferencji komunikacyjnych pasazeréw pabia-
nickiej komunikacji miejskiej, w pytaniu dotyczacym oceny tramwajowej komunikacji miejskiej, w systemie
ocen od 2 do 5, ocene bardzo dobra przyznato zaledwie 3% respondentéw, natomiast ocene dobrg — 15%. Za-
tem jedynie 18% ankietowanych ocenito komunikacje tramwajowa jako co najmniej dobra. Ocen¢ dostateczng
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przyznato 28% respondentow, a niedostateczng — az 21%. Srednia ocena tramwajowej komunikacji miejskiej
wyniosta 2,99, zatem byta zdecydowanie nizsza od oceny komunikacji autobusowej. Az 34% respondentow nie
wyrazito zdania w kwestii bedacej przedmiotem zapytania — wynikato to z faktu, iz wigkszos¢ wywiadoéw zrea-
lizowano w autobusach (co zostato spowodowane réznica W wielko$ci pracy przewozowej i popytu odpowied-
nio dla sieci autobusowej i linii tramwajowej), a pasazerowie autobusow czesto deklarowali, ze tramwajami nie
podrézuja w ogodle, wige nie majg zdania w kwestii ich oceny.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie tramwajowa komunikacj¢ miejska, poproszono o umotywowanie swo-
jej oceny. Wsréd licznych uwag, jako najczgéciej powtarzajace si¢ przyczyny ztej oceny tramwajowej komuni-
kacji miejskiej, podawano ograniczong podaz ustug, przejawiajaca si¢ przede wszystkim niska czestotliwoscia
kursowania tramwajow oraz brakiem drugiego wagonu w sktadzie tramwajowym (badania przeprowadzono w
czasie, kiedy na linii 41 eksploatowano tramwaje jednowagonowe). Uwagi dotyczace rozktadow jazdy / podazy
ustug stanowily az 80% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej. Poza tym, ponad 8% uzasadnien oceny
niedostatecznej stanowity uwagi dotyczace taboru, co wiaze si¢ z faktem, iz linia tramwajowa obstugiwana jest
przez wystuzony, wysokopodtogowy tabor, ktory znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Pozostate uwagi
uzasadniajace niedostateczng ocene komunikacji tramwajowej miaty charakter marginalny.

Za najwazniejsze cechy tramwajowej pabianickiej komunikacji miejskiej wymagajace poprawy, respondenci
uznali: wygode podrozy — 27% wskazan, czestotliwos¢ — 14% wskazan oraz czystos¢ w pojazdach — 11%
wskazan. Odpowiedz ,,nic nie wymaga poprawy” uzyskata zaledwie niecate 0,5% wskazan w tacznej liczbie
odpowiedzi, natomiast ,,brak zdania” — az 16%.

W odpowiedzi na pytanie o oczekiwane dziatania wtadz Pabianic w odniesieniu do komunikacji tramwajo-
wej, az 74% respondentéw opowiedziato si¢ za jej rozwojem, natomiast 14% uznato za stuszne utrzymanie
komunikacji tramwajowej w obecnym ksztatcie. Oznacza to, iz prawie 90% pasazeré6w stanowiag zwolennicy
tego $rodka transportu w pabianickiej komunikacji miejskiej, jednak spora wiekszos¢ z nich zauwaza, iz aby
prawidtowo funkcjonowata nalezy W nig zainwestowa¢. Jedynie 5% ankietowanych opowiedziato si¢ za likwi-
dacja komunikacji tramwajowej, natomiast 7% nie miato zdania w tej kwestii.

Wystgpita zaleznos¢ pomigdzy ogdlng oceng komunikacji tramwajowej, a liczbg zwolennikow jej rozwoju.
Osoby wystawiajace komunikacji tramwajowej ocene bardzo dobra, w 69% sg zwolennikami jej rozwoju, 0so-
by wystawiajace ocene dobra — w 74%, dostateczng — w 83% i w koncu 0soby wystawiajgce ocene niedosta-
teczng — w 89%.

Z analizy danych wynika wiec tendencja, ze im gorsza ocena komunikacji tramwajowej, tym wiecej zwolen-
nikéw jej rozwoju. Zaprezentowane dane pozwalaja jednoznacznie stwierdzi¢, iz pasazerowie tramwajowej
komunikacji miejskiej doceniaja jej role, zauwazajg jej potencjat i oczekujg rozwoju, a nie likwidacji. Co jed-
nak do$¢ interesujace, do podstawowych dziatan w zakresu rozwoju pabianickiej komunikacji tramwajowej — w
opinii respondentéw — nalezy zaliczy¢ wprowadzenie do sktadow tramwajowych drugiego wagonu oraz zwigk-
szenie czestotliwosci kursowania tramwajow.

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancoéw Pabianic na obszar gmin osciennych — uzasadniaja roz-
woj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami o$ciennymi powinno si¢ oprze¢
na badaniach rentownos$ci potaczen w gminach, dazac do uruchamiania nowych kurséw podmiejskich w godzi-
nach o najwyzszej przychodowosci kursow, a nie w porach postulowanych przez pojedynczych mieszkancow.

Docelowo, obszary podmiejskie takze powinny obja¢ cykliczne rozktady jazdy, z kursami nie rzadziej niz co
30 min w porach szczytow przewozowych i co godzing poza tymi szczytami.

Planowana taryfa

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatéw zwiazanych z poprawa jakosci ustug przewo-
zowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym pabianickiego transportu miejskiego, pole-
gajace na wprowadzeniu taryfy aglomeracyjnej (p. 7.2). Do konca 2014 r. nalezy przeprowadzi¢ badania popy-
tu oraz preferencji pasazerow, ze szczegoélnym uwzglednieniem sposobu realizacji podrozy miejskich oraz pre-
ferencji komunikacyjnych uwzgledniajacych uzytecznos¢ i substytucyjnos$é poszczegdlnych postulatow prze-
wozowych, w tym sktonnosci do zaptaty za okreslony wyzszy oferowany poziom ustug. Badania takie stanowié
powinny podstawe proponowania okreslonych rozwigzan w zakresie struktury taryfy i poziomu cen biletow
aglomeracyjnych. Badaniami mozna roéwniez obja¢ sktonnos¢ do ponoszenia wyzszej oplaty za przejazd w
sytuacji np. wyposazenia wszystkich autobuséw w klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j.
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Obowiazujaca taryfa na ustugi komunikacji autobusowej organizowanej przez Gming Miejska Pabianice, w
zakresie struktury, czyli wzajemnych relacji cen biletow jednorazowych i okresowych, powinna zosta¢ utrzy-
mana.

Za cel nadrzgdny nalezy jednak uzna¢ integracje taryfowa komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmi-
n¢ Miejska Pabianice z lokalnym transportem zbiorowym w Lodzi, organizowanym przez ZDiT w Lodzi.

Rozwigzania zdezintegrowane nie uzyskuja akceptacji pasazerow, wskutek czego wydatnie zmniejsza sig¢
popyt, co potwierdzone zostato takze i w Pabianicach. Do lipca 2010 r. Pabianice obstugiwane byty linig tram-
wajowa P 0 odrgbnej taryfie. Wskutek tego, osoby zamieszkate w Pabianicach w pewnym oddaleniu od przy-
stankow linii tramwajowej, zamierzajac dojecha¢ tramwajem do centrum Lodzi, musiaty nabywac az trzy bile-
ty: autobusowy na obszarze Pabianic, tramwajowy wazny na linii P do granicy z Lodzig i tramwajowy wazny
na obszarze Lodzi. Zaden z tych biletéw (i odwrotnie) nie obowigzywat W pociggach regionalnych na odcinku z
Pabianic do Lodzi.

W tym kontekscie, za atrakcyjng i wazng dla mieszkancoéw Pabianic — przez co wartg wdrozenia — nalezy
uzna¢ propozycje MPK- L6dzZ Sp. z 0.0., dotyczaca objgcia komunikacji organizowanej przez Gming Miejska
Pabianice systemem todzkiego biletu elektronicznego.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe
Inwestycje taborowe

W segmencie linii autobusowych organizowanych przez Gmin¢ Miejska Pabianice nalezy do 2020 r. zatozy¢
cykl odtwarzania taboru operatora komunalnego w tempie umozliwiajgcym utrzymanie przecigtnego wieku
taboru na poziomie nie wigcej niz 8 lat. Wszystkie nowo kupowane autobusy powinny posiada¢ niska podtoge
na catej dtugosci, by¢ wyposazone w wyswietlacze z numerem linii i przebiegiem trasy, monitoring wngtrza
pojazdu, zapowiedzi glosowe przystankow, oznakowanie miejsc dla osob niepetnosprawnych i porgczy W spo-
sOb przyjazny dla osob niedowidzacych.

Inwestycje taborowe beda finansowane na podstawie strategii odtwarzania taboru do 2025 r., planowanej do
opracowania wspdlnie przez pion Skarbnika Miasta i MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach. W strategii zostang wska-
zane zrodta finansowania zakupow taboru dla operatora komunalnego oraz udziat r6znych $rodkéw w finanso-
waniu zakupu taboru, tj. srodki whasne operatora komunalnego (amortyzacja), srodki budzetowe i zrodta ze-
wnetrzne (kredyty, leasing). Nalezy dazy¢ do zapewnienia jak najwickszego udziatu srodkow wiasnych opera-
tora i zrodet zewnetrznych w wydatkach inwestycyjnych, poniewaz prowadzi to do racjonalnego gospodarowa-
nia srodkami finansowymi przez t¢ jednostk¢ wykonawczg miasta.

Przy ewentualnych zakupach pojazdéw uzywanych, nalezy uwzgledni¢ zaré6wno ceng ich nabycia, jak i poz-
niejsze koszty ich przynajmniej kilkuletniej eksploatacji. Nabywane do tej pory przez MZK Sp. z 0.0. w Pabia-
nicach autobusy marki MAN (modele NL202/222) z rocznikow 1995-96, naleza do najtanszych dostgpnych na
rynku autobuséw uzywanych renomowanych marek zachodnich. Autobusy te majg jednak dos¢ archaiczny
design, niezmieniany przez producenta w latach 1991-2001. Wieksze powierzchnie przeszklenia $cian bocz-
nych i znacznie atrakcyjniejszy wyglad maja dopiero modele Lion’s City, produkowane od 2005 r., przez co
niedostepne W atrakcyjnych cenach na rynku wtérnym.

Przy zakupach taboru uzywanego najkorzystniej pozyskiwaé pojazdy, ktore zakonczyly planows, 10-12-
letnig eksploatacj¢ W stynacych z dbatosci o0 tabor niemieckich przedsigbiorstwach komunalnych, tzw. Stad-
twerke. Autobusy te trafiaja na rynek wtorny po stosunkowo niskich cenach z reguty po 11-13 latach od roku
ich produkcji. Oznacza to, ze poszukujac korzystnych cenowo niskopodtogowych autobuséw miejskich pod
koniec 2013 r., nalezy bra¢ pod uwage pojazdy z rocznikow 2000- 003. Sposrod pojazdéw wyprodukowanych
w tych latach, bra¢ pod uwage nalezy autobusy speiniajace kryterium atrakcyjnego wygladu zewngtrznego,
charakteryzujgce nowoczesng brytg nadwozia, z duzymi powierzchniami przeszklenia scian bocznych.

Na rynku wtérnym dostepne sg rowniez niskopodtogowe midibusy, czyli pojazdy o mniejszej pojemnos$ci
pasazerskiej, zabierajace od 31 do 80 osob. W kregu zainteresowania operatoréw miejskich sa z reguty pojazdy
0 dhugosci okoto 10 m i liczbie miejsc ogétem powyzej 60. Autobusy te byty produkowane w znacznie krot-
szych seriach niz autobusy miejskie standardowej wielkosci, skutkiem czego jest ich dos¢ ograniczona podaz —
niekorzystnie wptywajaca na cen¢ zakupu — oraz wyzsze koszty eksploatacji, spowodowane brakiem na rynku
zamiennikow oryginalnych czesci, niwelujace w rezultacie oszczednosci w kosztach eksploatacji wywotane
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nizszym zuzyciem paliwa. Z tej przyczyny, do obstugi linii autobusowych organizowanych przez Gming Miej-
ska Pabianice, rekomenduje si¢ zakup autobuséw niskopodtogowych o standardowej wielkosci.

Niezbednym elementem poprawy wizerunku komunikacji miejskiej w Pabianicach jest zmiana sposobu eks-
pozycji reklam na pojazdach — ograniczenie ich do burt pojazdow, bez oklejania szyb. Zaklejone reklamami
szyby, skutkujace pogorszeniem widocznos$ci z wewnatrz pojazdu, byty takze przedmiotem uwag krytycznych,
zgltaszanych przez pasazerow podczas badan marketingowych.

Konieczne beda takze inwestycje dotyczace taboru tramwajowego eksploatowanego przez MPK- L.6dz Sp. z
0.0. na linii 41. Do jej obstugi nalezy stopniowo wprowadzaé tabor niskopodtogowy lub czgsciowo niskopod-
togowy, jednoczesnie z wigksza niz w wagonach typu 805 na liczb¢ miejsc siedzacych, dostosowang do specy-
fiki dtugiej trasy podmiejskiej.

Inwestycje infrastrukturalne
Przewidywane w okresie planowania najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne beda zwigzane z:

- wprowadzeniem autobusowej komunikacji regionalnej i dalekobieznej w rejon dworca kolejowego Pa-
bianice,

- ewentualnym dostosowaniem przystankow do zmian w uktadzie linii autobusowych,
- instalacjg dynamicznej informacji o odjazdach na przystankach uznanych za priorytetowe,

- kompleksowa modernizacjg torowiska tramwajowego, o ile jej celowos¢ wykaze przeprowadzona po-
glebiona analiza dalszego funkcjonowania komunikacji tramwajowej na obszarze Pabianic,

- modernizacjg punktu sprzedazy nr 1 przy ul. Narutowicza 9, zapewniajaca jego funkcjonalnos¢ jako
Biura Obstugi Klienta.

Budowa nowych lub remont peronow i zatok przystankowych, powinna by¢ realizowana w sposéb umozli-
wiajacy podjechanie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i zapewniajacy wejscie do
pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomow. W obrebie przystankow nalezy instalowaé
krawezniki prowadzace 0 zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe
na krawedz zatrzymania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob niepetnosprawnych —niedowidzacych lub nie-
widomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w obrebie przystankéw, zaleca si¢ mon-
taz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla oséb uzywajacych laski.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno- finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajacych z rozktadow jaz-
dy nie wptyng w istotny sposéb na efektywnos$¢ ekonomiczno- finansowg transportu miejskiego. Udziat wpty-
wow z biletéw z kosztach funkcjonowania komunikacji powinien si¢ w dalszym ciagu ksztattowaé na poziomie
okoto 40%.

Dazgc do powstrzymania zatozonego w prognozie spadku wielkosci popytu na ustugi pabianickiej komuni-
kacji miejskiej, nalezy potozy¢ nacisk na integracje taryfowo- biletows i rozktadowa poszczegdlnych jej seg-
mentow. Sposrod planowanych zmian taryfowych, najwigksze znaczenie w ksztattowaniu efektywnosci eko-
nomiczno-finansowej pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie miato wprowadzenie atrakcyjnej cenowo tary-
fy aglomeracyjnej. Z kolei sposrod postulowanych zmian w rozktadach jazdy, najistotniejsze pod wzgledem
wplywu na popyt, bedzie wiaczenie linii 41 (lub innej linii taczacej Pabianice z Lodzia) w zintegrowany roz-
ktadowo system rytmicznej obstugi miasta Pabianice i okolicznych gmin komunikacja miejska.

Pewien wptyw na odptatno$¢ ustug moze mie¢ rowniez wymiana (modernizacja) taboru obstugujacego linie
41 i zalecana poprawa informacji (integracja informacji) o ofercie przewozowej.

Zaplanowane zmiany w ofercie przewozowej majg na celu przede wszystkim pobudzenie dodatkowego po-
pytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie osob korzystajacych w realizacji potrzeb przewozowych
glownie z samochodow osobowych i to w skali aglomeracji, a rezygnujacych z ustug transportu publicznego ze
wzgledu na nieatrakcyjne ceny i dezintegracj¢ taryfowa. Wazna rolg w pobudzeniu tego popytu moze odegrac
Lodzka Kolej Aglomeracyjna, pod warunkiem jej integracji funkcjonalnej i taryfowo-biletowej z komunikacja
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miejska organizowana przez Gming Miejska Pabianice i lokalnym transportem zbiorowym organizowanym
przez ZDiT w Lodzi.

Z tytutu wyposazania pojazdéw operatora wewnetrznego w dodatkowe udogodnienia dla pasazeréw, nastapi
wzrost kosztow $wiadczenia ustug. Koszty amortyzacji taboru, wzrost kosztow paliwa i wprowadzenie taryfy
aglomeracyjnej spowoduja dodatkowe obcigzenia budzetu Pabianic i gmin o$ciennych do 2020 r. Wysokos¢
tych obciazen jest jednak trudna obecnie do oszacowania — wobec zamiaru przygotowania szczegétowych eks-
pertyz taryfowych i zwigzanych ze strategia odtwarzania taboru.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Pabianicach

W tabeli 32 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementéw Sys-
temu przewozow uzytecznosci publicznej w Pabianicach, umozliwiajacy biezace monitorowanie stopnia reali-
zacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 32. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego dla ko-
munikacji miejskiej organizowanej przez Gmine¢ Miejska Pabianice.

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

- udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu operatora

- udziat pojazdow wyposazonych w zapowiedzi glosowe przystankow

- stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia

- relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu jednorazowego
- liczba oferowanych wozokilometrow na 1 mieszkanca

- liczba wozéw w ruchu na 1 000 mieszkancow

- liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

Redukcja negatywnego wplywu transportu na zdrowie i

. , . L, - struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
bezpieczenstwo mieszkancow PoJ P ) Y P

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu oraz

4 . L - - struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
efektu cieplarnianego i zuzycia energii

- wskaznik odptatnosci ustug [%]

Efektywnos$¢ ekonomiczna transportu osob - amortyzacja taboru/koszty ogélem [%]

- zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej praca eksploatacyj-
ng) objety wspolnym (zintegrowanym) biletem

- liczba sprzedawanych biletow zintegrowanych i ich udziat w strukturze
sprzedazy

- odlegtos¢ przystankow kolejowych od najblizszych przystankow autobu-
sowych [m]

- liczba autobusowych przystankow weztowych integrujgcych transport
miejski i regionalny

odsetek odjazdow i przyjazdow pociagdw skomunikowanych z autobusa-
mi

Integracja transportu

- wielko$¢ popytu
System taryfowy i inne elementy oferty przewozowej - struktura popytu
- wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszarow

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb przewo- |- cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, potrzeb przewozo-
zowych, popytu i preferencji komunikacyjnych wych, preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

Zrédto: Opracowanie whasne.
Spis tabel:

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancéw ustalony na
podstawie badan (projekt Transland).

Tab. 2.  Struktura ludnos$ci Pabianic w latach 2008-2012.
Tab. 3. Prognozowana liczba ludnosci powiatu pabianickiego w latach 2015-2035 — prognoza GUS z 2011 r.
Tab. 4. Saldo migracji ludnosci Pabianic w latach 2008-2012.

Tab. 5. Liczba przedszkoli i szk6t w Pabianicach wraz z liczbg uczeszczajacych do nich dzieci i uczniéw —
stan na 1 wrzeénia 2012 r.

Tab. 6. Czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Pabianicach.
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Tab.

Tab.
Tab.
Tab.

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

7.

10.

11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

28.

29.
30.

31.

32.

Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Pabianicach — stan na 31 grudnia
2012r.

Struktura podmiotéw gospodarczych w Pabianicach wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2012 r.
Struktura wlasno$ciowa podmiotéw gospodarczych w Pabianicach — stan na 31 grudnia 2012 r.

Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wedtug europejskich norm dla cigzkich
pojazdoéw uzytkowych.

Lokalizacja placowek oswiatowych w Pabianicach — stan na 1 wrzeénia 2012 r.
Lokalizacja najwickszych pracodawcow w Pabianicach — stan na 1 sierpnia 2013 r.
Glowne obiekty sportowe 0 znaczeniu ruchotworczym w Pabianicach — stan na 1 sierpnia 2013 r.

Pozostate potencjalne najwigksze zrodta ruchu dla publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach
—stan na 1 sierpnia 2013 r.

Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Pabianicach na podstawie wynikow badan
marketingowych z 2011 r., 2012 r. i 2013 r.

Najbardziej obcigzone przystanki w Pabianicach — okreslone na podstawie badan z 2012 i 2013 r.

Poréwnanie podstawowych parametrow sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach oraz w innych
miastach w kraju — dane za 2012 r.

Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kurséw na liniach komunikacji miejskiej w Pabianicach —
stan na 1 wrzes$nia 2013 r.

Liczba kursow do miejscowosci W gminach osciennych na liniach organizowanych przez Gming
Miejska Pabianice — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami organizowanymi
przez Gming Miejska Pabianice — wykonanie w 2012 r.

Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach komunikacji miejskiej przez MZK Sp. z 0.0. w
Pabianicach — stan na 1 lipca 2013 .

Liczba kursow do miejscowosci w gminach o$ciennych na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej
nieorganizowanych przez Gming Miejska Pabianice — stan na 1 wrze$nia 2013 r.

Liczba wozokilometréw w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami pabianickiej komu-
nikacji miejskiej nieorganizowanymi przez Gming Miejska Pabianice — wykonanie w 2012 r.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miejska Pa-
bianice — plan na 2013 r. [z4].

Inwestycje MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w latach 2006-2012.
Inwestycje infrastrukturalne i taborowe Gminy Miejskiej Pabianice w latach 2004-2012.

Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Pabianic i gmin
o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy.

Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w przewozach organizowanych przez Gming Miejska
Pabianice — stan na 1 wrzesnia 2013 r.

Dziatania majace na celu integracj¢ publicznego transportu zbiorowego na obszarze Pabianic.

Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegédlnych postulatdéw przewozowych
w 2020 r.

Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego organizowanego
przez Gmineg Miejskg Pabianice.

Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego dla komunikacji
miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Miejska Pabianice.
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Spis rysunkow

Rys. 1. Zespoty funkcjonalne Pabianic.

Rys. 2. Obszary funkcjonalno-przestrzenne w Gminie Rzgow.

Rys. 3. Sie¢ komunikacji miejskiej na obszarze miasta Pabianice — stan na 1 wrzesnia 2013 r.

Rys. 4. Kolejowe potaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujgce w ramach uzytecznosci publicznej — stan na
22 maja 2012 .

Rys. 5. Przebieg tras, lokalizacja stacji oraz zaplecza technicznego Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Rys. 6. Przebieg tras linii autobusowej linii D oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice oraz
gmin Dobron i Lask — stan na 1 wrzesnia 2013 r.

Rys. 7. Przebieg tras linii tramwajowej 41 oraz linii kolejowej nr 14 na terenie miasta Pabianice, gmin Ksa-
werow i Pabianice oraz miasta Lodzi — stan na 1 wrzesnia 2013 r.

Rys. 8. Struktura wiekowa mieszkancéw Pabianic — stan na 31 grudnia 2012 r.

Rys. 9. Liczba samochodéw zarejestrowanych w Pabianicach i prognoza liczby samochodéw dla Pabianic do
2025r.

Rys. 10. Struktura pasazerow linii MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach — wiosna 2011 r.

Rys. 11. Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie 1odzkim.

Rys. 12. Sie¢ drogowa Pabianic.

Rys. 13. Strefa ptatnego parkowania w Pabianicach — wg stanu na 1 wrzesnia 2013 r.

Rys. 14. Gminy, z ktéorymi Miasto Pabianice zawarto porozumienie w zakresie organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego.

Rys. 15. Rozktad czasowy popytu na ustugi MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w dniu powszednim — jesien
2012 r. i wiosna 2013 r.

Rys. 16. Rozktad popytu na ustugi MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach w dniu sobote — jesien 2012 r. i wiosnha
2013r.

Rys. 17. Rozktad popytu na ustugi MZK w Pabianicach Sp. z 0.0. w niedziele — jesien 2012 r. i wiosna 2013 r.

Rys. 18. Prognoza liczby pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej do 2025 r.

Rys. 19. Struktura sprzedazy biletow na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice — dane za

Rys.

20.

2012r.

Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej w 2013 r.
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