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UCHWALA NR XXXV/141/17

RADY POWIATU STRZELINSKIEGO
z dnia 23 lutego 2017 1.

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Strzelinskiego”’

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2016 . ,
poz. 814 z pézn. zm.), w zwiazku z art. 9 ust. 21 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 ), Rada Powiatu Strzelinskiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Strzelinskiego’’ stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Strzelinskiemu.
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po upltywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Wiceprzewodniczacy Rady Powiatu Strzelinskiego:
P. Rozenek
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1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu strzelinskiego
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1.1 Cel planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu strzelinskiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu strzelinskiego
(dalej jako plan transportowy dla powiatu strzelinskiego) jest zaplanowanie oferty publicznego
transportu zbiorowego tak, aby spelniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu strzelinskiego przy
zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie
to zostanie osiaggnigte poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym, przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego, zestawu standardow obowigzujacych w powiatowych przewozach
pasazerskich oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe
0 charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim potrzeby
0s0b 0 ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi, jak i osob
zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane zochrong $rodowiska
naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu strzelinskiego

Plan jest dokumentem sktadajagcym sig¢ z:

- czeSci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocen¢ spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu strzelinskiego
jest zgodny zart. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011r. wsprawie szczegblowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Strzelinie i Gtownego Urzedu Statystycznego. Ponadto
wykonano badanie ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych
mieszkancéw powiatu strzelinskiego, wyniki zostaty opisane w rozdziale 6.2. Wykorzystano rowniez
branzowe oraz ogolnodostgpne informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji
i wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy krajowego oraz wojewddzkiego
planu transportowego.
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1.3 Konsultacje spoleczne

Ninigjszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
strzelinskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym. Ich celem bylo poinformowanie lokalnej spolecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu
strzelinskiego mozliwos$ci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu strzelinskiego
zostata ogloszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob
Zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wylozenia projektu planu transportowego dla powiatu
strzelinskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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2 Podstawowe informacje o0 obszarze objetym planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu strzelinskiego
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2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem

2.1.1 Powiat strzelinski

Powiat strzelinski znajduje si¢ W centralnej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego.
Zajmuje powierzchni¢ 622,1 km? iliczy 44 165 mieszkancoéw. (dane na dzien
31.12.2015 r. wg GUS). Obejmuje swym zasiggiem 2 gminy miejsko - wiejskie:
Strzelin oraz Wiazow, atakze 3 gminy wiejskie: Boréw, Kondratowice oraz
Przeworno. Powiat strzelinski graniczy z 6 innymi powiatami: od podinocy z
powiatem otawskim, od poétnocnego zachodu z powiatem wroctawskim, od
zachodu z powiatem dzierzoniowskim, od potudniowego zachodu z powiatem
zabkowickim, od potudnia z powiatem nyskim (wojewodztwo opolskie), za§ od wschodu
Z powiatem brzeskim (wojewodztwo opolskie).

powiat Wroctaw

powiat wroctawski

powiat otawski

powiat brzeski

powiat strzelinski

powiat dzierzoniowski

wojewddztwo opolskie

powiat zgbkowicki

powiat nyski

Potozenie powiatu strzelinskiego

[ Granica powiatu strzelifiskiego
[] Granice gmin

[ Granice powiatéw sasiednich
= Granice wojewddztw

Mapa 1. Mapa powiatu strzelinskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych CODGIK

10
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Strzelin

Podziat administracyjny Przeworno

powiatu strzelinskiego

[ Granica powiatu strzelifskiego
[ Granice gmin

Mapa 2. Jednostki samorzadowe wschodzace w sklad powiatu strzelinskiego

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych CODGiK

Gmina Strzelin

Gmina znajduje si¢ W centralnej czesci powiatu strzelinskiego.

Sgsiaduje z7 gminami: od zachodu z gming Kondratowice, od potudniowego
zachodu z gming Cieptowody (powiat zabkowicki), od potudnia z gming Zigbice
(powiat zabkowicki), od poludniowego wschodu z gming Przeworno, od wschodu
z gming Wiazow, za$ od poinocy z gming Domanioéw (powiat otawski).

Gmina zajmuje powierzchnie 171,4 km? (27,6% powierzchni powiatu strzelinskiego) i liczy 22 109
mieszkancoéw (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W sklad gminy wchodzi miasto Strzelin oraz 36 sotectw: Bialy Kos$ciol, Biedrzychéw, Bierzyn,
Brozec, Chociwel, Czeszyce, Dankowice, Debniki, Dobrogoszcz, Gebczyce, Gebice, Gesiniec,
Gleboka, Goscigcice, Gorzec, Karszow, Karszowek, Kazanow, Krzepice, Kuropatnik, Ludéw Polski,
Mikoszoéw, Muchowiec, Nieszkowice, Nowolesie, P¢cz, Piotrowice, Ptawna, Skoroszowice, Strzegow,
Szczawin, Szczodrowice, Trzesnia, Warkocz, Wawolnica oraz Zeleznik.

Gmina Wiazéw

Potozona jest we wschodniej czegsci powiatu strzelinskiego. Gmina graniczy z 7
gminami: od zachodu z gming Strzelin, od potudnia z gming Przeworno, od
potudniowego wschodu z gming Grodkow (wojewodztwo opolskie, powiat brzeski),
od wschodu z gminami Olszanka (wojewodztwo opolskie, powiat brzeski) oraz
Skarbimierz (wojewodztwo opolskie, powiat brzeski), zas od pditnocy z gminami
Otawa (powiat otawski) oraz Domaniow (powiat ofawski).

11
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Powierzchnia gminy wynosi 141,8 km? (22,8% powierzchni powiatu strzelinskiego), za$ liczba
mieszkancoéw gminy wynosi 7 365 (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W obrgbie gminy znajduje si¢ miasto Wigzow oraz 24 sotectw: Brylow, Brytowek, Czgstocice,
Guléw, Janowo, Jaworow, Jedrzychowice, Jutrzyna, Kalinowa, Ktoséw, Kowaldow, Krajno, Ksiezyce,
Kucharzowice, Kuréw, Lojowice, Miechowice Otawskie, Osno, Stary Wiazow, Wawrzecice,
Wawrzyszoéw, Witowice, Wyszonowice oraz Zborowice.

Gmina Borow

Potozona jest w potnocno — zachodniej czes$ci powiatu strzelinskiego. Sasiaduje z 6
gminami: od potudniowego zachodu z gming Kondratowice, od potudniowego
wschodu z gming Strzelin, od wschodu z gming Domanidéw (powiat otawski), od
poétnocy z gming Zérawina (powiat wroctawski), pénocnego zachodu z gming
Kobierzyce (powiat wroctawski), za$ od zachodu z gming Jordanéw Slaski (powiat

wroclawski).

Gmina zajmuje powierzchni¢ 98,7 km® (15,9% powierzchni powiatu strzelinskiego), ktora
zamieszkujg 5 338 osoby (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 25 solectw: Bartoszowa, Boreczek, Borek Strzelinski, Borow, Brzezica, Brzoza,
Glownin, Jaksin, Jelenin, Kazimierzéw, Kepino, Kojecin, Kreczkéw, Kurczéw, Ludow Slqski,
Manczyce, Michatowice, Opatowice, Piotrkow Borowski, Rochowice, Siemianow, Stogi, Suchowice,
Swinobrod oraz Zielenice.

Gmina Kondratowice

Gmina znajduje si¢ W zachodniej cze$ci powiatu strzelinskiego. Graniczy z 6

gminami: od wschodu z gming Strzelin, od pétnocnego wschodu z gming Borow, od

poocnego zachodu z gming Jordanéw Slaski (powiat wroctawski), od zachodu
z gming Lagiewniki (powiat dzierzoniowski), od poludniowego zachodu z gming
Niemcza (powiat dzierzoniowski), zas od potudnia z gming Cieplowody (powiat
zabkowicki). Powierzchnia gminy to 98,3 km? (15,8% powierzchni powiatu strzelifiskiego), za$ liczba
mieszkancoéw gminy to 4 440 oséb (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W obrgbie gminy znajduje si¢ 21 solectw: Bialobrzezie, Btotnica, Czerwieniec, Gotostowice, Gorka
Sobocka, Grzegorzow, Janowiczki, Karczyn, Komorowice, Kondratowice, Kowalskie, Ksieginice
Wielkie, Lipowa, Maleszow, Podgaj, Prusy, Rakowice, Stachdw, Strachdw, Zarzyca oraz Zelowice.

Gmina Przeworno

Potozona jest W potudniowo — wschodniej czeSci powiatu strzelinskiego. Gmina

sasiaduje z5 innymi gminami: od poélnocnego wschodu z gming Wiazow, od
potnocy oraz poéinocnego zachodu z gming Strzelin, od potudniowego zachodu
zgming Zigbice (powiat zabkowicki), od potudnia z gming Kamiennik
(wojewodztwo opolskie, powiat nyski), za$§ od wschodu zgming Grodkéw
(wojewoddztwo opolskie, powiat brzeski).

Gmina Przeworno zajmuje 112 km? (18% powierzchni powiatu strzelinskiego). Liczba mieszkancow
gminy to 4 913 osoby (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W obrgbie gminy znajduje si¢ 19 solectw: Cierpice, Dobroszow, Dzierzkowa, Jagielnica, Jagielno,
Jegtowa, Karnkéw, Konary, Krzywina, Mitocice, Mnikdw, Ostrezna, Przeworno, Romanow, Roznéw,
Samborowice, Samborowiczki, Sarby oraz Struzyna.
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2.2 Sytuacja spoleczno — gospodarcza obszaru

221

Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Jak wynika z danych Gtownego Urzedu Statystycznego, powiat strzelinski liczyt pod koniec 2015,
44 165 mieszkancow. Tabela oraz wykres ponizej prezentuje liczbe ludnosci w poszczegodlnych

gminach oraz w catym powiecie strzelinskim w latach 2010 — 2015.

Tabela 1. Liczba ludnos$ci w powiecie strzelinskim oraz w poszczegélnych gminach w latach 2010 - 2015

sl Eie T Liczba ludnosci w latach
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Powiat strzelinski 44 760 44 652 44 547 44 393 44 274 44 165
Gmina Boréw 5257 5289 5 267 5281 5323 5338
Gmina Kondratowice 4599 4562 4541 4485 4471 4 440
Gmina Przeworno 5134 5106 5082 5035 4974 4913
Gmina Strzelin 22 244 22 198 22 179 22 138 22 133 22 109
Gmina Wigzow 7526 7 497 7478 7 454 7373 7 365

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

25000
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e Gmina Borow

15000

Gmina Kondratowice

e Gmina Przeworno

10000

Liczba ludnosci

Gmina Strzelin

e Gmina Wiazow

51010 - — s
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Wykres 1. Zmiany liczby ludno$ci w gminach powiatu strzelinskiego w latach 2010 — 2015

2011

2012

2013

2014

2015

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w powiecie strzelinskim w ostatnich latach maleje. W poréwnaniu do roku 2010,
w 2015 roku liczba ludnos$ci zmalata o blisko 600 mieszkancéw. Najwigkszy spadek liczby ludnosci
mial miejsce w gminie Przeworno. Gminy, w ktorych doszto rowniez do spadku liczby ludnosci, to:
Wiazéw, Kondratowice oraz Strzelin. Jedyna gming, W ktorej nastapil wzrost liczby ludnosci, jest

gmina Borow.
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Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiajg gestos¢ zaludnienia w powiecie strzelinskim
I W poszczegolnych gminach.

Tabela 2. Gestos$¢ zaludnienia w powiecie strzelinskim oraz w poszczegolnych gminach
w latach 2010 - 2015
Jednostka terviorialna Gestos¢ zaludnienia w latach [0s./km?]
y 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Powiat strzelinski 72 72 72 71 71 71
Gmina Borow 53 54 53 54 54 54
Gmina Kondratowice 47 46 46 46 46 45
Gmina Przeworno 46 46 45 45 44 44
Gmina Strzelin 130 130 129 129 129 129
Gmina Wigzéw 53 53 53 53 52 52

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W 2015 roku najwicksza gesto$é zaludnienia wystapilta w gminie Strzelin (129 os./km?), a najmniejsza
- w gminie Przeworno (44 os./km?). W calym powiecie gestos¢ zaludnienia na rok 2015 to 71 os./km’.
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Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia W powiecie strzelinskim oraz w poszczegélnych gminach w 2015 roku

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej i zostaly wziete pod
uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sa
struktura funkcjonalna ludno$ci oraz stopa bezrobocia mieszkancow powiatu opisane w kolejnych
rozdziatach.

2.2.2  Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

o W wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0 — 17 lat,

14
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o W wieku produkcyjnym — przedzialty wiekowe 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat

(mezczyzni),

e W wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w %
ludnosci ogbtem w powiecie strzelinskim.

100%
A e B B
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
v
0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015
B Poprodukcyjny 7 327 7523 7 704 7 905 8183 8 428
i Produkcyjny 29 087 28 947 28 815 28 629 28 314 28 024
B Przedprodukcyjny 8 346 8 182 8 028 7 859 7777 7713

Wykres 3. Udzial ludnos$ci wedlug ekonomicznych grup wieku w ludnosci ogolem w powiecie strzelinskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak iw Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia si¢ spoteczenstwa.
Zjawisko to wystepuje rowniez w powiecie strzelinskim. W przeciggu 5 lat liczba osob w wieku
przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym zmniejszyta si¢ na rzecz osob w wieku poprodukcyjnym.
W konsekwencji zmniejszy si¢ liczba podrozy obligatoryjnych (do szkot, a za kilka, kilkanascie lat do
pracy), a zwigkszy si¢ liczba podrézy incydentalnych (w przypadku osob starszych — do placowek
stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend si¢ utrzyma, na przestrzeni lat moze dojs¢ rowniez do

sytuacji, w ktorej zmieni si¢ udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.

2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng z wartos$ci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujacej

dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stop¢ bezrobocia w powiecie strzelinskim, wojewodztwie
dolnoslaskim oraz w Polsce w latach 2010 - 2015.

15
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2010 2011 2012 2013 2014 2015
e Polska 12,4 12,5 13,4 13,4 11,4 9,8
Woj. dolnoslaskie 13,1 12,4 13,5 13,1 10,4 8,6
=== Powiat strzelinski 17,3 15,6 18,8 18,0 15,1 13,2

Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie, wojewédztwie oraz w Polsce w latach 2010 — 2015

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W kazdym analizowanym roku stopa bezrobocia W powiecie strzelinskim byla wyzsza zaréwno od
stopy bezrobocia w wojewodztwie dolnoslaskim, jak iw Polsce. W latach 2010 — 2011 stopa
bezrobocia w powiecie strzelinskim charakteryzowata si¢ tendencja malejacg. Kolejny rok to wzrost
stopy bezrobocia, za$ od roku 2012 obserwuje si¢ ponowny jej spadek.

2.2.4  Prognoza liczby ludnosci

Celem prawidlowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzig¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna
wywnioskowaé¢ zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie strzelinskim do 2030 roku.
50000
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SC1

N

Liczba ludno

Wykres 5. Prognozowana liczba ludnos$ci powiatu strzelinskiego do roku 2030

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedhug prognozy GUS, liczba mieszkancoéw powiatu strzelinskiego bedzie malata. W poréwnaniu do
roku 2014, w roku 2030 liczba mieszkancow zmniejszy si¢ 0 ponad 3 000 osob.
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Ponizszy wykres pokazuje, ze udzial oséb w wieku przedprodukcyjnym bedzie dalej spadat na rzecz
0s6b w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba o0sob
podrézujacych obligatoryjnie — do szkoty i pracy.
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Wykres 6. Prognoza udzialu ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogélem w powiecie
strzelinskim w latach 2020, 2025 i 2030

2.2.5 Podsumowanie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Powiat strzelinski sktada si¢ z 2 gmin wiejsko — miejskich i 3 gmin wiejskich. W ostatnich latach
liczba ludno$ci w powiecie maleje — taki trend bedzie si¢ utrzymywat do 2030 roku przy
jednoczesnym procesie starzenia si¢ spoteczenstwa. Najgesciej zaludniona jest gmina Strzelin. Stopa
bezrobocia w roku 2015, w poroéwnaniu z latami poprzednimi, znaczaco spadia, jednak w dalszym
ciggu jest wyzsza zard6wno od stopy bezrobocia w Polsce, jak iw wojewddztwie dolno$lgskim.
Starzenie si¢ spoleczenstwa moze sugerowaé, ze coraz mniej osob bedzie odbywalo podroze
obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca — dom), natomiast coraz wigcej 0sob moze
podrézowaé incydentalnie, np. do placéwek shuzby zdrowia, urzedow czy obiektéw sportowych,

rekreacyjnych i kulturaln

ych.

2.3 Uklad drogowy i kolejowy

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa oraz kolejowa powiatu strzelinskiego.
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Sie¢ transportowa

Sie¢ drogowa powiatu
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——= linia kolejowa ®  Siedziby gmin

Mapa 3. Uklad drogowy i kolejowy powiatu strzelifiskiego

Zrodlo: opracowanie wiasne
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2.3.1 Sieé¢ drogowa

Uktad drogowy powiatu strzelinskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne.
Przez obszar objety planem transportowym przebiega droga krajowa nr 39, ktéra taczy tagiewniki
z Baranowem. Droga znajduje si¢ na terenie gmin Wigzow, Strzelin i Kondratowice.

Drogi wojewodzkie znajdujace si¢ W powiecie strzelinskim to:

e Droga wojewodzka nr 378 — droga stanowigca potgczenie drogi krajowej nr 39
w Biedrzychowie zdroga wojewodzka nr 401 w Grodkowie. Na terenie powiatu
strzelinskiego, droga znajduje si¢ na terenie gmin Strzelin oraz Wigzow.

e Droga wojewodzka nr 385 — droga prowadzaca od skrzyzowania z droga wojewddzka
w Jaszowicach do granicy z Czechami (Tlumaczéw - Otovice). Na terenie powiatu
strzelinskiego, droga w catos$ci znajduje si¢ w gminie Przeworno.

e Droga wojewodzka nr 395 — droga taczy Paczkéw z Wroctawiem. Na terenie powiatu
strzelinskiego, droga przebiega przez gminy Strzelin oraz Borow.

e Droga wojewddzka nr 396 — droga prowadzaca ze Strzelina do Bierutowa. Przecinajac powiat
strzelinski, droga znajduje si¢ na terenie gmin Strzelin oraz Wigzow.

Uzupehieniem sieci drogowej powiatu strzelinskiego sa drogi powiatowe oraz gminne.

2.3.2 Sieé kolejowa

Przez powiat strzelinski przebiega linia kolejowa nr 276 prowadzaca ze stacji Wroctaw Gtowny do
kolejowego przejscia granicznego Miedzylesie — Lichkov. Na terenie powiatu strzelinskiego linia ta
jest zelektryfikowana. Na odcinku od Wroctawia do Strzelina jest dwutorowa, zas$ na potudnie od
Strzelina - jednotorowa. Zarzadca linii jest PKP PLK S.A. Stacje i przystanki kolejowe znajdujace si¢
na trasie linii kolejowej nr 276 oraz w powiecie strzelinskim to: Boreczek, Warkocz, Strzelin oraz
Biaty Kosciot.

2.4 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu strzelinskiego

2.4.1 Transport drogowy

Na terenie powiatu strzelinskiego wystepuja przewozy gminne, powiatowe, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie. Z punktu widzenia planu transportowego najistotniejsze sg opisane w rozdziale
3.1 przewozy powiatowe oraz przewozy gminne. Poza nimi z powiatu strzelinskiego mozna
bezposrednio dojecha¢ m.in. do Brzegu, Lagiewnik, Otawy oraz Wroctawia.

2.4.2 Transport kolejowy

Wedtug rozktadu jazdy pociggow na okres 12.06.2016 — 03.09.2016, po linii nr 276 w dni robocze
kursuje 13 par pociaggdéw przewoznika Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Polgczenia te pozwalajg na
bezposrednig podroz do Wroctawia, Leszna, Migdzylesia, Zigbic, Kamienca Zabkowickiego, Ktodzka,
Bystrzycy Ktlodzkiej, atakze przez granice z Czechami do stacji: Lichkov, Usti nad Orlici oraz
Pardubice Hlavni Nadrazi.
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2.4.3 Transport lotniczy

W powiecie strzelinskim nie funkcjonuja zadne porty lotnicze. Najblizsze lotnisko cywilne znajduje
si¢ we Wroctawiu.
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Zgodnie z ustawa z dnia 16.12.2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe przewozy
pasazerskie to ,,przewo6z oso6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo
W granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujacych, ktoére zawarty stosowne porozumienie lub
ktore utworzyly zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewodzkie”.
Obecnie powiat strzelinski nie jest cztonkiem zwiazku powiatow, ani tez nie posiada podpisanych

porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych zsgsiednimi powiatami. Powiat strzelinski nie
organizuje rowniez zadnych przewozow 0 charakterze uzyteczno$ci publicznej (nie posiada operatora,

ktory wykonywalby przewozy na zlecenie powiatu strzelinskiego). Jedynymi

powiatowymi

przewozami sg te, ktore wykonuja przedsigbiorcy na podstawie zezwolen wydanych przez staroste.
W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Strzelinskiego.

Tabela 3. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Strzelinskiego

Orientacyjna
Nr zezwolenia Nazwa linii Nazwa przewoznika liczba kursow
w dni robocze
Strzelin - Wigzow przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
00GO00S/P/Z Brozec Samochodowej w Ofawie S.A. 2
Strzelin - Skoroszowice Przedsigbiorstwo Komunikacji
LOOORLE O przez Kazanow Samochodowej w Otfawie S.A. 2
Kurczow - Strzelin przez | Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000040/23/P Borow Samochodowej w Ofawie S.A. 1
Strzelin - Kowalskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
DLtz przez Prusy Samochodowej w Otawie S.A. L
Strzelin - Brzoza przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
0003/2014/Z Borow Samochodowej w Otawie S.A. 1
Strzelin - Boréw - Borek | Przedsi¢biorstwo Komunikacji
HETEEZ Strzelinski Samochodowej w Ofawie S.A. .
Przedsigbiorstwo Handlowo -
0002/2P Strzelin - Wiazoéw Ustugowe "JOANNA" 18
Leszczynska Joanna
Strzelin - Jeglowa - Piotr Bodnar Firma Handlowo
000000508/2/F Przeworno - Ustugowa 20
Bodnar Piotr
Strzelin - Ksieginice UDZ.S.C."RANDOB" Firma
0000001/08/Z/P Wielkie - Kondratowice Handlowo-Ustugowa Piotr 6
Bodnar
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Orientacyjna
Nr zezwolenia Nazwa linii Nazwa przewoznika liczba kurséw
w dni robocze
Bodnar Piotr
Kondratowice - Prusy - UDZ.S.C."RANDOB" Firma
CHrehe el Strzelin Handlowo-Ustugowa Piotr o
Bodnar
Strzelin - Sarby przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000017/Z5/P Przeworno Samochodowej w Otawie S.A. 6
Strzelin - Borow przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
LonLuz Opatowice Samochodowej w Ofawie S.A. ¢
Strzelin - Boroéw przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
000004/P Brozec Samochodowej w Ofawie S.A. 4
0000016/P/Z Strzelin - Roznéw przez Przedsigbiorstwo Komunikacji 2
Przeworno Samochodowej w Ofawie S.A.
Strzelin - Boroéw przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000010/P Podgaj Samochodowej w Ofawie S.A. 1
Strzelin - Struzyna przez | Przedsigbiorstwo Komunikacji
e Romanéw Samochodowej w Ofawie S.A. L
Strzelin - Struzyna przez | Przedsi¢biorstwo Komunikacji
0000020/2/P Debniki Samochodowej w Ofawie S.A. 1
Strzelin - Lojowice przez | Przedsigbiorstwo Komunikacji
oLtz Az Wigzow Samochodowej w Ofawie S.A. g
Kowalow - Strzelin przez | Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000023/2/P Jutrzyna Samochodowej w Ofawie S.A. 1
Strzelin - Lojowice przez | Przedsi¢biorstwo Komunikacji
Lotz A? Wigzow Samochodowej w Otawie S.A. 2
Strzelin - Kowalow przez | Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000026/P/Z Zeleznik Samochodowej w Otawie S.A. 2
Strzelin - Zarzyca przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
Celbezia? Stachow Samochodowej w Otawie S.A. !
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Orientacyjna
Nr zezwolenia Nazwa linii Nazwa przewoznika liczba kurséw
w dni robocze
Strzelin - Wéjcin przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
0000031/P Prusy Samochodowej w Otawie S.A. 1
Strzelin - Zelowice przez | Przedsiebiorstwo Komunikacji
VTTEE Karszow Samochodowej w Ofawie S.A. 2
Strzelin - Strzelin przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
0004/2014/Z1 Kondratowice Samochodowej w Otawie S.A. 2
Strzelin - Kondratowice - | Przedsigbiorstwo Komunikacji
OEATL Strzelin Samochodowej w Ofawie S.A. 1

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie zezwolen

Uktad linii komunikacyjnych zostat réwniez przedstawiony ponizej w formie graficznej.
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Mapa 4. Obecna sie¢ komunikacji powiatowej

Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie zezwolen

Obok przewozow powiatowych na obszarze powiatu funkcjonuja przewozy gminne — komercyjne na
podstawie zezwolen wydanych przez Burmistrza Miasta i Gminy Strzelin oraz szkolne, dedykowane
do dowozu i odwozu dzieci ze szkét podstawowych i gimnazjalnych. W gminie Strzelin wydanych
zostalo 8 zezwolen, funkcjonujaca na ich podstawie sie¢ komunikacyjng pokazano na ponizszej mapie.
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Mapa 5. Obecna sie¢ komunikacji gminnej w gminie Strzelin

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie zezwolen

Linie szkolne organizowane przez kazda gmine dostosowane sg do godzin zaje¢ lekcyjnych
W poszczegolnych szkotach. Trasa irozklad jazdy tych przewozow sa silnie zwigzane z obszarem
gminy i niejednokrotnie sg to linie okolne, rozpoczynajace i konczace bieg przy szkole. Przebieg tych

linii pokazano na ponizszych mapach.
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Mapa 6. Przewozy szkolne w gminie Boréow

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy
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Mapa 7. Przewozy szkolne w gminie Kondratowice

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy
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Mapa 8. Przewozy szkolne w gminie Przeworno

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy
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Mapa 9. Przewozy szkolne w gminie Strzelin

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy
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Mapa 10. Przewozy szkolne w gminie Wigzow

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy
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Ponadto przez teren powiatu przebiegaja linie komunikacyjne, na ktére zezwolenia wydatl Marszatek
Wojewodztwa Dolnoslaskiego, wykaz takich zezwolen znajduje si¢ w tabeli ponize;j.

Tabela 4. Wykaz zezwolei wydanych przez Marszalka Wojewédztwa Dolnoslaskiego na linie przechodzace przez

powiat strzelinski

dn'\lerTSr:m Nazwa Nazwa linii
PP/75 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Niwnik - Olawa
PP/77 PKS w Otawie S.A. Otawa - Owczary - Klosow
PP/81 PKS w Otawie S.A. Otawa - Niemil - Wigzow
PP/84 PKS w Otawie S.A. Otawa - Niwnik - Wigzoéw
PP/90 PKS w Otawie S.A. Otawa - Niemil - Ktosow
PP/91 PKS w Otawie S.A. Miechowice - Lukowice Brzeskie - Otawa
PP/100 PKS w Otawie S.A. Otawa - Domaniow - Ludow Polski - Strzelin
ppl4l/4 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Borek Strzelinski - Wroctaw
PP/161 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Karszow - Lagiewniki
PP/363 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Domaniéw - Otawa
P/1766/1 PKS w Otawie S.A. Ktosow - Niemil - Otawa
2458/4 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Karwiany - Wroctaw
2530/1 PKS w Otawie S.A. Otawa - Skrzypnik - Strzelin
2791 PKS w Otawie S.A. Otawa - Owczary - Wiazow - Ktosow
2792 PKS w Otawie S.A. Otawa - Siecieborowice - Wiazoéw
2799/4 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Borek Strzelinski - Wroctaw
2800/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Swinobrod - Wroctaw
2801 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Wigzoéw - Otawa
2802/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Chociwel - Borek Strzelinski - Wroctaw
2803/3 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Kepino - Wroctaw
2807/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Ludéw Polski - Wroctaw
2808/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Kurczéw - Wroctaw
2809/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Chociwel - Wroctaw
2810/3 PKS w Otawie S.A. Wroctaw - Kurczow - Strzelin
2814 PKS w Otawie S.A. Lagiewniki - Podgaj - Strzelin
2817/1 PKS w Otawie S.A. Wigzoéw - Domanioéw - Wrocltaw
2823/1 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Borek Strzelinski - Wroctaw
2840 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Kondratowice - Lagiewniki
2841 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Karczyn - Lagiewniki
2858/2 PKS w Otawie S.A. Strzelin - Domaniéow - Wroctaw
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2898/2 PKS w Otawie S.A. Wroctaw - Borek Strzelinski - Strzelin
3169 PKS w Otawie S.A. Lagiewniki - Podgaj - Strzelin
Bodnar Piotr - UDZ. S.C.
"Randob" Firma Handlowo - . oo
P/6/1 Ustugowa Piotr Bodnar, Stanistaw Strzelin - Borek Strzelinski - Wroctaw
Bodnar
Firma Przewozowo - Ustugowa ., , g
2582 “Lider" Marta Buczak Wiazow - Kurdéw - Jaczkowice - Otawa
3402 Adam Prokop NEOTRANS Zabkowice Slaskie - Cieptowody - Strzelin

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wykazu linii regularnych UMWD http://www.umwd.dolnyslask.pl/drogi

3.2 Sie¢ komunikacyjna planowana przez Marszalka Wojewodztwa

Dolnoslaskiego

Artykutl 11 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym mowi, ze starosta uwzglednia ogloszony plan

transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego zostat uchwalony 30 pazdziernika 2014 roku
Uchwata nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego. Zgodnie z przytoczonym artykulem
powiat strzelinski nie planuje uruchamiania linii konkurencyjnych do zaplanowanych przez marszatka.
Powiat strzelinski jako organizator publicznego transportu zbiorowego nie bedzie dublowat

i konkurowat z liniami organizowanymi przez innych organizatorow.

Ponizsza mapa przedstawia fragment cze$ci graficznej planu transportowego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego, na ktorym widnieja potaczenia kolejowe oraz drogowe zaplanowane na terenie
powiatu strzelinskiego.
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Mapa 11. Polaczenia zaplanowane przez Marszalka Wojewodztwa Dolno$laskiego w powiecie strzelinskim

Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego (uchwala nr
LV/2107/14 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 r.)

W wojewodzkim planie transportowym przewidziano zintegrowany wezet przesiadkowy komunikacji
lokalnej (powiatowej) w Strzelinie.

W w/w. planie przedstawiono trzy mozliwe scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy.
W kazdym scenariuszu zaplanowano adekwatng sie¢ komunikacyjna.

3.2.1

Scenariusz | (stagnacja)

W scenariuszu tym zatozono, ze popyt na ustugi transportowe pozostanie na obecnym poziomie, za$
srodki finansowe samorzadu nie pozwolag na podjecie dziatan zwigkszajacych podaz ushug
transportowych w sposob inny niz stosowany obecnie. Stan techniczny infrastruktury transportowej
nie ulegnie znacznym zmianom. W ramach tego scenariusza na terenie powiatu strzelinskiego
zaplanowano linig:

e  Wroclaw — Strzelin — Klodzko przez Bardo

O

O O O O

Typ potaczenia: kolejowe

Trasa: po linii kolejowej 276,

Dhugos¢ relacji: 93,481 km,

Liczba par potaczen w dni robocze: 12,
Liczba par potaczen w dni wolne: 8
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3.2.2 Scenariusz II (umiarkowany rozwaéj)

Scenariusz ten zaklada wzrost popytu, czego wynikiem jest wzrost przychodow przewoznikow.
Wzrost popytu umozliwia zwigkszenie podazy ustug transportowych. Sytuacja finansowa samorzadu
pozwala na niewielkie zwickszenie naktadéw finansowych, co zkolei pozwala na niewielka
modernizacj¢ i remonty infrastruktury transportowej, ktorych celem jest przywrocenie parametrow
technicznych. Linie zaplanowane w ramach tego scenariusza na terenie powiatu strzelinskiego to:

e  Wroclaw — Strzelin — Klodzko przez Bardo
o Typ polaczenia: kolejowe
o Trasa: po linii kolejowej 276,
o Dlugos¢ relacji: 93,481 km,
o Liczba par potaczen w dni robocze: 16,
o Liczba par potgczen w dni wolne: 12.
e Strzelin — Olawa przez Brozec, Goszczyne, Gaj Olawski
o Typ potaczenia: drogowe
o Trasa: po drodze wojewddzkiej nr 396
o Dlugosé relacji: 26,9 km,
o Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
o Liczba par potaczen w dni wolne: 4.
e Strzelin — Zabkowice Slaskie przez Strzegéw, Targowice, Bobolice
o Typ polaczenia: drogowe
o Trasa: po drodze wojewodzkiej nr 395 oraz drodze powiatowej nr 3070D,
o Dtugos$¢ relacji: 31 km,
o Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
o Liczba par potaczen w dni wolne: 4.
e Strzelin — Dzierzoniow przez Lagiewniki, Sieniawke
o Typ polaczenia: drogowe
Trasa: po drodze krajowej nr 39 oraz drodze wojewddzkiej nr 384,
Dtugosc relacji: 34 km,
Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
Liczba par potaczen w dni wolne: 4.

o O O O

Scenariusz ten przewidziany jest do realizacji do 2020 roku.

3.2.3 Scenariusz III (pelen rozwéj)

W tym scenariuszu zatozono mozliwo$¢ znacznego zwigkszenia naktadéw na finansowanie transportu
zbiorowego, co pozwoli na istotne zwigkszenie podazy ustug transportowych. Scenariusz zaklada
roOwniez wzrost popytu na uslugi transportowe, co Z kolei generowaé bedzie znaczne przychody
finansowe dla przewoznikéw. Pojawig si¢ rowniez dodatkowe elementy infrastruktury transportowe;.
Linie zaplanowane w ramach tego scenariusza w powiecie strzelinskim to:

e  Wroclaw — Strzelin — Klodzko przez Bardo
o Typ potaczenia: kolejowe

Trasa: po linii kolejowej 276,

Dhugos¢ relacji: 93,481 km,

Liczba par potaczen w dni robocze: 16,

Liczba par potaczen w dni wolne: 12.
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e Strzelin — Olawa przez Brozec, Goszczyne, Gaj Olawski
o Typ polaczenia: drogowe
o Trasa: po drodze wojewddzkiej nr 396
o Dlugos¢ relacji: 26,9 km,
o Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
o Liczba par potaczen w dni wolne: 4.
e Strzelin — Zabkowice Slaskie przez Strzegéw, Targowice, Bobolice
o Typ polaczenia: drogowe
o Trasa: po drodze wojewddzkiej nr 395 oraz drodze powiatowej nr 3070D,
o Dlugos¢ relacji: 31 km,
o Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
o Liczba par potaczen w dni wolne: 4.
e Strzelin — Dzierzoniow przez Lagiewniki, Sieniawke
o Typ polaczenia: drogowe
Trasa: po drodze krajowej nr 39 oraz drodze wojewddzkiej nr 384,
Dtugos¢ relacji: 34 km,
Liczba par potaczen w dni robocze: 8,
Liczba par potaczen w dni wolne: 4.

O O O O

Scenariusz ten przewidziany jest do realizacjo do 2025 roku.

3.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow
0 charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat strzelinski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu oraz
po rozpoczeciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do optymalnego
prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb
przewozowych parametrach obstugi. Powiat strzelinski jako organizator transportu zbiorowego bedzie
dostosowywal ofert¢ przewozowa do zmieniajgcych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkancéw m.in. W oparciu o0 wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadoéw jazdy, jak roéwniez
W zwigzku z pojawiajacymi si¢ istotnymi zZ punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami
ruchu. Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzgledniaé wytyczne nakres$lone przez gminne studia
uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego. Czynnikami wptywajacymi na zmiany i Kierunki
natgzenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

. zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
. zmiany spoleczno-gospodarcze,
. rozwoj przestrzenny powiatu strzelinskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie =zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglgdnieniem osob
niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjno$ci
oferty przewozowej.

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z potgczen w czterech wariantach:

wariant podstawowy;

wariant uzupetniajacy — powiatowy;

wariant uzupetniajacy — zwigzek powiatowo — gminny (dalej jako zwiazkowy);
wariant mi¢dzypowiatowy.
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Wariant podstawowy zawiera okreslenie linii taczacych siedziby gmin z miastem powiatowym -
zidentyfikowane jako podstawowe zadanie powiatu. Powiat strzelinski planuje uruchomi¢ potaczenia
wariantu podstawowego w kazdym przypadku.

Wariant uzupelniajacy - powiatowy jest oparty o0 obecnie funkcjonujace linie i Stanowi rozwiniecie
wariantu podstawowego 0 roézne relacje miedzygminne w ramach powiatu. Powiat strzelinski planuje
uruchomi¢ linie wariantu uzupetniajgcego pod warunkiem braku innych przewozow na tych liniach,
partycypacji finansowej gmin, przez ktore dane linie bedg przebiega¢ oraz posiadania mozliwosci
finansowych, technicznych i organizacyjnych. Wariant ten umozliwia uruchomienia jako
ogoblnodostepnych czesci przewozow obecnie realizowanych jako zamknigte — szkolne.

Linie planowane do uruchomienia w ramach zwiazku powiatowo — gminnego (zwigzkowy)

Wariant uzupetniajacy — zwiazek powiatowo — gminny jest rozszerzeniem wariantu uzupehniajacego —
powiatowego 0 linie, ktorych cala trasa zawiera si¢ w ramach jednej gminy. Warunkiem uruchomienia
tego wariantu jest powolanie zwiazku powiatowo-gminnego. Utworzony zwiazek bedzie
organizatorem dla linii wszystkich wariantow. Wariant ten umozliwia uruchomienia jako
ogolnodostepnych wszystkich przewozow obecnie realizowanych jako zamknigte — szkolne.

Linie planowane do uruchomienia w przypadku podpisania porozumien z innymi jednostkami
samorzadowymi

Wariant migdzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozéw taczacych powiat strzelinski
Z sasiednimi powiatami. Uruchomienie tych polaczen warunkowane jest brakiem innych potaczen,
zawarciem stosownych porozumien z sgsiednimi organizatorami oraz posiadaniem mozliwo$ci
finansowych, technicznych i organizacyjnych.

Linie poszczegdlnych wariantow moga by¢ uruchamiane pojedynczo i niezaleznie od siebie.
Wezly przesiadkowe

Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Strzelin, w ktorym spotykaja si¢ niemal
wszystkie linie zaplanowane w niniejszym planie, a takze Boreczek i Biaty Ko$ciol, w ktorych sie¢
komunikacyjna bedzie spotykac si¢ z przewozami kolejowymi organizowanymi przez marszatka.
W przypadku zawarcia zwigzku powiatowo-gminnego i uruchomienia linii niewykraczajagcych poza
granice jednej gminy role weztbw moga tez zacza¢ peti¢ Kondratowice, Borow, Wigzow
i Przeworno.

Ponizsze tabele imapy zawieraja szczegotowe informacje dotyczace planowanej —sieci
komunikacyjnej. Wszystkie linie wariantu podstawowego i uzupetniajacego - powiatowego zostaty
oznaczone literg P (wyr6znik linii powiatowych), a nastepnie liczba dwucyfrows, gdzie dziesiatki
oznaczaja Kierunek (powiazany z gming), a liczba jednos$ci to po prostu numer kolejny. Linie wariantu
uzupelniajacego — w ramach zwiazku powiatowo-gminnego zostaly oznaczone analogicznie,
jednak literg Z. W przypadku gminy Strzelin, liczba linii wykracza poza jedna dziesigtke, dlatego
wykorzystano cyfry z kolejnej dziesiatki. Linie wariantu migdzypowiatowego zostaty oznaczone litera
M i numerem kolejnym. Numeracja zostata stworzona na potrzeby opracowanego dokumentu i nie
musi by¢ wykorzystana w praktyce.
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W tabelach zawarto informacje dotyczace numeru linii, jej przebiegu, dtugo$ci w kilometrach oraz
minimalnej (gwarantowanej) liczby kursow. Jako kurs nalezy rozumie¢ jeden przejazd w jedng strong.
W ramach potrzeb i mozliwosci mozliwe jest uruchomienie wigkszej liczby kursow (na catej badz na

czesci trasy, W inne dni tygodnia). Minimalne liczby kurséw dla linii wariantow uzupetniajacych

I migdzypowiatowego zostaly okreslone na niskim poziomie, aby nie blokowaé mozliwosci ich
uruchomienia. Mozliwe jest rowniez zmniejszenie liczby kursow na liniach podstawowych w takim

zakresie, w jakim zostang uruchomione linie wariantu uzupetniajacego realizujace potaczenie danej
siedziby gminy ze Strzelinem.

Tabela 5. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy

Minimalna liczba kursow w
Nr Przebieg Dlugosc dni iedziel
linii [km] ni soboty niedziee
robocze 1 Swieta
P10 Strzsalm - Ludow Polski - Ludéw Slaski - 15 12 6 6
Boréw
P20 Str;el ]n - Wyszonowice - Stary Wiazow - 13 18 6 6
Wiazow
P30 Strzelin - Jeglowa - Krzywina - 15 18 6 6
Przeworno
P40 Strzelin - Mikoszow - Karszéw - Prusy - 13 18 6 6
Kondratowice

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Mapa 12. Mapa planowanej sieci - wariant podstawowy

Zrodlo: opracowanie wiasne

Tabela 6. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant uzupelniajacy - powiatowy

Minimalna liczba kursow w

Nr q Dlugosé

- Przebie 3 i

linii 9 [km] dni soboty n_u’ad?lele
robocze i Swieta

P11 | Strzelin - Zielenice - Podgaj - Borow - Brzoza 23 2 0 0

Strzelin - Gorzec - Luddéw Polski - Warkocz -
P12 | Ludow Slaski - Stogi - Gtownin - Siemianow - 39 2 0 0
Rochowice - Borow - Boreczek - Kuczow

Strzelin - Brozec - Jaksin - Borek Strzelinski -

P13 Boreczek - Borow

22 2 0 0
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Nr
linii

Przebieg

Dlugosé
[km]

Minimalna liczba kursow w

dni
robocze

soboty

niedziele
i $wieta

P14

Bordw - Piotrkow Borowski - Rochowice -
Suchowice - Siemianow - Jezierzyce - Pogdaj
- Grzegorzow - Zielenice - Kepino - Zielenice
- Uniszow - Stogi - Manczyce - Glownin -
Siemianéw - Suchowice - Rochowice -
Piotrkow Borowski - Borow

44

P21

Strzelin - Biedrzychow - Muchowiec -
Karszowek - Zeleznik - Wawrzyszow - Krajno
- Kowalow - Jutrzyna - Kucharzowice -
Miechowice Otawskie - Wigzow - Gutow -
Osno - Jedrzychowice - Witowice - Kurow

48

P22

Strzelin - Krzepice - Czgszyce - Brozec -
Gutow - Wigzow - Zborowice

17

P23

Strzelin - Biedrzychow - Wyszonowice - Stary
Wiazow - Ksiezyce - Stary Wigzoéw - Wigzow
- Janowo - Czestocice - Kalinowa - Czestocice
- Brytowek - Brytow - Jaworow - Klosow

37

P31

Strzelin - Gosciecice - Kuropatnik -Jegtowa -
Kaszoéwka - Krzywina - Przeworno - Cierpice
- Sarby - Konary - Mnikéw - Sarby - Jagielno
— Jagielnica - Samborowice

45

P32

Strzelin - Jegtowa - Krzywina -
Samborowiczki - Przeworno - Karnkow -
Rozndéw - Krolewiec

27

P33

Strzelin - Gesiniec - Debniki - Biaty Ko$cidt -
Gebczyce - Romandw- Pogroda - Dobroszow
- Ptosa - Ostrezna - Dzierzkowa - Mitocice -
Samborowiczki - Przeworno - Struzyna

32

P41

Strzelin - Gesiniec - Debniki - Biaty Ko$cidt -
Gebice - Nowolesie - Kazanow - Dankowice -
Komorowice - Skoroszowice - Zarzyca

25

P42

Strzelin - Strzegéw - Dankowice - Stachow -
Lipowa - Komorowice - Skoroszowice -
Zarzyca

23
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Nr
linii

Przebieg

Dlugosé
[km]

Minimalna liczba kursow w

dni
robocze

soboty

niedziele
i $wieta

P43

Strzelin - Mikoszow - Dobrogoszcz - Karszow
- Prusy - Zarzyca - Blotnica - Zelowice -
Kowalskie

28

P44

Strzelin - Mikoszéw - Karszow - Prusy -
Ksiegnice Wielkie - Kondratowice

17

P45

Strzelin - Szczawin - Pecz - Piotrowice -
Brochocinek - Kondratowice - Prusy -
Czerwieniec - Kowalskie - Zelowice -
Strachow - Maleszoéw

29

P46

Strzelin - Mikoszow - Piotrowice -
Brochocinek- Grzegorzow - Pogdaj - Karczyn
- Biatobrzezie - Kondratowice

21

P47

Strzelin - P¢cz - Mikoszow - Piotrowice -
Karszoéw - Gorka - Karszow - Dobrogoszcz -
Strzegdw - Strzelin

28

P48

Ksiggnice Wielkie - Prusy - Gérka Sobocka -
Golostowice - Skata - Lipowa - Sadowice -
Komorowice - Nieszkowice - Skoroszowice -
Nieszkowice - Komorowice - Stachow -
Czerwieniec - Zarzyca - Kowalskie - Zelowice
- Wéjcin - Blotnica - Wojcin - Zelowice -
Strachow - Maleszow - Prusy

47

P49

Ksiegnice Wielkie - Prusy - Gérka Sobocka -
Golostowice - Skata - Karszow - Mikoszow -
Piotrowice - Edwardow - Brochocinek -
Karszyn - Kondratowice - Prusy

29

P51

Borow - Boreczek - Borek Strzelinski -
Wawrzecice - O$no - Gutow - Wigzow

21

Zrodlo: opracowanie wlasne
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Mapa 13. Mapa planowanej sieci - wariant podstawowy i uzupelniajacy - powiatowy

Zrodto: opracowanie wlasne
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Tabela 7. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant uzupelniajacy — zwiazek powiatowo- gminny

L, Minimalna liczba kursow w
.NT. Przebieg Diugose dni niedziele
linii [km] soboty | .,
robocze i $wieta
GMINA BOROW
Z11 | Borow - Brzezica - Brzoza - Boguszyce 5 2 0 0
Z12 | Borow - Boreczek - Kreczkéw - Kurczow 6 2 0 0
713 Borovy’- Qpatowwe - Kaz1m1erz'ow - Borec;ek - Borek 15 5 0 0
Strzeliniski - Boreczek - Krgczkow - Kurczow
Borow - Opatowice - Kazimierzow - Jelenin - Borek
214 1 Sirzelifiski - Kojecin - Jaksin - Swinobrod 13 2 0 0
Bor6w - Opatowice - Kazimierzow - Ludow Slaski -
Z15 | Kepino - Ludéw Slaski - Jelenin - Swinobrod - Jaksin - 22 2 0 0
Kojecin - Borek Strzelinski - Michatowice
Boréw - Bartoszowa - Piotrkéw Borowski - Manczyce
Z16 | - Stogi - Uniszow - Zielenice - Kepino - Ludow Slaski 22 2 0 0
- Kazimierzow - Opatowice - Borow
717 SuchQWICe -.Mancz.yce - Uniszow - Stogi - Ludow 15 5 0 0
Slaski - Kepino - Zielenice
GMINA WIAZOW
Wiazow - Gutéw - Wawrzecice - O$no -
22 Jedrzychowice - Witowice - Kurow 18 2 0 0
Y quzow- - Janovyo. - Wigzow - Stary_ Wigzéw - 19 5 0 0
Zborowice - Ksigzyce - Wyszonowice
Wiazéw - Miechowice Otawskie - Kucharzowice -
Z23 | Jutrzyna - Kowalow - Krajno - Wawrzyszow - 20 2 0 0
Lojowice
Ktosow - Jaworow - Brylow - Brytowek - Miechowice
Z24 | Otawskie - Kucharzowice - Brytowek - Czgstocice - 18 2 0 0
Kalinowa
725 WIE}ZOV&{ - KaIInO\{va - Czgstocice - Brylowek - Brylow 15 5 0 0
- Jaworow - Klosow
GMINA PRZEWORNO
Przeworno - Cierpice — Stanica - Konary - Mnikow -
£, Sarby - Jagielno - Jagielnica - Samborowice 235 2 g g
732 Przeyvorno - Karnkow - Roznow - Krolewiec - 18 5 0 0
Struzyna - Przeworno
Przeworno - Krzywina - Jegtowa - Kaszoéwka -
“E Jegtowa - Krzywina - Samborowiczki - Przeworno 15 2 g 0
Przeworno - Samborowiczki - Mitocice - Kaczowice -
Z34 | Pogroda - Romanéw - Dobroszéw - Plosa - Ostrezna - 16 2 0 0
Dzierzkowa - Siemistawice - Przeworno
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., Minimalna liczba kurséw w
Nr Przebieg DBOse I i niedziele
linii [km] soboty | .,
robocze i $wieta
GMINA KONDRATOWICE
Siemianéw - Jezierzyce Mate - Podgaj - Karczyn -
ZA1 | Bialobrzezie - Kondratowice - Prusy - Rakowice - 18 2 0 0
Ksiggnice Wielkie
Ksiegnice Wielkie - Prusy - Janowiczki - Czerwieniec -
2% Zarzyca - Wéjcin - Zelowice - Maleszow - Prusy 183 2 g ¢
Z43 | Edwardow - Brochocinek - Grzegorzow - Podgaj 7 2 0 0
GMINA STRZELIN
Biedrzychow - Strzelin - Chociwel - Brozec - Trzesnie
251 Ptawna - Chociwel - Strzelin 23 2 0 0
Strzelin - Gesiniec - Goéciecice - Kuropatnik -
Kaczerki - Kuropatnik - Biedrzychow - Gteboka -
2 Muchowiec - Karszowek - Zeleznik - Karszowek - & 2 v v
Muchowiec - Gleboka - Biedrzychow - Strzelin
Kuropatnik - Gosciecice - Biedrzychow - Gleboka -
253 Muchowiec - Karszowek - Zeleznik 15 2 0 0
Z54 | Bialy Kosciot - Szczodrowice - Strzegow - Strzelin 7 2 0 0
Z55 | Debniki - Bialy Ko$ciot - Gebezyce 5 2 0 0
Biaty Kosciot - Gebezyce - Gebice - Nowolesie -
“38 Kazanow - Dankowice - Biaty Ko$ciot = e Y v
Biaty Kosciot - Gebice - Nowolesie - Kazanow -
Z57 | Dankowice - Wawolnica - Dankowice - Komorowice - 19 2 0 0
Nieszkowice - Skoroszowice - Myszkowice
Biaty Kosciot - Wawolnica - Dankowice -
Z58 | Komorowice - Nieszkowice - Skoroszowice - 8 2 0 0
Myszkowice
Strzelin - Gorzec - Ludow Polski - Warkocz - Bierzyn -
Z59 | Pecz - Mikoszow - Piotrowice - Karszow - 34 2 0 0
Dobrogoszcz - Mikoszow - Strzelin
Strzelin - Szczawin - Gorzec - Ludow Polski -
Z61 | Warkocz - Bierzyn - Pecz - Piotrowice - Pecz - 30 2 0 0
Szczawin - Strzelin
262 | Strzelin (linia miejska: dworzec autobusowy — SP nr 5) 7 2 0 0

Zrodlo: opracowanie wlasne
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Mapa 14. Mapa planowanej sieci - wariant podstawowy, uzupelniajacy — powiatowy i uzupelniajacy powiatowo

gminny (zwiazkowy)
Zrédio: opracowanie wlasne
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Tabela 8. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant mi¢dzypowiatowy

Nr
linii

Przebieg

Dlugo$é
[km]

Minimalna liczba kursow w

dni
robocze

soboty

niedziele
i $wieta

Mo1

Otawa - Godzikowice - Jaczkowice - Godzinowice -
Niwnik - Bolechow - Jakubowice - Drzemlikowice -
Siecieborowice - Kuréw - Witowice - Kalinowa -
Czestocice - Miechowice - Wiazoéw

28

MO02

Otawa - Godzikowice - Osiek - Niemil - Ole$nica
Mata - Czgstocice - Owczary - Czgstocice -
Miechowice - Wigzow - Miechowice - Brytowek -
Brylow - Jaworow - Ktosow

40

MO03

Otawa - Godzikowice - Osiek - Chwalibozyce -
Jankowice Mate - Owczary - Czgstocice -
Miechowice - Wigzéw - Miechowice - Brytowek -
Brytow - Jaworow - Klosow

36

MO04

Strzelin - Biedrzychow - Gleboka - Wyszonowice -
Stary Wigzow - Wiazow - Miechowice - Czestocice -
Brylowek - Brylow - Jaworéw - Ktosow - Bierzow -
Lukowice Brzeskie - Owczary - Lukowice Brzeskie -
Jankowice Mate - Chwalibozyce — Osiek -
Godzikowice - Otawa

45

MO05

Strzelin - Chociwel - Ulica - Brozec - Gutow -
Wiazow - Jedrzychowice - Witowice - Kurow -
Siecieborowice - Drzemlikowice - Bolechow -
Niwnik - Godzinowice - Jaczkowice - Godzikowice -
Ofawa

38

MO06

Otawa - Gaj Otawski - Pelczyce - Brzezimierz -
Skrzypnik - Domaniéw - Konczyce - Kurzatkowice -
Wyszkowice - Goszczyna - Jedrzychowice - O$no -
Brozec - Ulica - Strzelin

39

Mo7

Otawa - Gaj Otawski - Petczyce - Polwica - Kuny -
Polwica - Piskorzowek - Piskorzow - Wierzbno -
Piskorzow - Piskorzowek - Domaniow - Wyszkowice
- Kurzatkowice - Konczyce - Borek Strzelinski -
Swinobréd - Ludéw Polski - Gérzec - Szczawin -
Strzelin

52

M08

Strzelin - Gorzec - Ludow Polski - Swinobrod -
Borek Strzelinski - Konczyce - Domaniow -
Piskorzoéwek - Piskorzow - Gesice - Swojkow -
Piskorzow - Wierzbno - Polwica - Wierzbno -
Marszowice - Gaj Otawski - Otawa

49
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Nr
linii

Przebieg

Dlugo$é
[km]

Minimalna liczba kursow w

dni
robocze

soboty

niedziele
i $wieta

M09

Zabkowice Slaskie - Bobolice - Tomice - Karczowice
- Kobyla Glowa - Cieptowody - Targowica -
Skoroszowice - Nieszkowice - Komorowice -
Dankowice - Wawolnica - Bialy Kosciot. -
Szczodrowice - Strzegow - Strzelin

38

M10

Strzelin - Mikoszéw - Dobrogoszcz - Karszow -
Gotostowice - Gorka - Prusy - Kondratowice - Prusy
- Rakowice - Ksieginice Wielkie - Sienice -
Lagiewniki

32

M11

Lagiewniki - Biatobrzezie - Karczyn - Podgaj -
Grzegorzow - Piotrowice - Mikoszow - Strzelin

23

M12

Strzelin - Mikoszow - Piotrowice - Edwardow -
Brochocinek - Kondratowice - Rakowice - Ksigginice
Wielkie - Lagiewniki

24

M13

Strzelin - Mikoszow - Piotrowice - Edwardow -
Brochocinek - Karczyn - Kondratowice -
Biatobrzezie - Lagiewniki

23

M14

Lagiewniki - Ksigginice Wielkie - Rakowice - Prusy
- Kondratowice - Biatobrzezie - Karczyn - Podgaj -
Grzegorzow - Piotrowice - Mikoszow - Strzelin

32

M15

Strzelin - Bierzyn - Zielenice - Uniszéw - Manczyce -
Piotrkow Borowski - Borow - Brzezica - Brzoza -
Przectawice - Jaksonow - Pasterzyce - Wilczkow -
Galowice Degbowa - Zérawina - Szukalice -
Komorowice - Karwiany - Wysoka Lipowa -
Wroctaw

52

M16

Strzelin - Szczawin - Gorzec - Ludow Polski -
Swinobrod - Borek Strzelifiski - Nowojowice -
Wojkowice - Zerniki Wroctawskie - Wroctaw

40

M17

Wiazow - Jedrzychowice - Goszczyna - Skrzypnik -
Wyszkowice - Kurzatkowice - Konczyce -
Domaniow - Piskorzowek - Radlowice - Danielowice
- Kuchary - Michatowice - Nowojowice - Stary
Sleszow - Polakowice-Stary Sleszow - Milejowice -
Wojkowice - Turéw - Lukaszowice - Zerniki
Wroctawskie - Wroctaw

60

M18

Strzelin - Gérzec - Chociwel - Ulica - Brozec -
Trzes$nia - Ptawna - Jaksin - Borek Strzelinski -
Boreczek - Kreczkow - Kurczow - Nowojowice -
Stary Sleszow - Polakowice-Stary Sleszow - Krajkow
- Milejowice - Wojkowice - Turéw - Lukaszowice -
Zerniki Wroctawskie - Wroctaw

51

M19

Strzelin - Bierzyn - Kepino - Ludéw Slaski -
Kazimierzow - Jelenin - Borek Strzelifiski -
Michatowice - Nowojowice - Stary Sleszow -
Polakowice-Stary Sleszow - Krajkow - Milejowice -
Wojkowice - Turéw - Lukaszowice - Zerniki
Wroctawskie - Wroctaw

48
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Minimalna liczba kurséw w
Nr Przebieg Dlugo$é dni iodziel
linii [km] ni soboty niedziele
robocze i $wieta
Strzelin - Jegtowa - Krzywina — Przeworno —
M20 | Cierpice — Sarby — Wigancice — Kalinowice Dolne - 33 2 0 0
Zigbice
Strzelin - Jeglowa - Krzywina — Przeworno —
M21 Karnkoéw — Wierzbna - Grodkow 33 2 0 0

Zrodlo: opracowanie wiasne

Czesé¢ graficzna planu transportowego znajduje si¢ W rozdziale 12.
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I Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancéow

powiatu strzelinskiego
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4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznos$ci publicznej

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzyteczno$ci publicznej, a wigc ogoélnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki
zdrowotnej, sportu, rekreacji iturystyki. Pelnione przez nie funkcje determinujg charakter
realizowanych do nich podr6zy, w tym cykliczno$¢, czestotliwos¢ i pory pokonywania tras.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie. Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne,
ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja przewozy wykazujace si¢ brakiem
regularnosci, nierzadko incydentalno$cia, zroznicowang czestotliwoscia odbywania podrozy i réznymi
porami przemieszczania si¢. W przypadku planu transportowego istotne sa te obiekty uzytecznosci
publicznej, ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy I instytucje publiczne

Jedng z grup generujgcych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne
powiatu strzelinskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdéw) znajduje si¢ ponize;j.

Tabela 9. Wykaz urzedow i instytucji publicznych w powiecie strzelinskim

Poz. 1358

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu

1 Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Kondratowicach Nowa 1, Kondratowice

2 Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Przewornie Kolejowa 4A, Przeworno

3 Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Wiazowie Daszynskiego 35, Wigzow

4 Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Borowie Konstytucji 3 Maja 22, Boréw

5 Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Strzelinie Kamienna 1, Strzelin

6 Komenda Powiatowa Policji Wolnosci 15, Strzelin

7 Panstwowa Straz Pozarna Konopnickiej 3, Strzelin

8 Powiatowe Centrum Dydaktyki Stanistawa Staszica 5, Strzelin

9 Powiatowy O$rodek Wsparcia - SDS Pocztowa 17, Strzelin

10 Powiatowy Urzad Pracy Kamienna 10, Strzelin

11 Prokuratura Rejonowa Bolka | Swidnickiego 6, Strzelin
12 | Sad Rejonowy Bolka | Swidnickiego 7, Strzelin
14 Starostwo Powiatowe Kamienna 10, Strzelin

15 Urzad Gminy Boroéw Konstytucji 3 Maja 22, Borow
16 Urzad Gminy Przeworno Kolejowa 4A, Przeworno

17 Urzad Gminy Kondratowice Nowa 1, Kondratowice

18 Urzad Miasta i Gminy Strzelin Zabkowicka 11, Strzelin

19 Urzad Miasta i Gminy Wigzow Plac Wolnosci 37, Wiazow

20 Urzad Pocztowy Pocztowa 11, Strzelin

21 Urzad Pocztowy Pocztowa 25, Prusy

22 Urzad Pocztowy Pocztowa 15, Przeworno

23 Urzad Pocztowy Pocztowa 1, Wiazow

24 Urzad Skarbowy Bolka | Swidnickiego 14, Strzelin
25 Urzad Pocztowy Wroctawska 16, Borow

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu strzeliriskiego
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4.1.2 Placowki oSwiatowe

Uczniowie stanowia jedng z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale korzystajacych
zZuslug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego potaczenia
Z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy zwigzana z trasag dom — nauka — dom
jest zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wtlasnie transportem

zbiorowym.

Ponizsze tabele przedstawiajg spis szkot wraz z adresami.

Tabela 10. Placéwki o§wiatowe w powiecie strzelinskim

Lp. | Nazwa placowki Adres placowki

1 gg;lst;lé]n Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego w Ludowie Ludéw Polski 16

2 Centrum Ksztalcenia Zawodowego i Ustawicznego w Strzelinie Stanistawa Staszica 5, Strzelin
3 Gimnazjum nr 2 im. Zohierza Polskiego Plac 1 Maja 10, Strzelin

4 Gimnazjum nrl im. Armii Krajowej Jana Pawta II 25, Strzelin

5 Zespot Szkot w Kuropatniku Szkolna 1, Kuropatnik

6 LO dla Dorostych Halmur 1 Maja 10, Strzelin

7 LO dla Dorostych Handicap 1 Maja 10, Strzelin

8 Zespot szkot niepublicznych w Mikoszowie Mikoszow 27

9 Niepubliczne przedszkole Bajka Popietuszki 3, Strzelin

10 | Policealne studium prawno-administracyjne Manager 1 Maja 10, Strzelin

11 | Przedszkole Miejskie w Strzelinie Sikorskiego 7, Strzelin

12 | Przedszkole Miejskie w Wigzowie Koscielna 2, Wigzow

13 | Przedszkole publiczne Gorka Sobocka 57

14 Publiczna Szkota Podstawowa nr 4 Sienkiewicza 41, Strzelin

15 | Punkt przedszkolny w Zelowicach Zelowice 24

16 | Specjalny O$rodek Szkolno-Wychowawczy Skoroszowice 20

17 Szkota Podstawowa Szkolna 3, Borek Strzelinski
18 | Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II Zelowice 24

19 Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II w Jaworowie Jaworow 9a

20 | Szkota Muzyczna w Witowicach Witowice 39

21 | Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej Zielenice 26

22 | Szkota podstawowa im. Unii Europejskiej w Wawrzyszowie Wawrzyszow 37

23 Szkota Podstawowa nr 5 Brzegowa 67, Strzelin

24 | Szkota policealna Stanistawa Staszica 5, Strzelin
25 | Zespot Szkot w Biatym Kosciele Biaty Kosciot 33

26 | Zasadnicza Szkota Zawodowa Skoroszowice 20

27 | Zespot Szkot Ogolnoksztatcgcych w Strzelinie Jana Pawta II 23, Strzelin
28 | Zespot Placowek Oswiatowych w Strzelinie Zabkowicka 30, Strzelin

29 | Zespot szkot Kuropatnik 2

30 | Zespodt Szkot Publicznych w Wigzowie 1 Maja 31, Wigzéw

31 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 2 Ludow Polski 16

32 | Zesp6t Szkot Ponadgimnazjalnych nr 1 Stanistawa Staszica 5, Strzelin
33 | Zespot Szkot Publicznych w Borowie Wroctawska 24, Borow
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Lp. | Nazwa placowki Adres placéwki

34 | Zespot Szkot Publicznych w Prusach Parkowa 1, Prusy

35 | Zespot Szkot SLAVIA Grota-Roweckiego 1, Strzelin
36 | Zespot Szkolno-Przedszkolny w Przewornie Kolejowa 4D, Przeworno

37 | Przedszkole Miejskie w Strzelinie Ogrodowa 27, Strzelin

Zrédlo: Opracowanie wlasne

4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wsrdd generatorow ruchu, gdyz powoduja obligatoryjne
i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu. Najwicksze zaktady pracy
powiatu strzelinskiego zostaty przedstawione na ponizszej mapie.

Liczba podmiotéw gospodarczych

11-20
H 3-10
12

Podmioty wg klas wielkosci
(liczba pracownikéw)

50-249
250-999

O
gm.KONDRATOWICE

gm.STRZELIN

O
gm.PRZEWORNO

Mapa 15. Duze zaklady pracy w powiecie strzelinskim

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Dojazdy do pracy zostaly rowniez opisane w rozdziale 4.2.
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4.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejng grupa generatorow ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generujg one
przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kultura
i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w powiecie strzelinskim

Lp Nazwa obiektu Adres obiektu

1 Aquapark Granit Gen. Leopolda Okulickiego 10, Strzelin

2 Dolnoslaska Biblioteka Pedagogiczna w Strzelinie Jana Pawta II 22, Strzelin

3 Gminna Biblioteka Publiczna Kolejowa 4D, Przeworno

4 Gminna Biblioteka Publiczna w Wigzowe Plac Wolnosci 22, Wigzow

5 Gminny Osrodek Kultury Dtuga 23, Prusy

6 Gminny O$rodek Kultury Okrezna 8, Przeworno

7 Miejska i Gminna Biblioteka Publiczna w Strzelinie Grahama Bella 3a, Strzelin

8 Strzelinski Osrodek Kultury Mickiewicza 2, Strzelin

9 Gminna Biblioteka Publiczna w Prusach Koscielna 4, Prusy

10 | Gminna Biblioteka Publiczna w Borowie Szkolna 2, Boréw

1 Gminn? C.entrum Edukacyjno Kulturalne w Borku Bolesi'a}wa' Chrobrego 3, Borek
Strzelinskim Strzelinski

Zrodlo: opracowanie wiasne

4.1.5 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placéwki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze incydentalnym.

Tabela 12. Placéwki zdrowia i szpitale w powiecie strzelinskim

Lp. | Nazwa obiektu Adres obiektu

1 Pogotowie Ratunkowe Mickiewicza 18, Strzelin
2 Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna Mickiewicza 18, Strzelin
3 Publiczny Zaktad Lecznictwa Ambulatoryjnego Mickiewicza 20, Strzelin
4 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Prusach Pocztowa 33, Prusy

5 \?vagggaglr?{epumlczny Gminny Zespot Opieki Zdrowotnej Pocztowa 6, Przeworno
6 Szpital Powiatowy im. Wojciecha Oczki Wroctawska 46, Strzelin
7 Praktyka Lekarza Rodzinnego w Borowie Parkowa 4, Borow

8 RENMED Spoika z 0.0. w Borku Strzelinskim S‘EZZEEzE Rk

Zrodlo: opracowanie wiasne

416 Podsumowanie

Zdecydowanie najwiecej obiektow uzyteczno$ci publicznej znajduje sie w siedzibie powiatu —
Strzelinie. Ponizsza mapa pokazuje potozenie wymienionych W tym rozdziale generatorow ruchu.
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Rl \/‘ Generatory ruchu
@ Administracja publiczna
o @ Obiekty kultury, sportu i rekreadji
F& «\ © Placowki zdrowia, szpitale

Przedszkola i ztobki

@ Szkoty podstawowe

® Szkoly gimnazjalne

® Szkoly ponadgimnazjalne

® Zespoty szkot

» Inne placowki oswiaty
Siedziby gmin
Sie¢ drogowa powiatu

Rrzeworno
L

' krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne
[ Granice gmin
[ Granica powiatu strzeliriskiego

Mapa 16. Generatory ruchu w powiecie strzelinskim

Zrodlo: opracowanie wiasne

4.2 Dominujgce kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu
strzelinskiego

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancéw powiatu strzelinskiego okre§lono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pt. ,,Dojazdy do pracy — NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogotu oséb
pracujacych. Badanie zostalo przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach
administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki
dojezdzajacych do pracy, wraz z dokladng identyfikacjg terytorialng ich miejsca pracy, ktore
w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki przeptywow
zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czgstotliwosci i czasu podrézy osob dojezdzajacych do
pracy. Do analiz wykorzystano wylacznie dane tabelaryczne dotagczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najczesciej dojezdzajg do pracy mieszkancy powiatu strzelinskiego.
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g

Mieszkancy powiatu
strzelinskiego pracujacy
w gminach poza
miejscem zamieszkania

Jelcz-Laskowice

Liczba osdb

[ ponizej 50

[ 50-200

[ 200-500

[ 500-1500

Il powyzej 1500

[ Granica powiatu strzelinskiego

tagiewniki

Pitawa Gorna
— Przeworno

Opole

Ziebice

Mapa 17. Dojazdy do pracy mieszkancéw powiatu strzelinskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan
2011", GUS, Warszawa 2014

Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest miasto Wroctaw — wedtug wynikéw badan w tym miescie
pracuje ponad 30% mieszkancow powiatu strzelinskiego pracujacych poza gming zamieszkania
(1690 o0s.).

Duzy udziat mieszkancow powiatu pracujacych poza gming zamieszkania ma tez sama gmina powiatu
strzelinskiego — Strzelin, znajduje tam zatrudnienie 1657 osob.

Najwicksze przeptywy migdzygminne wynikajace z dojazdéow do pracy wedtug NSP 2011 wystepuja
w relacjach:

e Gmina Strzelin — gmina Wroctaw,

e Gmina Boréw — gmina Wroctaw,

e Miasto Strzelin — obszar wiejski gminy Strzelin,
e Obszar wiejski gminy Strzelin — miasto Strzelin.
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4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu strzelinskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zroznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie strzelinskim wynika
Z wystepowania czynnikéw i prawidlowosci wplywajacych znacznie na popyt. Gesto$¢ zaludnienia,
struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow ruchu to tylko czgsé¢
czynnikéw wpltywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sa réwniez takie czynniki jak
pora i typ dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznos$ci od dnia tygodnia

Najwicksze zapotrzebowanie na ushugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest
W przewazajacej czeSci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego si¢ odpowiednia czestotliwoscig i regularnoscig. Nie oznacza to
jednak, ze migdzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podroze fakultatywne. Istnieje zatem
prawidlowos$¢ wigzaca intensywno$¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej w procesie
polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystgpowaniem zjawiska tzw. migracji wahadlowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i swieta.
Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozow
o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystgpuje koniecznosé
dojezdzania do szkot iinnych miejsc nauki, ato wilasnie uczniowie stanowig znaczng cze$¢
pasazeréw, jak rowniez coraz mniej zakladéw pracy funkcjonuje w systemie catotygodniowym.
Realizowane podroze cechuja si¢ gltownie fakultatywnos$cia, incydentalno$cia, sporadyczno$cia
i nieregularnoscig ispowodowane sa zaspokojeniem innych potrzeb - np. towarzyskich czy
kulturalnych. Ponadto wdni wolne prawie nie wystepuja potrzeby przewozowe zwigzane
z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych. Najwiecej kursow realizowanych jest
w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow przewidzianych do realizacji
w soboty i w niedziele. Ponadto kursow wykonywanych w soboty jest wigcej niz przewidzianych do
realizacji w niedziele.

Szacuje sie, ze liczba pasazeroéw w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet
cztero-pigciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego
w dni robocze.

4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢ takze
w zaleznoéci od pory dnia. Najwicksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w Szczytach
komunikacyjnych: porannym i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w Szczycie porannym,
kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot $rednich i miejsc pracy —
gtownych generatorow ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynaja si¢ zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach — migdzy 8
a9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja si¢ zazwyczaj W przedziale miedzy godz. 12
a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagnigty w czasie.
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Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane sg gtownie podrdze
0 charakterze incydentalnym, zwigzane z konieczno$cig zalatwiania spraw urzedowych, a takze
podréze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystgpowania (np. rozpoczynanie zaje¢ od
trzeciej - czwartej godziny lekcyjnej czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo
obiekcie gastronomicznym - czynnym nierzadko od godzin potudniowych). W okresie wieczornym
dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie potokow pasazerskich.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu publicznego

Jedna zrdl komunikacji zbiorowe]j jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej, a wiec tym, ktérzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania si¢ Srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace
Z potrzeb 0s6b niepelnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposdb
szczegblny brane s3 pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrdézy o0sob
niepelnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placéwki shuzby
zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciaggdw pieszych do niej
prowadzacych planuje sig:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zrédet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagdéw pieszych,

e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:

o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacje barier w przekraczaniu ciaggdw komunikacyjnych,

o dostosowanie wysokos$ci peronéw przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci
progow wejsciowych pojazdow,

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak
najblizej krawedzi przystankowej,

e optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankéw ,,na
zadanie” (pojazd zatrzymuje si¢ na przystanku tylko wtedy, gdy potrzeba wsiadania lub
wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu strzelinskiego uwzglednione zostaly potrzeby osob niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej w standardzie taboru obstugujgcego sie¢ komunikacyjng w powiatowych
przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskiej.
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4.5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu strzelinskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzyteczno$ci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektéw osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkéw
przemieszczania si¢ mieszkancOw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie
W zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wicekszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia dostgpno$ci
W ramach przewozow powiatowych jest zlokalizowanych w Strzelinie.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektéw uzytecznos$ci
publicznej, w szczegoélnosci do placowek shuzby zdrowia oraz instytucji publicznych. Najwigksze
przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego na trasach faczacych gminy powiatu strzelinskiego ze Strzelinem, natomiast
najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest miasto Wroctaw. Obecnie prognozuje si¢
utrzymanie popytu na ushugi transportowe na zblizonym poziomie do obecnego. Planuje si¢ dazy¢ do
utrzymania zasadniczej czg¢sci sieci komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaly
uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego w powiecie strzelinskim.
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5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
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5.1 Zrédla i formy finansowania

Obecnie powiat strzelinski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Uslugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsigbiorcow
prywatnych, dzialajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej w zakresie przewozu osOb na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow
ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikoéw odbywa sie ze srodkow marszatkowskich.

Powiat strzelinski bedzie finansowal wiasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Zgodnie z ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto
polegac na:

. pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat strzelinski powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio
przez sam powiat strzelinski optat w zwiazku z realizacja ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

. przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw publicznym transportem zbiorowym,

o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
Whasciwosci powiatu strzelinskiego, 0 ile zostaly ustanowione,

o poniesionych kosztéw w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ushug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

. udostepnianiu operatorowi przez powiat strzelinski $rodkdéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej mogg by¢ w szczegdlnosci:

. srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu strzelinskiego,
. srodki z budzetu panstwa.

5.2 Koszty z jakimi moze wigza¢é si¢ uruchomienie przewozow uzytecznosci
publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzyteczno$ci publicznej na
szczeblu powiatowym beda pochodng wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci publicznej
w tym zakresie.

W przypadku powiatu strzelinskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty w pierwszej
kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wylonionego w postgpowaniu koncesyjnym, wplywow
z tytuhu oplat ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania zastosowac, nalezy dokona¢ wyboru
operatora lub operatoréw transportu zbiorowego w oparciu 0 przepisy ustawy o0 koncesji na roboty
budowlane i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator) bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w
przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego tytulu optaty za sprzedane bilety, ktore bedg stanowity
wylgczny przychod operatora.
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Drugim mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowaé wszystkie planowane warianty jest model
polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu
wpltywow ze sprzedazy biletéw po stronie Organizatora. Taki model jednakze wymaga uzyskania
przez Organizatora uprzedniej wiedzy na temat wptywow z biletéw na danych liniach lub calej sieci.
Wymaga on takze zaangazowania realnych srodkéw budzetowych, czego mozna uniknaé¢ w przypadku
modelu koncesyjnego.

W zwigzku ztym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktory po pierwsze daje
mozliwos¢ niezaangazowania §rodkoéw budzetowych, a po drugie pozwala uzyska¢ przez pierwsze lata
jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach technicznych/ekonomicznych/finansowych catej
sieci niezaleznie od wybranego wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznos$ci publicznej zaklada sie,
iz koszty uruchomienia przewozéw w modelu koncesyjnym beda de facto zerowe — brak wydatku dla
budzetu powiatu — natomiast w modelu zaptaty za ustuge beda musialy zosta¢ skalkulowane wg
rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze, o ile wigkszy bedzie
przychdd zbiletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat strzelinski. Nalezy
pamigtaé, ze wariant bezkosztowy bedzie mozliwy do osiagnigcia tylko w przypadku rentownosci
sieci, co jest zalezne od rozkladu jazdy, wptywow z biletow i1 zapewnieniu wylacznos$ci przystankowej
dla operatora.

Nalezy pamietac, ze stawka za wozokilometr zalezy od wielu czynnikow, m.in. wielkosci sieci, liczby
kurséw na poszczegdlnych liniach i rozktadow jazdy (wykorzystanie taboru i zasoboéw ludzkich bez
przestojow) i od wymagan organizatora dotyczacych standardu taboru. Koszt wozokilometra na danej
linii moze si¢ rowniez znaczaco rozni¢ W zalezno$ci od tego, czy dana linia jest pojedynczym
zamowieniem czy jest oferowana W ramach pakietu linii badz calej sieci.

Faktyczne koszty sg mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu jazdy
komunikacji zbiorowej.

5.3 Rentownosé linii komunikacyjnych

Szacuje sig, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych
w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujgc ushlugi
przewozowe, kieruja si¢ gléwnie aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem
osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg potaczenia realizowane w czasie szczytdow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdow itym samym
pojawia si¢ najwicksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu strzelinskiego dojezdzaja wtedy do
szkot i do pracy.

Polaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja si¢ znacznie nizszym popytem
W porownaniu z okresem szczytu komunikacyjnego. Przewoznicy obstuguja te potgczenia takze ze
wzgledow spotecznych oraz aby moc korzystaé z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci
komunikacyjnej umozliwiajacej realizacj¢ podrozy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie¢, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej beda
utozone w taki sposob, aby planowane linie o charakterze uzyteczno$ci publicznej pozwalaty uzyskaé
zysk operatorom.
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6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
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Obecne nagromadzenie zanieczyszczen pylem ihatasem ma swoje zrédlo miedzy innymi
W transporcie samochodowym indywidualnym. Rosnaca presja motoryzacyjna wplywa na pogarszanie
jakosci zycia gtéwnie na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwoj, czyli dazenie do zachowania optymalnego
podziatu pomigdzy transportem zbiorowym a indywidualnym oraz do zmniejszenia obcigzenia ruchem
sieci drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od czestotliwos$ci uzytkowania aut, stopnia
napehienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje si¢ staty i intensywny rozwoj motoryzacji. Przyczynia si¢ to do
wzrostu zanieczyszczenia srodowiska naturalnego, zatloczenia drég i problemow spotecznych, a sg to
jedynie niektore z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, ktéra w ogdlnym rozrachunku wplywa na
pogarszanie si¢ warunkow zycia. Obecnie dazy si¢ do skierowania polityki transportowej na tory
zasad zréwnowazonego rozwoju. Celem takiego dzialania jest przede wszystkim zachowanie
optymalnego rozgraniczenia podrozy pomigdzy publiczny transport zbiorowy i transport
indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gltéwnie od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych przypadajacych na
1000 mieszkancow). Na ponizszym wykresie przedstawiono warto$¢ wskaznika motoryzacji dla
powiatu strzelinskiego w latach 2010 — 2014 oraz, dla poréwnania, wskazniki dla wojewodztwa
dolnoslaskiego oraz Polski.

650

600

550

500 /

Wskaznik motoryzacji
[l. samochodéw na 1000 oso6b]

400 2010 2011 2012 2013 2014

e Polska 447 4 470,3 486,4 503,7 519,9
Woj. dolnoslaskie 4489 476,3 4953 515,5 533,9

== Powiat strzelinski 531,4 567,4 590,8 614,6 634,9

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji powiatu strzelinskiego, woj. dolnoslaskiego oraz Polski
w latach 2010 — 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W latach 2010 — 2014 wskaznik motoryzacji dla Polski iwojewodztwa dolnoslaskiego byt
poréwnywalny, natomiast w powiecie strzelinskim wyraznie odbiegat on od tych dwoch warto$ci.
W ciagu wskazanych pieciu lat, wskaznik motoryzacji dla powiatu strzelinskiego stale wzrastat, a w

2014 roku osiagnat wysoko$¢ niemal 635 samochodow na 1000 mieszkancow
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Ponizszy wykres porownuje wskaznik motoryzacji  powiatu  strzelinskiego ze  wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach. Do analizy wybrano 9 powiatéw sklasyfikowanych jako podobne
pod wzgledem liczby ludnosci.

Wykres 8. Porownanie wskaznika motoryzacji powiatu strzelinskiego z powiatami podobnymi pod wzgledem liczby
ludno$ci

600 700

strzelinski 628,9
kamiennogorski
rypinski
proszowicki 592,7
593,7

597,0

przysuski
namystowski
zambrowski
sztumski
lidzbarski

nowomiejski

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w powiecie strzelinskim, w poréwnaniu z innymi powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci, jest wyjatkowo wysoki. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie
bedzie stale rost, jednak w nieco wolniejszym tempie.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, przy zmniejszajacej si¢ liczbie ludnosci oznacza, ze w powiecie
przybywa samochodow osobowych, ktore stanowig konkurencje dla transportu zbiorowego.
Mieszkancy powiatu strzelinskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby
zahamowac przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci alternatywnych
form transportu poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie
przeprowadzonych na obszarze powiatu strzelinskiego badan
marketingowych — ankietowych

6.2.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych
mieszkancéw badanego obszaru zostaly przeprowadzone w maju 2016 roku. Ankiety wykonane
zostaly z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego poprzez bezposrednig rozmowe
ankietera z losowo wybranym respondentem, ponadto formularze ankiet udostgpnione zostaly na
stronie Starostwa Powiatowego w Strzelinie. Formularz ankietowy sktadat si¢ z 9 pytan.
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Badania poprzedzit odpowiedni dobor proby statystycznej, ktory zapewnit uzyskanie wynikow
ankietyzacji odzwierciedlajacy rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancow badanego
obszaru.

6.2.2 Metryka respondentow

Podzial respondentow ze wzgledu na pte¢ przedstawiono na ponizszym wykresie.

i kobieta

K mezczyzna

Wykres 9. Podzial ankietowanych ze wzgledu na pleé¢

Zrodlo: opracowanie wiasne

Wisrod ankietowanych osob, kobiety stanowity 54,7%, za$ mezczyzni 45,3%.

Ponizszy wykres przedstawia podziat respondentéw ze wzgledu na wiek.

Edo 19 lat

20 - 27 lat

M 28-49 lat

i 50-64 lat

H powyzej 64 lat

Wykres 10. Podzial ankietowanych ze wzgledu na wiek

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Najliczniejsza grupe stanowity osoby w wieku od 20 do 27 lat — 27,6%. Druga pod wzgledem
liczno$ci grupa byty osoby w wieku do 19 lat — 23,5%. Kolejng grupe stanowity osoby w wieku od 28
do 49 lat — 22%. Osoby w wieku od 50 do 64 lat stanowity 17,6%, za$ osoby w wieku powyzej 64 lat
stanowily 9,3%.

Kolejny wykres przedstawia podzial badanych osob ze wzgledu na wyksztatcenie.

Hwyzsze

i policealne oraz srednie
zawodowe

m $rednie
ogolnoksztatcace

i zasadnicze zawodowe

H gimnazjalne,
podstawowe i nizsze

Wykres 11. Podzial ankietowanych ze wzgledu na wyksztalcenie

Zrodlo: opracowanie wiasne

Blisko co czwarta osoba ma wyksztalcenie policealne oraz $rednie zawodowe. 23% ankietowanych
posiadato wyksztalcenie gimnazjalne, podstawowe inizsze, 21,5% respondentow posiadato
wyksztalcenie wyzsze, 18,3% $rednie ogoélnoksztatcace, zas 12% zasadnicze zawodowe.

Ponizszy wykres przedstawia podziat badanych osob ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

B prowadzi wtasng dziatalnosc
gospodarcza

E pracuje i uczy sie / studiuje

M pracuje i jest na rencie /
emeryturze

M pracuje

M nie pracuje

B uczen / student

& emeryt / rencista

Wykres 12. Podzial ankietowanych ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa

Zrodto: opracowanie wlasne
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Najliczniejsza grupe stanowity osoby pracujace — ta grupa to 39,7% wszystkich ankietowanych. Mniej
liczng grupe stanowili  uczniowie istudenci — 24,5%. Osoby prowadzace wiasng dziatalnosé
gospodarczg oraz emeryci i rencisci stanowili odpowiednio po 10,5%. Osoby pracujace iuczace si¢
lub studiujace stanowity grupe 7,8%, za$ osoby pracujace i bedace na rencie lub emeryturze. Najmniej
licznag grupe stanowity osoby niepracujace — 3,2%.

Kolejny wykres przedstawia gminy zamieszkania respondentow.

0,2%

M Strzelin

i Wigzow

H Borow

i Kondratowice
H Przeworno

H [nna

Wykres 13. Podzial ankietowanych ze wzgledu na gmin¢ zamieszkania

Zrodlo: opracowanie wiasne

Wsrod ankietowanych, najwieksza liczba osob mieszka w Strzelinie — osoby te stanowity 47,2%
wszystkich badanych osob. 21 % badanych os6b mieszka w gminie Wiazow, 11,5% oséb mieszka
w gminie Borow, za$§ w gminach Kondratowice oraz Przeworno mieszka odpowiednio po 10%
ankietowanych. 0,2% badanych osob wskazato gming spoza powiatu strzelinskiego.
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6.2.3 Analiza wynikow badan

Pierwsze z dziewieciu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania przez
respondentdéw, czy posiadaja samochdod do codziennej, samodzielnej dyspozycji. To, jak odpowiadali
ankietowani, zostalo pokazane na ponizszym wykresie.

M tak

i nie

Wykres 14. Czy posiada Pan/i samochéd do codziennej, samodzielnej dyspozycji?

Zrédlo: opracowanie wlasne
Mozliwo$¢ codziennego, samodzielnego korzystania z samochodu deklaruje 53,6% respondentow, zas
46,4% ankietowanych takiej mozliwos$ci nie ma.

W pytaniu drugim ankietowani wskazywali czy pracujaca badz ucza si¢ w gminie zamieszkania.
Odpowiedzi zostaty przedstawione ponizej.

o tak
U nie

M nie dotyczy

Wykres 15. Czy pracuje lub uczy si¢ Pan/i w gminie zamieszkania?

Zrodlo: opracowanie wiasne

47,3% badanych osob pracuje lub uczy si¢ w gminie zamieszkania, za$ 39,2% badanych uczy si¢ lub
pracuje poza gming zamieszkania. 13,5% ankietowanych udzielilo odpowiedzi ,,nie dotyczy” (nie
pracuje inie uczy si¢). Zaro6wno w przypadku osob pracujacych lub uczacych si¢ w gminie
zamieszkania, jak io0sob pracujacych lub uczacych si¢ poza gming zamieszkania, zdecydowanie
najczesciej podawang miejscowoscig pracy lub nauki byt Strzelin (41 odpowiedzi). Kolejno
najczesciej wskazywano Wroctaw (26 odpowiedzi).
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W pytaniu trzecim ankietowani odpowiadali, w jaki sposob najczeSciej docieraja do miejsc pracy,
nauki, miejsc zwigzanych ze zdrowiem, zakupami oraz sprawami urzedowymi lub administracyjnymi.
Ankietowani mogli udzieli¢ wigcej niz jednej odpowiedzi, dlatego suma odpowiedzi dotyczaca danego

miejsca przekracza 100%. Odpowiedzi, jakich udzielili respondenci, zostaly przedstawione na
ponizszym wykresie.
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Wykres 16. W jaki sposob najczeSciej dociera Pan/i do wyzej wymienionych miejsc?

Zrodlo: opracowanie wiasne

Ankietowani pytani 0 sposob dotarcia do miejsca pracy, najczgsciej udzielali odpowiedzi
»Samochodem jako kierowca” — 24.3%. Druga najczeSciej udzielana odpowiedz to ,,Autobusem” —
odpowiedz ta padta w 13,8% przypadkow. Pozostale odpowiedzi nie przekroczyly progu 10%, przy
czym 44,5% ankietowanych w ogole nie dojezdza do miejsca pracy (sg to uczniowie, emeryci,
pracujacy w miejscu zamieszkania lub w bliskim sgsiedztwie).

W przypadku sposobu dotarcia do miejsca nauki, najczesciej udzielano odpowiedzi ,,Autobusem” —
26,1%. Do miejsca nauki 13,8% badanych chodzi pieszo, 11,8% dojezdza samochodem jako pasazer,
za$ 10,3% samochodem jako kierowca. Odpowiedzi ,,Rowerem” oraz ,,Pociggiem” otrzymaty mniej
niz 5% odpowiedzi. Do miejsca nauki nie dojezdza niewiele ponad 35% badanych.

Do miejsc zwigzanych ze zdrowiem (szpitale, przychodnie), ankietowani najczesciej dojezdzaja
samochodem jako pasazer — ta odpowiedz padta w 32,9% przypadkow. Niewiele mniej osob dojezdza
samochodem jako kierowca — 30,3%. Autobusem do miejsc zwigzanych ze zdrowiem dojezdza 23,1%
ankietowanych, za§ 20% dochodzi pieszo.

Ankietowani na zakupy najczesciej chodzg pieszo — taka odpowiedz padta w 36,3% przypadkow.
30,9% respondentow dojezdza na zakupy samochodem jako kierowca, a 29,5% badanych oséb
samochodem jako pasazer. 19,3% na zakupy jezdzi autobusem.
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W celu zatatwienia spraw administracyjnych iurzedowych, ankictowani najczesciej jezdza
samochodem jako kierowcy — 30,8% odpowiedzi. 23,9% badanych do urzedéw dojezdza samochodem
jako pasazer, 21,7% o0s6b dojezdza autobusem, za$ 17,1% do urzedow chodzi pieszo.

Do innych miejsc ankietowani najczeSciej dojezdzaja samochodem jako kierowcy (23,4%
odpowiedzi) oraz autobusem (22,5% odpowiedzi). 19,3% w inne miejsca chodzi pieszo, za$ 15,3%
0s6b dojezdza samochodem jako pasazer.

Pytanie czwarte powigzane bylo z pytaniem trzecim. Ankietowani pytani byli oto, jak czgsto
podrézuja do miejsc wymienionych w pytaniu trzecim. W tym pytaniu ankietowani mogli udzieli¢
tylko jednej odpowiedzi. Wykres ponizej przedstawia, jak odpowiadano na to pytanie.
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Wykres 17. Jak czesto podrozuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc?

Zrodlo: opracowanie wiasne

Osoby przemieszczajace sie do miejsca pracy najcze$ciej podrozujg 4-5 razy w tygodniu — takiej
odpowiedzi udzielito 34,5% ankietowanych. 11,2% respondentéw do pracy podrozuje 6-7 razy
w tygodniu. 47,8% badanych o0sob nie pracuje.

44,2% ankietowanych dojezdza do miejsca nauki 4-5 razy w tygodniu, za$ 7,3% respondentow
dojezdza do miejsc nauki 6-7 razy w tygodniu. Pozostate odpowiedzi nie przekroczyly progu 5%, przy
czym ponad 40% ankietowanych nie uczy si¢ ani nie studiuje.

Ankietowani najczesciej podrozuja do szpitali i przychodni 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej — taka
odpowiedz padla w 84,4% przypadkow. 4,6% badanych osoéb do miejsc zwigzanych ze zdrowiej
podrézuje 1 raz w tygodniu. 6,3% respondentow udzielito odpowiedzi ,,Nie dotyczy”.

Osoby biorace udzial w badaniu najczesciej udaja si¢ na zakupy 2-3 razy w tygodniu — takiej
odpowiedzi udzielito 43,2% ankietowanych. 20,7% badanych robi zakupy 1 raz w tygodniu, 17,6%
0sob 4-5 razy w tygodniu, za$ 9,8% badanych udaje si¢ na zakupy 6-7 razy w tygodniu.
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W przypadku zatatwiania spraw urzedowych lub administracyjnych, zdecydowana wigkszo$¢ (74,4%
ankietowanych) podrézuje wtym celu 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej. 6,6% ankietowanych
deklaruje, ze podrézuje do urzedow 1 raz w tygodniu. 14,3% osob nie podrozuje w sprawach
urzedowych lub administracyjnych.

W innych sprawach ankietowani najczes$ciej podrozuja 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej — takiej
odpowiedzi udzielito 23% badanych osob. Niewiele mniej 0s6b deklaruje, ze w innych sprawach 1 raz
w tygodniu (21,9% odpowiedzi). 17,6% 0sob podrdzuje w innych sprawach 2-3 razy w tygodniu,
11,7% respondentow 6-7 razy w tygodniu, zas 7,9% osob 4-5 razy w tygodniu. 18% ankietowanych
udzielito odpowiedzi ,,Nie dotyczy”.

W pytaniu pigtym pytano ankietowanych o korzystanie z potaczen kolejowych. Na wykresie 18
przedstawiono odpowiedzi na to pytanie.

M tak
i nie

Wykres 18. Czy korzysta Pan/i z polgczen kolejowych?
Zrédlo: opracowanie wlasne

Odpowiedzi respondentow sa porownywalne; z potaczen kolejowych korzysta potowa zapytanych,
podobna liczba 0sob stwierdzita, ze z potaczen nie korzysta wcale.

Kolejne, szoste pytanie dotyczy (wsrod osob jezdzacych koleja), najczestszych kierunkow tych
podrézy. Zdecydowanie najwiecej osob (blisko 60%) wybiera si¢ W ten sposéb do Wroctawia. Na
drugim miejscu znajduje si¢ Ktodzko - 7% odpowiedzi.
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W nastepnych dwoch pytaniach respondenci zostali poproszeni 0 odniesienie sie¢ do postulatow
transportowych, takich jak:

e bezposrednio$¢ —mozliwos¢ przejazdu do celu bez przesiadania sig;

e czestotliwo$¢ — odstepy czasu migdzy odjazdami;

e dostepnos¢ — odleglos¢ z/do przystanku;

e koszt — wysokos¢ optaty taryfowe;;

e niezawodno$¢ — pewnos¢ dojechania do celu;

e punktualno$¢ — zgodnos¢ odjazdow z rozktadem jazdy;

e rytmiczno$¢ — rownomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku;

e czas podrozy — catkowity czas przemieszczania si¢ do celu;

e wygoda — komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;

e informacja — dostgp do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach;

e bezpieczenstwo - zarbwno w pojezdzie, jak i podczas oczekiwania na przystanku;

e dostosowanie pojazdéw do przewozu 0sob niepelnosprawnych.

W pytaniu siédmym respondenci poproszeni zostali oto, aby okresli¢ istotno$¢ wymienionych
postulatow transportowych. Ankietowani oceniali kazdy postulat, majac do dyspozycji oceny w skali
1-5, gdzie ,,1” to nieistotny, a ,,5” — bardzo istotny. Na ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane
srednie oceny dla poszczegélnych postulatow; dodatkowo kolorem zottym i czerwonym 0znaczono
odpowiednio najistotniejszy i najmniej istotny postulat.
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Wykres 19. Prosze wskazaé¢ w tabeli ponizej cechy (postulaty), ktére Pana/i zdaniem sg istotne dla prawidlowego
funkcjonowania komunikacji zbiorowej, w skali od 1 do 5,
gdzie: 1 — nieistotny, a 5 bardzo istotny

Zrodlo: opracowanie wiasne

Wedlug ankietowanych, najistotniejszym postulatem jest ,,Bezpieczefistwo” — $rednia ocena tego
postulatu w pigciostopniowej skali to 4,71. Wysoko ocenione zostaty rowniez ,,Informacja” — 4,64,
»Niezawodno$¢” — 4,63 oraz ,,Punktualno$¢” — 4,59. Wedlug respondentow, najmniej istotnym
postulatem jest ,,Rytmicznos$¢” — $rednia ocen tego postulatu to 3,86. Nisko ocenione zostaty rowniez
,Dostosowanie pojazdow do przewozu 0sdb niepetnosprawnych” — 3,93 oraz ,,Wygoda” — 4,0.
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Pytanie 6sme dotyczyto oceny jakosci ustug przewozowych s$wiadczonych przez komunikacje
funkcjonujaca na terenie powiatu strzelinskiego. Ankietowani oceniali poziom realizacji
poszczegdlnych postulatéw transportowych dysponujac skala ocen 1-5, gdzie ,,1” oznacza bardzo
stabo, a,,5” to bardzo dobrze. Na ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane $rednie oceny dla
poszczegblnych postulatow; dodatkowo kolorem zottym i czerwonym oznaczono odpowiednio
najlepiej i najgorzej realizowany postulat.
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Wykres 20. Prosz¢ dokonaé oceny jak w Pana/i odczuciu cechy (postulaty) z pytania 5 sa realizowane w komunikacji
funkcjonujacej na obszarze powiatu strzelinskiego?

Zrodlo: opracowanie wiasne

Najlepiej oceniono postulat ,,Bezpieczenstwo” — $rednia ocen tego postulatu to 3,42. Nieco mnigj
punktéw zdobyt postulat ,,Punktualno$¢” — $rednia ocen to 3,29. Najgorzej oceniono ,,Dostosowanie
pojazdéow do przewozu o0sOb niepetnosprawnych” — $rednia ocen tego postulatu to 2,20. Nisko
oceniono rowniez ,,Czestotliwose” — 2,39 oraz ,,Rytmiczno$¢” — 2,66.

W pytaniu dziewiatym ankietowani mogli wybra¢ trzy postulaty, ktére powinny ulec poprawie, w celu
zachecenia do korzystania z transportu zbiorowego. Z tego wzgledu suma odpowiedzi na to pytanie
przekracza 100%. Odpowiedzi zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 21. Ktére postulaty powinny zosta¢ poprawione w celu zachecenia do korzystania z transportu zbiorowego?

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Ankietowani najczeSciej odpowiadali, ze zostaliby zacheceni szerszego wykorzystania transportu
zbiorowego w swoich podrozach, gdyby poprawie ulegla czestotliwosé — ta odpowiedz wystepowata
w 27,6% przypadkow. Czesto wymienianymi postulatami byly rowniez ,,Rytmiczno$¢” — 24,2%,
,,Czas podrozy” — 22,0% oraz ,,Wygoda” i ,,Punktualnos¢” — 19,3%.

6.2.4 Podsumowanie

Z przeprowadzonych badah wytania si¢ W jaki sposdb mieszkancy powiatu strzelinskiego postrzegaja
komunikacj¢ zbiorowg oraz jak wyobrazaja sobie jej zroéwnowazony rozwoéj dopasowany do ich
potrzeb.

Z porownania ocen istotnosci (pyt. 7) i ocen realizacji (pyt. 8) postulatow transportowych wynika,
ktore obszary wymagaja najwigkszej poprawy. Sposrod czterech postulatow okreslonych jako
najistotniejsze (bezpieczenstwo, informacja, niezawodno$¢ oraz punktualno$¢), wysoko ocenione
zostaly bezpieczenstwo i punktualno$¢; wysoka note uzyskata tez niezawodno$¢. Natomiast
informacja zostala oceniona nizej, ale jedynie w nieco ponad 6% przypadkoéw zostata wskazana jako
obszar wymagajacy poprawy.

Wysoko oceniona punktualnos$¢ jest jedng z cech, ktore powinny ulec poprawie. Bezpieczenstwo
transportu zbiorowego jest wedlug badanych dostatecznie dobre — zostatlo ocenione wysoko oraz
W niewielu przypadkach wskazane jako wymagajace poprawy. Wérod postulatéw, ktdre powinny ulec
poprawie, najwiecej gtoséw otrzymata czestotliwosé, ktdra w pytaniu szostym zostala nisko oceniona;
podobna zaleznos$¢ dotyczy rytmicznosci.
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7 Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1 Powiat strzelinski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie 0 publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Na obszarze powiatu strzelinskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujgcymi co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiagzek:

. planowania rozwoju transportu,
. organizowania publicznego transportu zbiorowego,
. zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi miedzypowiatowemu. Wowczas obszarem
dziatan staje si¢ obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozow powiatowych powiat strzelinski dopuszcza wdrozenie
modelu zaktadajacego partycypacje¢ finansowa gmin z terenu powiatu strzelinskiego w finansowaniu
publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Model taki mozna wdrozy¢
w chwili obecnej w jednym z dwéch wariantow opisanych ponize;j.

Wariant nr | - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
powiatu strzelinskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat strzelinski,
e Operator: wybrany w jednym z trybéw okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego
planu,
e Wspolpraca powiat — gminy: w oparciu o dotacje otrzymywang z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okre§lonych w niniejszym planie,
o Wplywy zbiletow — ewentualne dodatkowe wplywy zbiletow stanowi¢ beda
przychod operatora,
o Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
o Budzet powiatu —art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
powiatu strzelinskiego wykonuje zwigzek powiatu strzelinskiego i jego gmin w nastepujacym modelu:

e Organizator: zwigzek powiatowo — gminny,

e Operator: wybrany w jednym z trybéw okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego
planu;

e Wspolpraca powiat — gminy: mozliwo$¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy
W oparciu o statut zwigzku powiatowo — gminnego;
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e Charakter przewozow: powiatowo — gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej;
¢ Finansowanie przewozow:

o Refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowo — gminnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo — gminnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwigzku powiatowo — gminnego,

o Wplywy zbiletow — ewentualne dodatkowe wplywy =z biletow stanowi¢ beda
przychod operatora,

o Budzet zwigzku powiatowo — gminnego — art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Realizacja wariantu nr II pozwoli na organizacj¢ wszystkich przewozow w obrgbie powiatu (takze
przewozow gminnych) przez jeden podmiot. Umozliwi to tatwa integracje rozkladowo-taryfowa
przewozow oraz wilaczenie W sposdb naturalny przewozoéw szkolnych do ogoélnodostegpnej oferty
0 charakterze uzytecznosci publicznej. Nalezy zaznaczy¢, ze nie wszystkie gminy powiatu musza
przystapi¢ do zwiazku.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego
jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okre§lonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat strzelinski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sig, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie wybierany
w jednym z naste¢pujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamo6wien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z pézn. zm.),

e w trybie okreSlonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z pézn. zm.),

e w trybie bezpo$redniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia warto$¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o Swiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, oile nie mozna zachowaé termindw okre§lonych dla innych trybow
zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
0znaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bedace
elementem specyfikacji istotnych warunkow zamoéwienia), ktérym musi dysponowac¢ operator, beda
uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak roéwniez
mozliwo$ciami finansowymi powiatu.
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Majgc na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny, niezaleznie od
formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawg z dnia 9 stycznia
2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn.
zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy,
umowa takze bedzie mie¢ charakter umowy konces;ji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora uwzgledniajac
rentowno$¢ poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego dokumentu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wlascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat strzelinski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okre$lenie warunkow i zasad
korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi,
czyli znakiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczeg6lnosci dotyczace godzin
odjazdow srodkow transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkow i zasad korzystania, o ktorych
mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty
podjetej przez wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu strzelinskiego jest prowadzenie wspolnej ispdjnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez powiat strzelinski jak iprzez
poszczegblne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu
przystankow oraz utrudnia integracj¢ roznych szczebli transportu zbiorowego.

7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat strzelinski, organizator
wspolnie  z operatorem W kazdym roku budzetowym planuje przygotowaé ,Plan zadan
przewozowych” na rok nastgpny.

Plan ten powinien sktada¢ z:
1) planu zadan przewozowych transportu publicznego W powiecie strzelinskim,

2) planu zadan przewozowych linii migdzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozumienia powiatowego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:
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. obowigzujacym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

. ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

. faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

. mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

. sie¢ komunikacyjna ze szczegdélowymi przebiegami linii,
. czestotliwosci kursowania linii w poszczegolne dni tygodnia,
. wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczb¢ wozokilometrow
i wozogodzin),
. przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak

poszczegdlnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala
W przyszto$ci optymalnie planowaé oraz organizowa¢ publiczny transport zbiorowy na obszarze
powiatu strzelinskiego.

7.5 Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udzial pasazerow — uzytkownikow tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narz¢dzi ukierunkowanych na zachgcanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktore sktada si¢
z okre$lania cen za usluge przewozowa sprawiajacych, ze przejazd Srodkiem publicznego transportu
zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem
indywidualnym, atakze — w poréwnaniu Zzprzejazdem $rodkiem transportu komercyjnego
przewoznika, funkcjonujgcego poza wspdlnym systemem taryfowo-biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo-biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat
stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wigkszej liczby biletow albo biletow waznych przez
dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow — moga to by¢ np. bilety czasowe, okresowe,
rodzinne.

Decyzje 0 zmianie taryfy opieraja si¢ na dwoch podstawowych przestankach:

e ckonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje si¢ decyzje 0 zmianie cen biletow przejazdowych,

e spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w tych
przypadkach podejmuje sie decyzje 0 zastgpieniu istniejacego systemu taryfowo-biletowego
systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe iich segmentacja, determinujgca

uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci  systemu taryfowo-biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane z likwidacja lub
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wprowadzaniem nowych rodzajow biletow nie powinny powodowaé wzrostu kosztow podrdzy
publicznym transportem zbiorowym. Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego i prostego systemu
taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletoéw powinien sktada¢ si¢ co najmnie;j z:

e biletéw jednorazowych,
e biletéw okresowych (np. 7-dniowe, miesicczne, etc.).

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych:

e wynikajace z ustaw,
e wynikajace z uchwaty Rady Powiatu Strzelinskiego, 0 ile zostang ustanowione.

Integracja systeméw taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego, ulatwiajacej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnos¢ systemow
biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody platnosci, sprzyjaja zwickszeniu
zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.

Bilety przejazdowe moga by¢ sprzedawane poprzez:

e stale punkty sprzedazy, usytuowane W szczegdlnoSci na dworcach i przystankach
komunikacyjnych, dodatkowo rowniez w biurach organizatora i operatorow albo innych
uczgszezanych przez pasazeréw lokalizacjach (osiedla mieszkaniowe, centra handlowe itp.),

e obstuge pojazdow publicznego transportu zbiorowego,

e atakze dodatkowo — W przysztoSci — przez stacjonarne i mobilne automaty biletowe, telefony
komorkowe oraz Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposodb platnos$ci za ustugg przewozu.
Moze to by¢:

e gotowka,

e a takze W przysztoSci — elektroniczna karta ptatnicza, przelew komputerowy dokonany przez
Internet, SMS w telefonie komoérkowym lub polaczenie z numerem operatora sprzedazy
biletow przez telefon komorkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletow przejazdowych.
W przypadku dystrybucji biletow przez obstuge pojazdow publicznego transportu zbiorowego
dopuszcza si¢ sprzedaz biletéw W ograniczonym zakresie oferty.
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8 Przewidywany standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
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8.1 Informacje ogélne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinien
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancoOw obszaru objetego planem transportowym oraz
mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest
jednym z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na
jako$¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane glownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sg to pasazerowie — uzytkownicy
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas
korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 13. Przykladowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Postulat - .
Sposéb realizacji
transportowy
bezposredniosé Dost059wanle uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji
W podrézach.
. Dostosowanie odstepoéw czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
FAATHIIONE rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odleglosci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku
poprzez budowg nowych przystankéw lub zatrzymywanie autobuséw powiatowej
dostepnosé komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zadanie; tworzenie
przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow; likwidacja progéw na drodze dojscia
do przystankow.
niezawodnosé Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiang wystuzonych

pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb i mozliwosci
koszt pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej
komunikacji zbiorowej oraz mozliwos$ci finansowe organizatora

predkosé Dazenie do uzyskania czaséw przejazdéw konkurencyjnych dla komunikacji

indywidualnej.
unktualnosé Dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
P odjazdow przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodlo: opracowanie wlasne

Planujac ciaggle podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamigta¢ i uwzglednia¢ rowniez:
e ochrong srodowiska naturalnego,
o zwigkszanie dostepu osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjng

8.2.1 Uwzglednienie w pozagdanym standardzie uslug przewozowych aspektéow zwiazanych
z ochrona $rodowiska naturalnego

Transport, aw szczeg6lnosci transport drogowy, ma negatywne oddzialywanie na $rodowisko
naturalne. Jest zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji halasu. Aby ograniczy¢
presje, jaka transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatah majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia S$rodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos$¢. Reguluja one
emisj¢ szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOx),
e weglowodor (HC),

e tlenek wegla (CO),

e czastki stale.

Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO 6, ktora stata si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci w wyodrebnionych
strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesdciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dzialaja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych
przez silniki autobusow. W tym celu powstajg migedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga
wylacznie pojazdy, réwniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego,
posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysoka normg EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy
hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza si¢
pojazdy nie spelniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2020 powinny one spetniaé¢ co
najmniej norm¢ Euro 4. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazdéw fabrycznie nowych wymaga si¢ aby spetnialy one norme Euro 6.
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu oséb
niepelnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep osob niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

e poziomu podlogi, tzn. wybor taboru niskowej$ciowego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom ociemnialtym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktorym autobus si¢ aktualnie znajduje,

e wyposazenia wsSystem informacji  wizualnej ulatwiajagcy podréze  osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywajg pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu 0s6b niepelnosprawnych oraz o0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wpltywajg pozytywnie na ocen¢ standardu ustug przez wszystkie
grupy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, a W szczegolnosci przez osoby w podesztym
wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym procesie
Starzenia si¢ spoleczenstwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja
zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto zracji wieku istanu zdrowia nie beda mogty
podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Powiat w miar¢ posiadanych mozliwo$ci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyzej
rozwigzania byly stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie strzelinskim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym

Tabela 14. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

.. . Pojazdy fabrycznie .
Wyposazenie pojazdu nowe Pozostale, uzywane

herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie
identyfikujgace pojazdy kursujace na liniach X X
organizowanych przez powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej

organizowanej przez powiat X X
regulamin przewozow X X
taryfa przewozowa X X
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X

wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
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L. . Pojazdy fabrycznie .
Wyposazenie pojazdu Pozostale, uzywane
nowe

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy

] q ] X
(inna niz elektroniczna)
boczna tablica kierunkowa — z prawej strony- ze

. Lo X X

wskazanym Kierunkiem jazdy
miejsce na wozek inwalidzki X
niskie wejscie X

norma spalin Euro 6 X
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu N
przez osobe poruszajacg si¢ na wézku inwalidzkim
rampa dla wozkow X
wyposazenie W system informacji wizualnej

i dzwiekowej ulatwiajacy podréze osobom X
niedoslyszacym i ociemnialym

Zrodlo: opracowanie wiasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowe;j

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrozy (np. domu, pracy) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do
przystanku zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz takze migdzy innymi od struktury
urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosci
drogi pieszej, roznicy wysokosci i przeszkdod naturalnych. W przewozach powiatowych mozna
zwigkszy¢ oddzialywanie przystankow poprzez lokalizacj¢ w ich obrebie parkingdw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjng na obszarze powiatu strzelinskiego
planuje si¢ zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankow
w miejscowosciach begdzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz
mozliwos$ciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat strzelinski, w miar¢ posiadanych $rodkéw finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankow komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
powiatowych przewozow pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz — w uzasadnionych przypadkach iw miarg
posiadanych funduszy — autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych
— powiat strzelinski ujednolici standard przystankéw komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:
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e pelniong funkcje dominujaca (przystanek gtéwnie dla wsiadajacych/wysiadajgcych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb o0sob niepelnosprawnych i 0 ograniczonej zdolno$ci
ruchowej,

e natgzenie ruchu na drodze wzdhuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Tabela 15. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie strzelinskim

Standard Standard
Obszar Elementy .
minimalny optymalny
Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub X X
stanowiacy element wiaty przystankowe;j
%’ Nazwa i numer przystanku
] Tabliczka zawierajaca nazwe i numer przystanku X X
w
@ umieszczona na stupku, przy znaku D-15
g‘ Oznaczenie statusu przystanku (,,dla
S wysi?ldaquych”, »Na iqdanie?’) X X
§ Tabliczka informujgca o statusie przystanku
g Piktogram informujacy o zakazie palenia X X

Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku D-15 X X

albo na tablicy informacyjnej

wykonana z zoéttych ptyt z tzw. guzkami

Tabliczka z rozkladem jazdy X X
© X X
ol = Schemat sieci polaczen (przystanki (wszystkie
£ E wezlowe) przystanki)
5 =
€ g ) X X
= & Skrocona taryfa przewozowa (przystanki (wszystkie
wezlowe) przystanki)
X X
© (wszystkie (wszystkie
'g Lawka przystanki przystanki
-_% Wyposazone wyposazone
ﬁ W wiaty) w wiaty)
o
o X
(%2
T Wiata przystankowa X (nowe
= Z przezroczystymi $cianami (nowe przystanki) i modernizowane
przystanki)
X X
i i np. z kostki
Nawierzchnia peronu (utwardzona) (np .
betonowej)
5 Wysoko$¢ peronu ponad nawierzchnia drogi X X
E Minimum 18 cm
Plyty wskaznikowe i prowadzace
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi peronowej X X
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Standard Standard
Obszar Elementy .
minimalny optymalny
Stojak rowerowy - X
q) .
E Stup ogloszeniowy - X
Smietnik X X

Zrodlo: opracowanie wiasne
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g Przewidywany sposob organizowania systemu informacji

dla pasazera
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazeréow jest podwyzszanie jakosSci oferty
transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany system
informacji pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako przemys$lany, spojny oraz
latwo dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za chaotyczny, trudny do zrozumienia,
skomplikowany, oraz nieuwzgl¢dniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazer6w moze sta¢ si¢ przyczyna rezygnacji
z odbywania podrézy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad wazne jest,
aby system informacji pasazerskiej zawieral kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla
podréznych.

9.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym naktada obowigzki:

. podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy na wszystkich przystankach oraz
dworcach,

. podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do przejazdow
ulgowych,

. podawania regulamindéw przewozu na dworcach i wyciagu z regulaminu w pojazdach.

Ponadto kwestie zwigzane z informacja pasazerskg porusza takze Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadow jazdy. Uszczegdtawia ono
informacje rozktadowe jakie powinny si¢ znalez¢é na przystankach i dworcach autobusowych oraz
reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy. W mysl zapisow w/w
rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny przewo6z osob zobowiazany jest poda¢ rozktad
jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

. zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

. przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na
ktérego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej
wiadomos$ci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla
pasazera;

. przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wiascicielowi albo
zarzadzajagcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem zamieszczenia
informacji dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie;

. zamieszczenie informacji dotyczacej rozkladu jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

W przypadku, kiedy powiat strzelinski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich, planowane jest
podjecie dziatanh majacych na celu rozpoczecie wspolpracy z wojewodztwem $§wietokrzyskim
w zakresie integracji informacji pasazerskiej, w szczeg6lnosci we wspolnych weztach

przesiadkowych.

9.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacjg procesu
polegajacego na przemieszczaniu si¢, tj.:
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. W momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podr6zy §rodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego nalezy publikowaé:

. w pojazdach komunikacji powiatowej,

. na przystankach,

o w Internecie,

. w przysztosci poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom
i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow
informacji dla pasazeréw w zalezno$ci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 16. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajéw informacji dla pasazeréw w zaleznosci od
miejsca ich prezentacji

Miejsce publikacji Zakres informacji

o Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegolnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy komunikacji e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat

zbiorowej dodatkowych oraz informacje o0 obowigzujacych uprawnieniach do

ulgowych przejazdoéw srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Regulamin przewozow.

e Nazwa przystanku i numer stupka.

¢ Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku albo
informacja w jakim kierunku odjezdzajg autobusy.

e Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i Sposobie
skontaktowania si¢ z nim.

o Rozktad jazdy zawierajacy:

Przystanki komunikacyjne o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobusoéw,

o wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo miejscowosci,
przez ktore wiedzie dalsza cze$¢ trasy,
godziny odjazd6éw autobusow,
nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo
instytucja) odpowiedzialng za organizacj¢ i obstuge linii,

o okres obowigzywania rozktadu jazdy,

o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.

e Informacje 0 zmianach rozktadow jazdy i ksztaltu sieci komunikacyjne;j.

¢ Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

e Schemat polaczen komunikacyjnych obshugujacych powiat strzelinski.
Wezel przesiadkowy e Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow odjazdow
autobuséw w zaleznosci od peronu — ulatwienie przesiadek.

e Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajaca informacje

0 skoordynowaniu potaczen.
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Miejsce publikacji

Zakres informacji

Internet

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje 0 obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

Informacje o zarzadcach przystankow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nimi.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwo$cia
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozktadoéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;.

Aplikacje mobilne

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy.
Informacje 0 zmianach rozktadow jazdy i ksztaltu sieci komunikacyjnej.

Zrodlo: opracowanie wiasne
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1 O Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na obszarze powiatu strzelinskiego
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Podstawowym kKkierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
strzelinskiego powinna by¢ integracja na réznych szczeblach organizatoréw. Z jednej strony chodzi
o0 integracj¢ ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe i autobusowe, je$li zostang
uruchomione), a z drugiej — z lokalnym — przewozy wewnatrzgminne, miejskie, podmiejskie oraz
migdzypowiatowe. Aspektami integracji powinny by¢ rozklady jazdy koordynowane w weztach
przesiadkowych ina gtéwnych przystankach, ujednolicane standardy wyposazenia i 0znakowania
pojazdow, a W przysztosci takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasiggu oddziatywania transportu publicznego poprzez:

e zwickszanie liczby kursow (warunkowane stosownym finansowaniem),

e zwigkszanie liczby tras,

e organizacji systemow dowozowych: Park&Ride oraz Bike&Ride,

e promocji ushug transportu publicznego (w tym mig¢dzy innymi poprzez wykonywanie planow
mobilnosci).

Zaleca si¢ po uruchomieniu potgczen uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym okresowo (np.
co 3 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napelnien na liniach, a nie rzadziej niz co 4 lata —
ankietowanie podréznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych — zrédet i celoéw podrozy,
srodka transportu, satysfakcji z ustug itp.). Pierwsze takie badania powinny si¢ odby¢ po pierwszym
roku organizowania przewozow.

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych
zakres i czas badan), tak aby mozliwe byto porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o §wiadomo$¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz 0 znajomos$¢
negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wplyw na s$rodowisko
naturalne czy kongestie. Zrownowazony rozw6j ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych
mieszkancéw i przeciwdziatanie wykluczeniu spolecznemu w sposéb mozliwie efektywny,
ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagnigcia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy i indywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego
tam dominujaca role bedzie pelié¢ transport indywidualny, gltéwnie samochodowy, a transport
zbiorowy bedzie peti¢ jedynie funkcje uzupetniajgca. Osoby niemajace mozliwosci skorzystania
z transportu indywidualnego (ze wzglgdu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek
innych przyczyn) musza mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotne;j.
Obsluga terenu 0 niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdzialajacym
wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a W szczegdlno$ci na
glownych ciagach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie si¢ opiera¢ na innych zasadach. To wlasnie tu do kwestii spotecznych dochodza
aspekty zatloczenia i wplywu na Srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego
musi by¢ juz nie tylko ustugg spoleczna, ale rowniez realng alternatywa dla transportu
indywidualnego. Nadmierny wzrost podr6ézy samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakos$ci
powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy
zaproponowa¢ mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez zbudowanie
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przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard
ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu strzelinskiego, jak
I poszczegdlnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat strzelinski porozumien i uméow z zakresu
$wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1 Modernizacja i budowa nowych przystankow

Jednym z czynnikdw majacych wpltyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest doj$cie do przystanku. Przystanek powinien by¢ tatwo dostgpny, czyli
pomijajac kwesti¢ odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz i blota niezaleznie od
warunkéw atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ bezpieczne, w razie potrzeby
wyznaczone.

Dotarcie do przystanku moze si¢ odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez gtowne
nowo budowane jak imodernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystal wybrany operator powinny posiadaé
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewno$é, ze to
prawidtowy rozklad) oraz w sposodb widoczny dla pasazerow wysiadajacych — na stupku badz na
wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzgce oraz
chronigca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mie¢ trzy pelne $ciany, dach
i odpowiednia glgbokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz dawaé cien
w stoneczne dni. Zaleca si¢ aby obie boczne $ciany byly przezroczyste, wolne od reklam i plakatow,
aby oczekujacy mogl zauwazy¢ zblizajacy si¢ pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badZz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowaé si¢ latarnia
uliczna badz inne o$wietlenie. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowa¢ sie $mietnik.

Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen mi¢dzy
krawedzig przystanku a podtogg pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zréznicowanego taboru
tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wigc przyja¢ najodpowiedniejsza, nie
stwarzajaca zagrozenia wysokos$¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna
od jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew, $mietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj
nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu
stuzace do wsiadania osob niepelnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sig
wjak najmniejszej odleglosci od tego przeznaczonego dla oséb na wozkach inwalidzkich
znajdujacego si¢ pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowac do roli, jaka pelni przystanek. W przypadku duzej popularnosci,
a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio wigksze.
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10.2 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznosci
publicznej

W przysztosci w miar¢ mozliwosci finansowych powiat strzelinski bedzie wymagal od operatora
$wiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajacymi jednolite barwy (ustalone przez powiat
strzelinski), spelniajgcymi najwyzsze normy spalin oraz wyposazonymi w elementy poprawiajace
komfort podrézowania takie jak:
e niskie wejscie,
e klimatyzacje,
e udogodnienia dla 0séb z ograniczong mobilnoscia i niepelnosprawnoscig wzrokowg w tym:
zewnetrzna zapowiedz glosowa, odpowiednia kolorystyka elementdw i uchwytoéw
stosowanych w pojazdach.
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1 1 Weryfikacja i aktualizacja Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
strzelinskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie
aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktore moga
wplynaé¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu strzelinskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisbw zawartych w niniejszym opracowaniu ina podstawie
wynikéw tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaly zmieniajacej przez Radg Powiatu
Strzelinskiego.
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1 2 Czes¢ graficzna Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
strzelinskiego
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