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UCHWALA NR XIV/57/2015

RADY POWIATU KAMIENNOGORSKIEGO
z dnia 22 grudnia 2015 .

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kamiennogérskiego

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 40 ust. 1 oraz art. 42 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1988 r. 0 samorzadzie
powiatowym (tj.. Dz.U.z2015r., poz. 1445z pdzn. zm.) w zwiazku zart. 9 ust. 3i art. 12 ust. 1 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j.: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440 z p6zn. zm.)
oraz art. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0 oglaszaniu aktow normatywnych i niektoérych innych aktéw praw-
nych (t.j.: Dz. U. z 2015 r., poz. 1484 z p6zn. zm.) Rada Powiatu Kamiennogorskiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Ka-
miennogorskiego, stanowiacy zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Kamiennogorskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od daty ogloszenia w Dzienniku Urzegdowym Woje-
wodztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczaca Rady Powiatu Kamiennogorskiego:
B. Ziemianska
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Zatacznik nr 1 do uchwaty nr XIV/57/2015
Rady Powiatu Kamiennogérskiego z dnia
22 grudnia 2015 .

Plan zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kamiennogorskiego
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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego jest zapewnienie
mozliwosci organizacji efektywnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych
na obszarze Powiatu Kamiennogorskiego, przy zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mohilnosci
komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkow
niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Dodatkowymi celami planu jest
zapewnienie odpowiedniego standardu ustug transportowych, poprzez:

» dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerow,

s zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla osab niepefnosprawnych,

s integracje systemow taryfowo-hiletowych,

s jednolity system informacji pasazerskiej,

s redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

s redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,

s 7wiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osob.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak rowniez uwzgledniajgc
mozliwosci finansowe samorzgdu, plan zrownowazonego rozwoju  publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu zbiorowego,
sposoby zarzgdzania nim oraz mozliwosci rozwoju.

Dokument poddany zostat pod konsultacje spoleczne, ktdre zostaty przeprowadzone w dniach
27.08.2015—-18.09.2015. Uwzglednione zostaly uzasadnione uwagi do projektu dokumentu.

1.2. Zakres planu

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat: w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, atakze
powiat, ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktdrych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkancdw —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu kamiennogorskiego, skladajgcego sie
z4 gmin.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publiczrym transporcie zbiorowym (Dz. L z 20011 r., Nr 5, poz. 13 z pédin, zm.), art.
9, ust. 1, pkt 1.
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Rys. 1.2.1. Pofozenie powiatu kamiennogorskieqo na te Polski”

Przedmiotowo zas niniejszy dokument obejmuje’:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym
transporcie zhiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zalud nienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zhiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu,

4) planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przew ozowych,

5) zasady organizacji rynku przewozow,

6) organizacje systemu informacji dla pasazera,

7) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

8) planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,

2) jegosytuacje spoteczno — gospodarczy,

3) stan systemu transportowego i jego wplyw na srodowisko,

4) potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0s0b niepefnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje w publicznym transporcie
zbiorowym w powiecie kamiennogorskim, charakterystyke funkcjonujgcego systemu transportowego
i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe. W oparciu o powyzszy diagnoze
dla powiatu kamiennogorskiego okreslono standard komunikacyjnej obsiugi pasazerow, ktory
powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego transportu zbiorowego. Przedstawione
propozycje kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu
kamiennogorskiego, majg na celu poprawe atrakcyjnosci tego transportu.

z http:/ A zoogle pl

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publiczrym transporcie zhiorowym (Dz. U z 2011 r. MNr 5, poz. 13 z pdin. zm.),
art 12,
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajg:

— gminne przewozy pasazerskie — przewéz osob w ramach publicznego transportu zbhiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin s3siadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, wojewodzkie i miedzywojewodzkie®,

— odplatnoié — stopiefl pokrycia kosztéw przewozow przychodami ze sprzedary biletow
i z tytutu o plat dodatkowych,

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
osob, ktory zawart zorganizatorem publicznego transportu  zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie®,

— organizator publicznego transportu zbiorowego - wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapew niajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zhiorowego na danym ohszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007°,

— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
Lplanem”, dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14} Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

— podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgcy kontroli wiasciwe go organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdow przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad wiasnymi stuzbami’,

— pomaoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Czionkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zakloca lub grozi zakloceniem
konkurencji poprzez sprzyjanie niektdrym przedsiebiorstwom lub produkcji niektdrych
towarow®, jest ona uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wphywa
na wymiane handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaly opisane w art. 107
ust. 2 i3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

— powiatowe przewozy pasazerskie — przewoz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwodch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych

*tbidem, art. 4 ust 1pkt 3

* Ibidem, art. 4 ust 1 pkt &

" Ibidem, art. 4 ust 1 pkt s

? Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publiczrych w zakresie kolejowego | drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz, L-55/1 2 28.02.2011), art. 2 lit. j)

¥ Traktato funkcjonowaniu Unii Europejskie] (tekst skonsolidowarny: Dz, Urz, UE 2012 C 326), art. 107 ust, 1.
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powiatow sgsiadujgcych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek
powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewadzkie i miedzywojewddzkie®,

— przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu'’,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osob wyko nywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej",

— standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym {oczekiwanym spolecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w Scisltej zaleznosci od
mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak rowniez mozliwosci taborowych
operatorow i przewoznikow, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

— umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktory przyznaje temu operatorowi prawo
i zohowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej®,

— wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewoz osdéb w ramach publicznego transportu
zhiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewoz do najblizszej stacji w wojewodziwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu
pociggu oraz przewoz powrotny; inne niz  przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewodzkie™,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z roznych srodkow
transportu na obszarze wiasciwosici organizatora publicznego transportu zhiorowego™.

* Ustawa z dnia 16 arudnia 20010 r. o publicznym transporce zhiorowym (Dz, U, z 2001 r, Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.), art. 4
ust. 1 pkt 10

 ibidem, art. 4 ust, 1 pktll

" ibidem, art. 4 ust, 1 pktl14

* ibidern, art. 4 ust. 1 pkt 24

¥ ibidem, art. 4 ust. 1 pkt25

1 ihidern, art, 4 ust, 1 pkt 26
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2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem skfadajgcym sie z:

— «czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru srodkow transportu,

— czesci  planistycznej, obejmujgcej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publiczne go transportu zhiorowego.

Tab. 2.1.2. Elementy planu zostaly przedstawione wedfug poniiszef kofejnosci:

Nr

L.p. | Element planu .

rozdziatu

1 Charakterystyka spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym: 3
— informacje ogd6lne o powiecie kamiennogorskim, jego demografia,

gospodarka i sfera spoteczna,
— informacje o0gb6lne o gminach lezgcych na terenie powiatu
kamiennogorskiego.

2 Opis istniejgcej sieci komunikacyjnej na ohszarze powiatu kamiennogorskiego, 4
w tym:

— regionalny osobowy transport kolejowy,

— regionalny osobowy transport drogowy,

— linie  komunikacyjne, na ktore zezwolenia wydalo Starostwo
Powiatowe w Kamiennej Gorze,

— linie komunikacyjne, na ktore zezwolenia wydaly inne jednostki
samorzgdu terytorialne go.

3 Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze 5
objetym planem, w tym:

— zagospodarowanie przestrzenne powiatu kamiennogorskiego,
—  jego uklad drogowy,

—  transport indywidualny,

— ruch na drogachwojewddzkich i krajowych,

—  wplyw transportu na srodowisko.

4 Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym: 6
— lokalizacja obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej.

5 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu, w tym 7
preferencie wynikajace ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego uwzgledniajgce potrzeby osoh niepetnosprawnych.

6 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow 8
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L.p.

Element planu

MNr
rozdziatu

o charakterze uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard ustug
przewozowych, w tym:

— uwzglednienie potrzeb osob niepelnosprawnych,

— ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajgcego  potrzeby
srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej,
w tym:

— aspekty prawne,

—  przewidywany tryb wyboru operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

Przewidywane finansowanie usiug przewozowych, w tym:
— formy i zrodta finansowania ustug przewozowych,
— rentownosc linii komunikacyjnych,

— finansowanie inwestycji.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w wezfach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

11

10

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowe go.

12

Zrodio: opracowanie wiasne.

Przy opracowywaniu niniejsze go dokumentu uwzgled niono zapisy krajowego planu transportowego™
oraz planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodziwa

Dolnoslaskie go™*.

15

16

Rozporzgdzenie Ministra Transporty, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia 9 paidziernika 2012 roku sprawie
planu  zréwnowaionego rozwoju publicznego  transportu zbiorowego w zakresie sied  komunikacyinej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasaZerskich w transporcie kolejowym (Dz. U, z dnia
23.10.2012, poz. 1151)

Uchwata Nr xLWII/1622,/2014 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 marca 2014 ¢



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -11- Poz. 86

3. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru objetego
planem

3.1. Informacje ogdlne o powiecie kamiennogodrskim

Powiat kamiennogorski polozony jest w pofudniowo-zachodniej Polsce, w wojewodztwie
dolnoslgskim. Jego siedzibg jest miasto Kamienna Gora. W skiad powiatu wchodzg 4 gminy, w tym
jedna gmina miejska Kamienna Gora, jedna gmina miejsko-wiejska Lubawka oraz dwie gminy
wiejskie: Kamienna Gora i Marciszow. Powiat kamiennogorski sgsiaduje od poinocy z powiatem
jaworskim, od wschodu z powiatem walbrzyskim, od potudnia z Republikg Czeska i od zachodu —z
powiatem jeleniogorskim.

Przez teren powiatu kamiennogorskiego przebiega droga krajowa nr 5, 13czqca przejicie graniczne w
Lubawce z m. in.: Kamienng Gorg, Wroctawiem, Poznaniem, Bydgoszczg i Nowymi Marzami (wezet z
autostradg Al). Sie¢ drég krajowych uzupelniona jest przez drogi wojewddzkie: 328 (Nowe
Miasteczko — Marciszow), 367 (Jelenia Gora — Watbrzych) i 369 (Lubawka — Kowarskie Rozdroze) oraz
drogi powiatowe i gminne.

Na terenie powiatu kamiennogorskiego nie funkcjonuje port lotniczy — najblizszy znajduje sie we
Wroctawiu (Port lotniczy Wroctaw-Strachowice —w odleglosci ok. 100 km). W Jeleniej Gorze znajduje
sie lotnisko (33 km), jednakze nie obstuguje one lotdw komercyjnych {jest to lotnisko aeroklubowe).

3.2. Demografia

Powiat kamiennogarski zamieszkuje 44,7 tys. mieszkancow (stan na dzien 30 maja 2015 r.), w tym
21,8 tys. mezczyzn i 22,9 tys. kobiet. Gestos¢ zaludnienia wynosi 113 os6b na 1 km®.
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Tab. 3.2.1. Wskaéniki demogroficzne powictu kamiennogdrskiego no  tHe wojewddztwe
dolnasigskiego.
L.p. Wskaznik 2011 2012 2013 2014
1. | Ludnost [tys. 0s.] 45 835 45 487 45039 44 700
- w wojewddzbwie dolnodgskim 2916577 | 2914362 | 2909997 | 2908 457
2. | Pracujgcy [na 1000 ludnosci] 166 158 164 b.d.
- w wojewddztwie dolnodlgskim plik] 239 244 b.d.
3. | Osobyw wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] b.d. 8119 7813 7589
- wwojewddztwie dolnosdlgskim b.d. 495 714 490 561 4188 422
4. | Osobyw wieku produkcyinym [tys. os.] b.d. 29136 28 759 28 394
- wwojewddztwie dolnosdlgskim b.d. 1887089 | 1867285 | 1846 755
5. | Osoby w wieku poprodukcyinym [tys. 0s.] b.d. 8232 8 467 8717
- wwojewddztwie dolnodgskim b.d. 531 559 552151 573280
6. | Stopa bezrobocia rejestrowanego w [%] b.d. 22,8 20,5 159
- wwojewddzbwie dolnodlgskim b.d. 13,5 13,1 10,6
7. | Przyrost naturalny [na 1000 mieszkancow] b.d. b.d. 1,6 -0,9
- wwojewddztwie dolnodlgskim b.d. b.d. -5,0 -4,2
8. | Saldo migracji [na 1000 mieszkancow] -9 -141 -241 -190
- wwojewddztwie dolnodlgskim 1071 940 27 556

Zrédfo: http: /fwww stat.gov.pl/gus.

Saldo migracji wraz z ujemnym przyrostem naturalnym powodujg staly spadek liczhby mieszkancow

powiatu kamiennogorskiego.

Tab. 3.2.2. Zmiany demograficzne powiatu kamiennogdrskim

Lp. Wskaznik 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1. Urodzenia 474 457 400 386 315 344
2. Zgony 517 492 500 539 542 532
3. Nap lyw ludno & 441 502 480 447 436 397
a Odphyw ludnosci 623 672 571 588 677 587
5. Saldo zmian -225 -205 -191 -294 -468 -378

Zrodfo: http:/fvww.stat. gov. pi/gus.
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Tab. 3.2.3. Struktura wieku mieszkaficow powiatu kamiennogérskiego {z prognozq do 2035

roku).

Grupy wieku/rok 2014 2015 2020 2025 2030 2035
ogétem 44700 44358 42630 40901 39094 37130
0-4 1827 1623 1375 1285 1159 1060
5-9 2247 2215 1597 1357 1260 1135
10-14 2157 2139 2162 1579 1346 1246
15-1% 2392 2348 2102 2128 1577 1348
20-24 2870 2772 2311 2065 2095 1572
25-29 3199 3059 2647 2198 1965 1997
30-34 3687 3585 2902 2508 2080 1853
35-39 3397 3487 3462 2815 2432 2011
40-44 2955 3034 3388 3363 2748 2372
45-49 2631 2615 2968 3312 3292 2696
50-54 3190 3061 2555 2907 3245 3230
55-59 3773 3647 2939 2471 2825 3160
60-64 3475 3540 3445 2794 2371 2723
65-69 2357 2750 3290 3228 2643 2264
70-74 1276 1190 2456 2965 2942 2431
75-79 1394 1391 997 2085 2536 2552
30-84 952 947 1043 753 1599 1963
85 iwiecej 921 955 991 1088 979 1517

Zrodfo: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W perspektywie do 2035 roku liczha mieszkancow powiatu kamiennogorskiego wedlug prognoz

Glownego Urzedu Statystycznego bedzie spadata, z obecnych 44,7 tys. do 37, 1 tys., przy czym
najwiekszy spadek prognozuje sie w grupach wieku ponizej 70 roku zycia, ze wskazaniem na grupy

5-24 i 35-329 Iat, w ktorych spadek liczhy osobh wyniesie ponad 40%. Prognozuje sie ponadto
nieznaczny przyrost w grupach 45-49 i 50-54 oraz bardzo znaczgcy przyrost w grupach powyzej 70
roku zycia, w szczegolnosci w grupach: 70-74 lata — 104,3 % i 80-84 — 107,3%. Powyzsze wskazniki

swiadczg o starzeniu sie spofeczenstwa powiatu kamiennogorskiego, co wigze sie w przysziosci ze

Zmniejszeniem

liczcby osob mobilnych oraz spadkiem zapotrzebowania na przewozy szkolne

i pracownicze, przy jednoczesnym wzroscie zapotrzebhowania na przewozy dedykowane osohom

starszym.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -14-

Poz. 86

3.3. Gospodarka

W powiecie kamiennogorskim dziala prawie 4,5 tys. podmiotow gospodarczych {stan na koniec

2014 roku). W 2013 roku bylo 9157 os6b pracujgcych, ktore stanowily 20,3% ogotu mieszkancow
(jest to 31,8% o0s0b w wieku produkcyjnym). Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie ponad 20%.

Tob. 3.3.1. Struktura zetrudnienia w powiecie kamiennogorskim w 2013 roku.

Pracujgcy w %
Pracujgcy | Rolnictwo, .
L . .. . Dziatalnosc
Wyszczegdlnienie ogétem lesnictwo, Przemyst, Handel i . .
. . finansowaii
[w tys.] fowiectwo i | budownictwo ustugi . .
ubezpieczeniowa
rybactwo
powiat kamiennogérski 9?2 19,6 38,0 98 2,2
wojewddztwo dolno8askie 794,1 10,9 32,6 19,6 4,2

Zrodfo: Bank Danych Lokainych, GUS.

Najwiecej zatrudnionych jest w przemysle i budownictwie - 38% pracujgcych. Do najwiekszych

zakfadow prze mystowych na terenie powiatu nalezg:

e [Dofama Thies Sp. 7 0.0,

e Spoldzielnia Mleczarska KaMos,
* Autocam Poland $p.zo.0.,

s SoopPolskaSp. zo.0.,

* Kopalnia Ogorzelec Sp. z.0.0.

Ponadto na terenie powiatu znajduje sie Koemiennogorska Specjalna Strefe Ekonomiczng Malej

Przedsiebiorczosci (KSSEMP), gdzie zlokalizowane s3 zaklady:

o  Effect-System” S.A,,

o _loh. Clouth Composite Technology” Sp. z 0.0,,
e _Kalibra” Sp.zo.0,,

s _Sopp” PolskaSp.zo.0,

e P.PH "ANDY",

e PPHU "Stolko™ s.c.,

* Uslugowa Pracowania Chemiczna Piotr Baranski

Drugim pod wzgledem zatrudnienia sektorem jest rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo, rybactwo, a

kolejnym — handel i ustugi. Najmniej zatrudnionych os6b jest w sektorach dziatalnoici finansowej

i ubezpieczeniowe;j.
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Tab. 3.3.2. Podstowowe dane budzetowe powiatu komiennogdrskieqo dotyczgee tronsporiu

publicznego.
L.p. Wyszczegdlnienie 2012 2013 2014
1. Dochody Powiatu ogdlem [min zi] 43,8 43,2 50,2
Whydatki Powiatu ogdtem [min zi]
2. 46,5 431 50,4
wtym:
2a. w Dziale Transport i tacznosc [min zi] 1,7 55 1,5

Zrodio: Sprawozdania roczne z wykonania budzetow powiatu kamiennogorskiego za lata 2012, 2013,
2014

Tab. 3.3.3. Wartos¢ cotkowita oraz dofinansowanie ze srodkow Unii Furopejskiej projekfow
reglizowanych w ramach NSRO 2007-20137 na terenie powiatu kamiennogorskiego do
konca 2014 r.

Wartosc
.. W tym: Udziat )
Wartosc : : ) i ogdtem w
. ) dofinansowanie ze | srodkow . .
L.p. Program operacyjny ogotem ) ; przeliczeniu na
[min 2] srodkéw UE UE 1 mieszkari
min mieszkarica
[min zt] [%6]
[2t]
1. Programy operacyjne ogdtem 153,8 100,9 0,7 3399

Program Operacyiny
2. .
Infrastruktura i Srodowisko 0,2 0.1 0,5 4

Program Operacyjn
3. gram peracny 11 06 0,5 25
Innowacyjna Gospodarka

Program Operacyjny Kapitat

4.
Ludzki 32,7 27,6 0,8 722
Regionalny Program
5. . 119,8 72,5 0,6 2648
Operacyiny
Zrédfo:

hrp: ffstat.gov.plfvademecumpfrademecum_dolnosioskie/portrety _powiaraw/powiat_kamiennogorski pdf

7 MNarodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 - dokument opracowany w celu realizadji w latach 2007-2012 na

terytorium Polski polityki spdinosc ekonomiczng] i spotecznej Unii Eurcpejskie],
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3.4. Sferaspoleczna

Na terenie powiatu kamiennogorskiego znajdujg sie przedszkola, szkoly podstawowe, gimnazja, licea
ogblnoksztatcace, szkoly techniczne oraz szkoly policealne. W roku szkolnym 2013/2014 w do
przedszkoli uczeszczalo 869 dzieci, w szkolach podstawowych uczylo sie prawie 2,4 tys. uczniow, w
szkotach gimnazjalnych — ponad 1,3 tys., a w ponadgimnazjalnych — ponad 1,5 tys.™.

Tab. 3.4.1. Edukacjo w powiecie kamiennogorskim w roku szkolnym 2013/2014.

Placowka Liczba placowek [szt.] Liczba uczniow [o0s.]

Przedszkola (placowki) 7

869
Przedszkola (oddzialy) 38
Szkoty podstawowe 11 2392
Gimnazja 10 1302
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 2 318
Licea ogolnoksztalcgce 1 447
Technika 1 514
Szkoty policealne 1 76
Szkoty dla dorostych 2 155

Zrodio: http: /fwww.stat. gov. pifgus.

W powiecie kamiennogorskim nie funkcjonujg szkoly wyisze. Najwazniejszym osrodkiem
akade mickim dla mieszkancow powiatu jest Wroclaw oraz w mniejszym stopniu: Walbrzych, Jelenia
Gora i Legnica.

Mieszkancy powiatu kamiennogorskim majg mozliwos¢ korzystania z oferty kulturalnej miasta
Kamienna Gora, gdzie znajdujg sie m.in.;

Centrum Kultury;

Miejskie Centrum Kultury Fizycznej;

Muzeum Tkactwa;

Projekt Arado — Zaginione laboratorium Hitlera;
Miejska Biblioteka Publiczna;

Biblioteka Pedagogiczna.

Na terenie powiatu kamiennogorskiego znajduje sie 18 zakladéw opieki zdrowotnej*, Powiatowe
Centrum Zdrowia w Kamiennej Gérze oraz stacjonarne placowki pomocy spotecznej (2 placowki),
w ktorych w 2013 roku przebywalo 141 osob.

12

bty /A stat gov. pl fgus,
¥ i Afstat.gov. pl/vademe cum Avademecum_dolnoslaskie foortrety_povwiatow powiat_kamiennogorski.pdf
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Powiat kamiennogorski 7z racji usytuowania geograficznego ma rozwinietg sie¢ szlakow turystycznych
PTTK, umozliwiajgcych dotarcie do wszystkich wazniejszych atrakcji turystycznych znajdujacych sie na
terenie powiatu.

3.5. Informacje ogdlne o gminach wchodzacych w sklad powiatu
kamiennogorskiego

Gmina Miejska Kamienna Goéra

Gmina miejska, obejmujgca swoim obszarem miasto Kamienna Gora.
Znajduje sie w centralnej czesci powiatu. Graniczy z gming wiejskg Kamienna
(Gora oraz na krotkim odcinku na wschodzie —z Gming Czarny Bor w powiecie
wathrzyskim. Zamieszkana przez 19,9 tys. mieszkancow. Powierzchnia gminy
— 18 km®. Przez gmine przebiega linia kolejowa tgczaca Sedzistaw z granica
panstwa , droga krajowa nr 5 oraz droga wojewddzka nr 367.

Gmina Kamienna Gora

Gmina wiejska, obejmujgca swoim obszarem solectwa: Czadrow, Czarnow,
Debrznik, Dobromysl, Gorzeszow, Janiszow, Kochanow, Krzeszow,
Krzeszowek, Leszczyniec, Lipienica, QOgorzelec, Olszyny, Pisarzowice,
Przedwojow, Raszow, Redziny i Szarocin. Znajduje sie w centralnej czesci
powiatu. Otacza Gmine Miejskg Kamienna Gora oraz graniczy na poinocy z

Gming Marciszow, od wschodu z Gminami Czarny Bor i Mieroszow, od
potudnia z Gming Lubawka i Republikqg Czesks, natomiast od zachodu z Gminami Janowice Wielkie,
Kowary i Myslakowice. Powierzchnia gminy — 158,1 km’. Przez gmine przebiega linia kolejowa
taczaca Sedzistaw z granicg panstwa, droga krajowa nr 5 orazdroga wojewodzka nr 367.

GminaLubawka

Gmina miejsko-wiejska, obejmujgca swoim obszarem miasto Lubawke oraz
solectwa: Blazejow, Bilazkowa, Bukowka, Chetmsko Slaskie, Jarkowice,
Miszkowice, Niedamirow, Okrzeszyn, Opawa, Paczyn, Paprotki, Stara Biatka,
Szczepanow, Uniemysl. Znajduje sie w potudniowe| czesci powiatu. Graniczy z
Gming Kamienna Gora na poinocy, na wschodzie na krotkim odcinku — z

Gming Czarny Bor w powiecie walbrzyskim, od poludnia z Republika Czesks.
Powierzchnia gminy — 138,0 km°. Przez gmine przebiega linia kolejowa laczaca Sedzistaw z granica
panstwa, droga krajowa nr 5 oraz droga wojewodzka nr 369.
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Gmina Marciszow

Gmina wiejska, obejmujgca swoim obszarem solectwa: Ciechanowice,
Domanéw, Marciszow, Nagornik, Pastewnik, Pustelnik, Sedzistaw, Swidnik,
Wiesciszowice. Znajduje sie w polnocnej czesci powiatu. Graniczy od polnocy
z Gming Bolkow w powiecie jaworskim , na wschodzie — z Gming Czarny Bor
w powiecie watbrzyskim, od poludnia z Gming Kamienna Gora, natomiast od

— zachodu z Gming Janowice Wielkie w powiecie jeleniogdrskim. Powierzchnia

gminy — 81,5 km’. Przez obszar gminy przebiegajq linie kolejowe Wroctaw — Jelenia Gora, Marciszow
— Wojcieszow, Sedzistaw — Kamienna Gora oraz drogi: droga krajowa nr 5 oraz droga wojewodzka

328,

Tab. 3.5.1. Informacie o gminach wchodzgeych w skfod powiatu kamiennogorskieqo (dane z 2014

roku).
Gmina Miejska Gmina . .
. . . Gmina Gmina
L.p. Wyszczegélnienie Kamienna Kamienna :
) : Lubawka Marciszow
Gora Gara
1 Powierzchnia [km®] 18 158 138 82
2 Ludnos€, w tym: 19889 8984 11205 4622
3 - meiczyini 9556 4489 5484 2311
4 - kobiety 10333 4495 5721 2311
5 Gesto & zaludnienia [os./1 kmz] 1102 57 81 57
Osoby wwieku
[ . 3171 1749 1857 812
przedprodukcyinym
7 Osoby wwieku produkcyjnym 12283 5936 7170 3005
8 Osoby wwieku poprodukcyinym 4435 1299 2178 805
9 Osoby pracujgce # 4495 1194 1365 352
Przyrost naturalny
10 ) -5,2 1,7 4,6 -3,9
[na 1000 ludnosci]
Saldo migracji
11 -5,3 1,1 6,2 0,6
[na 1000 ludnosci]

Zrodio: http./fwww.stat.gov.pi/bdl.

*dane z 2013 roku



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -19- Poz. 86

4. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu
kamiennogorskiego

4.1. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uklad transportowy powiatu kamiennogorskiego tworzg nastepujace czynne i nieczynne,
normalnotorowe linie kolejowe™

— linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Jaworzyna Slaska — Walbrzych Glowny — Sedzistaw —
Jelenia Géra — Luban Slaski — Zgorzelec — Gorlitz (Niemcy) (na obszarze powiatu
kamiennogoérskiego znajduje sie odcinek Sedzistaw — Ciechanowice), zarzgdca: PKP PLK S.A,,
czynna linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, znaczenia panstwowego, czynna w
ruchu pasazerskim i towarowym;

— linia nr 298 Kamienna Goéra — Sedzistaw, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia pierwszorzedna,
dwutorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego, na linii obecnie
prowadzony jest caloroczny ruch towarowy i sezonowy ruch pasazerski (tylko pociagi
miedzynarodowe);

— linia nr 299 Kamienna Géra — Lubawka — Krdlovec {Czechy), zarzadca: PKP PLK S.A., czynna
linia pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego;
na linii jest obecnie prowadzony catoroczny ruch towarowy i sezonowy ruch pasazerski (tylko
pociggi miedzynarodowe);

— linia nr 302 Malczyce — Marciszow {na obszarze powiatu kamiennogérskiego znajduje sie
odcinek Poreba Goérska — Marciszéw), nieczynna linia znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, na odcinku Bolkow — Marciszow wylgczona z eksploatacji i zarzadzania
przez PKP PLK $.A. oraz przekazana do PKP $.A.; odcinek Bolkéw — Marciszow posiada wydang
w drodze zarzadzenia Ministerstwa Infrastruktury z dnia 07.09.2005 r. zgode na likwidacje; od
tego czasu oczekuje na fizyczng rozbiorke; w wyniku braku konserwacji i kradziezy
infrastruktury, odcinek ten jest nieprzejezdny;

— linia nr 308 Ogorzelec — Kowary — Jelenia Géra, zarzadca: PKP PLK S.A., nieczynna linia
Znaczenia miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia
pafstwowe go; catoi€ jest obecnie wytaczona z ruchu, a w wyniku braku konserwacjii kradziezy
infrastruktury, linia jest nieprzejezdna;

— linia nr 330 Kamienna Gora — Krzeszow, nieczynna linia znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, wylgczona z eksploatacji i zarzgdzania przez PKP PLK S.A. oraz przekazana
do PKP $S.A.; posiada wydang w drodze uchwaly Zarzadu PKP z dnia 13.03.2002 r. zgode na
likwidacje; od tego czasu oczekuje na fizyczng rozhiorke; obecnie nieprzejezdna — w wyniku
odciecia jej od uktadu torowego stacji Kamienna Goéra oraz braku konserwacji zachowanej
infrastruktury kolejowej;

— nr 345 Kamienna Géra — Pisarzowice, zarzgdca: PKP PLK S.A., nieczynna linia znaczenia
mie jscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego; catosc
jest obecnie wylgczona z ruchu, a w wyniku braku konserwacji i kradziezy infrastruktury, linia
jest nieprzejezdng;

* Frédio: Instrukcja PKP PLK 5.A, 1d-12 — Wykaz linii
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— nr 774 Marciszéw Gorny — Kruzyn, zarzgdca: PKP PLK S.A., nieczynna tgcznica pierwszorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego; calos¢ jest obecnie
wytaczona z ruchu, a w wyniku odciecia jej od linii nr 274 i 298 oraz braku konserwacji i
kradziezy infrastruktury, tgcznica jest nieprzejezdna; jej rolg bylo bezposrednie prowadzenie
pociggow na trasie Jelenia Gora — Kamienna Gora bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy na
stacji Sedzistaw;

— nr 776 Marciszow — Wojcieszow Gorny (na obszarze powiatu kamiennogorskiego znajduje sie
odcinek Marciszéw — Plonina), zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia znaczenia miejscowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego; obecnie na tej linii
jest prowadzony tylko ruch towarowy.

W przesziosci dokonano fizycznej likwidacji torow kolejowych na odcinkach: Pisarzowice — Qgorzelec
i Krzeszow — Okrzeszyn.

Linie kolejowe przebiegajace przez powiat kamie nnogorski nie jest objeta umowami AGC* i AGTC*.

" AGC - Umowa europejska o gldwnych miedzynarodowych liniach kolejowych, podpisanaw Gernewie dnia 31 maja 1985,
Weszta w Zycie w stosunku do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 r. W jej rarmach wyznaczora zostala, wg kryterium EKG-
OMZ, siec linii kolejowych zraczenia miedzynarodowego, Linie tworzgce ten uklad powinny byé dostosowane do
pradkode: 160 krm/goedz w ruchu pasaierskirm i 120 km/fgodz, w ruchu tovearowym, przy nacisku osi 225 kN (Zrédio:
bty A, plk-inw esty ge. pl /slow nik [dostep dria: 1001201571, ])

2 AGTC - Umowa europejska o ghdwnych miedzynaradowych liniach kolegjowych transportu kombinow anego i obiektach
towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce weszla w yde po zatwierdzeniu przez Rade
Wlinistrdw w dniu 14 stycznia 2002 r, W je] ramach wyznaczona zostata, wg kryteridw ERKG-ONZ, sief linii kolejowych dla
miedzynarodowych przewozdw kontenerowych transportem kolejowyrm oraz terminale kontenerowe, pofoione na sied
kolejowe]. Umowa ta jest uzgodniorym planem rozwoju i funkgonowania linii miedzynarodowego  transportu
kombinowanego i obiektdw towarzyszacych, ktéry zamierza sie realizowad w ramach programdw narodowych, Zakiada
sig, #e linie te zostang dostosowane do predkodc 100 km/h dia pociagdw towarowych, przy nacsku osi 225 kN {Zrédio:
bty A, plk-inw esty ge. pl /slownik [dostep dria: 10,01 2015r.])
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Rys. 4.1.1 Sie¢ kolejowa na obszarze powiatu kamiennogorskiego.

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Ogéinogeograficznych.

Przez obszar powiatu kamiennogorskiego przebiega jedna linia kolejowa z regularnym ruchem
pociggow pasazerskich (jest to linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Gorlitz) oraz dwie linie kolejowe z
sezonowymi potgczeniami (sg to linie: 298 Kamienna Géra — Sedzistaw i 299 Kamienna Goéra —

Kralovec).
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Na linii nr 274 (tabela 240 Sieciowego Rozkltadu Jazdy Pociggow) kursujg pociggi:

e osobowe —spoiki Koleje Dolnoslaskie SA — zatrzymujgce sie na stacjach Marciszow i Sedzistaw
oraz na przystanku w Ciechanowicach {(oprocz pociggow przyspieszonych), laczace powyzsze
miejscowosci z Wroctawiem, Wathrzychem, Jelenig Gora i Szklarskg Poreba, ponadto w
soboty i niedziele w okresie od maja do konca sierpnia z Kamienng Goéra, Lubawka
i Trutnovem (Czechy);

e Regio —spolki Przewozy Regionalne sp. z 0.0., faczgce Marciszow, Sedzistaw i Ciechanowice
ze Szklarskg Poreba, Watbrzychem, Wroclawiem, Poznaniem;

e inferRegio — spolki Przewozy Regionalne sp. z 0.0. — 1 para, Igczgca Marciszow i Sedzistaw z
lelenig Gorg, Wroctawie, Poznaniem, Toruniem i Olsztynem;

e TIK — spotki PKP Intercity SA, lgczace stacje Marciszow i Sedzistaw z Jelenig Géra,
Wroclawiem i Warszawg, Lublinem, Poznaniem, Gdanskiem i Gdynig, w sezonie takze ze
Szklarska Poreba.

Na linii nr 298 i 299 (tabela 247 Sieciowego Rozkladu Jazdy Pociggow):

e osobowe; spotki Koleje Dolnoslgskie SA — zatrzymujgce sie na stacjach Sedzisiaw i Kamienna
Gora oraz na przystankach w Blazkowej i Lubawce; pociggi te kursujg wylgcznie w okresie od
maja do konAca sierpnia i taczg powiat kamiennogorski z lelenig Gora, Lubawk3 i Trutnovem
(Czechy) kursujg 3 pary.

4.2. Regionalny osobowy transport drogowy

Regularny przewo0z osob w transporcie drogowym jest realizowany na terenie wszystkich gmin
wchodzacych w skiad powiatu kamiennogorskiego, przy czym widoczne jest wyrazne zroznicowanie
stopnia obstugi komunikacyjnej poszcze goInych gmin.

Ogotem na terenie powiatu kamiennogdrskiego uruchamianych jest 41 linii komunikacyjnych.
Zdecydowana wiekszos¢ linii komunikacyjnych w transporcie drogowym rozpoczyna bieg w
Kamiennej Gorze, skad najwiecej polgczen uruchamianych jest w kierunku Watbrzycha, Lubawki i
Krzeszowa. Z tego powodu najwieksze nasycenie ustug charakteryzuje Gmine Miejska Kamienna Géra
{36 linii)) oraz Gmine Kamienna Goéra (26 linii) otaczajgcy siedzibe powiatu. W Gminie Lubawka
funkcjonuje 10 linii ko munikacyjnych, natomiast w Gminie Marciszow & linii komunikacyjnych.
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Liczba linii w Powiecie Kamiennogdrskim z podzialem na przewoiZnikdw

Trans-Expres

Marceli Wisniewski

Ushug Transportowe leremiasz MNakrewicz

PKS lelenia Gdra "TOUR"

Tadeusz Bronik owski

Firma Ustuzoweo Hand owa "LUIS" Lugan Olejnik

Przewdz Osdh Hande! Obwwodny Adrian Sokanski

Ustug Transpor towe "JAREK"

PKS Kamienna Gdra

35
Rys. 4.2.1 Liczba finii w Powiecie Kamiennogorskim 7 podziafem nag przewoznikow.
Zrodio: opracowanie wiasne
Liczba linii kursujgcych w gminach Powiatu Kamiennogdrskiego
Marciszdw
Lubawka
Kamienna Gora gm. Wigjska
Kamienna Gara
1] 5 10 15 20 25 0 35 A0

Rys. 4.2.2 Liczba linii komunikacyjnych w gminach Powiotu Kamiennogorskiego.
Zrodio: opracowanie wiasne
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Na terenie powiatu kamiennogorskiego polgczenia w transporcie publicznym oferowane s przez 9
przedsiehiorstw transportowych. Ogolem na terenie powiatu uruchamianych jest:

— 511 kursow w dzien roboczy szkolny,

— 357 kursow w dzien roboczy wakacyjny,
— 107 kursdéw w sobote,

— 55 kursow w niedziele,

Liczba kurséw w poszczegolnych gminach rozkiada sie podobnie w porownaniu do liczby linii
komunikacyjnych. Najwiecej kursoéw funkcjonuje w Gminie Miejskiej Kamienna Gora oraz w Gminie
Kamienna Gora, najmniej zas w Gminie Lubawka i Gminie Marciszow.

Najwiecej kursow uruchamia Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kamiennej Gorze
Sp. 2 0.0. - w dzien roboczy szkolny 280 kursow, w sobote 42 kursy, aw niedziele 38 kursow. Drugiw
kolejnosci przewoznik — Trans-Expres oferuje prawie 4-krotnie mniejszg liczbe polaczen w dzien
roboczy, tj. 75, natomiast w sobote 22 kursy, a w niedziele 7 kursow. Podobng liczbe poigczen
uruchamia przedsiebiorstwo Ustugi Transportowe Jeremiasz Nakrewicz —w dzien roboczy 55 kursow,
w sobote 26, w niedziele 7. Pozostale przedsiebiorstwa realizujg po mniej niz 20 polgczen w dzien
roboczy oraz po mniej niz 4 w sobote (przy czym nalezy zaznaczy¢, 7e w gronie pozostatych
przewoznikoéw w sobote przewozy uruchamiajg jedynie 2 przedsiebiorstwa, w niedziele 1 firma).

Liczba kurséw w transporcie drogowym w powiecie kamiennogérskim
600

511

500 -

400

300 -

200 -

107
100

22

dzien roboczy szkolny dzien roboczy sobota niedziela
wakacyjny

Rys. 4.2.3 Liczba kursow wykonywanych powiecie kamiennogorskim ze wzgledu na typ dnia.
Zrodio: opracowanie wigsne
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Liczba kurséw wykonywanych w gminach Powiatu Kamiennogdrskiego ze
wzgledu na rodzajdnia

W kursy wniedziele m kursyw sokoty W kursyw dzief roboeey wakagje W kursy w dzief roboezy szkolny
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Rys. 4.2.4 Liczba kursow wykonywanych w gminach ze wzgledu na typ dnia.
Zrodfo: opracowanie wiasne

Liczba kurséw wykonywanych przez przewoinikéw w Powiecie
Kamiennogadrskim z podziatem na redzaj dnia

W kursywniedziele W kursyw sehboty W kursyw dziefi roboczy wakacje W kursy w dzief reboczy szkolny

Trans-Expres

Marceli Wisniewski

Ustug Transportowe leremiasz Nakrewicz

PKS lelenia Gora "TOUR"

Tadeusz Bronikowski

Firma Ustuzoweo Hand owa "LUIS" Lugan Olejrik

Przewdz Osdh Handel Obwwodny Adrian Sokanski

Ustug Transportowe "J1AREK"

PKS Kamienna Gdra

Rys. 4.2.5. Liczba kursow wykonywanych w Powiecie Kamiennogorskim z podziatemn na rodzaj diia i
przewoinikéw. Zrédfo: opracowanie wiasne
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W strukturze organdéw wykonawczych wydajacych zezwolenia na wykonywanie przewozow

regularnych w transporcie drogowym dominuje Starosta Powiatu Kamiennogoérskiego (46%) oraz
Marszatek Wojewodztwa Dolnoslgskiego (39%). Pozostata czesé, tj. 15%, zostala wydana przez

wojtow i burmistrzow gmin lezgcych na obszarze powiatu kamiennogorskiego.

Procentowy rozkiad liczby zezwolennwydanych przez poszczegdlne organy na
prowadzenie przeowozow w Powiecie Kamiennogorskim

W Starosta Kamiennogorski

M Burmistrz miasta Kamiennej Gory

Wit gminy Kamienna Gdra

2%

B Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego

B Wojt gminy Marciszow

2%

M Burmistrz miasta Lubawka

Rys. 4.2.6 Udziaf liczby rezwolent wydanych przez poszczeqolne organy na prowadzenie przewozow w

powiecie kamiennogorskim. Zrodio: opracowanie wiasne

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu kamiennogorskiego najlepiej zaspokajane sg w Gminie

Kamienna Gora, gdzie w dni robocze wskaznik liczby polgczen w transporcie drogowym na 1000

mieszkancow jest najwyzszy. Wskaznik ten najnizszg wartos¢ przyjmuje w Gminie Lubawka, kiora jest

najbardziej oddalona od siedziby powiatu. W dni wolne od pracy, tj. w soboty i niedziele liczba

poigczen gwaltownie maleje, co przeklada sie na niedostateczng obsiuge transportem publicznym w

calym powiecie.

Tab. 4.2.1. Liczba kursow ha 1000 mieszkaicow w poszczeqoinych gminach.

Liczba kursow Liczba kurséw na 1000 mieszkarncow
Gmina Liczbfl_ Dzien Dzier Diieth Dzien
ludnosci | Roboczy | Roboczy | Sobota | Niedziela Roboczy | Sobota |Niedziela
. Roboczy .
szkolny | wakacje wakacje
Gmina
Miejska
. 19889 458 355 107 55 23,0 17,8 5,4 2,8
Kamienna
Gora
Gmina
Kamienna 8984 273 185 36 26 30,4 20,6 4,0 2,9
Gora
Gmina 11205 127 99 18 6 11,3 8.8 16
Lubawka
Gmina
Ny 4622 79 38 16 18 17,1 8,2 3,5 3,9
Marciszow

Zrodio: opracowanie wiasne.
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5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

‘‘‘‘‘

POWIAT

KAMIENNOGORSKI

sie¢ drogowa i kolejowa
pokrycie terenu

Rys. 5.1.1 Mapa zagospodarowania przestizennego.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Ogéinogeograficznych

Powiat kamiennogorski polozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce, w wojewodztwie
dolnoslgskim, przy granicy z Republikg Czeskg. W skiad powiatu wschodzg cztery gminy: Gmina
Miejska Kamienna Gora, Gmina Kamienna Gora, Gmina Lubawka i Gmina Marciszow. Powierzchnia
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powiatu kamiennogorskiego wynosi 396,13 km®. Polozony jest on w Kotlinie Kamiennogorskiej,
ograniczonej od polnocy Gorami Wathrzyskimi, od wschodu Gorami Kamiennymi, od potudnia
Zaworami i od zachodu Karkonoszami oraz Rudawami Janowickimi. Kotlina przecieta jest rzekg Bobr
ptyngcy z pofudnia w kierunku potnocnym.

W obrebie gminy miejskiej Kamienna Gora mozna wyrdézni¢ dwa obszary. Pierwszy z nich to obszar
zwartej zabudowy miasta Kamienna Gora, na ktorg skladajg sie — potozone na potudnie od rzeki Babr
historyczne centrum miasta — o staromiejskiej zabudowie, po czesci pod ochrong konserwatorska,
przechodzgce w kierunku pofudniowym w luzng zabudowe przedmiejskg. Na wschod od rynku
znajduje sie osiedle blokow wielorodzinnych, polozone przy drodze nr 367. Na zachod od rynku, po
drugiej stronie rzeki Bobr znajduje sie przemystowa czes¢ Kamiennej Gory, wraz ze zlokalizowanym
tam dworcami kolejowym i autobusowym oraz Kemiennogorskg Specjalng Strefg Ekonomiczng Malej
Przedsiebiorczosci. Drugi obszar miasta Kamienna Gora to obszar luznej zabudowy przedmiejskiej,
wraz terenami rolniczymi i zielonym okalajacy zespol miejski. Przez miasto przebiega droga krajowa
nr 5oraz droga wojewodzka nr 367.

Tab. 5.1.1 Pokiycie terenu w Gminie Miejskiej Kamienna Gora

typ pokrycia udziat [%]
tereny rolne 62,1
zabudowa 20,3
lasy 17,2
wody stojgce 04

Zrodto: Baza Danych Ogdinogeograficznych

Gmina Kamienna Gora polozona jest w centralnej czesci powiatu kamiennogorskiego. Najwiekszg
miejscowoscig gminy jest Krzeszow, gdzie znajduje sie wazny z punktu widzenia turystyki i kultury
zabytek — Sanktuarium Matki Bozej taskawej, bedjce Europejska Perty Baroku — cel podrozy
wiernych i turystow z calej Europy. Gmina ma charakter typowo rolniczy. Obszary lesne znajdujg sie
na obszarach wyzej polozonych — na zachodzie — obszar Rudaw Janowickich. Zahudowa polozona jest
w dolinach rzek Swidnik, Jedlica i Scinawka. Przez gmine przebiega droga krajowa nr 5 oraz droga
wojewodzka nr 367. Ponadto gmine przecinajg linie kolejowe fgczqce Sedzistaw z Kamienng Gorg,
Kamienng Gare z Lubawky i Republiky Czeskg oraz Kamienng Gore z Kowarami (nieczynna, po czesci
rozehbrana).

Tab. 5.1.2 Pokiycie terenius w Gminie Kamienna Gorg

typ pokrycia udziat [%]
tereny rolne 64,3
zabudowa 28,8
lasy 52
wody stojgce 1,6

Zrodito: Baza Danych Ogdinogeograficenych
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Gmina Lubawka polozona jest na poludniu powiatu kamiennogdrskiego. Ma charakter rolniczy i
podzielona jest na dwie czesci ze wzgledu na naturalne uksztaftowanie terenu. Pierwsza z nich jest
potozona w centralnej i wschodniej czesci gminy dolina rzeki Bobr, w ktorej znajduje sie miasto
Lubawka oraz pofozona na wschodzie dolina Zadrny, w ktorej glowna miejscowoscig jest Chetmsko
$laskie — znane z zabytkowych Domow Tkaczy. Doliny rozdzielone sq Gorami Kruczymi. Przez gmine
przebiega droga krajowa nr 5 oraz droga wojewddzka nr 369. W Lubawce i Blazkowe| znajdujg
sie czynne w sezonie przystanki kolejowe na linii do Kamiennej Gory.

Tab. 5.1.3 Pokrycie terenu w Gminie Lubowka

typ pokrycia udziat [%]
tereny rolne 53,0
lasy 41,2
zabudowa 3,8
wody stojgce 1,0
inne 1,0

Zrodio: Baza Danych Ogblnogeograficznych

Gmina Marciszow polozona jest w polnocnej czesci powiatu, w dolinie Bobru. Gmina ma charakter
rolniczy, glowng miejscowoscig jest rozciggniety w dolinie Bobru Marciszow. Gmine przecina
rownoleznikowo linia kolejowa nr 274 tgczaca Wroclaw z Watbrzychem, Jelenig Gora i Zgorzelcem, na
ktorej znajdujg sie dwa wezly kolejowe — Marciszow i Sedzistaw oraz przystanek Ciechanowice. Siec
kole jowq uzupetniajg linie do Kamiennej Gory, Wojcieszowa, Bolkowa (nieczynna).

Tab. 5.1.4 Pokrycie terenuy w gminie Marciszow

typ pokrycia udziat [%]
tereny rolne 58,9
lasy 364
zabudowa 4.1
wody stojgce 0,2
inne 04

Zrodio: Baza Danych Ogblnogeograficznych
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5.2. Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1. Szczebel krajowy

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030°°

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki i mozliwosci
polityki przestrzennej kraju, jednoczesnie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych
rozwigzan infrastrukturalnych, a za gltdwne cele przyjmuje:

+ podwyzszanie konkurencyjnosci glownych osrodkow miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spOjnosci,

« poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowaZzenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

« poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych, poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe;j.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych
sie zmian demograficznych w polaczeniu z aktywizowaniem zasohow pracy. Rozwigzania w aspekcie
zarzgdzania w miastach oraz rozwoj transportu zbiorowego wplywac majg pozytywnie na rozwoj
najsilniejszych gospodarczo osrodkdow i ich obszarow funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez
zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostepnos¢ do nich
poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajgce sie do dalszego wzrostu znaczenia
kolejowych przewozow pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozow
miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozow miejskich, z uwzglednieniem

ekologicznych systemow transportu zbiorowe go.

Ekologia to kolejny wazny element w transporcie zhiorowym — alternatywne zrodla napedu, silniki
konwencjonalne spefniajgce najwyzsze normy emisji spalin, atakze nacisk na wykorzystanie
potencjatu transportu szynowe go.

Obszary o najnizszym dostepie do usiug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszarow
wiejskich, powinny miec¢ zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwoj,
a takze rozwdj infrastruktury transpo rtowej.

Ustalenia krajowego planu transportowego

W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewoadzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kole jowym zalozono organizowanie polgczen kolejowych na linii kolejowej nr 274. Postanowienie to

% Uchwata Nr 239 Rady Ministrdw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz.
252)
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gwarantuje funkcjonowanie polgczenia miedzywojewodzkiego tgczacego Jelenigq Gore z innymi
wojewddztwami przez Wroctaw, 7 postojami handlowymi pociggdw w Marciszowie i Sedzisfawiu.

W krajowym planie transportowym nie wyznaczono punktow handlowych na obszarze powiatu
kamiennogorskie go, ktore moglyby peinic funkcje wezlow przesiadkowych.

5.2.2. Szczebel regionalny

Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przewidziano obligatoryjng
organizacje przez Wojewodziwo Dolnoslgskie przewozow kolejowych na istniejgcej sieci polgczen
oraz organizacje linii komunikacyjnych w transporcie drogowym przy zalozeniu o rozwoju
gospodarczym wo jewodztwa.

Nie przewidziano organizacji linii komunikacyjnych na wielu istniejgcych trasach w transporcie
drogowym (np. z Watbrzycha do Kamiennej Gory czy z Lubawki do Kamiennej Gory), co powoduje
koniecznos¢ podjecia dzialan przez Powiat Kamiennogorski i sgsiednie powiaty na rzecz utrzymania
funkcjonowania publicznego transportu zhiorowego z gwarantowanymi rekompensatami do
przejazdow bezpfatnych iulgowych. W ponizszej tabeli zestawiono planowane linie komunikacyjne,
ktore bedzie organizowalo Wojewodztwo Dolnoslgskie.

Tab 5.2.2.1 Plonowone linie kamunikacyjne o chorokterze uzytecznosc publicznej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich.

transport linia komunikacyjna wariant realizacji
. . stagnacja, umiarkowan rozwaoj,
kolejowy Wroclaw —Walbrzych — Jelenia Gora gnac] .. Y J
pefen rozwoj
kolejowy Jelenia Gora — Kamienna Gora — Lubawka umiarkowany rozwoj, peten rozwoj
autobusowy | Sedzislaw — Kamienna Gora umiarkowany rozwoj, peten rozwoj

autobusowy | Kamienna Gora — Krzeszow — Chetmsko $laskie | umiarkowany rozwéj, peten rozwéj

autobusowy | Kamienna Gora — Jawor umiarkowany rozwoj, peten rozwaj

Zrodio: Plan zrownowazoneqo rozwoju publicznego transportu zbioroweqo dia Wojewodziwa
Dolnosigskiego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego wspieral bedzie ponadto budowe Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej (WKA), ktdra obejmowaé ma takie polaczenia w powiecie kamiennogdrskim.
Dziatania te wymagajg wspolpracy z organizatorami odpowiedzialnymi za wdrozenie poszczegolnych
systemow w postaci integracji taryfowej i rozkladowej oraz wspolnej partycypacji w kosztach
funkcjonowania polgczen. Kamienna Gora jest lokowana jako C —wezel i generator ruchu o lokalnym
Znaczeniu.
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Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego.
Perspektywa 2020°*

Obecny Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodziwa dolnoslgskiego Perspekitywa 2020,
sporzadzony zostal na podstawie Uchwaly Nr LVIII/889/2006 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego
z dnia 21 wrzesnia 2006 r. i zastgpil obowigzujgcy dotychczas Plan Zagospodarowania Przestrzenne go
Wojewodztwa Dolnoslgskiego (Uchwalta Nr XLVIII/873/2002 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego
z dnia 30 sierpnia 2002 r.).

Wizja rozwoju wojewodztiwa w sferze  komunikacyjnej przewiduje  nowoczesny region
o funkcjonujacej docelowej sieci najwazniejszych polgczen drogowych z systemem drog europejskich
oraz zakonczonej modernizacji gtdwnych linii kolejowych. Sprawny, regionalny system drdég o
znaczeniu krajowym i wojewodzkim stanowi jeden z giownych elementow rozwoju struktur
osadniczych, postepujgcego w nawigzaniu do rozbudowywanej sieci powigzan wewnetrznych,
gwarantujacych wysoka mobilnoié mieszkancow. Obszary i pasma osadnicze, charakteryzujce sie
najwiekszym potencjalem dla intensyfikacji wielofunkcyjnego rozwoju regionu sg dobrze
skomunikowane, co umozliwia plynny przeplyw os6b i towardw, wzmacniajgc jego wysoky
konkure ncyjnosc.

Celem strategicznym rozwoju przestrzennego wojewodziwa, w aspekcie transportu i komunikacji,
wynikajgcym z przyjetych ustalen Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Dolnoslgskiego 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych
dokumentach planowania strategicznego, jest uksztaltowanie sprawnych, bezpiecznych systemow
transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i europejskim.

W ramach kierunkow i zasad rozwoju systemow transportu, Plan ustala sie nastepujgce kierunki
i zasady zagospodarowania przestrzennego:

e ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych -
poprawa dostepnosci zewnetrznej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

= poprawy drogowej doste pnosci komunikacyjnej wszystkich obszardéw wojewddztwa oraz
powigzania ich z krajowym i europejskim systemem drogowym,

= planowania, projektowania i przebudowy drogowych systemow komunikacyjnych
z uwzglednieniem  wymogdw  ochrony zasobow  Srodowiska  przyrodniczego
i kulturowego,

=  przejmowania czesci przewozow drogowych przez energooszczedne, bardziej przyjazne
srodow isku systemy transportowe — kolej,

= gpracowania rozwigzan stuzgcych modernizacji i rozbudowie drog kiore stanowig
alternatywne szlaki dla sieci autostrad,

=  budowy mostow drogowych | kolejowych sprzyjajgcych rozwojowi powigzan
transgranicznych,

* Uckwvata Nr U1 /1622/2014 Sejrmiku W ojewddztwa Dolnodlgskiego z dnia 27 marca 2004 r,
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e ksztaftowanie spojnego systemu powigzan wewnetrznych regionu zarowno wewngtrz
obszarow rozwoju, jak i pomiedzy nimi - poprawa dostepnosci wewnetrznej, realizowane
przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

=  poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtownych osrodkow osadniczych,

= modernizacji i rozbudowy istniejgcego ukladu drog z dopuszczeniem zmian w ich
przebiegu, zwtaszcza w przypadku budowy obwodnic,

= wyznaczania przebiegu nowych glownych drog z minimalng ingerencjg w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym
Zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na  Srodowisko
i kompensacjg przyrodniczg,

= dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weziow drogowych w uzasadnionych przypadkach
w ciggach autostrad i drog ekspresowych,

= koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejacg i planowang siecig komunikacyjng przy
minimalizacji czasu przejazdow, kosztow dostepu i emisji zanieczyszczen,

=  poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju transportu
publicznego,

= kompleksowe rozwigzanie problemow transportowych w obszarze przygranicznym

z uwzglednieniem polgczentrans granicznych,
= rozbudowy turystycznej sieci drog w obszarze trans granicznym,

& podwyZszanie parametrow uzytkowych sieci drogowej, realizowane przy uwzglednieniu
nastepujgcych zasad:

= dostosowania parametrow technicznych drog do obowigzujgcych normatywow,

= ograniczenia ruchu kolowego lub jego eliminacji z obszarow zabudowanych, zwiaszcza

Z centrow miast,
= wielowariantowego badania optymalnego przebiegu planowanych drog,

=  wprowadzenia wydzielonych pasow ruchu dla komunikacji rowerowej oraz chodnikow
dla pieszych wzdiuz drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych w terenie

zabudowanym,

e ksztaltowanie spojnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych, kolejowych powigzan
transportowych, realizowane przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

= poprawy dostepnosci komunikacyjnej glownych osrodkow osadniczych wojewodztwa

Z krajowym i europejskim systemem kolejowym,
= planowania, projektowania i prze budowy kolejowych systemow transportowych,

= modernizacji infrastruktury kolejowej z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych
walorach przyrodniczych i obszarow chronionych,

= utrzymania terenow po zlikwidowanych liniach kolejowych i ich ochrona przed
wprowadzaniem zabudowy dla mozliwosci ponownego ich wykorzystania,
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= uruchomienie systemu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA),
= skracania czasow przejazdu w ruchu osobowym,

= zachowania i rozbudowy szynowych pofgczen miedzy miejscowosciami centralnymi

w ruchu transgranicznym,
= rozbudowa transgranicznej, regionalnej komunikacji publicznej,

s podwyZszanie parametrow urzytkowych sieci kolejowej, realizowane przy uwzglednieniu
nastepujgcych zasad:

= przeprowadzenia modernizacji istniejgcych szlakow kolejowych z podniesieniem ich
parametrow technicznych,

=  poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane,
= poprawy i rozbudowy powigzan przygranicznych,

= wzmacnianie transportu lotniczego.

5.2.3.Dokumenty strategiczne i planistyczne na szczeblu gminnym

Studium uwarunkowan 1 kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta Kamienna
Gora*®

Studium wskazuje na korzystne polozenie gminy na przebiegach DK5, DW367 oraz planowanej drogi
ekspresowej S3, a takze czterech linii kolejowych: nr 298, 299, 330 (przeznaczona uchwatlg Zarzadu
PKP S.A. Nr 69 z dnia 13.111.2002 r. do likwidacji) i 345.

Rozwoj gminy w aspekcie komunikacyjnym, opiera sie na planowanej do realizacji drodze
ekspresowej $3, Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym {korytarz CETC-ROUTEES), DK3
i DK5 oraz DW367.

Aktualizacja strategii zrownowazonego rozwoju powiatu kamiennogorskiego 2012 - 2020

Strategia zrébwnowazonego rozwoju powiatu kamiennogdrskiego 2012-2020, nakresla dziatania
ukierunkowane na polepszenie standardow zycia mieszkancow ohszaru. Dokument wskazuje budowe
drogi $3, jako kluczowq szanse na rozw6j powiatu.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Kamienna
5 26
Gora

Uktad transportowy tworzony przez DK5, DW367 oraz pobliskie DW368 i DW369, a takze linie
kolejowe nr 298, 299, 308 i 330, stanowi duzy potencjatl komunikacyjny gminy, niemniej jednak,

* Uchweata Nr 330/118/12 Rady Miejskie w Kamienne] Gérze z dnia 30 maja 2012 .
| chwata MNr X111/90,/12 Rady Gminy Kamienna Gara z dnia 25 kwietnia 2012 r,
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Studium zauwaza, ze infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji oraz odbudowy sieci, by mozna
byto w petniwykorzystac jej potencjat transportowy.

Rozwdj gminy, wskazywany przez Studium, opiera sie o budowe drogi ekspresowej S3 (element
planowanego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego), modernizacje drog, budowe
chodnikéw, rozwaj linii kolejowych nr 298 i 299, odbudowe infrastruktury na liniach nr 308 i 330 (na
wybranych, rozebranych odcinkach dopuszcza realizacje ciggow pieszych i rowerowych), budowe
systemu tras pieszych i rowerowych.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Lubawka®’

Studium opiera rozwdj gminy o DK5, DW369 oraz planowang droge ekspresowg S3
(Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy). Nie przewiduje natomiast interwencji w transport
kolejowy.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Kamienna Gora®®

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Kamienna Gora przyjeta przez Rade Miejskg
w Kamiennej Gorze w dniu 27 pazdziernika 2004 r., wskazuje na koniecznos¢ poprawy stanu
technicznego infrastruktury transportowej, obnizenie poziomu halasu komunikacyjnego,
ograniczenie ruchuw centrum miasta.

Strategia Rozwoju Gminy Marciszow na lata 2011 — 2020 *°

Strategia definiuje jako glowne problemy infrastruktury transportowej, jej degradacje na skutek
transportu ciezarowego o tonazu przekraczajgcym dopuszczalne dla niej wartosci. oraz transportu
ciezarowego o tonazu przekraczajgcym dopuszczalne dla niej wartosci. Kolejnym zdefiniowanym
problemem jest brak polgczen komunikacyjnych z wiekszymi miastami polozonymi w sgsiedztwie

gminy.
Strategia Rozwoju Gminy Lubawka®

Strategia z 2002 roku wskazuje szanse rozwojowe gminy w postaci planowanej drogi ekspresowej $3,
transportu  multimodalnego  (droga-kolej), modernizacji oraz  rozbudowie  systemow
komunikacyjnych.

TUchwata NrvI/54/11 Rady Migjskie] w Lubawce z dnia 30 czerwea 2011 r,

* Strona BIP Miasta Kamienna Géra: bip.kamiennagora.pl

* Strategia Rozw oju Griny Marcszdw na lata 2011 — 2020 - Strona BIP Gminy Marciszdw : hitp A, bip.marciszow.pl/
* Strona BIP Gminy Lubawka: Lubawka, nowczesnagmina.pl
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5.3. Uklad drogowy
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Rys. 5.3.1. Sie¢ drogowa na obszarze powiatu kamiennogorskiego.
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Ogoinogeograficznych

Ukfad drogowy w powiecie kamiennogorskim skiada sie z drog krajowych, wojewodzkich,
powiatowych i pozostatych, o r6znych parametrach i przeznaczeniach.

Osig uktadu drogowego jest droga krajowa nr 5, igczgca przejscie graniczne w Lubawce przez
Kamienng Gore, Wroclaw, Poznan, Bydgoszcz do Nowych Marz (wezet z autostradg A1), ponadto w
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Bolkowie krzyzuje sie droga krajowa nr 3, laczaca przejscie graniczne w Jakuszycach ze Swinoujsciem,
przez Legnice, Zielona Gore, Gorzow Wielkopolski i Szczecin. Na obszarze powiatu droga krajowa nr 5
przebiega przez miejscowosci: Lubawka, Przedwojow, Kamienna Gora, Ptaszkow, Debrznik,
Marciszow, Pustelnik, Domanow. Speinia ona funkcje drogi lokalnej, krajowej i miedzynarodowej i
jest najbardziej obcigzong drogg na terenie powiatu kamiennogdrskiego.

Droga wojewddzka nr 328 taczy Nowe Miasteczko w wojewadztwie lubuskim (gdzie taczy sie zdrogg
krajowa nr 3) z Marciszowem przez Przemkow, Chociandw, Chojndw (wezet na autostradzie Ad),
Zlotoryje i Swierzawe. Na terenie powiatu przebiega przez miejscowosci: Marciszow (skrzyzowanie z
droga krajowa nr 5) i Swidnik. W Kaczorowie krzyuje sie z droga krajowa nr 3 {dojazd do leleniej

Gory)

Droga wojewoddzka nr 367 fgczy Walbrzych z Jelenig Gorg. Ma terenie powiatu przebiega przez
Kamienng Gore (skrzyzowanie z droga krajowa nr 5), $zarocin, Leszczyniec i Ogorzelec. Dalej,
na Rozdrozu Kowarskim igczy sie z drogq wojewddzka 368 i posrednio — z droga wojewodzkg 369.
Zapewnia mieszkancom dojazd do dwoch regionalnych osrodkow miejskich — Walbrzycha i Jeleniej
Gory.

Droga wojewddzka nr 369 fgczy Lubawke z Rozdrozem Rudawskim (drogi wojewodzkie 367 i368) i
stanowi pofaczenie pofudniowe] czesci powiatu z Jelenig Gorg. Przebiega przez Lubawke, Bukowke,
Miszkowice i Jarkowice.

Pozostale miejscowosci w powiecie polgczone sg z siecig drog krajowych i wojewodzkich
uzupeltniajgca siecig drog powiatowych i gminnych.

5.4. Transportindywidualny

Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w powiecie kamiennogérskim przez ostatnie 3 lata
wzrosfa o 39,6 auta/1000 os., co stanowi umiarkowany wzrost. Komunikacja indywidualna w
powiatach o stabo rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto wybieranym, alternatywnym
srodkiem przemieszczania sie. Liczha pojazddéw w powiecie kamiennogorskim wzrosta z 22437 w
2011r.do 24119 w 2013 r. co oznacza wzrost o 7,5% na przestrzeni 3 lat.

Tab. 5.4.1. Liczba zarejestrowanych samochodow w powiecie kamiennogorskim w fatach 2011-

2013
Rok Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych 1000 os.
2011 398,3
2012 418,0
2013 4379

Zrodfo: http:/fwww stat.gov.pl/bdi.

Wzrost liczby samochodéow skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz infrastruktury w
miastach (m.in. wieksza liczba parkingéw) oraz powoduje spadek zainteresowania transportem
publicznym, powodujgc jego stopniowe ograniczanie.
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5.5. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewddzkich i krajowych na obszarze
powiatu kamiennogorskiego

Na drogach krajowych i wojewodzkich, z wylgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co piec
lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu {GPR), ktdry obrazuje aktualny poziom natezenia
ruchu na poszczegolnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspekiywie 5,
10 i 15 lat. Obecnie obowigzuje badanie przeprowadzone w 2010 r.

Wskaznik motoryzacji, w roku 2013 na poziomie 437,9 samochodow osobowych na 1000
mieszkancow, co jest wartoicia znacznie nizsza niz dwczesna srednia krajowa (486 samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow).

Sredniodobowy ruch pojazdéw silnikowych oraz roweréw w Polsce™ wynidst dla drog krajowych
9 888 pojazdow/dobe, przy czym na drogach miedzynarodowych wskaznik ten wyniost
16 667 poj./dobe, z kolei na innych krajowych 7 097 poj./dobe. Na drogach wojewddzkich SDR
osiggngl zdecydowanie mniejszg wartos¢ — 3 398 poj./dobe. Dla wojewodztwa dolnoslgskiego
sredniodobowy ruch pojazdow wyniost dla drog krajowych i wojewodzkich odpowiednio
10 913 poj./dobe i 3 337 poj./dobe, z czego na drogach rangi miedzynarodowej na terenie Dolnego
$laska zaobserwowano sredni dobowy ruch rzedu 16 405 poj./dobe, zas na innych drogach krajowych
— 6654 poj./dobe.

Porownujgc wyniki GPR z 2005 oraz 2010 roku, zauwazy¢ mozna, ze ruch na drogach wojewodzkich
i krajowych ma tendencje wzrostowsq, a wskaznik wzrostu wynosi srednio 1,27. Na drogach krajowych
w Polsce zaohserwowano zwiekszenie liczby pojazdow o0 22% (w wojewodztwie dolnoslaskim wzrost
0 29%]), na drogach wojewddzkich nastapit z kolei wiekszy wzrost zaobserwowanych pojazdow dla
kraju ogolem i mniejszy da wojewodztwa dla wojewodziwa dolnoslgskiego odpowiednio: 0 23% i 0
24%.

Najwieksze natezenie ruchu na terenie powiatu kamiennogorskiego wystepuje w ciggu drogi krajowej
nr 5. W okolicy Kamiennej Gory, na drodze krajowej nr 5 od strony Marciszowa zaobserwowano
najwieksze nateZzenie ruchu —9 426 poj./dobe. Bardzo wysokie natezenia ruchu wystepujg rowniez
od strony Lubawki (droga krajowa nr 5) — 6 868 poj./dobe, na trasie do Watbrzycha — 5 183 poj./dobe
oraz od strony Kowar —4 618 poj./dobe.

Tabela 5.5.1. przedstawia zestawienie poszczegolnych odcinkow drog krajowych i wojewddzkich
przebiegajgcych przez obszar powiatu kamiennogorskiego z przyporzadkowang wartoscig
sredniodobowego ruchu.

Tab. 5.5.1 Wartosci SDR dig drog krajowych i wojewodrkich no podstewie Generainego Pomiaru

Ruchu z2010r.
Nr drogi Odcinek GPR 2010
DK5 Marciszow — Kamienna Gora 5181
DK5 Kamienna Gora/Przejscie 1/ 8314

* Dane z GPR2010
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Nr drogi Odcinek GPR 2010
DK5 Kamienna Gora/Przejscie 2/ 9426
DK5 Kamienna Gora/Przejscie 3/ 6868
DK5 Kamienna Géra fObwodnica/ 2738
DK5 Kamienna Géra —Gr. Panstwa 3561

DwW328 Kaczorow — Marciszow 4154
DW367 Kowary — Ogorzelec 2310
DW367 Ogorzelec — Kamienna Gora 2093
DW367 Kamienna Géra 4618
DW367 Kamienna Gora — Jabtow 5183
DW369 Ogorzelec — Lubawka 1367

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie GPR2010

5.6. Wplyw transportu na srodowisko

5.6.1.Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym Zrodtem ucigzliwosci i problemow dla
srodowiska naturalnego oraz czlowieka. Negatywny wplyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz halasu. Giownymi zrodlami wspomnianych szkodliwych
czynnikow jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z glownych zrodel emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscie niowe weglowodory aromatyczne oraz czgstki stale i metale ciezkie.

Oddziahpwanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporownywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

5.6.2.Emisja spalin

Wedlug danych z prowadzonego monitoringu jakosci powietrza oraz inwentaryzacji emisji dla
wojewodztwa dolnoslgskiego, najwiekszy wplyw na wystepowanie przekroczen standardow jakosci
powietrza, ohok udziatu zakladéw przemystowych, ma tzw. niska emisja, w najwiekszym stopniu
7 sektora transportu drogowe go.
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Rezultatem emisji ze zrodet transportowych w Aglomeracji Watbrzyskiej i na calym Dolnym Slasku
jest wystepowanie calorocznych wysokich poziomow tlenkow azotu w powietrzu, utrzymywanie sie
podwyzszonych poziomow stezen pylu zawieszonego PM 10 i benzenu. Oddziatywanie substancji
emitowanych z silnikow pojazdow na stan czystosci powietrza zaznacza sie w szczegolnosci
w najblizszym otocze niu drog.

Najwieksze srednie dobowe natezenie ruchu drogowego notowane jest na drodze krajowej nr 5. Na
wielkos¢ emisji drogowej ma wplyw wiele czynnikow, miedzy innymi kategoria pojazdow, rodzaj
paliwa, stantechniczny drég, przestoje w ruchu drogowym- przepustowosc drog.

Na podstawie Oceny Jakosci powietrza wojewodztwa dolnoslgskiego w roku 2013, obszar
wojewodztwa dolnoslgskiego podzielony zostal na cztery strefy (aglomeracja wroctawska, miasto
Legnica, miasto Walbrzych oraz pozostaly obszar wojewodztwa). Na podstawie danych z monitoringu
powietrza za 2013 rok, w powiecie kamiennogorskim wykazano niskie stezenia dwutlenku siarki,
tlenku wegla i metali ciezkich {olowiu, niklu i kadmu). Na obszarze powiatu, podobnie jak na
wiekszosci obszaru wojewodztwa dolnoslgskiego, zarejestrowano w 2013 roku ponadnormatywne
stezenia pylu zawieszonego PM 10 oraz PM 2,5, a takze benzo(a)pirenu.

Tab. 5.6.1. Wyniki klasyfikacji strefy dofnosigskiej dle wybranych substancji.

Symbol klasy wynikowej
MNazwa dla zanieczyszczenia
Lp. . . : e
Zanieczyszczenia w strefie dolnoslaskiej
(PLO204)
1 Dwutlenek azotu NO, A
P Tlenek wegla CO A
3 Dwutlenek siarki $0, A
4 Pyt zawieszony PR 10 C
5 Pyt PM 2,5 A
6 Benzo(a)piren C
7 Ozon C
8 Arsen C

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska wojewddziwa dolnoslgskiego
w 2013 roku, WIOS Wrocdlaw 2013.

Zakwalifikowanie substancji do klasy A oznacza, ze poziom steren zanieczyszczen nie przekraczal
poziomow dopuszczalnych. W przypadku substancji zakwalifikowanych do klasy C, nalezy podjgc
odpowiednie dzialania, takie jak:

— okreslenie obszarow przekroczen poziomu do puszczalnego oraz poziomu dopuszczalnego
powiekszonego o margines tolerancji,

— opracowanie programu ochrony powietrza POP w celu osiggniecia poziomu do puszczalnego
w wyznaczonym terminie.

Aktualnie w wojewodztwie dolnoslgskim obowigzuje Program ochrony powietrza m.in. dla strefy
dolnoslgskiej, w ktorej znajdujg sie wszystkie gminy powiatu kamiennogorskie go.
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W kolejnej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin do puszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkow azotu (NOx), weglowodoréw (HC), tlenkow wegla {CO) oraz czastek
staltych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szcze goInosci: samochodéw osobowych i ciezarowych, autobusow, ciggnikow i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdow trakcyjnych oraz statkow srodlad owych.

Tab. 5.6.2. Dopuszcraine wartosci emisji spafin w poszczegdinych normach EURO.

. — . — . Pojazdy

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym dwukolowe
[gfkm]

EURO EURO | EURO | EURO EURO EURO EURO ) 5 EURO EURO EURO EURO EURO | EURO | EURO

1 2 3 4 5 6 1 3 4 5 6 1 2 3
co 272 | 22 2,3 1 1 1 31 |1 0ed4 | 05 05 0045 | 13 55 2
HC - - 0,2 0,1 01 01 - 02222 | 0,06 | 0,05 0,05 0,09 3 1 0,3
NO, - - 015 | 003 | 006 0,0e - 0222205 0,25 018 0,08 0,3 0,3 0,15
HC+NO, | 0,97 | 05 |- - - - 1,13 | 07 0,56 | 0,3 023 | 017
PM - - - - 0005 | 0005 | 014 | 008 0,05 | 0,009 | QOO5 | 0,005

Zrédfo: Rozporzgdzenie {WE) nr 715/2007 Parlomentu Europejskieqgo i Rady z dnia 20 czerwea 2007 r.
w sprawie homologacii Iy pu pojazdow sifnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzqgcych z lekkich pojozdow pasaierskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczgoych naprawy i ulrzymania pojazdow.

W ostatnich latach coraz wiekszg popularnos¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi, do
ktorych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG oraz elektryczne a takze hybrydowe. Niskie
wielkosci emisji zanieczyszczen przekladajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdow olejem
napedowym koszty korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska32 wysokos¢ tych kosztow uzalezniona jest od ilosci
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane s3 w corocznie
wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegolnie CNG,
LNG) wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika {bardzo kosztowne stacje paliw,
specjalne hale, warsztaty a nawet kanaly przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty
zmiany technologii siegajg wielomilionowych nakladow a oszczednosci wynikajgce z eksploatacji
i zmniejszonych opfat za korzystanie ze srodowiska sq wylgcznie teoretyczne, z uwagi na wysokie
ceny paliw alternatywnych, wynikajgce m.in. z podatku akcyzowego.

5.6.3.Emisja hatasu

Hatas jest jednym z najpowazniejszych czynnikdw zanieczyszczajgcych srodowisko. Ksztattowanie
klimatu akustycznego jest jednym z najwazniejszych priorytetow zwigzanych z jego ochrong.
Glownym obcigzeniem srodowiska jest halas wytwarzany przez transport samochodowy. Do

# Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawao ochrony rodowiska (tekst jednolity: Dz, U, z 20013 r, poz. 1232}
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podstawowych czynnikow wphywajgcych na poziom hatasu nalezg m.in.: natezenie ruchu pojazdow,

predkosc strumienia pojazdow, plynnosc ruchu pojazdow, potozenie drogi oraz rodzaj nawierzchni.

W ponizszej tabeli przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w  $rodowisku™

generowane przez transport.

Tab. 5.6.3. Dopuszczalny poziom hafasu.

Dopuszczalny poziom hatasu [dE]
. L. Starty, ladowania i
Drogi oraz linie ’
. przeloty statkow
. kolejowe .
L.p. Przeznaczenie terenu powietrznych
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
dzien noc dzien noc
T=16 h T=8h T=16h T=8h
a) strefa ochronna "A" uzdrowiska
1 - . 50 45 55 a5
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zahudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 ) Y Y _a__ ) ) .W 61 56 60 50
czasowym pobytem dzieci i mlodziezy *
) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitaliw miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zhiorowe go
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno —wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej
4 Y . 510 Jskie) powyze| 68 60 ) )
100 tys. mieszkancow **,

¥ —w przypadku niewykorzystywania tych terendw zgodnie z ich funkejg w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszczalry

poziomn hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa srddmiejska miast powyie) 100 tys, mieszkancdw to teren ze zwarte]

zabudowy mieszkaniowe] | koncentraga obiektdw administracyinych, handlowych | ustugowych, W praypadku miast,

w ktdrych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancdw pow. 100 tys., mozna wyznaczyCw tych dzielnicach strefe srddmiejska,

jeieli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentraca obiektdw administracyinych, handlowsych
i ustugowyeh,

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z

dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczainych poziomow hafasu w Srodowisku (Dz. U, 2014 poz.

112).

# Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 . w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku
(tekst jednolity: Dz, 2014 poz. 112).
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Stan klimatu akustycznego wokol drog krajowych i wojewodzkich ulega cigglym zmianom,
spowodowanym wzrostem liczby pojazdow samochodowych, a co za tym idzie wzrostem natezenia
ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przyleglych terendow. Rownoczesnie zauwazalne s3 efekty
prac zwigzanych z budowg nowych odcinkdw drog, odnowg nawierzchni, jak rowniez budowg
elementow ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje halasu. Alternatywg dla wzrastajgcego
ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwoj transportu zbiorowego. Spraw nie funkcjonujgca
sie¢ polgczen w publicznym transporcie zbiorowym moze spowodowal zmiane zachowan
spofecznych, polegajacq na wyborze srodkow komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka
Zmiana przefozy sie na zmniejszenie ruchu samochodowe go, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku
poziomu hafasu.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki pomiarow akustycznych przeprowadzonych w latach
2010 — 2013 w punktach zlokalizowanych na terenie powiatu kamiennogorskiego, ktdre okreslajg
warunki panujgce w bezposrednim sgsiedztwie tras komunikacyjnych i dajg informacje o ich
ucigzliwosci akustyczne;j.

Tab. 5.6.4 Wyniki pomiaru hafasu na terenie czesci powiatu kamiennogorskiego w 2012 roku.

Natezenie .. :
ruchu Natgzenie | Laeqna granicy
Lp. Lokalizacja punktéw p omiarowych . ruchu pojfh terenu
po_[/h . . h chronionego
ciezarowyc
ogotem ¢ ¥ [d8]
Kamienna o
1 . Ul Jeleniogorska 45 DwW 367 570 34 66,9
(50ra
Kamienna
2 . Ul Watbrzyska 40 DwW 367 420 21 63,9
Gora
Kamienna
3 , Ul Waltbrzyska 2c DK 5 760 16 61,5
(30ra
4 Ptaszkow Ul. Legnicka 5 DK 5 350 21 68,6
i i Droga
5 Czadrow Czadrow 14 ) 271 16 65,9
powiatowa
6 Szarocin Szarocin121 DW 367 205 12 63,0
7 Lubawka Ul. Dworcowa 10 DK 5 280 20 65,2

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie opracowania ,Klimat akustyczny w wybranych punktach
wojewddziwa doinosigskiego w 2012 roku”, WIOS Wrocfow, 2013,
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym

6.1. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujgc dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujac metode
grawitacyjng, opracowano dla powiatu kamiennogorskiego macierz potokow pasazerskich.
Z opracowania wylgczono  podroze  wewngtrz  granic  poszczegolnych  gmin  powiatu
kamiennogorskiego. Ponizej (tab. 6.1.1) przedstawiono wspomniang macierz, ktora dotyczy
wszystkich podrdzy niepieszych realizowanych niezaleznie od srodka transportu zastosowanego w
podrozy. Podroze te odbywajg sie tylko w obrebie granic powiatu kamiennogorskiego. Wielkosci
potokow pasazerskich przedstawiono procentowo, a nie liczhowo z racji szacowania prezentowanych
danych, ktore nalezaloby w przysziosci ocenic, przeprowadzajgc kompleksowe badania potokow
pasazerskich w transporcie indywidualnym i zbiorowym.

Tab. 6.1.1. Oszacowane macierz potokow ruchu pomiedzy poszczegoinymi gminami powigtu

kamiennogorskieqo
Gmina Kamienna 0
Gora 44.0%

Gmina Lubawka* 11,2% 3.9%

Gmina Marciszow 10,4% 6,0% 0,8%

Miasto Lubawka® 14,9% 7.6% = “‘::H 1,2%
Miasto Kami Gmina Kami

Suma = 100,0% @ oGéarr:lenna mmaGéar;menna Gmina Lubawka* |Gmina Marciszéw

T -obszarmiasta Lubawka zostad wyadrebmiony z gminy Libawka
Zrodio: opracowanie wiasne TRAKO.

Analizujgc powyzszq macierz nalezy zwrocic uwage, 7e najwieksze wielkosci potokow pasazerskich
wyste pujg na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami;
— Kamienna Goéra (gmina miejska) — Kamienna Gora {gmina wiejska): w szczegolnosci na trasie
Kamienna Gora — Krzeszow,
— Kamienna Gora {gmina miejska) — Lubawka {obszar miejski),
— Kamienna Gora (gmina miejska) — Lubawka (obszar wiejski): w szczegodlnosci na trasie
Kamienna Gora — Chetmsko Slgskie,

— Kamienna Goéra (gmina miejska) — Marciszow.

Pewne znacznie rowniez majj potoki pasazerskie pomiedzy gminami:
— Lubawka (obszar miejski) — Lubawka (obszar wiejski): w szczegolnosci na trasie Lubawka —
Chetmsko Skgskie.
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Zapotrzebowanie na przew6z os6b w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie
kamiennogorskim wynika m.in. z:
— liczby mieszkancow (najwyzsza w gminie miejskiej Kamienna Goéra) — szczegotowe dane
zestawiono w tabeli3.5.1,
— gestosci zaludnienia {najwyisza w gminie miejskiej Kamienna Gora i obszarze miasta
Lubawka) — wartosci tego wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na rysunku 6.1.1.,
— generatorow ruchu, do ktorych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej — ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedgce siedzibami gmin; generatory
ruchu w powiecie kamienno gorskim zostaly wskazane na mapie w punkcie 6.2.

Kluczowymi  czynnikami  ksztattujgcymi  potrzeby  przewozowe  mieszkancow  powiatu
kamiennogorskiego sg funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto
Kamienna Gora. W miescie tym zlokalizowanych jest wiele osrodkéw edukacji, administracji oraz
zaktadow pracy, determinujgcych codzienne, obligatoryjne podroze. Z tego powodu najwiecej
podrézy miedzygminnych (wewngtrz powiatowych) ma swoj poczatek lub koniec w granicach gminy
miejskiej Kamienna Gora.

POWIAT .
KAMIENNOGORSKI N
gestoié raludnienia

=

1102 cadbom’
— e (rANICA PAASHVE
— - QrANICE rEGONL
—— OrSNICE POWIStY
— — — = granice gmin | mast

Rys. 6.1.1. Gestos¢ zaludnienia poszczeqdinych gmin powiatu kamiennogorskiego.
Zrodfo: Opracowanie wiasne
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Przewiduje sie, iz skala potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu kamiennogorskiego
w przysziosci nie ulegnie niewielkiemu spadkowi, zwigzanemu z prognozowang przez Gtowny Urzad
Statystyczny spadkowi liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.2). Najwiekszg grupg korzystajacg z
powiatowych przewozow pasazerskich w powiecie kamiennogorskim s3 uczniowie szkot
ponadgimnazjalnych. Zaktada sie, ze spadek liczby ucznidow bedzie wprost proporcjonalny do spadku
wielkosci popytu na powiatowe przewozy pasazerskie. Poréwnujgc to z rokiem bazowym 2015,
zmiana liczby pasazerow wyniesie, dla roku 2017: 4,6%; dla roku 2020: -10,5%.

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie kamiennogorskim

- zabytki
-~ przedszkola
= glowne stacje kolejowe
L szkoly
+ szpital
muzea

v administracja publiczna
— - QrANICA panstwa
——— granice powiatu
- granice gmin | miast

.7. |
/ v ==
U2
o

\‘

o

POWIAT ‘
KAMIENNOGORSKI | p—
najwazniejsze /
generatory ruchu : 2 4 6 8 km

Rys. 6.2.1. Najwazniejsze generatory ruchu na obszarze powiatu kamiennogorskiego.
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Ogéinogeograficznych
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajgce ze
strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
podziat zadan przewozowych

Whybor przez podroznych rodzaju srodka transportu z jakiego skorzystajg w podrozy zalezy od
subiektywnej oceny dostepnych poszczegoInych srodkow transportowych. W tym przypadku nalezy
Zwrocic uwage, ze pewne rodzaje srodkow transportu zbiorowego nie s dostepne na niektorych
obszarach. W najgorszym przypadku, wybrane miejscowosci mogg by¢ pozbawione dostepu do
jakiegokolwiek transportu zbiorowego, a ich mieszkancy sg skazani wylgcznie na transport
indywidualny (samochéd osobowy, rower, itp.) Temu ostatniemu przypadkowi sprzyja prowadze nie
pro-motoryzacyjnej polityki transportowej, ktora ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie
w transporcie zbiorowym, a to prowadzi do ograniczenia oferty przewozowej, a nawet catkowitg
likwidacje transportu zbiorowego na pewnych obszarach. Ograniczenie rozwoju polityki pro
samochodowej lezy w interesie mieszkancow oraz poszczegolnych JST. Strategia oparta na
Zrownowazonym rozwoju poszczegolnych galezi transportu, zaleznie od ich ekonomicznej i
spolecznej zasadnosci, prowadzi do stworzenia systemu niewykluczajgcego zadnej grupy spolecznej.
W jej ramach powinny by¢ stosowane rozwigzania i narzedzia ograniczajgce natezenie ruchu
w transporcie indywidualnym oraz podnoszgce atrakcyjnosc systemu publicznego transportu
zhiorowego.

Wybor rodzaju srodka transportu jest dokonywany na podstawie miernikow jakosci, ktore
w porownaniu z postulatami przewozowymi danego podréznego, sfuzg do oceny poszczegolnych
srodkow transportu pod kgtem najefektywniejsze go odbycia podrozy. Najwazniejsze z nich to:

— bezposrednios¢ poigczen,
— czestotliwosg,

— dostepnosc,

— informacja,

— koszt,

— niezawodnosc funkcjonowania,
— czas podrozy,

— predkosc,

— punktualnose,

— rytmicznosc,

— komfort podrozy.

DIa lepszego zobrazowania preferencji transportowych mieszkancow powiatu kamiennogorskiego,
przedfozy¢ mozna wskaznik motoryzacji. ktory zgodnie z wartosciami przedstawionymi w rozdziale
54. niniejszego planu ksztattowat sie w roku 2013 na poziomie 437,9 samochodow osobowych na
1000 mieszkancow, co jest wartoscig znacznie nizszg niz Owczesna Srednia  krajowa
(486 samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow).
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Wyniki badan marketingowych przeprowadzonych w gronie mieszkancow korzystajgcych z
regionalnego transportu zbiorowe go zobrazowane zostalty w dalszej czesci tekstu. Ankiety wykonane
zostaly na przystankach i dworcach komunikacyjnych w miesigcach pazdzierniku i listopadzie 2014r.,
na probie 1696 respondentOow. Zaznaczy¢ nalezy, ze badania przeprowadzone zostaly wsrod
pasazerow, co wigze sie z uzyskaniem miarodajnej prohy do poznania preferencji tylko obecnych
uzytkownikow systemu komunikacji publicznej. Informacje na temat preferencji pasazerow zbierane
byly na terenie powiatu kamiennogorskiego. Wiekszos¢ osob odpowiadajgcych na pytania mieszkata
na terenie powiatu kamiennogorskiego, a 65% z nich podrozowalo poza miejscowo st zamieszkania w
dniu poprzedzajgcym badania.

Status spoteczny ankietowanych

9% , %0 8%

[ % 10w 15% 20 25% 3046 35% 4098 45% G0 55% 60Ma BEW Y0 75% BO BGY% 80% 95% 1004

M pracuje M ucey sie M jest naemeryturze
M jest hezrobotny/bezrobotna Mjest narencie M prowadzi wlasna dzistalnose gospodarcza
M studiuje

Rys. 7.1.1 Struldure wiekowa ankietowanych
Zrodio: Opracowanie wigsne

Struktura ankietowanych wedtug charakteru pobytu na terenie
powiatu kamiennogérskiego

T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
[ G4 1084 15% 204 25% 3044 35% 404 45% G0 55% A0¥E BEM Y04 T75%  BORd BG4 9Ddd 95% 10044

M jest miejscowy M podrzuje stuzhowo M podroiuje jako turysta Minne

Rys. 7.1.2 Strukturae ankietowanych wedfug charakiery pobytu na terenie powiatu
Zrodio: Opracowanie wiasne
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Podziat respondentéw pod katem wykonywania podrézy poza
miejscowost zamieszkania

[ 9% 1044 15% 200 25% 3088 35% 404 45% G0 55 6DMa B5M YO0 V9% B BLDW B0 95% 10094

M podréze poza miejscowoie zamieszkania M podraze wytacznie w obrebie migjscowosc zamieszkania

Rys. 7.1.3. Struktura ankietowanych pod kqtem wykonania podrozy poza miejscowosc zamieszkania
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Liczba podrdzy poza miejscowosé zamieszkania w dzien roboczy

0% 5% 10% 15%  20% 25% 30%  3%% 40% 45%  50%  55% a60% 6%% Y% V5% 80% 85% 90% 95%  100%

0.5% 05% 0.3% 0.2%

MDwie podroze B Wigce] niz dwiepodraie MW Wisce niz cztery podroze M Wiece niz szefcpodrdiy M Wisce| niz osiem podrozy

Rys. 7.1.4. Liczba podrézy odbytych przez ankietowanych poza miejscowosé zamieszkania
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Udziat podrozy bezposrednich iz przesiadkami

049

[ B3  10Rd  15%  20°¢ 25% 30 35% 40 45% 50 55% 6 65% Y04 V5% BDM BG 90 95% 1004

W Podraz hezposrednia (jednym Srodkiem transpartu) M Podraz z przesiadka (dwoma Srodkami transpaortu)

MPodrdz z dwiema przesiadkami (trzema Srodkami transportu)

Rys. 7.1.5. Udziaf podrozy bezposrednich i z przesiadkami
Zrodfe: Opracowanie wiasne

Ponad 98% badanych podrozuje poza miejscowos¢ zamieszkania w dzien roboczy, sytuacja ta
7wigzana jest z dojazdami do pracy, szkoly, uczelni czy urzedow. Teze tg potwierdza rozklad godzin
rozpoczecia podrozy, ktory pokazuje, ze 62% podrozy rozpoczyna sie pomiedzy godzing 6.00-8:59.
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Rozktad godzin wyjazddw z miejscowosci zamieszkania w
dzien roboczy
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Rys. 7.1.6. Rozklad godzin wyjazdéw osob ankietowanych z miejscowosci zamieszkania w dzien
roboczy

Zrodfo: Opracowanie wiasne

Wykorzystanie poszczegoInych srodkow transportu przez grupy spoleczne wskazuje jednoznacznie, iz
najwiekszq grupg korzystajacg z transportu zhiorowego sq osoby zazwyczaj zmuszone do tej wiasnie
formy podrézowania. Osoby, ktére zazwyczaj nie s3 zdolne do korzystania z komunikacji
indywidualnej to uczniowie, studenci, emeryci i rencisci. Przeciwny trend wida¢ wsrod osob
pracujgcych oraz prowadzacych wiasng dziatalnos¢ gospodarczg. To oni stanowig najwiekszq grupe
korzystajgcg z samochodow.

Na pytanie: ,Jak czesto korzysta Pan/Pani z poszczegélnych srodkéw transportu?”, wiekszosc
respondentéw (66%) odpowiedzialo, Zze podrozuje codziennie autobusem, a zaledwie 32%
samochodem. Nalezy przypomnie¢ w tym miejscu, ze proba badan marketingowych byfa celowa, a
sonda dotyczyla obecnych pasazerdéw transportu publicznego.
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Zestawienie motywacji podrdzy poza miejscowos¢
zamieszkania

Praca

MNauka

Sprawy osobiste
Dom

Inne

Zakupy

Sprawy zawodowe
Opieka zdrowotna
Sprawy towarzyskie

Rekreacja

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Rys. 7.1.7. Zestawienie determinantdw podrdiy poza miejscowosé zamieszkania
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Czestotliwosc wykorzystania poszczegolnych srodkow
transportu w podrozach pomiedzy miejscowosciami

0% 10% 20% 30% A0% S0% 60% 70% 0% 90% 100%

codziennie

1—3razy w tygodniu

1—3razyw miesigou

1—32razy wroku

Migdy

W Autobus/minibus W Pocigg/szynobus M Samochad M |y

Rys. 7.1.8. Czestotiiwost wykorzystania poszczegoinych srodkdéw transportu w podrozach pomiedzy
miejscowosciami
Zrodfo: Opracowanie wfasne
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Ocena skutecznosci dziatan zachecajgcych do
rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz
komunikacji zbiorowej w przejazdach poza
miejscowos¢ zamieszkania

mtak mnie mniewiem

1. czestotliwosc kursowania autobusow
2. czestotliwosc kursowania pociggéw
3. skoordynowanie rozktadow jazdy

5. bezposrednie potgczenie

6. krotszy czas podrozy

7. punktuainosc

8. nowoczesny, czysty tabor

9. Intermet bezprzewodowy w autobusie i pociggu

10. serwis internetowy z interaktywnym...

11. mniejsze zatfoczenie autobusow i pociggow

12.zawsze wolne miejsce siedzgce

13 tabor dostosowany do przewozu osob...

14_klimatyzacja w autobusach i pociggach

15. blizej do przystanku

16. wydzielone pasy ruchu tylko dla autobusow i...

17. zadbane oraz czyste dworce i przystanki

18. automaty biletowe na przystankach iw..

19. jeden bilet na wszystkie srodki lokomocii...

20. niskie ceny biletow
21. podniesienie wysokosci optat parkingowych

22. trudnosC z parkowaniem

23. nic mnie nie skfoni do korzystania z autobusow...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Rys. 7.1.9. Ocena skutecznosci dziafan zachecajgcych do rezygnadji z podrozowania samochodem w
przejazdach poza miejscowos¢ zamieszkania
Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Oczekiwania pasazerow w zakresie poprawy
poszczegolnych parametrow komunikacji zbiorowej

m bardzo oczekiwane

1. wiek=aczestotliwos kursowania autobusow
2. wiek=a czestotliwo< kursowania pocggow

3. skoordy nowana komunikacja pubkczna

4. utworzenie kolei agiomeracyjnej z nowymi liniami..,

5. bezposrednie potgczenie
6. krotszy czas podrozy

7. punktuanost

8. nowoczesny, czysy tabor

9. Internet bezprzewodowy w autobusie | pociggu

10. serwis internetowy z nteraktywnym rozkiadem...

11. mniejsze zattoczenie autobusow | pociggow

12. zawsze woine migjsce siedzgce

13. klimatyzacja w autobusach i pocggach

14 biizej do przystanku

15. wydzielone pasy ruchu tylko dia autobusow

16. zadbane oraz czyste dworce i przystanki

17. automaty biletowe na przystankach iw pojazdach
18. jeden bilet nawszyskie srodki lokomogji (mimo..

15 niskie ceny biletow
20. budowa parkingow dia ssmochodow oscbowych...

21. budowa parkingow dia rowerow przy przysankach .

Rys. 7.1.10. Oczekiwania pasaierow w zakresie poprawy poszczeqoinych parametrow komunikacji
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Zrodfo: Opracowanie wiasne

Obecny system transportu zbiorowego jest postrzegany przez pasazerow gltownie niekorzystnie,
najwiecej osob ankietowanych zadowolonych jest z ilosci parkingdw dla rowerow przy przystankach i
dworcach (62%), nowoczesnego taboru (51%) oraz ilosci parkingdéw dla samochodow osobowych
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(50%). Wartosci te jednak nie s3 szczegolnie wysokie, gdyz oznaczajg ze prawie polowa pasazerow
jest niezadowolona z wyzejwymienionych parametrow.

Wirod respondentow, ktorzy odpowiedzieli na pytania zadane w ankiecie, w gldwnej mierze
wskazywane bylo niezadowolenie z obecnych cen biletow, hraku wspolnej taryfy i systemu
biletowego dla kilku srodkow lokomocji. Obnizenie i uelastycznienie obecnej taryfy jest jednam z
najbardziej pozgdanych dzialan zmierzajgcych do wzrostu zadowolenia obecnej grupy pasazerow
oraz pozyskania nowych klientow komunikacji zbiorowej. Jako bardzo wazny parametr jakosci
podrozy, podana zostala czestotliwos¢ kursowania. lej potencjalne zwiekszenie, bezposrednio
wplyneloby na uatrakcyjnienie komunikacji publicznej.

W zwigzku z bogaceniem sie spoleczenstwa oraz zwiekszeniem dostepnosci cenowej transportu
indywidualnego w ostatnich kilkunastu latach wsrod spoleczenstwa wzrosly rowniez wymagania
dotyczace komfortu podrdzy transportem zbiorowym. Ankietowani w 94% uznali Zze oczekujg zawsze
miejsca siedzacego w transporcie zbiorowym, a w 90% zmnie jszenia zattoczenia w srodkach

Najskuteczniejszymi dziataniami, ktore mogg skionic mieszkancow powiatu kamiennogorskiego do
porzucenia samochodu na rzecz transportu publicznego s3: nizsze ceny biletow, zwiekszona
czestotliwos¢ kursowania oraz wprowadzenie wspolnego, atrakcyjnego cenowo biletu na rozne
srodki komunikacji zbiorowe;j.

Ocena zaspokojenia potrzeb przewozowych przez
komunikacje zbiorow3a

M bardzo niska d niska M srednia M dobra M bardzo dobra

1. bezpieczenstwo
2. czestotliwosc
3. dostepnosc

4, koszt

5. niezawodnosc
6. punktualnosc
7. rytrmicznosc

8. szybkosc

9. wygoda

10, informacja

Rys. 7.1.11. Ocena zaspokajenia potrzeb ankietowanych przez obecny system komunikacji zbiorowe]
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Szereg dzialan, ktore nalezy podjgc, ahy usprawni¢ rozwo] zrownowazonego transportu zbiorowego
zostaly wyszczegolnione ponizej. Majg one wplyw na lepsze ocenianie publicznego transportu
zbiorowego przez podroznych, a tym samym ulepszajg jego jakosc i potencjal oraz umozliwiajg wzrost
liczby podrozy odbywanych komunikacjg zbiorow3:

zwiekszenie liczba kursow,
— lepsze dopasowanie oferty do potrzeb przewozowych)
— zwiekszenie liczby przystankow komunikacyjnych,

— wprowadzenie ukiadu linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

— oznaczenie handlowe linii komunikacyjnych utatwiajgce identyfikacje polaczen,

— wprowadzenie spojnej i ujednoliconej informacji wizualnej na przystankach i dworcach,

— stworzenie rozkladow jazdy o prostym do zapamietania staloodstepowym takcie zaleznym od
rodzaju linii i pory dnia,

— synchronizacja godzin odjazdéw kursow pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspolnie na gldwnych odcinkach komunikacyjnych,

— dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow,

— dogodnadla pasazerow lokalizacja przystankow — jak najblizej celow i zrodet podrozy (moze sie
to lgczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

— infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podlogiw autobusach,

— petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zinte growanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym rdéwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

— tatwoscé zakupu kazdej pozycji taryfy hiletowej — mozliwosé zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktow sprzedazy hiletow, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez
telefon komorkowy, biletomaty, kasy innych przewoinikow { w tym kolejowych],

— nowoczesny tabor przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych,

— tahor z niskg emisjg spalin,

— dhatos¢ o stan techniczny i czystosC taboru, w celu zapewnienia komfortowych warunkow
jazdy,

— integracja wszystkich rodzajow srodkéw publicznego transportu zbiorowego (wspolny bilet,
zintegrowane wezly przesiadkowe).

W odniesieniu do trendu przyrostu pojazddéw komunikacji indywidualnej, przedstawionego na rys
7.1.12 w ostatnich latach, nalezy zauwazyC ze hrak realizacji zrownowazonej polityki transportowe;j
doprowadzi do degradacji systemu transportowego. Bezposredni wzrost liczby samochodow
przypadajgcej na jednego mieszkanca danego regionu skutkowac bedzie zwiekszeniem kongestii
szlakow transportowych, ograniczeniem swobody parkowania oraz wydtuzeniem sredniego czasu
przejazdu.
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Liczba aut w wojewddztwie dolnoslaskim
w latach 1995-2012 na 1000 mieszkancow
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Rys. 7.1.12. Liczba aut na 1000 mieszkancow wojewoddriwa dolnosigskiego w fotach 1995-2012
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Brak wprowadzenia do realnej polityki transportowej powyzszych dziatan skutkowac bedzie
zwiekszeniem preferencji mieszkancow dla transportu indywidualnego, co dodatkowo wplynie na
zwiekszenie ilosci pojazdéw. Konsekwencjg tej zmiany bedzie zwiekszenie kongestii i pogorszenie
warunkoéw ruchu na drogach. Implementacja kompleksowych rozwigzan z zakresu planowania,
organizowania i zarzgdzania systemem publicznego transportu zbiorowego, ktore zostaly zawarte w
niniejszym dokumencie, mogg zaowocowac zrownowazeniem ukladu transportowego, zwiekszajgc
role i wykorzystanie srodkow komunikacji zhiorowej. Konsekwencjg realizacji zaproponowanych
dzialan bedzie zmniejszenie natezenia ruchu pojazddow komunikacji indywidualnej, co skutkowac
bedzie podniesieniem piynnosci ruchu.

7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow transportu w publicznym
transporcie zbiorowym uwzgledniajace infrastrukture transportowa

Ze wzgledu na infrastrukture transportowsg istniejgcg w powiecie kamiennogorskim i dostepnos¢ do
niej, okreslono nastepujgce preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w planowanych
pow iatowych przewozach pasazerskich:

¢ autobus regionalny:

— wszystkie planowane trasy komunikacyjne, przehiegajgce przez powiat kamiennogorski, a
ktdrych poprowadzenie umozliwia istniejgca infrastruktura drogowa.

e regionalny transport kolejowy, za kt6rego organizacje jest odpowiedzialne Wojewodztwo
Dolnoslgskie, jest traktowany jako uzupetniajacy (w zwigzku z turystycznym charakterem
polgczen do Kamiennej Gory oraz lokalizacjg przystankow i stacji na linii 274 z dala od osrodkow
miejskich)
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7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéw transportu wynikajgce
z potrzeb osob niepetnosprawnych

Starzenie sie spoteczenstwa jest procesem postepujgcym w catej Europie. Wigze sie to bezposrednio
7z 7wiekszeniem sie Sredniego wieku pasazerow, co skutkuje powiekszeniem liczebnosci osob
majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. Sytuacja ta determinuje dzialania majgce na celu
ulatwienie podrozowania osobom o ograniczonych mozliwosciach ruchowych publicznym
transportem zhiorowym.

Na terenie powiatu kamiennogorskiego 12,2% (tj. 44 700 osob) ogolu mieszkancow posiada
orzeczenie o niepetnosprawnosci™*.

Teb. 7.3.1. Liczba osob niepefnosprownych w powiecie komiennogorskim ng tle wojewodziwa
dolnosigskiego

Osoby niepetnosprawne

Jednostka w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym

wojewddztwo dolnoslgskie 15658 187 286 180 814

powiat kamiennogorski 347 2851 2 260

Zrédifo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Jlednoczesnie grupa osob w wieku poprodukcyjnym® — osob starszych, majgcych w wiekszosci
problem ze sprawnym poruszaniem sie, stanowi 19,5% ludnosci powiatu kamie nnogorskim. Prognozy
Glownego Urzedu Statystycznego wskazujg, iz udzial tej grupy wzrosnie do poziomu 26,5% w 2035 r.
Publiczny transport zhiorowy z zatoZzenia powinien byé otwarty na osoby o wszelakich ograniczeniach
ruchowych, ma umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spolecznej, jej rehabilitacje spoleczng, umozliwiac
przemieszczanie sie, zapewnic niezaleznos¢ oraz mozliwos¢ udzialu w Zyciu spolecznym poprzez
likwidacje barier, jakie tworzq:

* autobusy z wysokg podioga,

* niepeine oznakowanie pojazdow transportu publicznego,

* przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
* niedogodne drogi dojscia do przystankow,

e nieczytelne informacje przystankowe.

Oprocz zapewnienia mobilnosci osobom niepefnosprawnym, do statutowych funkcji transportu
publicznego nalezy takie zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajgcym wiasnego Srodka
transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz renciici), matkom z matymi
dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadzaé¢ udogodnienia
likwidujgce bariery utrudniajgce przemieszczanie sie publicznym transportem zhiorowym na obszarze
powiatu kamiennogorskiego.

e MNarodowy Spis Powszechry Ludno$c 2014 (v, stat.gov,pl ),

® 0 rédlo: http:/ A, stat.zov. pl/Bank Daryeh Lokalnych,
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Za standard dotyczacy taboru autobusowego nalezy uznac koniecznos¢ wyposazenia go w platforme
ulatwiajgcg wprowadzenie wozka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Ponadto autobusy powinny
by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla osob nieslyszgcych lub staboslyszacych)
oraz system informacji dawiekowej (dla 0s6b niedowidzgcych iociemnialych). Im wieksza liczba
autobusow tego typu obstugujgcych linie o charakterze uzytecznosci publicznej, tym jego wieksza
dostepnosc dla 0s6b niepelnosprawnych.

Obecnie na terenie powiatu kamiennogorskiego do realizacji polgczen w autobusowym transporcie
zbiorowym najczesciej wykorzystywane sg pojazdy nieprzystosowane do przewozu o0s0b
niepetnosprawnych, w znacznej wiekszosci wysoko podiogowe.

Linie kolejowe wykorzystywane w przewozie pasazerskim na terenie powiatu kamiennogorskiego w
znacznej czesci obstugiwane sg tahorem niskopodiogowym, niskowejsciowym, hadz w inny sposob
przystosowanym do przewozu osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na trzech liniach
przechodzacych przez teren powiatu (linia nr 274, 298 i 299) ustugi przewozowe swiadczy trzech
przewoznikow kolejowych; Koleje Dolnoslgskie S.A., Przewozy Regionalne sp. z 0.0. oraz PKP Intercity
S.A., wiekszos¢ z nich posiada tabor (lub zapowiada w niedalekiej przyszlosci pozyskanie go)
przystosowany do obstugi osob niedowidzgcych, niedoslyszgcych oraz o ograniczonej mozliwosci
ruchowej. Pojazdy te w wiekszosci wyposazone sq w zapowiedzi glosowe oraz system dynamicznej
informacji pasazerskiej.

Pomimo zastosowania nowoczesnego taboru, korzystanie z transportu kolejowego przez osoby
nie pefnosprawne jest bardzo utrudnione. Wynika to z faktu iz zaden z budynkow przeznaczonych do
obstugi podroznych znajdujgcych sie na terenie powiatu kamiennogorskiego, tj. 3 stacje (Kamienna
Gora, Marciszow, Sedzistaw) i 4 przystanki kolejowe {Blazkowa, Ciechanowice, Kruzyn, Lubawka), nie
s3 dostosowane do obstugi os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Podstawowymi determinantami wyboru s$rodka transportu przez osoby o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych jest brak alternatywy. Organizator przewozow pasazerskich powinien
dazyé do zwiekszenia liczby pojazdow posiadajgcych ulatwienia dla nie petnosprawnych. Ostatecznym
efektem dzialan organizatora wychodzgcych naprzeciw preferencjom osob niepetnosprawnych
powinno byc¢ osiggniecie wysokiego udziatu pojazdow tegoz typu w skali sieci komunikacyjnej. Warto
zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekujg mozliwosci podrozowania pojazdami
niskopodfogowymi z poprawnie dzialajacg informacjg pasazersky. Majac to wszystko na uwadze
organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowac nastepujgce zadania w ramach
utrzymywania i pole pszania doste pnosci publiczne go transportu zbiorowe go:

e obstuga linii komunikacyjnych przez pojazdy niskopodiogowe lub niskowejsciowe,
przystosowane do przewozu 0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a takze utatwiajgce
podréz rodzicow z dziecmi,

e oznaczanie w rozkladach jazdy kursow pojazdow niskopodiogowych lub niskowejsciowych,

e obligatoryjne oznaczenia pojazdow w sposob przyjazny dla osob ociemniatych i
niedow idzgcych.

W rozdziale 8.5. okreslono standardy dotyczgce taboru i infrastruktury transportowej, ktorych
spetnienie znaczaco ufatwi korzystanie z publicznego transportu zbiorowe go osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.
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8. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ustug
transportowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej

8.1. Gwarantowana dostepnos$¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na ktorej
planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Powiat Kamiennogorski bedzie organizowal publiczny transport zbiorowy w powiatowych
przewozach pasazerskich na liniach niewykraczajgcych poza granice powiatu kamiennogorskiego.
Przewiduje sie dodatkowo organizacje linii komunikacyjnych do innych powiatéw na mocy
stosownych porozumien, gdyz Wojewodztwo Dolnoslgskie organizowac bedzie tylko nieliczne linie
miedzypowiatowe.

Powiatowe przewozy pasazerskie bedg organizowane wylgcznie w transporcie drogowym.

Powiat Kamiennogorski gwarantowac bedzie dostep do usfug o charakterze uzytecznosci publicznej
na liniach komunikacyjnych wskazanych w niniejszym planie, ktorych trasy przebiegajg wewngtrz
granic powiatu. Pozostale linie o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych trasy rozpoczynac sie
bedg w miejscowosciach w powiecie kamiennogorskim, a konhczy¢ w miejscowosciach polozonych w
sgsiednich powiatach mogg byc¢ uruchomione, jesli Powiat Kamiennogorski zawrze porozumienia
pow iatowe 7 odpowiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych,
powiatami na wspdlng organizacje powiatowych przewozow pasazerskich (liderem porozumienia
moze by¢ Powiat Kamiennogorski lub inny powiat).

W kolejnej tabeli zestawiono liste linii komunikacyjnych w planowane] sieci komunikacyjnej Powiatu
Kamiennogorskiego. Dopuszcza sie mozliwos¢ uruchamiania kursow skroconych w zaleznosci od
zapotrzehowania na przewozy oraz kursow wariantowych.

Numeracje linii komunikacyjnych oparto na powigzaniu linii komunikacyjnych kursujacych w tym
samym kierunku w wigzki, w ktorych cechg wspolng numerdw linii jest ta sama ostatnia cyfra (cyfra
kierunku relacji linii). Dzieki temu zapewniona zostanie czytelnos¢ numeracji linii komunikacji
pow iatowe] — pasazerowie bedq lepiej orientowac sie na podstawie numeru linii, w ktorym kierunku
ona podgza. Zaproponowana numeracja jest zgodna z zalozeniami Zintegrowanego Programu
Transportu Publicznego dla 22 gmin Aglomeracji Wathrzyskiej na lata 2014-2025.

Powyzsza sie¢ komunikacyjna, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych zintegrowanych weziow
przesiadkowych zostala zaprezentowana w czesci graficznej niniejszego Planu (rys. 8.1.2.).

Powiat Kamiennogorski deklaruje partycypacje w projekcie integracji transportu publicznego na
terenie Aglomeracji Watbrzyskiej. Planowany ksztalt sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci
publicznej z polgczeniami do innych gmin w Aglomeracji Walbrzyskiej, ktdre nie lezg na obszarze
Powiatu Kamiennogorskiego, zaspokoi potrzeby mieszkancow podrozujgcych miedzy gminami w
Aglomeracji.
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Tab. 8.1.1. Siet komunikacyjna, no ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakierze uzytecznosci publicznej.

Numer linii
komunika- Relacja (kursywag oznaczono miejscowosci spoza powiaty kamiennogorskiego) Uwagi
cyjnej

435 Kamienna Gdra - Janiszéw - Kamienna Géra

476 Kamienna Gora - Przedwojow - Kamienna Gora — Ptaszkow
Kamienna Gora - Czadréw - Krzeszdw - Lipienica - Gorzeszéw — Dobromy8 — Kochandw — tgezna — Organiz.acja Ii,nii na qqcinku I(ochanc'?w—

13 RdZana — Mieroszow — (Nowe Siodfo / Golifisk) — Kowalowa — Sokofowsko — Kowalowa — Unisfaw Rybnica Lesna mozliwa po zawarciu
Sigski— Rybnica Lesna stosownego porozumienia z Powiatem

Wathrazyskim

Kamienna Géra - Czadréw - Krzeszéw - Jawiszdw - Olszyny - Chetmsko Slaskie — (Blazejdw) - Uniemyd

403 — Okrzeszyn

444 Kamienna Géra - Przedwojéw — Lubawka

404 Kamienna Géra - Przedwojéw - Lubawka - Chelm sko Slaskie — (Blazejéw) Uniemyél - Okrzeszyn

M4 Kamienna Gora - Przedwojow - Lubawka - Bukdwka - Szczepandw - Opawa - Miszkowice - Jarkowice
Kamienna Gdra - Przedwojéw - Lubawka - Blazkowa - Paprotki — Stara Biatka — {Paprotki — Paczyn)

424 Miszkowice - Opawa — Niedamiréw
Kamienna Goéra - Janiszdw - Blazkowa - Stara Biatka — (Paprotki — Paczyn) Miszkowice - Opawa —

454 Niedamirdw
Kamienna Géra - Janiszéw - Blazkowa - Lubawka - Blazkowa - Stara Biatka — {Paprotki — Paczyn) —

434 Miszkowice — Opawa — Niedamirdw
Kamienna Gdra - Ptaszkéw - Debrznik - Sedzistaw - Marciszéw — Wiesciszowice [ Ciechanowice (- Organizagja linii na odcinku Ciechanowice —

56 Swidnik) — Miedzionka — Mniszkdw — Miedzianka — Janowice Wielkie — Trzcirisko — Janowice Wielkie — Komarno moZliwa po zawarciu stosownego
Radomierz — Komarno porozumienia z Powiatem Jeleniogérskim
Kamienna Géra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Pastewnik - Domandw -

436 Pustelnik — Marciszow

426 Kamienna Gora - Marciszdw - Pustelnik - Dom anow - Nagdrnik - Domanéw - Pustelnik - Marciszéw
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MNumer linii
komunika- Relacja (kursywag oznaczono miejscowosci spoza powiatu kamiennogdrskiego) Uwagi
cyinej
Kamienna Goéra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Wierzchostawice — | paosliwa organizacja po zawarciu stosownego
446 (Pdfwsie) — Bolkdw — Swiny — Wolbromek — Sady Dolne — Sady Gdrne porozumienia z Powiatem Jaworskim
Kamienna Géra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domanéw - Wierzchostawice — | paosliwa organizacja po zawarciu stosownego
456 Boikdw — Swiny — Gorzanowice — Jastrowiec — Grudno — Lipa — Muchdwek — Mysiow — Rolkdw porozumienia z Powiatem Jaworskim
Kamienna Géra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Wierzchostawice — | piosliwa organizacja po zawarciu stosownego
466 Bolkdw — Garzanowice — Nowe Rochowice — Mystdw — Kaczordw —Pfonina — Stare Rochowice — Bolkow porozumienia z Powiatem Jaworskim
Kamienna Géra - Ptaszkéw — Debrznik — Marcisz6w - Pustelnik - Domanéw - Wierzchosfawice — | Moiliwa orgafniz.acja po .zawarciu stosolwnego
476 Bolkdw — Sokola — Paszawice — Jawor — Mafuszéw — Makalice — Koiszkdw — Nowa Wies Legnicka — porozumienia z Powiatem Jaworskim,
tegnica Powiatem Legnickim i Legnicg {miasto na
prawach powiatu)
a5 Kamienna Goéra - Raszow - Pisarzowice - Szarocin - Leszczyniec — Ogorzelec
4725 Kamienna Gdra - Pisarzowice — Redziny
Mozliwa organizacja po zawarciu stosownego
405 Jelenia Gora - Mysfakowice - Kewary - Ogorzelec - Leszczyniec - Pisarzowice - Kamienna Goéra porozumienia z Powiatem Jeleniogérskim i
Jelenig Gorg (miasto na prawach powiatu)
Moizliwa organizacja po zawarciu stosownego
47 Kamienna Géra - Bordwno - Czarny Bor - Beguszow Gorce — Walhrzych porozumienia z Powiatem Walbrzyskim i
Watbrzychem (miasto na prawach powiatu)
Kamienna Gora - Ptaszkow — Debrznik — Sedzistaw — Gostkow — Nowe Bogoczawice — Stare - o ]
Bogaczowice — (Sady Gdrne) — Chwaliszow — Cieszkdw — Jaskulin — Siodfkowice — Szymandw — | Mozliwa organizacd po zawarcu stoso'u_'me_go
472 Serwindw — Dohromierz — Pietrzykow — Brondwek — Dobromierz — {(Brondw — Kfaczyna — Celdw — porozumienia Pouqat.emlw?lbrzysklm !
Kfoczyna) — Jugowa — Roztoka — Borow — Dzierzkdw — Gniewkdw — Cze rnica Powiatem Swidnickim
) Mozliwa organizacja po zawarciu stosownego
Kamienna Gdra - Ptaszkow - Debrznik - Marciszow - Ciechanowice - Swidnik - Kaczorow - Radomierz - porozumienia z Powiatem Jawor skim
406 i . . e e e . . . '
Jelenia Gora Powiatem Jeleniogdrskim i Jeleniq Gorg {miasto
na prawach powiatu)
452 Kamienna Géra — {Sedzistaw) - Jaczkdw - Witkdw - Czarny Bdr (- Bardwno/ Jabfow)) Mozliwa organizacja po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem Wathrzyskim




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

—62 —

Poz. 86

Numer linii
komunika- Relacja (kursywqg oznaczonho miejscowosci spoza powiaty kamiennogdrskiego) Uwagi
cyjnej
442 Jabfow - Czarny Bor - Grzedy — Grzedy Gdrne — Grzedy — Czarny Bdr - Bordwno - Kamienna Géra Motzliwa organizacja po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem Watbrzyskim
(Grzedy Gdme — Grzedy) - Czarny Bdr - Witkiw - Jaczkdw - Sedzistaw - Marciszéw - Debrznik - | pozliwa organizacja po zawarciu stosownego
462 s ; s . . .
Ptaszkéw - Kamienna Géra porozumienia z Powiatem Watbrzyskim
Watbrzych - Szczawno Zdrdj - Struga — (Stare Bogaczowice) — Lubomin - Jabfdw — (Boguszow Gorce)— | Mozliwa organ.izacja po zawarciu stosou_'me_go
142 Czarny Bor - Witkow - Jaczkow - Kamienna Géra porozumienia z Powiatem Watbrzyskim i
Waltbrzychem (miasto na prawach powiatu)
Mozliwa organizacja po zawarciu stosownego
152 Waibrzych - Baguszow Gorce - Jabfow - Czarny Bir - Witkaw - Jaczkow - Kamienna Géra porozumienia z Powiatem Watbrzyskim i
Waltbrzychem (miasto na prawach powiatu)
Kamienna Géra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw — Swidnik — Kaczordw — Wojcieszéw — Podgdrki — |  Mozliwa organizacja po zawarciu stosownego
407 Janochdw — Lubiechowa — Sedziszowa — Swierzawa — Gozdno — Biegoszdw — Nowy Kostidf — Dynawice porozumienia z Powiatem Jeleniogérskim i
— Wielisfaw Zlotoryjski — Sedziszowa — Swierzawa Powiatem Zlotoryjskim
Kamienna Goéra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw — Swidnik — Kaczordw — Wojcieszow — Starg | Mozliwa orga.nizacja po zawarciu.sto?owlnego
a17 Krasnica — (Dobkow) — Swierzawa — (Rzeszéwek) — Sedziszowa — Sokofowice — Rzgsnik porozumienia z Powiatem Jeleniogdrskim i
Powiatem Zlotoryjskim
Kamienna Goéra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Wierzchosfawice — | piosliwa organizacja po zawarciu stosownego
408 Bolkdw — Swiny — Wolbromek — Kfaczyna — Roztoka — Bordw — Kostrza — Zelazow — Zdtkiewka — porozumienia z Powiatem Jaworskim i
Strzegom Powiatem Swidnickim
Kamienna Goéra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Wierzchosfawice — | prosliwa organizacja po zawarciu stosownego
418 Bolkdw — Dobramierz — Serwindw — Granica — Tomkowice — Godzieszdwek — Strzegom — Miedzyrzecze porozumienia z Powiatem Jaworskim i
— Morawa — (SkarZyce) — Bartoszowek — Jaroszow — Rusko Powiatem Swidnickim
Kamienna Goéra - Ptaszkéw — Debrznik — Marciszéw - Pustelnik - Domandw - Wierzchosfawice — | piosliwa organizacja po zawarciu stosownego
428 Bolkow — Dobromierz — Siodtkowice — Szymanow — Modlecin — Olszany — Grochotow — Stanowice — porozumienia z Powiatem Jaworskim i
Strzegom — Graniczna — Goczatkow Gdrny — Goczafkdw — Rogoinica — Wiesnica — Strzegom Powiatem Swidnickim

Zrodio: Opracowanie wiasne
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POWIAT
KAMIENNOGORSKI

sie¢ komunikacyjna,
na kiérej planowane
jest wykonywanie

przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej

Jelenia
Gora
( i

zimeomwmy wezel przesiadkowy
linke komunikacyjne w transparcie drogowym
planowane w przypadku porozumienia z odpo-
wiednia jednostka samorzadu terytonalnego
linde komunikacyjne w transporcie drogowym
planowane przez Pow. Kamiennogorski
linde komunikacyjne w transporcie drogo
planowane przez Woj. Dolnosiaskie
linée komunikacyjne w transporcie ko

planowane przez Woj. Dolnoslaskie 1:200 000
e lide komunikacyjne w transporcie kolejowym 0 2 B 6 8 km

planowane przez Ministra wiaschwego ds. transportu

Rys. 8.1.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej wraz z oznaczeniem lokalizacji zintegrowanych wezfow przesiadkowych —
czesc graficzna Planu.

Zrodfo: opracowanie wiasne.
8.2. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

W powiatowych przewozach pasazerskich nalezy przyjg¢ wskaznik punktualnosci rowny maksymalnej
roznicy w czasie od rozkladu jazdy jako przyspieszenie do 2 minut i opdznienie do 5 minut (za
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wyjatkiem sytuacji niezaleznych od operatora — np. zator na drodze). W przypadku odwotania kursu
(np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewnic pojazd zaste pczy.

8.3. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie
pojazdu

Wskazniki komfortu podrozy nalezy przyjac jako stopien zapeinienia pojazdu. Nie nalezy rowniez
dopuszcza¢ do napelnien autobusow przekraczajgcych  75% zajetych  wszystkich  miejsc
przewidzianych przez producenta w autobusach posiadajgcych miejsca stojgce. Po przekroczeniu
napetnien granicznych danego rodzaju srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowac
bardziej pojemny bad? dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia
wykorzystania podazy miejsc moze rowniez stanowic przestanke do uruchomienia dodatkowego
kursu lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

8.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie
pojazdow

Zdefiniowano minimalny standard podrozy srodkami publicznego transportu zbiorowe go w zakresie
ich wyposazenia w zaleznosci od ich rodzaju. W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy
wyposazenia wnetrza pojazdow  wynikajgcych m.in. z obecnych trendow przewozowych
obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 8.4.1. Minimalne stondardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym.

Pojazd fabrycznie
Al yorfl Pozostate
L.p. Wyszczegdlnienie nowy wprowadzony .
. pojazdy
do eksploatacji

1 niska podloga X

rampa dla wozkow X

miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy X

tapicerka, siedzenia oraz podioga wykonane z latwych
do czyszczenia materiatow

elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem
i nazw3 linii ko munikacyjnej

tablica kierunkowa przednia z  kierunkiem
i nazw3 linii ko munikacyjnej

elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony

/ pojazdu z kierunkiem i nazwa linii komunikacyjnej* x
tablica  kierunkowa boczna z prawej strony

8 . Lo - . - X
z kierunkiem i nazwg linii komunikacyjnej

9 elektroniczny wyswietlacz z tytu pojazdu z nazwg linii «

komunikacyjnej *

10 aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej « «
przez Powiat Kamiennogorski, wewngtrz w pojezdzie

1 pojemniki na kolportaz rozktaddéw jazdy oraz innych « «
informacji wedtug jednolitego wzoru

*_ nie dotyczy minibusow;

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Przy zakladanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podzial na pojazdy fabrycznie
nowe w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przy wymianie taboru na
nowy nalezy spetni¢c wymogi normy Euro 6, z dopuszczeniem zakupu pojazddw uzywanych
spetniajgcych normy Euro 3.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju
ogloszenia nie mogqg zastaniac okien.

8.5. Przystosowanie taboru dla osab niepelnosprawnych

Nalezy dgzyC¢ do zwiekszenia liczby kursow i tras obstugiwanych przez pojazdy niskopodiogowe lub
niskowejsciowe, ahy zapewnié peten dostep do ustug transportu publicznego jak najwiekszej liczhie
mieszkancow powiatu kamiennogorskiego.

Oprocz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podiogi w autobusach zaleca sie stosowac
takze inne usprawnienia ulatwiajgce niepefnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowe;j,
takie jak:
—  czytelne oznakowanie na zewngtrz i wewngtrz pojazdow,
— oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla 0s6b niepeinosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskow sygnalizacyjnych,
— w fabrycznie nowych pojazdach — przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce,
by ulatwi¢ wejscie osobom niepefnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wozkami
dzieciecymi— jako obowigzujgcy standard,
—  przyciski sygnalizacyjne.

8.6. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepelnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego nalezy sukcesywnie dgzy¢ do calkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

— obnizanie kraweznikow na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankow jak najhlizej zrodet i celow podrozy,

— wyrownanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podiogi w autobusie,

— oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow.

Zasady te nalezy przyjgc, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych
przystankow komunikacyjnych poza ogolnymi harmonogramami modernizacji drég powiatowych.

Ponizej przedstawiono przyklady dobrych prakiyk ksztaltowania elementow infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepeinosprawnych.
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Dla zachowania niewielkiej odle glosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wozka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wiasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej.

Rys. 8.6.1. Zalecane uksztaftowanie krawedzi peronowej.
Zrodio: TRAKO.

Takie uksztaltowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego diugosci
w rownej odleglosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna roznica pomiedzy peronem

przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
w poziomie.

Dodatkowym ufatwieniem dla os6b niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktora
naprowadza osoby niedowidzgce dokiad nie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

Rys. 8.6.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédio: TRAKO.
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8.7. Gwarantowany standard w zakresie ochrony srodowiska

Przyszioscig dla zbiorowego transportu publicznego sg z pewnoscig nowe technologie, nad ktorymi
pracujg juz teraz producenci, korzystajgc z postepu technologicznego. 7 czasem, stopniowo, coraz
powszechniejsze stang sie pojazdy o napedzie elektrycznym lub hybrydowym {igczace silnik
elektryczny ze spalinowym).

Do obslugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdow
fabrycznie nowych zakiada sie satysfakcjonujgcy poziom ograniczenia emisji spalin silnikow
autobusdéw o co najmniej normie Euro 6. Do realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej, dopuszcza sie dwa rodzaje pojazdow:

s w przypadku zakupu uzywanego taboru, dopuszcza sie autobusy spelniajgce warunki nie
gorsze niz norma Euro 3.

e w przypadku zakupu pojazdow fabrycznie nowych musza one spetnia¢ norme emisji
spalin nie gorszg niz Euro 6.
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9, Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

9.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktora okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania
transportu publicznego rozumianego jako regularny przewoz osoh (powszechnie dostepny)
wykonywany wedlug okreslonego, upublicznionego rozkliadu jazdy. Innymi aktami prawnymi
regulujgcymi mozliwosci wykonywania przewozu osdb przez przewoZnika lub operatora transportu
publicznego s3;
*  Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.
1368 z pdzn. zm.),

*  Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43
Z pozn. zm.),

»  Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371
Z podzn. zm.),

=  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
z pdin.zm.),

=  Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. 0 swobodzie dzialalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2004r. Nr 173,

poz. 1807 z p62n. zm.),

= Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2001 r. Nr 138, poz. 1545z pozn.

zm.)

Podstawowymi podmiotami ksztaftujgcymi transport publicznym w danym regionie s3;

e organizator — tzn. wilasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego, albo minister wiasciwy do
spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

e operator — mogq nim by by¢ samorzadowe zaklady budzetowe Ilub przedsiebiorca
posiadajgcy niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu osob ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostepny transport osob
wykonywany w sposob nieprzerwany a ktory ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych,

e przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym).

Organizatorem wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, jest™:

—  Zmina:

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publiczrnym transporcie zhiorowym Dz, U,z 2001 r, Nr 5, poz 13 z pdén. zm.),

art, 7.
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e w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnejalbo sieci komunikacyjne;j,

e albo ktorej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktore zawarly porozumienie,

— zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigze k miedzygminny,

—  powiat;

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

e albo kitdremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zhiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow, ktore
zawarly porozumienie,

— zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow,

—  wojewodztwo:

e na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewaodzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

e wlasciwym ze wzgledu na najdiuzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg
tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich przewozach pasazerskich,

e ktoéremu na mocy porozumienia miedzywojewodzkiego inne wojewodztwa przekazaly
zadanie organizacji publicznego transportu zhiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na
terenie wojewodztw bedgcychw porozumieniu.

Minister wiasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow osobowych.

Wedlug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zhiorowym wyroznia sie
nastepujgce rodzaje przewozow os0b:

— gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze sobg ktore
zawarly porozumienie miedzygminne lub utworzyly zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju
przewozu o0s0b sklasyfikowana jest rowniez komunikacja miejska czyli przewoz o0sob
wykonywany w granicach miasta {lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin
sgsiadujgcych ( w tym przypadku dokumentem regulujacym organizacje transportu jest
porozumienie miedzygminne lub stworzony zwigzek miedzy gminny),

— powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin [warunkiem jest
jednoczesnie niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej 2 powiatow
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sgsiadujgcych ktore zawarly porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyly zwigzek
miedzypowiatowy),

—  wojewodzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow (ale nie wykraczajace
poza wojewodztwo); w przypadku przewozow kolejowych w tej kategorii zawarte sq rowniez
potgczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewodztwie s3siadujgcym na
ktorym mozliwe jest dokonanie przesiadki na sklad jadacy dalej. Ponadto wojewodztwo jest
organizatorem miedzywojewodzkich przewozow pasazerskich czyli przewozu osob w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany 7 przekroczeniem granicy wojewddztwa;
inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewod zkie.

Zadania organizatora publicznego transportu zhiorowe go sa wykonywane w przypadku *':
e gmin; przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta,
e zwigzkow miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
e miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,
e powiatow: przez staroste,
s 7wigzkow powiatow: przez zarzad zwigzku powiatdw,
e  wojewodztw: przez marszatka wojewodztwa.

Zgodnie z Ustaw3 o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obowigzkéw organizatora
nalezg™:

¢ planowanie rozwoju transportu,

e organizowanie publicznego transportu zhiorowego,

e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg glownie:
e oglaszanie przetargu na stworzenie planow transportowych, a w szczegdlnosci jego
poZniejsze opublikowanie,
s 7glaszanie nieefektywnych obszardw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe].

Organizowanie transportu zbiorowego m.in polega na™ :

e hadaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepelnosprawnych i os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacjitego planu,

e okreslaniu sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

e okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow,

e przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowe go,

27

thiderm.
thidem, art. 8.
Art, 15, Ustawa o publiczrym transporcie zbiorowsym z dnia 16 grudnia 2010 r,

e

EE]
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o ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowe go.

Zgodnie z Ustawg za korzystanie z przystankow pobierana jest oplata, ktora jest ustalana w drodze
negocjacji pomiedzy gming a wiascicielem przystanku lub dworca. Stawki powinny by¢ na
odpowiednim poziomie, ich wysokos¢ nie powinna spowodowac negatyw nego wplywu na mozliwosc
Swiadczenia ustug komunikacyjnych przez przewoZznika i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05 zt za
zatrzymanie na przystanku i 1 zl za zatrzymanie na terenie dworca.

Do elementdw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zhio rouu".,fm40 nalezy:

& negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

¢ ocenaikontrola realizacji przez operatorai przewo?nika ustug w zakresie transportu,

o kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbhiorowego,

o wspoipraca przy aktualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej,

* analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowe go,

* dokonywanie zmianw przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

o zatwierdzanie rozkladow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

# administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Ustawa jednoczesnie okresla mozliwosé ograniczenia w funkcjonowaniu linii lub sieci komunikacyjnej
w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych poprawne funkcjonowanie ww. Warunki
okreslone w zgloszeniu do przewozu (np. zmiana przebiegu linii komunikacyjnej) moga zostac nie
zachowane przez przewoznika w przypadku sytuacji losowych, m.in. awarii sieci, robot drogowych
itd.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakte ryzowac na trzech poziomach:

e politycznym — ten dzial realizowany jest przez jednostki samorzgdu lokalnego lub Ministra
wilasciwego do spraw transportu,

s planistyczno — organizacyjnym — realizowany poprzez jednostki wyspecjalizowane
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego oraz na realizacji celow w tym
zakresie,

s wykonawczym — realizowany przez operatorow lub przewoznikow Swiadczacych okreslone
ustugi transportowo-przewozowe (0osohowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publiczne go okreslone sgw aktach prawnych:
— Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej {okreslajgcej zasady i formy
gospodarki komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajgce na wykonywaniu
przez te jednostki zadan wlasnych),

M Art 43 Ustawa o publiczrym transporde zbiorowym



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -72- Poz. 86

Oprocz dzialan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu
zhiorowego nalezg rowniez dzialania zwigzane z kontrolg biletow. Organizator powierza czynnosci
kontrolne zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkow
organizatora nalezy okreslenie cen biletow oraz wysokosci oplaty dodatkowe| (Ustawa z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak posiadania wazinego biletu, uprawnien do przejazdu.

Przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). PasaZer, zajmujac miejsce w pojezdzie,
wyraza zgode na zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptacié odpowiednig
naleznos¢ za przewoz, aw przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uiscic
kare umowng w postaci oplaty dodatkowe].

Optata dodatkowa (jako efekt uchyle nia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajgcego na niej obowigzku zaplaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353" stanowi, ze ,strony zawierajgce
umowe mogg ulozyd stosunek prawny wedlug swego uznania”, stad prawo nie ogranicza swobody
ksztattowania stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie srodkow zmuszajgcych strony
do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). 7 tej przyczyny spory
wynikajace z zastosowania optaty dodatkowej 53 rozpatrywane wylgcznie przez sady cywilne.

9.2. Wybor operatora

Zgodnie z Ustawg publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego
transportu zbiorowego lub przewoznika speiniajgcego warunki do podejmowania iwykonywania
dzialalnosci w zakresie przewozu osob™. Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie
majgce na celu wylonienie operatora oraz zawarcie umowy na Swiadczenie ustug przewozowych.
Wybor ten moze zostac przeprowadzony w trybie:

* ustawy Prawo zamowien publicznych,

* ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

* moze takze zawrze¢ umowe bezposredniow przypadku, gdy*® :
e ustugi przewozowe majg byc¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powolany do
Swiadczenia ustug przewozowych alho:
¢ wartosc roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkosc
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku malego lub sredniego
przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw) albo
¢ w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac terminow okreslonych dla trybow
Zawarcia umowy w oparciu o ustawe Prawo zamowiefl publicznych i ustawe o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac
dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesiace), alho
eumowa dotyczy transportu kolejowego.

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zhiorowym (Dz, U, z 2011 r. Nr 5 poz. 13 z pdin. zm.),

art. 6.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznyrm transporcie zhiorowym, art, 22 ust 1,
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Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej,
linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres 10 lat w przypadku
transportu drogowego oraz 15 lat w przypadku transportu kolejowego® .

Umowa powinna za'u'ufierac’48

®  opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczbe i rodzaj Srodkow transportu
(przystosowanych do przewozu o0sob i odpowiadajgcych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug
przewozowych, wyposazenie tych srodkow w rozwigzania techniczne, sluzgce
ochronie srodowiska i utatwiajace pasazerom, zwitaszcza osobom o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

¢ linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sieé¢ komunikacyjng, ktdérych dotyczy
umowa,

e (czastrwania umowy,

o warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

s sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow,

o aspekt koniecznosci skiadania sprawozdan realizacji  swiadczonych  ustug
przewozowych oraz ich zakresu®,

e zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych
i lokalnych oraz sposob {odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007), w jaki obliczana jest rekompensata,

e sposob dystrybucji biletow oraz sposob prowadzenia ich kontroli w srodkach
transportu,

s strone umowy, ktorej przystugujg wplywy z oplat przejazdowych oraz innych oplat,
o ktorych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli
wphawy te przysiugujg operatorowi —warunki zmiany tych optat,

s strone umowy, ktora jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

o rozkiady jazdy,

s  cenniki opfat przejazdowych,

s  regulamin przewozu osob,

s strone umowy, ktéra zobowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcow z ich wlascicielami lub zarzadzajacymi,

s w przypadku, gdy organizator uzycza swoje srodki transportu — warunki korzystania
Z tych srodkow,

s warunki zakupu przez operatora Srodkow transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

e zasady wspolpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozkltadow jazdy,

s  kary umowne,

e warunkizmiany oraz rozwigzania umowy.

¥ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym fransporcie zbiorowym art, 25 ust, 2,

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r, o publiczrym transporcie zhiorowym, art, 25 ust 2,

Art, 48 Ustawy z dria 16 grudnia 2010 r, o publiczrym transporcie zhiorowym (Dz. U, z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin,
zm.) obliguje operatordw i przewoinikéw do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, irformadi
o skargach i reklamacach skfadanych przez pasaierdw wroku poprzednim oraz informacie o liczhie i wysokosci
przyznanych odszkodowan,

44
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Organizator publikuje ogloszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
Zamobwienia o swiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krotszym niz
jeden rok lub 6 miesiecy (gdy umowa dotyczy Swiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz
50.000 km rocznie). Ogloszenie powinno zostac upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej, w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej””, w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowej. W
ogloszeniu powinny by¢ zawarte®":

W ogloszeniu powinny by¢ zawarte®”;

e nazwa i adres wiasciwego organizatora przewozow,
e okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamowienia,

e okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktdrych bedg wykonywane przewozy

Wybdér operatora sieci komunikacyjnej Powiatu Kamiennogdrskiego o charakterze uzytecznosci
publicznej odbedzie sie w trybie bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym na

podstawie art. 22 ust. 1 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zhiorowym.

9.3. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-hiletowa, okreslajgc udzial pasazerow — uzytkownikow tego transportu, wjego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno — socjalnym organizatora publicznego transportu zhiorowego, ktdre skfada
sie 7z okreslania cen za usluge przewozowg sprawiajgcych, 7e przejazd Srodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w porownaniu z przejazdem
transportem indywidualnym, a takie — w pordwnaniu z przejazdem Srodkiem transportu
komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspolnym systemem taryfowo — biletowym.
Najlepiej, gdy w calym regionie komunikacyjnym (powiecie kamiennogorskim) bedzie jednolity
zintegrowany system taryfowy.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo — hiletowym wachlarza ulg przyznawanych roznym grupom spofecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow albo biletow wainych przez
dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwoch podstawowych przesfankach:

— ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowe go;
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletow przejazdowych,

— spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowe go ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw biletdw jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania platnosci itp.);w tych

=0 Organizator mozie zdecydowac o odstgpieniu od publikacji ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej, jedi umowa bedzie dotyczy€ ustugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km
* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010, o publiczrymn transporcie ghiorowym (tekst jednolity: Dz 2015 poz, 1440), art. 23,
2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publiczrym transporcie zhiorowyrm, art, 23,
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przypadkach podejmuije sie decyzje o zastgpieniu istniejacego systemu taryfowo — biletowego
systemem innym, bardziej funkcjonalmym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzgledniac jego aspekt przed miotowy
{biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujaca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego
i prostego systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletow powinien skladac sie co najmniej z;

— hiletow jednorazowych,
—  biletow okresowych {np. 10 dniowe, miesieczne etc.).

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezplatnych:
— rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
e wynikajace z ustaw”’,
e wynikajgce z uchwaly Rady Powiatu Kamiennogorskiego, o ile zostang
ustanowione.

Kontrola dokumentow przewozowych powinna by¢ prowadzona wediug zasad okreslonych
w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowe go, utatwiajgcej spoleczny do niego dostep. Atrakcyjnos¢ systemow
biletowych i fatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze fatwe metody platnosci, sprzyjaja zwiekszeniu
zainteresowania transportem publicznym.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletow bedzie cedowana
na operatorow ustug przewozowych. Dopuszcza sie mozliwosé wykonywania zadan z zakresu emisji
i dystrybucji biletow przez inny powiat, z ktorym powiat kamiennogorski bedzie posiadal stosowne
porozumienie na organizacje linii ko munikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Bilety przejazdowe hedg sprzedawane przez osoby prowadzgce pojazdy publicznego transportu
Zhiorowego. Przewiduje sie takze opcjonalng mozliwos¢ dystrybucji biletow przez state punkty
sprzedazy, stacjonarne automaty biletowe w zintegrowanych wezlach przesiadkowych, telefony
komorkowe oraz Internet.

= Przepisy panstw owe, ustalajgee uprawnienia do przejazddw ulgowsych i bezplatnyeh, to:

- Ustavwa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazddéw srodkami publicznego transportu
hicrowego (teksy jednolity Dz, 1), z 2012, poz. 1138),

- Ustawea z dnia 29 maja 1974 r, o zaopatrzeniu inwalidéw wolennych i woiskowych oraz ich rodzin (Dz, U, z 2010
r. Wr 101, poz. 648z pdin, zm.),

- Ustawa z dnia 24 sbycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedacych ofiarami represji
wojennyeh i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz, U, z 2012 r, poz. 400),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz, U. z 2004 r, MNr 256, poz. 2572 z pdin.
zm. ],

- Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r, — Prawo o szkolnictwie wyiszym (Dz U, 2 20051, Nr 164, poz 1365z pdin. zm.),

- Ustawwa z dnia 16 listopada 2006 r. o éwiadczeniu pieniginym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym
nigwidomym ofiarom dziatarn wojenrych (Dz U z 20061, Nr 249, poz. 1824z pdin, zm.),

- Ustavwa z dnia 7 wrzeénia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U, z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdén. zm. ).
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10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

10.1. Formy i zrddta finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrodia finansowania ustug {w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu os6bw publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku
o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2).>* Zgodnie z artykulem 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o tej
ustawy kazdy plan transportowy zawieral powinien przewidywane Zrédia finansowania ustug

r - . s . . . c5
przewozowych, ktorych okreslenie leze¢ powinno w gestii organizatora transportu.

Wsrad instrumentow i Zrodet finansowania przewozow majgcych charakter uzytecznosci publicznej

wyrdznic nalezy:

- przychody ze sprzedazy biletow i wphywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub
organizatoraj,

- przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazddw (3rodki z budzetu panstwa),

- przekazywanie operatorowi rekompe nsaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow ustanowionych na obszarze wilasciwosci danego organizatora, o ile zostaly
ustanowione (srodkiwlasne organizatora),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytulu poniesionych kosztow w zwigzku ze
swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbhiorowego (srodki
wlasne organizatora),

- udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkdw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- oraz inne, jak np. srodki zewnetrzne (fundusze europejskie).

** Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publiczniym transporcie zbiorowym (Dz. U, z 2011 1. Nr 5, poz. 13 z péén, zm.), art. 1
ust, 2)
** |bidern, art. 12 ust, 1 pkt3)
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Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
publicznym transportem zbiorowym (w tym drogowym)

prred |1.01.2017 1. po

Budzet panstwa Budzet panstwa
finansuje finansuje
[ ] poprzez
o Wojewodztwo
Wojewodztwo
przekazuje
przekazuje
Powiat
przekazuje
Transport Transport

I’drogowy‘ | ‘d-fOQO-WY‘

Rys. 10.1.1. Zasady finansowania ustawowych uprawnient do ulgowych przejazdow.
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Organizacja przewozow wymusza wspoiprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:
— utraconych przychodow, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym, lub
— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wilasciwosci danego
organizatora, o ile takowe zostaly ustanowione, lub
— poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.*

Operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy podmiotow:
— wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi,
— Z ktorymi bezposrednio zawarto umowe o Swiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona
forme koncesji lub ustugi,

—  bedacymi samorzadowymi zakladami budzetowymi.*’

** Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U, z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdZn. zm.), art. 50
ust, 1 pkt 2 lita)

*7 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdén. zm.), art. 52
ust. 3)
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Pod pojeciem ,rozsgdnego zysku” rozumie sie ,stope zwrotu z kapitatu, ktora w danym panstwie

czlonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktorej uwzgledniono ryzyko lub brak

ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot swiadczacy ustugi publiczne

Tabela zamieszczona

ponizej

pow iatowych przewozow pasazerskich w powiecie kamiennogorskim.

n 58

przedstawia zasady dotyczgce przewidywanego finansowania

Tab. 10.1.1. Prrewidywane finansowanie usfug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

ustug w zakresie publicznego transportu
zhiorowego, ktdara obliczana bedzie
zgodnie z Rozpaorzgdzeniem (WE) nr
1370/2007

pasazerskie

Umowa Frodta
o swiadczenie ustug finansowania Wskazania
preewozowych kosztéw operatora odnosnie Udo stepnianie
Zakres w zakresie Wiskazania odnosnie formy w Iwiazku ze priychod d operatorowi
rozwigzan publicznego rekom pen saty Swiadczeniem usfug w ie srodkow
transportu w ptz na terenie sprzedazy transportu
thiorowego powiatu kamienno- biletdw
rawarta: gorskiego
linia komunikacyjna wewnatrz powiatu organizowane przez powiat kamiennogarskiego
operatorowi bedzie przystugiwac tylko
rekom pensata z tytutu stosowania
utraconych przychoddw w z2wigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do
bezptatnyeh i ulgowych pregjazddw w
. . P ) ! Bowy ) P ,J Budzet paristwa
Bezposrednie publicznyrm transporcie zhiorowym dodatkawo
rawarcie ) (zrodio finansowania: budzet paristwa) )
- z podmictem . ) (fakultatywnie) dopuszczalne
umowy, jesli oraz utraconych preychoddw w zwigzku ze -
wewnetrznym w ) o dotagje celawe na w prypadku
umowa ) stosowaniem uprawnier do ulgowych ) . .
. trybie ustawy o ) . ) ) pomaoc finansowy ) zakupu Srodkaw
przyjmie ; przgjazdéw w publicznym transporcie - stanowia
publicznyem ) ) udzielane przez . transportu
charakter ) shiorowym ustanowionych na ohszarze . ) dochad )
transporcie L ) ) poszczegalne gminy, z wykorzystaniem
umowy , whasciwosci danego organizatora, oile A operatara
o zhiorowym (art, 22 ) . na ohszarze ktarych funduszy
koncesji na zostang ustanowione (zrodto
. ust, 1 pkt 23, na ) ) ) ) wykonywane bedg zewnetrznych (np.
ustugi lub finansowania: budzet organizatora) )
okres do 10 lat ) powiatowe z UE)
rob oty dodatkowo (fakultatywnig) rekompensata rrewE
budowlane w zakresie poniesionych kosztow w P . y
) . ) pasazerskie
zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu
thiorowego, ktara obliczana bedzie
zgondnie z Rozporzadzeniem (WE) nr
137072007
operatorowi bedzie przystugiwac
rekom pensata z tytutu stosowania
utraconych przychodw w zwigzku ze
stozowaniem ustawowych uprawnien do Budzet paristwa,
bezptatnych i ulgowych przgjazdaw w Srodkiwtasne
Bezposrednie publicznym transporcie zhiorawym powiatu
rawarcie ) (zrodto finansowania: budzet paristwa) kamiennogorskiego
. z podmiotem . ) dopuszczalne
um owy, jesli wewnetrznym w oraz utraconych preyvchoddw w zwigzku ze oraz dodatkowo w nravpadky
umowa nie ) Y stozowanierm uprawnien do ulgowych (Fakultatywnie) P \"f,p A
. trybie ustawy o S ) ) ) , zakupu srodkdw
przyjmie ) pregjazddw w publicznym transporcie dotacje celowe na stanowig
publiczrnym ) . ) . transportu
charakteru _ zhiorowym ustanowionych na obszarze pomoc finansows dochad )
transporcie T - - . zwykarzystaniem
umowy ) wiagciwosci danego organizatara, oile udzielane przez operatara
. zhiorowym (art, 22 _ ., . ) funduszy
koncesji na zostang ustanowione (Zradto poszczegdlne gminy,
) ust. 1 pkt2), na ) ) ) ) A zewnetrznych (np.
ustugi lub finansowania: budzet organizatora) na ohszarze ktarych
okres dol0 lat ) zUE)
rob oty Dodatkowo (fakultatywnie) rekompensata wykonywane beds
budowlane w zakresie poniesionych kosztdw w powiatowe
zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora preewozy

*- jeieli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego lub Sredniego przedsiebioroy

eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, wskazane mogg zostad podwyiszone do sredniejwartosc rocznej przedmiotu um owy nie wyiszej niz 2 000
000 euro lub Swiadcze nia ustugw zakresie publicznego transportu zhiorowego wewymiarze mniejszy m niz 600 000 kilometraw rocznie™.

*® Zatacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) z dnia 23 paédzierrika 2007 r.
dotyczace ustug publiczrych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasaierskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191,/69 i (EWG) nr L107/70, ust, 6.
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Reasumujgc, Powiat Kamiennogorski planuje dokonac bezposredniego zawarcia umowy z pod miotem
wewnetrznym na caly planowang sie¢ komunikacyjng. Jesli umowa przyjmie charakter umowy
koncesji na ustugi lub roboty budowlane, przewiduje sie, ze operatorowi przystugiwaé bedzie
wylgcznie rekompensata za utracone przychody w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do przejazdow bezptatnych i ulgowych (oraz w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawnien do
przejazdow bezplatnych i ulgowych ustanowionych przez Rade Powiatu Kamiennogorskiego). W tym
modelu rekompensata w zakresie poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem publicznego
transportu zbiorowego przekazywana bedzie w sytuacji, gdy dane gminy bedq dokonywaly pomocy
finansowejw postaci dotacji celowej na rzecz Powiatu Kamiennogorskiego, jesli bedg zainteresowane
zwiekszeniem liczby polaczen lub uruchomieniem nowych linii komunikacyjnych.

Jesli umowa z podmiotem wewnetrznym nie przyjmie charakteru umowy koncesji na ustugi lub
roboty budowlane, przewiduje sie dodatkowo udzielanie rekompensaty w zakresie poniesionych
kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem publicznego transportu zbiorowego, zrodfem ktorej bedzie
budzet Powiatu Kamiennogorskiego.

10.2. Rentownosc linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu osob na konkretnym
potaczeniu jest rentownosc linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym
wzorem:

I, — CE,

Rq =T[%]

gdzie: : I, — przychod ze sprzedazy hiletow na linii komunikacyjnej a [zt/wozokilometr],

CE, — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemow transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odpfatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

[%]

CE,

WskaZnik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty przez

P, =

przychody ze sprzedazy biletow przejazdowych.

Powiat kamiennogorski nie dysponuje danymi, obrazujgcymi rentownos¢ linii komunikacyjnych
uruchamianych przez przewoZ?nikow naterenie powiatu.

Pomimo wzrostu mobilnosci spoleczenstwa w Polsce rentownosf przewozow w transporcie
drogowym jest niska, glownie ze wzgledu na rosngce koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajgcg
sie liczbe pasazerow.

= MNa podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r, o publiczrym transporcie zhiorowym (Dz, U z 2001 r. MNr 5, poz. 13z

péin. zm.), art 22 ust 2
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Tab. 10.2.1. Rentownos¢ przewozu 050b w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS)
w latach 2005-2010.

Rok Rentownosc Uwagi
2005 -4,73% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsie biorstw
2006 -4,79% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsie biorstw
2007 -2,95% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsie biorstw
2009 -5,82% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 17,3 5% przedsiebiorstw
2010 -11,54% dane za Il kwartat roku
w tym rentownos¢ dodatnig posiadalo 4,35% przedsiebiorstw

Zrédio: informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk 7., PIGTSIS, 12.2010.

Prognozuje sie, iz rentownosc¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich
osiggac bedzie wartosci ujemne, za wyjgtkiem linii o charakteryzujgcych sie bardzo wysokimi
potokami pasazerskimi, na ktorych przewiduje sie dodatnig rentownoicig nie przekraczajgcg 3%.
Na poziom tego wskaznika wplyw mie¢ bedg takie zmienne jak: koszty eksploatacyjne (wyzsze przy
zapewnianiu ustug przewozowych o wysokim standardzie jakosciowym), jak rowniez przychody ze
sprzedazy biletow (ich poziom zalezny jest m.in. od elastycznosci cenowe|j popytu).

10.3. Finansowanie inwestycji

Inwestycje taborowe i zwigzane z zapleczem technicznym bedg realizowane przez operatora
i organizatora przewozow pasazerskich.

W przypadku realizacji dzialan inwestycyjnych wymagajgcych zaangazowania znaczgcych srodkow
finansowych, zawierane bedg stosowne porozumienia dotyczgce ich realizacji ze szczegolnym
uwzglednieniem mechanizméw i zrodet ich finansowania.

7a szczegolnie istotny element ze wzgledu na jakos¢ swiadczonych usiug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na terenie powiatu kamiennogorskiego uwaza sie jakosc¢ i stan taboru.
Jednostki samorzadu terytorialnego bedgce jednoczesnie organizatorami w rozumieniu przepisow
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym bedg mogly aplikowac o srodki zewnetrzne na rozwoj
taboru oraz niezbednej infrastruktury zwigzanej z przewozami pasazerskimi. W przypadku zakupu
pojazdow przez samorzady istnieje mozliwos¢ zawarcia z przekazaniem tahoru operatorowi. Wartos¢
przekazanego pojazdu powinna by¢ rozliczona jako element udzielonej rekompensaty.

Organizator przewozow gminnych lub powiatowych moze w celu podniesienia jakosci ustug zakupic
pojazd i wskazac jego wykorzystanie na konkretnej linii funkcjonujgcej na terenie, na ktorym jest
wiasciwym organizatorem transportu. W celu zakupu taboru lub realizacji inwestycji zwigzanych
7z usprawnieniem lub modernizacjg infrastruktury na terenie powiatu kamiennogorskiego powiat
i gminy mogg zawierac stosow ne porozumienia w celu ich realizacji.
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11. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla

pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozkltadéw jazdy okresla informacje rozkltadowe jakie powinny sie znalezé na
przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankow s to odjazdy sSrodkow
transportowych badz okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kursow nalezy podac terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczows role. Powinna byc
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
atakze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach, w ktorych mogg tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwiekszanie
komfortu podrézy. Dotyczy to:

—  miejsc oczekiwania na pojazd {weztow przesiadkowych, dworcow, przystankow);

—  pojazdow;

— oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — mieszkan, miejsc pracy czy
odpoczynku.

Sposoby tradycyjne organizowania systemu informacji sg zastepowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddzialywania.
Wykorzystujg one nowe technologie informatyczne i elektroniczne, dzieki czemu informacja
w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjne;j.

Przytoczone wczesniej Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zdnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktaddow jazdy.
Operatorzy, przewoznicy kolejowi jak i autobusowi zobowigzani sq do:

— umieszczenia swoich rozkladéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg),

—  przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozkladem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

11.1. Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej] s3 rozklady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzadzajgcego
dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktdrym organizator publicznego transportu zbiorowego jest
zobowigzany do umieszczania rozkladow jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy
i przewoZnicy do przekazywania organizatorowi rozkladu jazdy w formie elektronicznej w celu
wydrukowania tych rozkladdéw jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. PrzewoiZnicy
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korzystajgcy z dworcow i przystankow, ktorych wiascicielami sg podmioty prywatne, przekazujg
rozklad jazdy administratorom przystankow lub dworcow celem umieszczenia go na tablicach
informacyjnych.

Zarzgdca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych
(stupow przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozkladéw jazdy oraz do
utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozkladow jazdy) — w przypadku gdy jest rownoczesnie
wiascicielem lub zarzadcg przystanku lub dworca.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jejwiascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazyc w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami
linii komunikacyjnych o wielkosci, ktore umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadito w
miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej
informacji dla pasazerow:

- rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajgce
informacje na temat numerow linii i numerze stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd (na
przystankach wielostanowiskowych), tras przejazdow i godzin odjazdow w poszczegalne dni
tygodnia,

- schemat sieci publiczne go transportu zbiorowego,

- aktualne informacje natemat tymczasowych zmian w przejazdach.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiescic tablice informacyjne,
pokazujgce kierunki dojicia do przystankdw réznych linii i réznych Srodkéw transportu. Zaleca sie
rowniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Wprowadza sie obow igzek stosowania nastepujgcych rodzajow informacji o zintegrowanych wezlach
przesiadkowych:

— w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wediug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

L

Rys. 11.1. 1. Preykiad pildtogramow oznaczajgeych srodki transportu w weztach przesiodkowych
Zrodfo: Materiafy wiasne TRAKO

— dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezly przesiadkowe rekomendowane
jest stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktorych peronow, stanowisk oraz
przystankow odjezdzajg poszczegolne srodkitransportu.
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Rys. 11.1.2. Przyktad wezfoweqo przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery linii
utrzymane w zgodzie z przyjetq kolorystykqg na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)
Zrodfo: Materialy wiasne TRAKO

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulamindéw przewozu
0s0b, bagazu i zwierzgt. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat
dodatkowych ztytulu przewozu osob, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy izwierzgt oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach
komunikacji zbiorowej. Nalezy wtym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletow ulgowych
z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w pojazdach, to:

—  tablice zewnetrzne — z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujgce nazwe linii
komunikacyjnej i kierunku jazdy,

— opcjonalnie oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,

— informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozow z danymi teleadresowymi
przewoznika i zasad porzgdkowych,

—  schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,

—  oznaczenia organizatora i operatora.
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11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego,
czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajgcej jednakze z niej
skorzystac za posrednictwem Internetu. Dlatego ter podstawg informacji o ofercie transportu
zhiorowego winien by¢ portal internetowy, ktora przede wszystkim powinien umozliwiac wyszukanie
potgczen, zaplanowanie podrozy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o
kosztach podrozy oraz wnoszeniu koniecznych oplat. Zaleca sie rowniez stworzenie ogolnodoste pnej
mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do portalu powinien zostac
umieszczony w widocznym miejscu na glownym portalu internetowym Starostwa Powiatowego w
Kamiennej Gorze.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora transportu. Procesy zarzgdcze muszg opiera¢ sie na zalozeniach planow
transportowych, polityki transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym
oczekiwaniom spolecznym w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych przez transport zbiorowy
i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniamiw dzialalnoscitransportu publicznego.

Do zadanwyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.;

—  przygotowywanie  strategicznych  dokumentow tego rozwoju  {w  tym  Planow
zrownowazone go rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
{w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego w podziale zadan
przewozowych) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dzialan zwigzanych ze zmniejszaniem
negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wplyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0sob, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu
publicznego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego, uczestnictwo w pracach nad
projektami nowych, zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

— wyznaczanie standardu jakosciowego transportu  publicznego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerow oraz obstugi pojazdow,

— poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla osob niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

—  wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zhiorowe;j
(przewozinikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach do
ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

12.2. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu

Modernizacja i przebudowa ukladu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg to proces
wieloletni i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzgdzajgcych
drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziabywac
korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Waznym elementem calego procesu jest udzial w jego realizacji organizatora publicznego transportu
Zhiorowego. lego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie projektowania, atakze na
etapie realizacji, aby inwestycje w ukladzie komunikacyjnym powiatu kamiennogorskiego byly
7zgodne z przyjetym Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udzial w realizacji podrozy w powiecie.
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Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezgce zadania, poprawiajgce ten
stan, ktore zagwarantujg osiggniecie zakladanego ninie jszym Planem wzrostu przewozow to m. in.:

— tworzenie wezlow przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejsc
miedzy przystankami, w miare mozliwosci nie wymagajgcych od pasazera przechodzenia przez
jezdnie a w szczegolnosci przez przejscia podziemne lub kladki; dostosowywanie na dworcach,
stacjach i przystankach wysokosci peronow do wysokosci podlogi w pojazdach transportu
publiczne go, wyposazanie w wiaty, w oswietlenie, w podjazdy dla wozkow dzieciecych i osob
nie pelnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajgce standard
w aspekcie odleglosci dojs¢ do przystanku)®™;

- w uzasadnionych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegblnie
wezlowych skupiajgcych wiele linii, ale i kolejowych, przy weztach przesiadkowych i petlach
koncowych) tworzenie miejsc parkingowych w ramach systemow ,Park&Ride” i ,Bike&Ride”;

— tworzenie zatok autobusowych podczas przebudowy drog powiatowych®.

12.3. Ksztattowanie weztow przesiadkowych

Jednym z kluczowych czynnikow majgcych wplyw na usprawnienie procesu przesiadania sie jest
tworzenia wezlow przesiadkowych, ktore dla jak najlepszego funkcjonowania powinny by¢ mozliwie
rwarte, w celu maksymalnego przyblizenia przystankow réznych przewoinikow. Ideg systemu jest
zapewnienie urytkownikom publicznego transportu zbiorowego jak najkrotszego i bezposredniego
przejicia pomiedzy réznymi srodkami transportu (w miare mozliwosci w systemie ,door-to-door”).
Biorgc pod uwage komfort osdb nie pelnosprawnych, pozgdanym jest row niez mozliwie maksymalne
zniwelowanie przeszkod ograniczajgcych funkcjonowanie 0s0b z ograniczong sprawnoscig ruchows.
W powiecie kamiennogorskim sugeruje sie w przysziosci funkcjonowanie zintegrowanych weziow
przesiadkowych wewngtrzgaleziowych — integrujg transport drogowy w miejscowosciach
pozbawionych dostepu do transportu kolejowego; ich celem bedzie ulatwienie przesiadania sie
pomiedzy autobusami zarowno dalekobieznymi, jak i obstugujgcymi relacje miedzypowiatowe,
powiatowe i gminne.

Lokalizacja glownego wezla komunikacji zbiorowej typowana jest na teren obecnego dworca
autobusowego w Kamiennej Gorze. W Lubawce natomiast planowane jest w utworzenie dwach
nowych przystankéw komunikacyjnych z peronami i wiatami oraz parking moggcy peini¢ funkcje
parkingu Park and Ride; catos¢ inwestycji szacuje sie na 600 000 zk; planowana lokalizacja inwestycji
to ul. Dworcowa pomiedzy ul. Pocztowg i Kombatantow. Mimo iz w chwili obecnej transport
kolejowy pelni znikomg funkcje, w przysziosci moze tworzy¢ konkurencyjng forme przejazdow w
destynacjach miedzynarodowych, dlatego nie nalezy dezintegrowac tych dwoch form transportu

5 Budowa, przebudowa | remont przystankéw komunikacyimych oraz dworcdw, wiat przystankowsych lub innych

budynkdw stuigcych pasaierom, posadowionych na migjscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerdw [ub
przylegajgoych do tego migjsca, usytuowarych w pasie drogowym drég publiczrych bez wegledu na kategorie tych
drdg, stanowia, w aspekcie art. 18 ustawy o publiczrnym transpord e zhiorowym, zadania wiasne gminy

B Strategia zréwnowaionego rozwoju powiatu kamiennogdrskiego 2012-2020
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publicznego W przysziosci dopuszcza sie wybor innych lokalizacji zintegrowanych weziow
przesiadkowych w pozostatych gminach, w przypadku rozwoju sieci transportu publicznego.
Ponizsze zdjecia przedstawiajg przykiady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych

Rys. 12.3.1. Dworzec kolejowy Hradec Krélové hlavni nédrazi (Czechy), wraz z zintegrowanym
transportem autobusowym i trolejbusowym, z lewej strony zdjecia w tle stojaki
rowerowe, jako przykfad zastosowania systemu , bike and ride”.

Zrodio: zbiory wiasne TRAKO.

Rys. 12.3.2. Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria).
Zaprojektowanie peronow w taki sposob ufatwia ich opuszczenie przez autobus.

Zrodio: zbiory wiasne TRAKO.

Zintegrowany wezel przesiadkowy w Kamiennej Gorze powinien zosta¢ wyposazony w parkingi dla
uzytkownikow witasnych srodkow transportu, typu:
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— ,Parkand Ride” — (P+R ,parkuj i jedZ”) parkingi dla korzystajacych z samochodow osobowych
(30 miejsc postojowych) , w celu dalszej kontynuacji podrozy srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Sugeruje sie, by parkingi w systemie P+R zlokalizowane hyly w
odlegtoscido 150 m od wezla przesiadkowego,

— ,Kiss and Ride” — (K+R ,pocaluj i jedZ”) miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie diuzszy
niz 5 min, dla kierowcow samochoddw odwozgcych pasazerdw na pociagg hadz autobus,

— ,Bike and Ride” — (B+R) system stojakéw umozliwiajacy pozostawienie roweru w niedalekiej
odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrebie wezla przesiadkowego), w celu kontynuaciji
dalszej podrézy Srodkami transportu zhiorowego. Sugeruje sie, by stojaki w systemie B+R
Zlokalizowane byly nie dalej niz 50 m od wezia. Niezbednym jest, by zaprojektowane byly
w sposob uniemozliwiajgcy kradziez rowerow. Dodatkowym zas atutem jest zadaszenie
stojakow oraz ewentualne objecie parkingu monitoringiem.

— Jednoczesnie w ramach prowadzenia inwestycji w zakresie przebudowy centrum
przesiadkowego wskazane bedzie ksztattowanie przystankow zgodnie ze standardami
opisanymi ponizej:

—  hudowe podwyziszonych, wyprofilowanych krawedzi peronowych o wysokosci 230-260 mm
na przystankach zlokalizowanych na odcinkach prostych,

— stosowanie w bezpiecznej odleglosci od krawedzi peronu linii sygnalizacyjnej o odmiennej
(zoltej) barwie oraz posiadajgcej wypuklosci wyczuwalne dla 0s6b niedowidzacych,

— instalacje ekrandéw dynamicznej informacji pasazerskiej — nalezy jednak zadbac o ich montaz
w miejscach umozliwiajacych swobodng obserwacje tresci przez pasazerow oczekujacych
pod wiatg, nie zaklocang stojgcymi na linii wzroku stupami lub znakami drogowymi
(w szcze gdblnosci znakiem D-15),

— montaz barierek wygradzajgcych peron przystankowy od chodnika, w tym tzw. bariero-
siedzisk, stuzacych do opierania sie,

— remont nawierzchni drogowej placu dworcowego,uporzadkowanie otoczenia, poprawienie
dojicia pieszego pomiedzy dworcem autobusowym i dworcem kolejowym,

— budowe nowych i remont istniejgcych obiektow malej architektury {lawki, wiaty i zadaszenia
dworcowe),

— oznaczenie poszczegolnych elementow wezla oraz dojs¢ do nich stosowymi piktogramami.
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Zdjecia zamieszczone ponizej przedstawiajg przykiady zastosowania systemu ,bike and ride”
w Europie.

PRAREE anygy, KA e

E o T SRl F P A T e S ERNGAS
Rys. 12.3.3. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie , bike and ride” przed dworcem
kolejowym Hradec Kralové hiavni nédraziw Czechach; na zdjeciu po prowej
zaprezentowano stojaki rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na
dworcu w Landeck w Austrii. Dodatkowym atutem jest zadaszenie stojakow na cafej
dfugosci.
Zrodio: zbiory wiasne TRAKO.

Wielkos¢ weztow przesiadkowych powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb,
zuwzglednieniem potencjalu  ruchowego. Oprocz tworzenia nowoczesnych przystankow
komunikacyjnych zasadne jest takze podejmowanie dziatan majgcych na celu podnoszenie standardu
przystankow juz istniejgcych oraz maksymalne skracanie drog dojscia w relacji ,pojazd -> pojazd”.

12.4. Integracja taryfowa transportu publicznego

Integracja roznych systemow transportu publicznego (powiatowego, miejskiego, gminnego,
wojewodzkiego i miedzywojewodzkiego), to tgczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny
(obejmujgcy wszystkie srodki lokomocji) podnoszgcy atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego
konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemow transportowych
prowadzi¢ nalezy na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze,

b) rozktadow jazdy poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych,

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankow i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztow przesiadkowych (szcze gbtowy opis w punkcie 12.2.).

Wprowadzanie jednolitych systeméw transportu publicznego ma diugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.
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Nalezy dgzy¢ do wprowadzenia biletow zinte growanych umozliwiajgcych podroz na jednym bilecie co
najmniej na obszarze powiatu kamiennogorskiego, ze wskazaniem rozwoju systemu na calg
Aglomeracje Watbrzyskg. Powiat Kamiennogorski deklaruje rowniez mozliwos¢ wspolpracy z gminami
zainteresowanymi integracjg transportu publicznego w Aglomeracji Waltbrzyskiej na mocy
odpowiednich aktow prawnych, ktbre umozliwig organizacje przewozow powiatowo — gminnych.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osob
niepetnosprawnych

Kompleksowe podejscie do problemu osob niepetnosprawnych polegajgce na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoleczenstwie.
Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu osob niepetnosprawnych to jedne
Zz najwazniejszych dzialan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow
transportowych, do kidrego zobowigzane sq wiladze samorzgdowe wszystkich szczebli. Zagadnienia
te opisano szczegolowo w rozdziatach nr 8.5.

Zasady te nalezy przyjgc jako niezbedne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej oraz w ramach dodatkowych inwestycji modernizacji kluczowych
przystankow komunikacyjmych.
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