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UCHWALA NR XXXV/283/2012
RADY MIEJSKIEJ WALBRZYCHA

z dnia 10 lipca 2012 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Walbrzychu i Szczawnie-Zdroju”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. osamorzadzie gminnym (Dz. U.
z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.), art. 9 ust. 1
pkt 1 lit. b i ust. 3, art. 12 ust. 1 i ust. 2, art. 13 ust. 3
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym trans-
porcie zbiorowym (Dz. U. z2011 r. Nr 5, poz. 13
z pozn. zm.) uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzy-

chu i Szczawnie-Zdroju”, stanowiacy zatacznik do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezyden-
towi Miasta Watbrzycha.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni
od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Woje-
wodztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczaca Rady Miejskie;j:
Maria Anna Romariska
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Zatacznik do uchwaty nr XXXV/283/
/2012 Rady Miejskiej Wathrzycha z dnia
10 lipca 2012 .

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju

I.  Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym

I.1. Informacje ogélne o miescie

Watbrzych ma status gminy miejskiej. Mieszkancy wybieraja do Rady Miejskiej Watbrzycha 25
radnych. Organem wykonawczym samorzadu jest Prezydent Miasta. Po reformie administracyjnej
w 1999r. Watbrzych byt miastem na prawach powiatu (powiat grodzki). Aktualnie, jest to
najwieksze miasto w Polsce nie posiadajgce praw powiatu. Od 2006 roku trwaty starania o
przywrocenie Watbrzychowi praw powiatu co zostanie urzeczywistnione z dniem 1.01.2013 r.

Granice administracyjne obejmuja obszar' 84,7 km?®, ktéry zamieszkaly jest przez okoto
120 197 mieszkancéw wedtug danych z 31.12.2010 r. Na osi wschéd-zachéd miasto rozcigga sie na
12 km, a z pétnocy na potudnie na 22 km. Granice administracyjne miasta przebiegajg miejscami
naturalnymi zboczami, grzbietami gor i czasem opieraja sie na potokach gorskich.

Administracyjnie Watbrzych graniczy z czterema miastami — od potudniowego — zachodu z
Boguszowem-Gorce, od pétnocnego — zachodu Szczawnem-Zdrojem, od potudniowego — wschodu
z Jedling Zdréj i od pdtnocny ze Swiebodzicami, oraz z czterema gminami — Mieroszow, Walim,
Stare Bogaczowice i Swidnica.

Watbrzych potozony jest w potudniowo - zachodniej czesci Polski, na Pogodrzu
Zachodniosudeckim w Sudetach Srodkowych, w wojewddztwie dolnoslgskim w poblizu granicy z
Czechami. Miasto lezy na wysokosci 450 — 500 m n.p.m. w malowniczej kotlinie. Potnocna czesc
miasta potozona jest na Pogdrzu Watbrzyskim, a potudniowa w Gdrach Watbrzyskich i Kotlinie
Watbrzyskiej. Najwyzszy punkt znajduje sie na Borowej i wynosi 853 m n.p.m., a najnizszy punkt to
dolina Petcznicy 315 m n.p.m.

Odlegtos¢ od przejsc granicznych:

Kudowa-Stone/Nachod - 90 km
Golinsk/Mezimésti- 17 km
Lubawka/Kralovec - 29 km
Zgorzelec/Gérlitz - 120 km

Odlegtos¢ od stolic europejskich:

e Warszawa- 420 km
e Praga-200 km

e  Wieden- 434 km

e Berlin- 449 km

1Stat\,;st\,n:zme vademecum samorzgdowca 2011r.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -3- Poz. 2879

Watbrzych jest weztem drogowym, przez jego tereny biegng trasy:

¢ Droga krajowa nr 35 (Wroctaw - Mieroszow - Golinsk)

s Droga wojewoddzka nr 367 (Jelenia-Géra - Watbrzych)

e Droga wojewddzka nr 379 (Swidnica - Watbrzych)

e Droga wojewddzka nr 375 (Stare Bogaczowice - Watbrzych)

* Droga wojewddzka nr 381 (Ktodzko — Nowa Ruda- Watbrzych)

* Droga wojewddzka nr 376 (Watbhrzych — Szczawno Zdréj - Kamienna Gora)

Watbrzych jest lokalnym centrum przemystowym, kulturalnym i naukowym.
W miescie znajduje sie wiele instytucji kulturowych m. in.:

¢ Teatr Dramatyczny im. J. Szaniawskiego

e Teatr Lalki i Aktora

e Filharmonia Sudecka

o Watbrzyski Osrodek Kultury

o Watbrzyska Galeria Sztuki BWA ,,Zamek Ksigz”
e , Galeria pod Atlantami”

Znajduje sie tu rowniez Muzeum Przemystu i Techniki zlokalizowane na terenie zabytkowej
kopalni wegla kamiennego ,Julia”. 6 kwietnia 2001 roku Wojewoda Dolnoslaski przekazat
nieodptatnie Gminie Watbrzych prawo wtasnosci Kopalni Wegla ,Julia” w celu prowadzenia
Muzeum Przemystu i Techniki’. Przy ulicy 1-Maja miesci sie historyczne Muzeum zatozone w 1908
roku. Dzieli sie na kilka waznych dla Watbrzycha dziatow: Dziat Ceramiki, Dziat Geologii, Dziat
Sztuki, Dziat Historii Miasta i Regionu oraz Dziat Oswiatowy.

W 2002 roku Muzeum w Watbrzychu zostato wpisane do Paristwowego Rejestru Muzedw®.
Obecnie na terenie Watbrzycha dziataja trzy kina. Sg to: ,,Zorza”, ,Apollo” oraz ,,Cinema City”.

W Watbrzychu znajduja sie wyzsze uczelnie: Panstwowa Wyisza Szkota Zawodowa im.
Angelusa Silesiusa w Watbrzychu, Watbrzyska Wyzsza Szkota Zarzadzania i Przedsiebiorczosdci, Filia
Politechniki Wroctawskiej oraz Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny Uniwersytetu Kazimierza
Wielkiego w Bydgoszczy.

2 Muzeum Przemystu i Techniki w Watbrzychu zostato zatozone 26 sierpnia 1999 roku. Znajduje sie przy ulicy
Wysockiego 28. http://pl.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Przemystu_i_Techniki_w_Watbrzychu

3 Muzeum w Watbrzychu przy ulicy 1-Maja. http://www.muzeum.walbrzych.pl/
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.2. Demografia
Wojewddztwo Dolnoélaskie®:
Powierzchnia 19 946,74 km?”
Wyszczegdlnienie 2008 2009 2010
Ludnosc¢ ogdtem 2877059 | 2876627 | 2877 840
Urodzenia zywe 29 847 29 826 29 549
Zgony 30 465 30872 29721
Pracujacy 1009990 | 980546 700 560
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Rys. I.1. Migracja ludnosci na pobyt staty w 2010 roku

¢ Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2011r. Urzad Statystyczny we Wroctawiu ,Wojewddztwo Dolnoslaskie”
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Gmina Miejska Watbrzych®:

Powierzchnia 84,70 km?, co stanowi 0,42% powierzchnie Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Wyszczegolnienie 2008 2009 2010
Ludnos¢ ogotem 122411121363 120197
Ludno$¢ na 1 km? 1445 1433 1419
Kobiet na 100 mezczyzn 112 112 112
Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym
na 1000 osdb w wieku produkcyjnym 53 54 54

Wybrane dane z demografii w 2010 roku:

Urodzenia zywe 1 075
Zgony 1619

Gmina Miejska Szczawno- Zdréis:

Powierzchnia 14,74 km?, co stanowi 0,07% powierzchni Wojewédztwa Dolnoélaskiego

Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym 18 408
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 77 940
Ludnos$¢ w wieku poprodukeyjnym 23 849
Gestosé¢ zaludnienia: 1419,1 os./km®

Ludnos$c¢ ogétem 120 197, w tym kobiet 63 562

Wyszczegdlnienie 2008 2009 2010
Ludnos¢ ogétem 5586 5601 5598
Ludno$¢ na 1 km? 379 380 380
Kobiet na 100 mezczyzn 113 113 114
Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym
na 1000 oséb w wieku produkcyjnym 62 63 64

> Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2011r. Urzad statystyczny we Wroctawiu. ,,Gmina Miejska Watbrzych

Powiat Watbrzyski”

® Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2011r. Urzad statystyczny we Wroctawiu. ,Gmina Miejska Szczawno- Zdréj

Powiat Watbrzyski”
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Wybrane dane z demografii w 2010 roku:

Ludnos$¢ ogdtem 5 598, w tym kobiet 2 981
Urodzenia zywe 46

Zgony 73

Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym 827
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 3 418
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym 1 353
Gestos¢ zaludnienia: 380 0s./km?

Przyrost naturalny w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju jest ujemny. Saldo migracji ogétem w
Watbrzychu jest ujemne, a w Szczawnie-Zdroju dodatnie. Jest to efekt odptywu mieszkaricéw
poszukujacych lepszych warunkéw ekonomicznych. Stanowi to jedno z najwiekszych zagrozen na
przysztosc, ostabia bowiem potencjat rozwojowy miasta.

1.3. Gospodarka

Zaktady pracy

Do najwiekszych atutéw Watbrzycha nalezy Wathrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,,Invest
Park” gdzie zlokalizowanych jest najwiecej firm o charakterze produkcyjno-przemystowym. WSSE
,Invest Park” Sp. z 0. 0. powstata w 1997 roku, potozona jest na obrzezach pétnocnej czedci miasta,
w odlegtosci okoto 1 km od drogi krajowej nr 35 oraz oddalona o 40 km od autostrady A4.

Miasto stato sie znaczgcym osrodkiem przemystu motoryzacyjnego. Inwestorzy w Watbrzyskiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej , Invest- Park”’:

»QUIN POLSKA” Sp. z 0. 0.- produkcja czesci do wykoriczenia wnetrz samochodow;

e _TRISTONE FLOWTECH POLAND” Sp. z o. o.- produkcja wezy gumowych do
samochodowych uktadéw chtodzenia i klimatyzacji;

e AGC SILESIA” Sp. z o. o.- produkcja wyrobow ze szkta na potrzeby budownictwa
i motoryzacji;

s  MIGAPOL” Sp. z 0. o. - ustugi obréobki metali i naktadania powtok na metale;

e  CERSANIT lll S.A.” - producent ptytek ceramicznych dla budownictwa;

e POLAND SMELTING TECHNOLOGIES ,,POLST” Sp. z 0. 0.- topienie aluminium;

s _MANDO CORPORATION POLAND” Sp. z 0. o.- produkcja czesci i akcesoria samochodowe,
uktady hamulcowe, systemy kontroli trakcji i amortyzatory;

e  FAURECIA WALBRZYCH” Sp. z 0.0. - producent siedzert samochodowych;

e ,OPALEX” Sp. z 0. 0.- tkaniny impregnowane, powleczone, pokryte;

e _ POLAND INVESTMENTS 7” Sp. z 0.0.” - ustugi obrdébki metali i naktadanie powtok na

metale;

Lista przedsiebiorcow ,Invest Park”, stan na 15.02.2012r., Podstrefa Watbrzych, http://www.invest-

park.com.pl/userfiles/lista_inwestorow_15_02.pdf
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e ,NSK STEERING SYSTEMS EUROPE (POLSKA)” Sp. z 0. 0. - producent przektadni
kierowniczych;

e ,RONAL POLSKA” Sp. z 0.0. - europejski potentat w produkgji felg aluminiowych;

e ,TOYOTA EUROPE ENGINEERING & MAINTENANCE NV/SA” ODDZIAL W POLSCE-
wytwarzanie form do produkcji czesci pojazdéw samochodowych;

e ,_TOYOTA MOTOR MANUFACTURING POLAND” Sp. z 0.0. - fabryka silnikow i skrzyn biegéw;

e TOYOTA TSUSHO EUROPE” SOCIETE ANONYME ODDZIAt W POLSCE — import czesci
zamiennych do maszyn i urzadzen, ustugi magazynowania, przechowywania.

W miescie znajduje sie szereg sklepow wielkopowierzchniowych. Takich jak:

Galeria Handlowa ,,Victoria”;

Centrum Handlowe , Auchan”;

Centrum Handlowe ,, OK. Centrum”;

Centrum Handlowe ,Real”;

Centrum Handlowe ,Kaufland”;

,OBI”;

,Castorama”;

»Makro”- Szczawno- 2dréj;

Centrum Handlowe , Tesco”- Szczawno- Zdroj;

W Watbrzychu znajduje sie wiele terendéw i obiektdw nadajacych sie do wykorzystania na cele

produkcyjne, handlowe, ustugowe, gastronomiczne oraz turystyczno - rekreacyjne. Wtadze miasta

zachecaja inwestoréw do tworzenia na terenie Watbrzycha nowych inwestycji, utworzono dla nich

Punkt Obstugi Przedsiebiorcy®.

Do instytucji wspierajacych przedsiebiorcéw nalezy Fundusz Regionu Watbrzyskiego, ktory
powstat 25 maja 1992 roku.

FRW prowadzi dziatalno$¢ przede wszystkim w zakresie:

tworzenia warunkow dla rozwoju gospodarki wolnorynkowej, w tym prywatyzacji
i przedsiebiorczosci;

tworzenia warunkow sprzyjajacych procesowi integracji europejskiej i dostosowan
polskiej gospodarki do standardow Unii Europejskiej;

wsparcia polityki regionalnej w obszarach okreslonych celami statutowymi dziatania
Fundacji;

ekologii i ochrony srodowiska naturalnego;

krajoznawstwa, turystyki, upowszechniania kultury fizycznej i sportu;

ochrony i promocji zdrowia, dobroczynnosci i pomocy spotecznej;

promocji zatrudnienia i aktywizacji zawodowej oséb pozostajacych bez pracy
i zagrozonych zwolnieniem z pracy;

nauki, edukacji, oswiaty i wychowania;

dziatari wspierajacych rozwéj spoteczenstwa obywatelskiego®.

® punkt Obstugi Przedsiebiorcow- Urzad Miejski w Watbrzychu ulica Matejki 3

® Fundusz Regionu Watbrzyskiego http://www.doradca-ue.pl/?page=institution&id=204
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Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze REGON w 2010 roku w Gminie
Watbrzych®®:

e w sektorze przemystowym - 791

e w sektorze budowlanym -1 276

w sektorze ustugowym - 11 900

osoby fizyczne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg zarejestrowane w rejestrze REGON na
10 tys. Ludnosci — 721

°
L]
Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze REGON w 2010 roku w Gminie

Szczawno- Zdréjtt:

e w sektorze przemystowym- 68
e w sektorze budowlanym-121

e w sektorze ustugowym- 950
e 0soby fizyczne prowadzgace dziatalnos¢ gospodarczg zarejestrowane w rejestrze REGON na
10 tys. Ludnosdci - 1 404
Bezrobocie

Ze statystyk Powiatowego Urzedu Pracy w Watbrzychu w ostatnich miesigcach bezrobocie
w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju znacznie wzrosto. Na koniec 2011 roku w grudniu w samym
Watbrzychu pozostawato bez pracy 7319 osdéb, a juz na poczatku 2012 roku w styczniu liczba ta
podniosta sie do 7915 osob. Podobnie byto réwniez w Szczawnie— Zdroju, gdzie liczba
zarejestrowanych wzrosta z 261 oséb do 285.

Srednia liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Watbrzychu
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Rys. 1.2. Srednia liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Watbrzychu w latach 2002 - 2011

- Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2011r. Urzad statystyczny we Wroctawiu. ,,Gmina Miejska Watbrzych
Powiat Watbrzyski”
b Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2011r. Urzad statystyczny we Wroctawiu. ,Gmina Miejska Szczawno- Zdrdj

Powiat Watbrzyski”
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Z rysunku nr 1.2. mozemy zaobserwowac tendencje spadkowg bezrobocia od 2003 roku,

najlepszym rokiem byt rok 2008. Podobng sytuacje mozna zaobserwowac rowniez w Szczawnie-

Zdroju.
Srednialiczba zarejestrowanych bezrobotnych w Szczawnie- Zdréj
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Rys. I.3. Srednia liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Szczawnie-Zdroju w latach 2002- 2011

W ostatnich latach: 2009 - 2011, stopa bezrobocia w Powiecie Watbrzyskim zmniejszyta sie

niemal o potowe i nie réznita sie juz tak znaczaco jak dziesie¢ lat wczesniej od $redniej stopy

bezrobocia w Wojewddztwie Dolnoslaskim oraz od sredniej stopy bezrobocia w kraju.

Srednia stopa bezrobocia [%]
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Rys. I.4. Srednia stopa bezrobocia [%] dla Powiatu Watbrzyskiego, Wojewédztwa Dolnoélaskiego i

dla Polski
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Wybrane dane o rynku pracy w 2010 roku w Gminie Watbrzych:

e pracujacy- 30 083
e bezrobotni zarejestrowani- 7 200, w tym kobiet - 53,9 %

Wybrane dane o rynku pracy w 2010 roku w Gminie Szczawno- Zdréj:

e pracujacy- 1653
* bezrobotni zarejestrowani- 274, w tym kobiet - 51,5 %

.4. Uktad drogowy

Podstawowy uktad transportowy Watbrzycha tworza: droga krajowa nr 35 (Wroctaw AOW -
Watbrzych — Mieroszédw — Golinsk, przejscie graniczne z Republika Czeska) wraz z droga krajowa nr
34 w sasiednich Swiebodzicach (Swiebodzice — Dobromierz, do drogi krajowej nr 5 i dalej w
kierunku Strzegomia i autostrady A-4 oraz Jeleniej Goéry i Zgorzelca), drogi wojewdédzkie nr 367,
375, 376, 379 381, linia kolejowa nr 274 (taczgca Watbrzych z Wroctawiem i Jelenig Gérg i dalej ze
Zgorzelcem) oraz 286 (tgczaca Watbrzych z Ktodzkiem).

Ze wzgledu na status Watbrzycha— w obszarze miasta i gminy Watbrzych, kazda kategoria drég
ma osobnego zarzadce:

e drogi krajowe — Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktéry realizuje
swoje zadania poprzez odpowiedni Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,

e drogi wojewddzkie — Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego, ktéry realizuje swoje zadania
przy pomocy zarzadu drogi — Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu,

e drogi powiatowe — Zarzad Powiatu Watbrzyskiego,

e drogi gminne — Prezydent Miasta Watbrzycha, ktéry wykonuje swoje obowiazki przy
pomocy zarzadu drogi — Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu®2.

Gtéwny uktad transportowy miasta tworza drogi*:

e droga krajowa nr 35, relacji (Wroctaw) DK8, wezet Kobierzyce A-8 — Swidnica — Swiebodzice
(DK34) — Watbrzych — Mieroszéw — przejscie graniczne z Czeska Republika Golirisk/
Mezimésti, klasy GP 1/2 (na obszarze Watbrzych odcinkowo o przekroju jednojezdniowym —
1/3 i1/4 oraz dwujezdniowym 2/2 lub 2/3).

W granicach miasta DK35 przebiega ulicami: Watbrzyska, Niepodlegtosci, Sikorskiego,
Kolejowa, Chrobrego, Armii Krajowej, Wroctawska.

12 Powstaty z Zarzadu Drég | Komunikacji na mocy Uchwaty Nr XIV/110/2011 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 21 czerwca 2011 roku

13 . . . ) . . '
Dane zarzadcow drog: GDDKiA, DSDIK, Powiat Watbrzyski, ZDKiUM
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DK35 tgczy Watbrzych z jednej strony z Wroctawiem oraz autostradg A-4 oraz Obwodnica
Autostradowa Wroctawia A-8, z drugiej z Republikg Czeska oraz poprzez drogi wojewddzkie
nr 367 i 376 z Kamienng Goéra, 375 z Dobromierzem, 379 ze Swidnica i 381 z Nowa Ruda i
Kotling Ktodzka.

Poprzez oddany do uzytku w roku 2011 nowy przebieg drogi powiatowej nr 3396D (tzw.
tacznik zarowski) Watbrzych uzyskat dogodne potaczenie od DK35, przez droge krajowg nr 5
do autostrady A-4. Po oddaniu do uzytku tzw. matej obwodnicy Swidnicy w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 382, tacznik zarowski dostepny bedzie bezposrednio z drogi krajowej nr 35
w miejscowosci Stotwina, co stworzy bezposrednie potfaczenie regionu watbrzyskiego z
autostradg A-4.

Planowane jest przetozenie DK35 na nowy przebieg — de Gaulle’a, Wieniawskiego, nowy
odcinek tzw. zachodniej obwodnicy Watbrzycha do obecnego przebiegu DK35 (Armii
Krajowej), co pozwoli przenies¢ ruch tranzytowy oraz ciezarowy poza najbardziej
newralgiczny odcinek obecnego przebiegu DK35 przez miasto o znacznie przekroczonej
przepustowosci.

e droga krajowa nr 34, relacji Swiebodzice DK35 — Dobromierz DK5, klasy GP 1/2, faczaca
DK35 z DK5, pozwalajaca na podréz w kierunku Jeleniej Goéry, Szklarskiej Poreby oraz
Zgorzelca.

e droga wojewddzka nr 367, relacji Jelenia Goéra DK3 — Kamienna Goéra — Czarny Boér —
Boguszow-Gorce — Watbrzych DK35, klasy G 1/2, stanowi ona najszybsze potaczenie
Watbrzycha z drogg krajowa nr 3 (E-65) w Kamiennej Gdérze, a po wybudowaniu
dolnoslaskiego odcinka drogi ekspresowej S-3, stanowi¢ bedzie najblizsze i najkrétsze
potaczenie Watbrzycha z trasg Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC E-
65.

DW367 przebiega ulicami: Zachodnia, 1 Maja.

e droga wojewéddzka nr 375, relacji Dobromierz DK5 — Stare Bogaczowice — obwodnica
Szczawna Zdroju w ciaggu DW376 — Szczawno Zdréj — Watbrzych DW367, klasy G 1/2,
stanowi dogodne potaczenie w kierunku pétnocnym do drogi krajowej nr 5.

W granicach miasta Szczawno Zdréj DW375 przebiega ulicami: Kolejowa, Solicka, a w
Watbrzychu ulicami: Andersa, Il Armii.

e droga wojewddzka nr 376, relacji Watbrzych DK35 — Szczawno Zdréj — Jabtéw DW367, klasy
G 1/2 oraz 2/2, taczy Watbrzych i Szczawno Zdréj z DW367 i dalej z Kamienng Gora i
przysztym przebiegiem drogi ekspresowej S-3).
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W Watbrzychu DW376 przebiega ulicami: de Gaulle’a, Wieniawskiego, a w Szczawnie Zdroju
ulicami: taczynskiego, Chopina (Stowackiego, Gatczynskiego), Mickiewicza, Utandw
Nadwislanskich.

Obecnie trwa budowa obwodnicy Szczawna Zdroju, ktéra pozwoli na przetozenie drogi
wojewddzkiej nr 376 od ronda (kgczynskiego/Dtuga) po pétnocnej stronie miasta do wylotu
na Jabtéw (Utandw Nadwislanskich). Obwodnica realizowana jest w uktadzie docelowym G
2/2.

e droga wojewddzka nr 379, relacji Swidnica DW382 - Modliszéw — Stary Julianéw -
Watbrzych DW381 — Watbrzych DK35, klasy G 1/2, ktéra po oddaniu do uzytku przedtuzenia
ul. Uczniowskiej do DW379 w rejonie Starego Julianowa, pozwoli na stworzenie dogodnego
potfaczenia po stronie wschodniej Watbrzycha (tzw. obwodnica wschodnia), wyprowadzajac
ruch tranzytowy i ciezarowy w kierunku Kotliny Ktodzkiej (DW381).

W Watbrzychu przebiega ona ulicami: Swidnicka , Strzegomska.

e droga wojewddzka nr 381, relacji Ktodzko DK8 — Nowa Ruda — Gtuszyca — Watbrzych DW379
— Watbrzych DK35, klasy G 1/2 oraz 2/2, stanowiaca wazne potaczenie drogowe pomiedzy
Kotling Kfodzka a pétnocno-zachodniag czescia Dolnego Slaska, w tym najdogodniejsze
potaczenie Nowej Rudy na osi pétnoc-potudnie (drogi w kierunku wschodnim, ze wzgledu na
uksztattowanie terenu nie pozwalajg na swobodny przejazd pojazdéw ciezarowych, dlatego
DW381 petni role gtéwnego potaczenia drogowego obszaru pomiedzy Ktodzkiem a
Watbrzychem).

W Watbrzychu DW381 przebiega ulicami Kamieniecka, Noworudzka, 11 Listopada, Parkowa.

Do drég powiatowych zaliczone zostaty ulice: 1 Maja (Sikorskiego - Plac Na Rozdrozu), Plac Na
Rozdrozu, Matejki, Moniuszki (od Matejki), Mieroszowska, Wysockiego, Aleja Wyzwolenia,
Mickiewicza, Niepodlegtoéci (do Swidnickiej), Chrobrego (odcinek jednokierunkowy), Dtuga,
Wyszyniskiego, Zeromskiego, Wankowicza, Bystrzycka, Kosteckiego, Noworudzka, Piotrowskiego,
Orkana (od Piotrowskiego), Pitsudskiego.

Pozostate ulice w granicach Watbrzycha stanowig kategorie drog gminnych.
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— drogi krajowe
e drogi wojewodzkie
EAASS 8 S o0 autostrady, drogi ekspresowe, wezly,
T ——— drogi dwujezdniowe
= przeprawy promowe w ciggu drég wojewodzkich,
= przeprawy promowe w ciagu innych drég
Sieniawka/Zittau drogowe przejscia graniczne
© PL-D w ciggu drog krajowych | wojewddzkich

Uwaga! W ciagu drogi wojewddzkiej nr 330 brak mostu na Odrze

(stan - styczen 2012)

Rys.1.5.  Watbrzych na tle uktadu komunikacyjnego wojewédztwa dolnoslgskiego (Zrédto:

materiaty DSDiK Wroctaw).

Gtoéwne ciggi drogowe posiadajg odcinkowo przekroje wielopasowe, takze dwujezdniowe:

e DK35 na odcinkach ulic Sikorskiego, Kolejowa, Armii Krajowej, Wroctawska posiada
przekroje 1/412/2 lub 2/3,

e DW376 na ulicach de Gaulle’a, Wieniawskiego w Watbrzychu oraz w Szczawnie Zdroju na
ulicy taczynskiego do ronda posiada przekréj dwujezdniowy 2/2,

e DW381 na ulicy Noworudzkiej i odcinku 11 Listopada posiada przekrdj dwujezdniowy 2/2,

e ulica Podwale na catej dtugosci przekréj dwujezdniowy 2/2,
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e ulica Uczniowska, bez poczatkowego odcinka Wroctawska — Stacyjna, przekrdj
dwujezdniowy 2/2.

Dodajac do tego realizowane i planowane nowe odcinki tras drogowych, na gtéwnych
kierunkach Watbrzych dysponowa¢ bedzie jezdniami wielopasowymi, co przyczyni¢ sie moze do
usprawnienia przejazdu przez miasto oraz do przeniesienia czesci ruchu, w tym
miedzydzielnicowego, poza obecne gtéwne ciggi transportowe, co z kolei przyczynic¢ sie moze do
usprawnienia transportu publicznego.

1.4.1. Srednio dobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych w granicach Watbrzycha

Co piec lat, na drogach krajowych i wojewddzkich, przeprowadzany jest Generalny Pomiar
Ruchu, ktéory obrazuje obecny poziom natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci
drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu. Obecnie obowiazuje przeprowadzony w roku 2010
GPR2010. W opisie podano skrajne wartosci, od do dla catego odcinka drogi, bez podziatu na
poszczegodlne odcinki pomiarowe.

Najbardziej obcigzonym ciagiem drogowym w Watbrzychu'? jest droga krajowa nr 35, ktérej
srednie dobowe natezenie ruchu (SDR) w granicach miasta wynosi od 2 106 poj./dobe do 27 396
poj./dobe na centralnym odcinku.

Sredni SDR na drogach krajowych wynidst 9 888 poj./dobe, w tym na drogach krajowych nie
bedacych ciagami drég miedzynarodowych — 7 097 poj./dobe, a dla Dolnego Slaska wynidst on
6 654 poj./dobe, co daje obraz natezenia ruchu dobowego na gtéwnej trasie Watbrzycha, ktéry jest
ponad pieciokrotnie wiekszy, niz srednia na drogach krajowych w Wojewddztwie Dolnoslgskim.
Wskaznik wzrostu ruchu 2005-2010 na drogach krajowych na Dolnym Slasku wyniést 1,22.

Przyktadowo SDR poza granicami Watbrzycha na DK35 wynosi tylko 2919 poj./dobe na
kierunku do Mieroszowa oraz juz 12 206 poj/.dobe na kierunku do Swidnicy, a dla poréwnania na
DK34 w Swiebodzicach SDR wynidst 11 039 poj./dobe.

Na sieci drog wojewoddzkich SDR wyniost:

e na DW367 - 8996 poj./dobe do 12 011 poj./dobe w granicach Watbrzycha i 10031

poj./dobe na wylocie na Boguszow-Gorce,
e na DW375 od 5718 poj./dobe w Watbrzychu do 11 277 poj./dobe w Szczawnie Zdroju i
2 764 poj./dobe na wylocie na Dobromierz,

e na DW376 od 14 246 poj./dobe w Watbrzychu do 11 297 poj./dobe w Szczawnie Zdroju i
1 273 poj./dobe na wylocie na Jabtow (Kamienna Goéra),

e na DW379 - 6195 poj./dobe w granicach Watbrzycha i 2931 poj./dobe na wylocie na
Swidnice,

e naDW381 -6 875 poj./dobe w granicach Watbrzycha i 6 268 poj./dobe na wylocie na Nowa
Rude/Ktodzko.

1 Dane z GPR2010



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -15- Poz. 2879

Sredni SDR na drogach wojewddzkich w roku 2010 wynidst 3 398 poj./dobe, a wskaznik wzrostu
ruchu 2005-2010 wynidst 1,23, w tym dla Dolnego Slaska 1,24.
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Rys.l.6.  GPR2010 dla obszaru wojewddztwa dolnoslaskiego (Zrédito: materiaty GDDKIA).
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Reasumujac, GPR2010 wykazat bardzo wysokie wartosci natezenia ruchu SDR w Watbrzychu,
obrazujgc potrzebe udroznienia przepustowosci istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta
poprzez pilne dokoriczenie budowy obwodnicy Szczawna-Zdroju w ciggu DW376, ukorczenia
potaczenia ul. Uczniowskiej z DW379 i rozpoczecie budowy tzw. zachodniej obwodnicy Watbrzycha
(nowy przebieg DK35) oraz obwodnicy po zachodniej stronie Watbrzycha i Szczawna-Zdroju, ktére
pozwolg na odciazenie obecnych ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie w centralnym obszarze
miasta.

Wowczas Watbrzych, wraz ze Szczawnem-Zdrojem uzyskujgc trzy nowe, podstawowe ciagi
drogowe, przenoszace zarowno ruch tranzytowy, jak i tez lokalny i miedzydzielnicowy — tzw.
obwodnica wschodnia (ul. Uczniowska), obwodnica miasta w ciggu DK35 i tzw. obwodnica
potnocno-zachodnia (obwodnica Szczawna-Zdroju, wraz z jej planowanym zachodnim odcinkiem),
uzyskaja na istniejacej sieci drogowej wyraznie wieksza swobode ruchu, co przektada sie takze na
wzrost efektywnosci transportu publicznego poprzez sprawniejszy i szybszy przejazd.

Il. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym

1I1.1. Rys historyczny komunikacji miejskiej

W 1897 roku zawigzato sie Towarzystwo Akcyjne ,NEUKAG” (Niederschlesische Elektrizitat- und
Kleinbahn AG). Towarzystwo wybudowato pierwszg linie tramwajowg oraz elektrownie. W 1898
roku powstata pierwsza linia tramwajowa faczaca osiedle Szczawienko przez Srédmieécie z
Sobiecinem. Rok pézniej utworzono nowa trase tramwajowa z Placu Grunwaldzkiego do Dworca
Gtownego. W roku 1919, w ramach rozbudowy miasta w kierunku wschodnim, zaczeto
inwestowac w rozwdj komunikacji tramwajowej do peryferyjnych dzielnic. Uruchomiono wdéwczas
linie tramwajowa relacji Rynek - Nowe Miasto.

Po 27 latach (w 1924 roku) Towarzystwo ,NEUKAG” zakonczyto swojg dziatalnosé, a na jego
miejscu powstato Towarzystwo ,,EWS” (Elektrizitat Werke Schlesien AG) z Wroctawia. Towarzystwo
przejeto od miasta eksploatacje tramwajow i elektrowni.

W 1944 roku zostata utworzona linia trolejbusowa. Natomiast w 1945 roku komunikacja
miejska funkcjonowata pod nazwa ,Koleje Elektryczne”. Tabor w tym okresie nie byt w najlepszym
stanie technicznym — byt juz przestarzaty, a takie zdewastowany. Do uzytku nadawato sie tylko 7 z
20 trolejbuséw. Caty tabor tramwajowy byt zdekapitalizowany. W tym okresie nie funkcjonowata
komunikacja autobusowa. Stara i zniszczona réwniez byta trakcja tramwajowa i sie¢ elektryczna.
Tabor tramwajowy liczyt 52 wagony z czego 60% wozdw byto niezdatnych do ruchu. Torowiska
byty zuzyte w 75%, natomiast sie¢ napowietrzna tramwajowa i trolejbusowa byta zuzyta w 70%.
Mijanki miaty zdeformowane torowiska.

1 sierpnia 1948 roku powstat Miedzykomunalny Zaktad Komunikacyjny, ktérego podstawowym
zadaniem byta obstuga miejskiej komunikacji publicznej w Watbrzychu. Z uwagi na dekapitalizacje
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infrastruktury tramwajowej, postanowiono rozwijac trakcje trolejbusowa. W 1949 roku utworzono
pierwszg linie trolejbusowa z Placu Grunwaldzkiego do Dworca Gtéwnego oraz zlikwidowano linie
tramwajowa na tej trasie. Budowa kolejnych linii trolejbusowych postepowata w stosunkowo
szybkim tempie, kolejno dobudowywano nowe odcinki sieci: z Placu Grunwaldzkiego do Dworca
Miasto, a nastepnie z Dworca Miasto do Placu Tuwima. W latach przyspieszonej industrializacji
kraju, Watbrzych stawat sie waznym osrodkiem przemystu wydobywczego. W 1966 roku, éwczesne
wtadze, po wybudowaniu kolejnych linii trolejbusowych do dzielnic: Szczawienko, Rusinowa oraz
Sobiecin podjety decyzje o catkowitej likwidacji trakcji tramwajowej. Réwnoczesnie postepowat
dynamiczny rozwdj trakcji autobusowej, w koncu, w 1973 roku zostata catkowicie zlikwidowana
trakcja trolejbusowa. Zastgpiono j3 siecig potaczen autobusowych.

Dnia 1 stycznia 1976 roku z Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Watbrzychu,
Powiatowego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Dzierzoniowie oraz Zaktadu Komunikacji
Miejskiej w Swidnicy utworzono Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (WPK). Nowe
przedsiebiorstwo przewozowe Swiadczyto ustugi przewozowe na obszarze zamieszkiwanym przez
okoto 400 tysiecy mieszkaricow, co stanowito ponad potowe ludnosci éwczesnego wojewoddztwa
Watbrzyskiego™. W 1979 roku nastapit podziat zarzadu firmy WPK na oddziaty znajdujace sie w
Watbrzychu, Swidnicy i Dzierzoniowie.

W wyniku przeksztatcen ustrojowych, odpowiedzialnos¢ za organizacje transportu miejskiego
przejety samorzady lokalne, dlatego tez z dniem 1 stycznia 1991 roku rozwigzano Wojewoddzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, ktére podzielono na Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Watbrzychu (p6iniej zmieniono nazwe na Miejski Zaktad Komunikacyjny), Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Swidnica oraz Miejski Zaktad Komunikacji Dzierzoniéw.

W zwigzku z ogtoszeniem upadtosci likwidacyjnej MPK sp. z 0.0. z dniem 22 grudnia 2012 r.
organizator transportu powierzyt realizacje zadan w zakresie transportu zbiorowego operatorowi —
Miejskiemu Zaktadowi Ustug Komunalnych sp. z o0.0. Spétka miejska - MZUK Sp. z 0.0. mogta
przeja¢ obowiazki MPK Sp. z 0.0. dzieki uzyskaniu licencji na przewoéz osdb. Do czasu wytonienia
nowego operatora w drodze przetargu nieograniczonego MZUK Sp. z o.0. bedzie wykonywat
przewozy pasazerskie.

11.2. Miejska komunikacja zbiorowa

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej opisane sg w ustawie z dnia 16
grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.)*. Zgodnie z
zawartym porozumieniem pomiedzy Gminami: Watbrzych i Szczawno- Zdréj, o ktérym mowa w

B Komunikacja miejska historia lata 1897- 1945 oraz po 1945 roku,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Transport w_Watbrzychu

*® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym, opracowano na podstawie Dz. U. z 2011r. Nr

5, poz. 13, Nr 228, poz. 1368
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uchwale nr 1V/20/2010 z dnia 28 grudnia 2010 roku Rada Miejska Watbrzycha wyrazita zgode na
przejecie od Uzdrowiskowej Gminy Szczawno-Zdrdj zadania w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego (komunikacji miejskiej)."’

Na terenie Gminy Watbrzych i Szczawno-Zdrdj funkcje organizatora komunikacji miejskiej w
imieniu Prezydenta Watbrzycha sprawuje Zarzad Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta (ZDKiUM).
Ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej na zlecenie Gminy Watbrzych wykonuje operator
Miejski Zaktad Ustug Komunalnych Sp. z o. o. w Watbrzychu. Dodatkowo istnieje wielu
przewoznikdw prywatnych obstugujacych samodzielnie linie komunikacji miejskiej na wtasne
ryzyko (tzw. linie komercyjne utrzymujace sie wytacznie z wptywdw ze sprzedazy biletow).
Przewozy w tej grupie linii Swiadczy siedmiu przewoznikoéw.

11.2.1. Linie autobusowe obstugiwane przez Miejski Zaktad Ustug Komunalnych Spoétka z o.o.

Miejski Zaktad Ustug Komunalnych Sp. z o. o. z siedzibg w Watbrzychu znajdujacy sie przy ul.
Kolejowej 4 obstuguje 17 linii komunikacji miejskiej na terenie Watbrzycha i Szczawna-Zdroju,

Komunikacja miejska korzysta z 263 przystankéw zlokalizowanych w Watbrzychu oraz 10
przystankow na terenie Szczawna-Zdroju.

Liczba
Nr . . .
linii Relacja Trasa kursowania przystankow
na linii
pl. Grunwaldzki — Chrobrego - Armii Krajowej
Podzamcze - —Wroctawska - Broniewskiego- Dtuga - al.
A Centrum Podwale — Wieniawskiego - Dtuga- Gtéwna — 26
Wroctawska - Armii Krajowej — Chrobrego -
Kolejowa
pl. Grunwaldzki — Chrobrego - Armii Krajowej
Podzamcze - — Wroctawska - Broniewskiego- Dtuga - al.
C Centrum Podwale — Wieniawskiego - Dtuga- Gtéwna — 26
Wroctawska - Armii Krajowej — Chrobrego -
Kolejowa
pl. Grunwaldzki — Chrobrego - Armii Krajowej
ol. Grunwaldzki - - Wroc{awsl.-:a - Broqiewskiego - D’fugla -al.
D Podzamcze Podwale — Wieniawskiego — Dtuga — Gtéwna — 26
Wroctawska - Armii Krajowej — Chrobrego -
Kolejowa

" Uchwata nr IV/20/2010 z dnia 28 grudnia 2010 roku
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0 al. Wyzwolenia - | al. Wyzwolenia — Pitsudskiego - 11 Listopada — 11
Wysockiego Parkowa — Chrobrego - Kolejowa
. Barbusse'a- pl. Sucharskiego- 1 Maja-
Sobiecin - . : T .
2 . , Limanowskiego- Chrobrego- Armii Krajowej- 20
Piaskowa Gora . .
Wroctawska- Dtuga- Broniewskiego
Podzamcze - Bu5|n0\:va- Bystrzyck’a- 11 Irlstopafja-
. Pitsudskiego- Kubeckiego-Pitsudskiego-
4 Nowe Miasto - . L 28
. 11 Listopada- Armii Krajowej- Wroctawska-
Rusinowa
Dtuga- al. Podwale
Szczawno-Zdrdj: Solicka- Watbrzych: Andersa-
5 Szczawno - Zdroj Wysockiego- 16
- Rusinowa al. Wyzwolenia- Pitsudskiego- 11 Listopada-
Noworudzka- Bystrzycka
Szczawno-Zdrdj: Solicka - Watbrzych:
Andersa- Wankowicza-
8 Szczawno-Zdrdj- | Zeromskiego- Armii Krajowej- Wroctawska- 55
Zamek Ksiaz Wyszynskiego- Broniewskiego- Diuga-
Wieniawskiego- DeGaulle'a- Uczniowska-
Wroctawska- Piastow Slaskich
9 Podzamcze - al. Podwale- Dtuga- Gtowna- Wroctawska- 19
Szczawienko Uczniowska- Wroctawska
Glinik Stary - GI|n|!< SFary.- Wa’rbrzyska_- Niepodlegtosci-
10 , Mickiewicza- Wysockiego- Andersa- 20
Konradéw L
Daszynskiego
Orkana- Piotrowskiego- Armii Krajowej-
Poniatow - Chrobrego- Kolejowa- al. Wyzwolenia-
11 . e . e &y 23
Kozice Mickiewicza- Niepodlegtosci- Swidnicka-
Strzegomska
Wilcza- Wroctawska- Uczniowska-
12 Szczawienko - Wroctawska- Armii Krajowej- Chrobrego- 30
Dworzec Gtowny Kolejowa- al. Wyzwolenia- Mickiewicza-
Niepodlegtosci
. B} Wilcza- Wroctawska- DeGaulle'a- al. Podwale-
Lubiechéw - , . . .
13 . DeGaulle'a- Wroctawska-Armii Krajowej- 24
pl. Grunwaldzki .
Chrobrego- Kolejowa
Centrum - - : . "
Nowy Swiat- Limanowskiego- Matejki-
15 Beethovena - . . . . 12
Glinik Moniuszki- Beethovena- Moniuszki
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Watbrzych: Uczniowska- DeGaulle'a- al.
Podwale — Szczawno Zdroj: taczyniskiego-

Rusinowa Noworudzka- Gtuszycka

Pod -
18 GSSSim;:]E Chopina- Sienkiewicza- 29
§ Kolejowa- Solicka- Wathrzych: Andersa-
[l Armii- 1 Maja- Kosteckiego
. . Sokotowskiego- Broniewskiego- Dtuga-
Piask Gora -
19 laskowa bora al.. Podwale- DeGaulle'a- Uczniowska- 18
Toyota , ;
Jachimowicza
20 pl. Grunwaldzki- | al. Wyzwolenia- Pitsudskiego- 11 Listopada- 11

Tab. II.1. Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZUK Sp. z 0. 0. na

podstawie umdéw zawartych ze ZDKiUM oraz liczba przystankéw na poszczegélnych liniach™®.

Linie komunikacyjne A i C jeidig tylko w dni robocze do godziny okoto 17:00, a pdinigj

zastepuje je linia D ktdra jeidzi od okoto godziny 17:00 do wieczora w dni robocze oraz przez caty

dzien w soboty, niedziele i swieta. Na pieciu liniach komunikacyjnych kursy odbywajg sie tylko w

dni robocze. 53 to linie A, C, 4, 19 20.

** Rozktad jazdy wainy na dzieri 30.04.2012r. ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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Linie komunikacji miejskiej organizowane przez
Gmine Watbrzych - Stan na dzien 30.04.2012 r.
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Rys. 11.2.1. Schemat linii komunikacyjnych organizowanych przez Gmine Watbrzych (stan na dzieri 30.04.2012r.)
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Pojemnosc liczba
Lp. Marka i typ Rok llos¢ | Wiek |Przebiegi | Norma miej_sc siedz_q:_:',rch /
budowy| (szt.) | (lat) | (tys. km)| EURO liczba miejsc
stojacych
lveco 65C Cacciamali
(midi) = niska 340+
1. _ 2002 5 10 3 19/20
podtoga w tylnej 420
czesci autobusu
Karosa B961
rzegubowy-
2. {p & . ad 2005 3 7 480 =490 3 46/122
wielkopojemny)
wysoka podtoga
Karosa B961
rzegubowy- 420+
3. {p & . ad 2006 4 & 3 46/122
wielkopojemny) 440
wysoka podtoga
MNeoplan N 4016
(solo) — niska 1000 +
4, . 1957 21 15 2 31/74
podtoga na diugosci 1150
60%
MNeoplan N 4016
(solo) — niska
5. . 1959 2 13 925 2 31/74
podtoga na diugosci
60%
Jelcz 120M CNG
720+
6. (solo) 2001 | 19 11 4 34/77
830
—wysoka podtoga
Irisbus Citelis CNG
(solo) — niska 330+
7. . 2006 2 & EEV 27/55
podtoga na catej 355
dtugosci pojazdu
Irisbus Citelis CNG
(solo) — niska 290+
8. . 2007 6 4 EEV 27/55
podtoga na catej 365
dtugosci pojazdu
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Irisbus Citelis ON

(solo) — niska 225+
9. . 2008 6 3 4 31/70
podtoga na catej 255

dtugosci pojazdu

MAN NL 222 (solo) -
10.| niska podioga na 1998 3 14 750 2 31/75
diugosci 60%

Tab. II.2. Struktura taboru MZUK 5p. z 0. 0. w Watbrzychu (stan na dzien 28.02.2012r.)

11.2.2. Linie komunikacji miejskiej obstugiwane przez przewoinikow

Zgodnie z art. 4 pkt 7a i art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym oraz
porozumieniem zawartym 30 grudnia 2010 r. pomiedzy Gminami Watbrzych i Szczawno-Zdragj,
dziatajacy z upowaznienia Prezydenta Miasta Watbrzycha, Dyrektor Zarzadu Drog Komunikacji i
Utrzymania Miasta wydaje zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw osob oraz
regularnych specjalnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym przedsiebiorcom,
ktérzy wykonuja przewozy na liniach komunikacyjnych przebiegajacych na terenie Watbrzycha
oraz na liniach komunikacyjnych obejmujacych swym zasiegiem Gminy Watbrzych i Szczawno-
Zdroj.

Aktualnie, do grupy przedsiebiorcow posiadajgcych zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow osdb w krajowym transporcie drogowym, dla ktérych organem nadzorujgcym jest
Prezydent Miasta Watbrzycha naleza™*:

s Stowarzyszenie Prywatnych Przewoinikow Komunikacji Miejskiej "KONTRA", Gmina
Watbrzych:
- linia komunikacyjna nr 10- trasa Glinik Stary- Konradéw®’;

- linia komunikacyjna nr 101- trasa Osiedle Gérnicze- Kozice- Poniatéw- Piaskowa Géra®';
- linia komunikacyjna nr 102- trasa pl. Grunwaldzki- Nowe Miasto- pl. Grunwaldzki®*;

- linia komunikacyjna nr 103- trasa pl. Grunwaldzki- pl. Gedymina®;

% Ustawa z dnia 6 wrzeénia 2001r. o transporcie drogowym (t.j. DZ. U. z 2007r. Nr 125, poz. 874 ze zm.)
* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 10 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 101 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

2 Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 102 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 103 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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Diugoid
Nr Przejazd . Liczba i Dzien
. ) Przez ulice . trasy .
limii na trasie przystankow tygodnia
[km]
Konradéw-Petla- Daszfnshego— Andersa—.
. Wysockiego- al. Wyzwolenia-
al. Wyzwolenia 5- S : . 20
. Mickiewicza- Niepodlegtosci- dni
Glinik Stary-Petla wani
Watbrzyska robocze
10 22,1 SDbnb,fJ
- Watbrzyska- Niepodlegtosci- ) y
Gllmk—l_?'etla— Mickiewicza- al. Wyzwolenia- 1 Listopada
Wysockiego 5- . 20
, Wysockiego- Andersa-
Konradow-Petla C L
Daszynskiego
Osiedle Gornicze | Osiedle Gornicze- Bystrzycka-
2-Poniatow-Petla- Strzegomska- Orkana-
. 15
Sokotowskiego- Prostopadta- Dtuga-
Szpital Broniewskiego-Sokotowskiego
101 20,9 w dni
Sokotowskiego- SDkDi.UWEk!EED_ robocze
Szpital- Poniatow- Brohiewskiego-
. Dtuga- Prostopadta- Orkana- 14
Petla- Osiedle
Gornicze 2 Strzegomska- Noworudzka-
Bystrzycka- Osiedle Gornicze
al.. Wyzwolenia-Pitsudskiego-
. Nowowiejska- Psie Pole-
al. Wyzwolenia 5- Pitsudskiego- Padarewskiego-
11 Listopada 115- | . ec wsuce 16
) Wojska Polskiego- Oginskiego-
Wysockiego 11 Listonada- Bat i
istopa tji atorego w dni
Kolejowa 127 robocze,
Wysockiego- Batorego- s_c:bnb,f,d
. 11 Listopada- Pitsudskiego- 1 Listopada
Wysockiego 3- N towski
102 | Pitsudskiego 91- amysIowWsKIEEo 15
al. Wyzwolenia 7 Padarewskiego-
' Psie Pole- Nowowiejska-
Pitsudskiego
l.. W lenia-Pitsudskiego-
a yzwolenia-Pitsudskiego ‘ozklad
. Nowowiejska- Psie Pole- .
al. Wyzwolenia 5- Pitsudskiego- Padarewskiego- wakacyjny
11 Listopada 115- | . ec wSiice 16 14,1 w dni
. Wojska Polskiego- Oginskiego-
Wysockiego 3 _ robocze,
11 Listopada- Batorego-
. soboty
Kolejowa
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Wysockiego 3-

Wysockiego- Batorego-
11 Listopada- Pitsudskiego-
Namystowskiego-Wojska

Pitsudskiego 91- Polskiego- Padarewskiego- 15
al. Wyzwolenia 7 Psie Pole- Nowowiejska-
Pitsudskiego- Barlickiego-
Stowackiego- al. Wyzwolenia
pl. Grunwaldzki
(Wysockiego)- Ludowa- Andersa-Dubois- 8
Ludowa-pl. Bema
Gedymina .
103 ’ 14 w dni
pl. Gedymina- robocze
Ludowa- Bema- Dubaois-
pl. Grunwaldzki Andersa- Ludowa 8
(Wysockiego)

Tab. I1.3. Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankéw na poszczegélnych

liniach.

* Stowarzyszenie Prywatnych Przewoinikow Komunikacji Miejskiej "KONTRA", Trasa

Watbrzych- Szczawno- Zdraj:

- linia komunikacyjna nr 6- trasa Watbrzych (Dw. Gtowny PKP- Biaty Kamien)- Szczawno-
Zdroj (ul. Solicka)™;

- linia komunikacyjna nr 8- trasa Watbrzych (Ksigi- Piaskowa Gdra- Biaty Kamien)-

Szczawno-Zdrdj (ul. Solicka)®.

Diugodd
Nr . . . Liczba HBOSC Dzien
. ..| Przejazd na trasie Przez ulice , trasy .
linii przystankow tygodnia
[km]
solicka 8_. Solicka- Andersa- Wysockiego-
al. Wyzwolenia 5- . o
, al. Wyzwolenia- Mickiewicza- 15
ul. Gdyriska- Niepodlegtosci- Gdynska
Dw. Gtéwny pocieg 4 w dni
6 15,9 robocze,
Dw. Gto -
U]NGd C::E:_ Gdynska- Niepodlegtosci- soboty
- ay Mickiewicza- al. Wyzwolenia- 12
Wysockiego 5- W Kiego- And _<olick
Solicka 5 ysockiego- Andersa- Solicka

** Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 6 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 8 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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Solicka 8-
ofeKa £ Solicka- Andersa- Wysockiego- 15
al. Wyzwolenia 5- . AN
. al. Wyzwolenia- Mickiewicza-
ul. Gdynska- ) - .
, Niepodlegtosci- Gdynska
Dw. Gtowny L1
16.4 niedziele,
— ' swieta
Dw. Gin:.un*,r Gdynska- Niepodlegtosci- 13
ul. Gdynska- e .
. Mickiewicza- al. Wyzwolenia-
Wysackiego 5- Wysockiego- Andersa- Solicka
Solicka 5 ¥ -
Solicka- Andersa- Wankowicza-

Solicka 8- Zeromskiego- Armii Krajowej- w dni
Armii Krajowej32- | Wroctawska- Wyszyriskiego- 2 robocze,
Broniewskiego2b- Broniewskiego- Diuga- soboty,

Zamek Ksigz taczyniskiego- Wieniawskiego- niedziele,
Wroctawska- Piastow Slaskich swieta.
8 : 26 Oprocz
Piastow Slaskich- Wroctawska- Wielkanocy,
Zamek Ksigz- Wieniawskiego- Diuga- Boiego
B(oniewskiegcﬁ— Broniewskiego- Wyszyriskiego- 20 Narodzenia,
Zeromskiego 7- b'fu’rc:dawska— Armii Krajowej- Nowego
Solicka 5 Zeromskiego- Wankowicza- Roku
Andersa- Solicka

Tab. 1.4, Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankow na poszczegdlnych

liniach.

Przewozy Pasazerskie Mariusz Tatusko Sp. J., Gmina Watbrzych:

- linia komunikacyjna C- trasa Podzamcze- pl. Grunwaldzki®®;

- linia komunikacyjna nr 2- trasa Piaskowa Géra- Sobiecin®’.

Diugosc
Nr . . . Liczba o Dzien
. .. | Przejazd na trasie Przez ulice i trasy .
linii przystankow tygodnia
[km]
al. Podwale- Wieniawskiego-
Podzamcze- ,
. . Dtuga- Gtowna- Wroctawska-
Piaskowa Gora- N . . . 12 dni
| Grunwaldzki Armii Krajowej- Kolejowa- W ani
e pl. Grunwaldzki robocze,
C 19,2 soboty,
pl. Grunwaldzki- El' Fﬁmn_h_”;[fdzk:_ Arn:u_ m,Ed.ZIEIE’
Piaskowa Gora- ra‘lﬂwe] . roclawsia 14 swigta
Pod Broniewskiego- Dtuga-
odzameze Wieniawskiego- al. Podwale

*® Rozkfad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej ,C” ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

*" Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej nr 2 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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Sokotowskiego-
Broniewskiego-

Piaskowa Gora- Dtuga- Wroctawska-
pl. Grunwaldzki- Armii Krajowej- Chrobrego- 23
Sobiecin Kolejowa- Konopnicka-
Limanowskiego- 1 Maja- w dni
2 Kosteckiego- Barbusse'a 23.7 | robocze,
soboty

Barbusse'a- 1 Maja-

Sobiecin- Limancwskiegq— pl.
: Grunwaldzki-

pl. Grunwaldzki- L . 20

Piask G6 Chrobrego- Armii Krajowej-

askowa bora Wroctawska- Dtuga-

Broniewskiego- Sokofowskiego

Tab. I1.5. Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankow na poszczegoélnych

liniach.

e Lestrans Leszek Waszczak, Trasa Watbrzych- Szczawno-Zdroj- Watbrzych:
- linia komunikacyjna A- trasa Podzamcze- pl. Grunwaldzki, trasa obejmuje przystanek przy
markecie TESCO w Szcawnie-Zdréj*”.

Nr . . ) Liczba Dlugos¢ Dzien
. .. | Przejazd na trasie Przez ulice . trasy .
linii przystankow tygodnia
[km]
Centrum- pl. Grunwaldzki- Armii
Piaskowa Gora- Krajowej-Broniewskiego- 10
Szczawno- Zdroj- Dtuga- Szczawno-Zdrdj- al. w dni
Podzamcze Podwale robocze,
A 19,7 soboty,
Podzamcze- iedzi
Szczawno- Zdréi- al. Podwale- Szczawno-Zdroj- ”',Ed_Z'EIE’
. , J Gtowna- Armii Krajowej- 10 swigta
Piaskowa Gora- . )
Kolejowa- pl. Grunwaldzki
Centrum

Tab. Il.6. Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankow na poszczegolnych
liniach.

e Ustugi Transportowe Piotr Borek, Trasa Watbrzych- Szczawno-Zdroj:
- linia komunikacyjna nr 7- trasa Watbrzych (pl. Grunwaldzki- Piaskowa Gora)- Szczawno-
Zdréj (pl. Wolnosci)™.

** Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej A" ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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Nr ) . . Liczba Dlugosc Dzien
. .. | Przejazd na trasie Przez ulice i trasy )
limii przystankow tygodnia
[km]
pl. Grunwaldzki- Chrobrego-
ol. Grunwaldzki- Armii I:{ra!owey Wr_ocfawiska—
.. | Wyszyniskiego-Broniewskiego- 13
Szczawno-Zdroj . .
Dtuga- taczynskiego-Chopina-
Sienkiewicza- pl. Wolnosci
w dni
pl. Wolnosci- Mickiewicza- 16,9 robocze
Gatczyniskiego- Dtuga-
Szczawno-Zdroj- | Broniewskiego- Wyszynskiego- 15
pl. Grunwaldzki | Wroctawska- Armii Krajowej-
Chrobrego- Kolejowa-
pl. Grunwaldzki

Tab. I1.7. Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankéw na poszczegaélnych

liniach.

Nicole Stawomir Dabrowski, Trasa Watbrzych- Szczawno-Zdroj- Watbrzych:
- linia komunikacyjna nr 18bis- trasa Watbrzych (WSSE/ Podzamcze)- Szczawno-Zdroj-

Watbrzych (Sobiecin).

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe “SULEK” Zenon Sutkowski, Trasa Wathrzych- Szczawno-
Zdraj:
- linia komunikacyjna nr 5- trasa Watbrzych (Rusinowa- plac Grunwaldzki- Biaty Kamien)-

Szczawno-Zdroj (ul. Solicka).

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe “MAXPOL" Zuzanna Biatas, Gmina Watbrzych:

- linia komunikacyjna ,,GV"” z placu Grunwaldzkiego do Galerii Victoria30.

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe “MAXPOL” Zuzanna Biatas, Trasa Watbrzych- Szczawno-
Zdroj- Watbrzych:- linia komunikacyjna ,PV” z Podzamcza przez ul. Solicka w Szczawnie-

Zdroju do Galerii Victoria31.

* Rozktad jazdy prywatnej linii kemunikacyjnej nr 7 ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej ,GV” ze strony www.zdkium.walbrzych.pl

* Rozktad jazdy prywatnej linii komunikacyjnej :PV" ze strony www.zdkium.walbrzych.pl
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. Diugosc o
Nr Liczba Dzien
. .. | Przejazd na trasie Przez ulice . trasy .
linii przystankow [km] tygodnia
Centrum- ;
bieci Wysockiego- 1 Maja p w dni
.y Sobigcin 19 robocze,
Sobiecin- ) _ soboty,
Contrum 1 Maja- Wysockiego 2 niedziele
Podzamcze- .
blac] al.. Podwale- Solicka-1 Maja 4 w dni
by Sobigcin 21 24 robocze,
Sobiecin- ) ) soboty,
Podzamcze 1 Maja- Solicka-al. Podwale 4 niedziele

Tab. 11.8. Przebieg i dtugosc linii komunikacji prywatnej oraz liczba przystankdw na poszczegolnych
liniach.

1I.3. Transport regionalny

11.3.1. Transport kolejowy

Poza komunikacja miejska, Watbrzych posiada dostep do potaczen kolejowych obstugiwanych
przez pociagi:

* Regionalne — REGIO (przewoinik Przewozy Regionalne Spoétka z 0. 0.) — obstugujg trase
Wroctaw- Watbrzych- lelenia Gora,

* Regionalne — (przewoinik Koleje Dolnoslaskie 5.A.) — obstuguja trase Watbrzych- Ktodzko,

* InterREGIO (przewoinik Przewozy Regionalne Spotka z o. o) — obstuguja trase
Przemysl/Rzeszow - Watbrzych- Jelenia Gora,

* TLK — Twoje Linie Kolejowe (przewoinik PKP Intercity 5.A.) — obstugujg trase Szklarska
Poreba- Watbrzych- Warszawa oraz w sezonie ferii zimowych i wakacji letnich réwniez
trase Szklarska Poreba- Watbrzych- Gdynia.

Liczba par pociagow regionalnych w:
Kierunek
a) dzien roboczy b) sobota c) niedziela
Wroctaw 12/11 11/10 11/10
Jelenia Gora 5/5 5/5 5/5
Klodzko 5/5 5/4 4/5

Tab. 11.9. Liczba par pociggow regionalnych przejezdiajacych przez Watbrzych (stan na dzien
31.03.2012r.)
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Na terenie miasta znajduja sie cztery punkty odprawy pasazerskiej to jest:

= Stacja Watbrzych Gtowny (posiada dworzec wraz z kasami biletowymi);

= Stacja Watbrzych Miasto (posiada dworzec wraz z kasami biletowymi);

= Stacja Watbrzych Szczawienko (posiada nieczynny budynek dworcowy);

= Stacja Watbrzych Fabryczna (posiada budynek niespetniajgcy funkcji dworca kolejowego).

Kolejowy wezet watbrzyski® tworza linie:

e 274, Wroctaw Swiebodzki — Watbrzych — Jelenia Géra — Luban — Zgorzelec, czynna
pasazersko-towarowa linia pierwszorzedna, na terenie miasta Watbrzycha dwutorowa i
zelektryfikowana. Przebiega przez 4 stacje: Watbrzych Szczawienko, Watbrzych Miasto,
Wathrzych Fabryczny i Watbrzych Gtowny;

s 286, Ktodzko Gtéwne — Nowa Ruda — Watbrzych Gtowny, czynna pasazersko-towarowa linia
drugorzedna, na terenie Watbrzycha jednotorowa, niezelektryfikowana;

* 869, Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Zespdt Bocznic (PEC), czynny towarowy tor
taczacy, jednotorowy i niezelektryfikowany.

Ma linii nr 274 przewozy s3 prowadzone przez Przewozy Regionalne Sp.z0.0. w relacjach
regionalnych: Wroctaw Gtowny — Watbrzych Gtéwny [/ Jelenia Géra oraz przez PKP Intercity S.A. w
relacjach dalekobieznych: Jelenia Gdra / Szklarska Poreba Gdérna — Watbrzych — Wroctaw -
Przemysl / Rzeszow / Warszawa / Gdynia Gtéwna

Ma linii nr 286 przewozy do Ktodzka Miasta przez Nowa Rude prowadza Koleje Dolnoslaskie S.A.

Przewozy pasazerskie na torze taczacym nr 869 sa na dzien dzisiejszy niemozliwe, odbywa sie
sezonowy ruch towarowy. Torowisko jest w bardzo ztym stanie technicznym (stan bliski ,smierci
technicznej”).

Wiekszosc taboru kolejowego obstugujacego linie nr 274 to elektryczne zespoty trakcyjne serii
EN57 i EN71. Kolej Dolnoslaska na linii nr 286 stosuje spalinowe zespoty trakcyjne, zwane rowniei
Jszynobusami” glownie serii SA106, SA134 i SA135.

Infrastruktura kolejowa na najwainiejszej watbrzyskiej linii kolejowej nr 274 jest czesciowo
zdekapitalizowana. Stan ten charakteryzuje sie przede wszystkim ograniczona predkoscia na czesci
odcinkdw, a przez to staltym wydiuzeniem czasu przejazdu. Stan dworcow kolejowych jest
poprawny. W marcu 2012 zakonczono modernizacje dworca Watbrzych Miasto. Stan dworca
Watbrzych Glowny jest dostateczny. Dworzec Watbrzych Szczawienko jest nieczynny i postepuje
jego dewastacja.

Majwiekszg wada transportu kolejowego taczacego Watbrzych z okolicznymi miejscowosciami
potozonymi przy liniach nr 274 i 286 s3 diuisze czasy przejazdu pociagéw w pordwnaniu z innymi
srodkami transportu oraz oddalenie stacji od terendw zamieszkatych.

32
Instrukecja 1d-12 - Wykaz linii zarzadzany przez PEP PLE S.A.
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Od kilku lat zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi dziatania w kierunku kompleksowej
poprawy stanu technicznego linii kolejowej nr 274 na odcinku Wroctaw — Jelenia Gora. W ostatnim
czasie dziatania modernizacyjne zostaty zintensyfikowane, czego objawem sg prowadzone obecnie
prace na odcinku Swiebodzice — Watbrzych Szczawienko oraz plany modernizacji w latach 2012-
2014 pozostatych nadal nie odremontowanych odcinkéw toréw pomiedzy Swiebodzicami i Katami
Wroctawskimi, jak rowniez pomiedzy Jelenig Gorg i Boguszowem-Gorce.

Pasazerski transport kolejowy dla Watbrzycha ma podstawowe znaczenie jako moiliwosc
najszybszego i bezpiecznego potaczenia z Wroctawiem i Jelenig Gorg oraz pomocniczo z Klodzkiem.
Dla potrzeb integracji z miejskim transportem publicznym istotne bedzie tworzenie weziow
przesiadkowych kolej — autobus lokalny oraz kolej — autobus komunikacji miejskiej).

11.3.2. Transport drogowy

s Linie podmiejskie
— 30 (Swiebodzice — Watbrzych, Watbrzych — Swiebodzice),
— 311 31BIS (Watbrzych — Swiebodzice — Swidnica, Swidnica — Swiebodzice — Watbrzych),
— 33 (Watbrzych - Dzie¢morowice — Wathrzych),
— 39 (Swiebodzice ul. Wolnosci - Watbrzych WSSE);
— Ustugi Transportowe - Przewdz Oséb Zbigniew Jedrzejewski (Watbrzych

Dzie¢morowice — Watbrzych),

— Transport Drogowy Ustugi Transportowe — Przewdz Osob Leszek Baraniec (Rzeczka

Walim — Jugowice — Jedlina Zdraj — Watbrzych),

—  LWALIM — TRANS" Kwiatkowski & Piatek Spotka Jawna (Rzeczka — Walim — Jugowice —
Jedlina Zdroj — Wathrzych),

—  PPHU Import — Export Jerzy Styrbicki (Gluszyca Gorna — Watbrzych),

— PTUH ,KOLUMB" Bisek Marek (Sierpnica — Gtuszyca Gorna — Watbrzych),

—  Ustugi Transportowe Beata Zotnieruk (Gtuszyca Goérna — Jedlina Zdréj — Watbrzych),

—  Ustugi Tranportowe i Handel Obwoiny Jan Kotakowski (Stary Lesieniec — KuZnice
Watbrzych),

—  Ustugi Przewozowe LINTER — TUR” Teresa Budna (Stary Lesieniec — Kuinice -
Watbrzych),

—  Ustugi Transportowe lwona Frankowska (Watbrzych — Kuznice — Stary Lesieniec),

—  Ustugi Przewozowe Osob i Towardow Dariusz Bartosiewicz (Watbrzych — Mieroszow
Golinsk),

—  ,Mieroszow — Trans” Bochenek i Wspalnicy 5.). (Watbrzych — Mieroszow — Golirisk —
Nowe Siodto — taczna),

— DRINK — BAR ,U LECHA” Ustugi Transportowe mgr Beata Zotnieruk (Watbrzych —
Jedlina Zdrdj - Jedlina Uzdrowisko — Grzmigca — tomnica —Gluszyca),

—  Ustugi Transportowe Stanistaw Drazkiewicz (Watbrzych — Sierpnica przez Jedline Zdroj
— Gluszyce),
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-  ,MABQO” s.c. Maria Malinowska, Zbigniew Kubiszyn (Grzedy Gorne — Czarny Bor —
Watbrzych),

—  Ustugi Transportowe i Handel Obwozny Jan Kotakowski (Watbrzych — Szczawno- Zdroj —
Struga — Stare Bogaczowice — Nowe Bogaczowice — Gostkow),

— Ustugi Przewozowe — Osobowe Marceli Wisniewski (Wathrzych — Szczawno- Zdroj —
Syruga — Lubomin — Jabtéw — Witkéw Slgski — Gorce),

— Stowarzyszenie Prywatnych Przewoznikow Komunikacji Miejskiej ,Kontra” (Rybnica
Lesna — Kamionki — Watbrzych[Glinik Stary]),

— Mechanika Pojazdéw Blacharstwo Auto Handel Edmund Nowak (Boguszow Gorce —
Jabtéw — Szczawno- Zdroj — Watbrzych),

— Stowarzyszenie Przedsiebiorcow Gospodarczych ,MIKRUS” (Watbrzych — Boguszow
Gorce),

—  Ustugi Transportowe Rosiak Matgorzata (Watbrzych — Boguszow Gorce),

—  Przedsiebiorstwo Transportowe Travelworld (Glinno — Zagérze Slaskie — Niedzwiedzica
— Watbrzych);

¢ Linie miedzymiastowe

Watbrzych posiada dalekobieine potaczenia autobusowe z nastepujgcymi miastami w
Polsce: Jelenia Géra, Kamienna Gora, Karpacz, Luban, Zgorzelec, Ktodzko, Legnica, Glogow,
Zielona Gora, todz, Warszawa, Katowice, Krakow, Rzeszow, Przemysl oraz Wroclaw |
Swidnica. Powyisze pofaczenia sg uruchomiane przez przedsiebiorstwa PKS z réznych
rejonow kraju oraz przez przewoznikow prywatnych z najblizszej okolicy. Watbrzyskie
przedsiebiorstwo PKS przestato funkcjonowac w 2009 roku.

1.4. Transport lotniczy

W Watbrzychu i w jego okolicach nie ma lotniska pasaierskiego. Najblizszy Miedzynarodowy
Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika znajduje sie we Wroctawiu i jest oddalony od Watbrzycha o
okoto 79 km. Czas dojazdu do lotniska we Wroctawiu wynosi okoto 60 minut. Wroctawskie lotnisko
ma bardzo atrakcyjng oferte potaczen krajowych: z Warszawa, Gdanskiem, Krakowem, oraz
zagranicznych: Amsterdam, Barcelona, Bilbao, Birmingham, Bruksela, Dusseldorf, Frankfurt,
Istambut, Lizbona, Londyn, Paryz, Rzym, Turyn, Wenecja.

Oddalone od Watbrzycha o okoto 10 km lagdowisko awionetek i niewielkich samolotow znajduje
sie w Swiebodzicach.

I.5. Transport indywidualny

W ostatnich latach rosnie liczba samochodéw jeidigcych po Polsce i Wojewodztwie
Dolnoslaskim. W Polsce w roku 2010 zarejestrowanych pojazdéw samochodowych (w tys. szt.)
bylo 23 037,1, w tym 17 239,8 samochodéw osobowych, 2 981,6 samochodow ciezarowych, 97,0
autobusow, co daje 450 samochodow na 1000 mieszkancow. Natomiast w Wojewoddztwie
Dolnoslaskich ogdtem na rok 2009 byto zarejestrowanych pojazdow 1 655 833 w tym samochodow
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osobowych 1309 416, samochoddw ciezarowych 198 075, autobuséw 7 725°°. Wedtug Herberta
HuPmanna w miastach Polskich mamy do czynienia z btednym kotem, czyli wiecej samochodow w
miescie- wieksze zatloczenie- wiecej parkingow- rozbudowa uktadu drogowego — kolejny przyrost
liczby pojazdow.

Zasadniczym zadaniem polityki transportowe] jest unowoczesnienie sieci transportowej.
Najwazniejszymi problemami transportu publicznego jest niska jakos¢ i zty stan techniczny
pojazdéw. Brak obwodnic i obejs¢ miejscowosci prowadzi to do tego, ze caty ruch tranzytowy
prowadzony jest glownymi trasami miasta. Z danych statystycznych wynika, ze liczba samochodow
w miastach przekracza poziom 400 na 1000 mieszkaricow, co prowadzi do znacznego wzrostu
ruchu drogowego oraz spadku liczby pasazeréw miejskiego transportu publicznego.

11.6. Ptatne miejsca postojowe

Wprowadzenie ptatnych miejsc postojowych reguluje Uchwata Nr XXVI/236/08 Rady
Miejskiej Watbrzycha z dnia 27 czerwca 2008 r. z pdin. zm. w sprawie ustalenia stref platnego
parkowania, ustalenia wysokosci stawek za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach
publicznych w strefach piatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej
stawki optaty dla niektdrych uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokosci optaty dodatkowej i
ustalenia zasad pobierania tych optat™.

W tabelach 11.10 1 1.11 przedstawiono wykaz platnych miejsc postojowych na drogach gminnych w
Watbrzychu.

Ulica Lokalizacja
pl. Magistracki zatoka postojowa naprzeciw Prokuratury Rejonowej
pl. Magistracki zatoka postojowa na odcinku od ul. Gdariskiej do ul. Sienkiewicza

zatoka postojowa po prawej i lewej stronie jezdni
pl. Magistracki od ul. Dmowskiego do ul. Stowackiego

ul. T. Kosciuszki

ul. N. Barlickiego lewa strona od al. Wyzwolenia do ul. Stowackiego

ul. M. Buczka lewa strona jezdni od ul. Kopernika do ul. Drohobyckie]

prawa strona jezdni od pl. Magistrackiego do skrzyzowania z ul.
ul. R. Dmowskiego Buczka

¥ Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport- wyniki dziatalnodci w 2010r., Warszawa 2011, rozdziat Il Transport Drogowy
* Ostatnie zmiany reguluje Uchwata Nr XVI1/135/11 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 29 sierpnia 2011 r. o zmianie

uchwaty Nr XXV1/2356/08 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 27 czerwca 2008 r
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ul. Drohobycka chodnik przy DT "CENTRUM"

ul. Garbarska od skrzyzowania z ul. Mtynarskg do skrzyzowania z ul. Koscielng

prawa strona jezdni od skrzyzowania z ul. Nowy Swiat do

ul. M. Konopnickiej skrzyzowania z ul. Lewartowskiego
ul. M. Konopnickiej lewa strona - zatoka postojowa
ul. M. Kopernika lewa strona jezdni do ul. Buczka
ul. J. Lewartowskiego lewa strona jezdni od ul. Pluga do ul. Konopnickigj
ul. 5. Moniuszki od ul. Matejki do Rynku
ul. Nowy Swiat zatoka obok budynku ZUS
lewa strona jezdni od pl. Magistrackiego do skrzyzowania z ul.
ul. H. Sienkiewicza Kosciuszki
ul. ). Stowackiego prawa i lewa strona - Poczta Glowna

prawa i lewa strona jezdni od skrzyzowania
ul. J. Stowackiego z ul. Limanowskiego do pl. Magistrackiego

prawa i lewa strona od skrzyzowania z ul. Barlickiego
ul. J. Stowackiego w kierunku pl. Grunwaldzkiego

ul. 1 Maja odcinek od Rynku do Placu Na Rozdrozu

ul. W. Broniewskiego od ul. Gtownej do ul. Dtugiej

Tab. 11.10. Pierwsza Strefa Platnego Parkowania™.

Ulica Lokalizacja

ul. Czerwonego
Krzyza lewa strona jezdni w kierunku ul. Szpitalnej

prawa strona jezdni od przystanku autobusowego do budynku

ul. Limanowskiego szkoty

ul. Lubelska

ul. Lotnikow 3 miejsca postojowe - prawa strona od ul. Szmidta
ul. Nowy Swiat prawa i lewa strona jezdni od ul. Ptuga

a5

Biuletyn Informacji Publicznej Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu, wykaz stref z

miejscami ptatnego postoju
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lewa strona jezdni od skrzyzowania z ul. Nowy Swiat
ul. Ptuga do skrzyzowania z ul. Lewartowskiego
lewa strona jezdni od apteki do skrzyzowania
ul. Szmidta z ul. Czerwonego Krzyza
ul. Batorego od ul. Zakopianskiej do ul. Lotnikow
ul. Zajaczka od ul. Lewartowskiego do ul. Limanowskiego

Tab. Il.11. Druga Strefa Ptatnego Parkowania.

Osoby niepetnosprawne moga korzystac w Strefie Platnego Parkowania w miejscach

oznaczonych koperta do 1 godziny za darmo. S3 to miejsca takie jak™:

e ul. Nowy Swiat- 2 miejsca zatoka obok ZUS

s ul. ). Stowackiego- 1 miejsce zatoka

s ul. ). Stowackiego- 1 miejsce obok Poczty Polskiej

 ul. M. Konopnickiej- 3 miejsca

* ul. Drohobycka- 1 miejsce obok dawnego PDT

* pl. Magistracki- 4 miejsca

* ul. H. Sienkiewicza- 2 miejsca

 ul. A, Szmidta- 4 miejsca

s ul. A, Pluga- 1 miejsce

s ul. M. Buczka- 1 miejsce obok Teatru Lalek

* ul. 5. Moniuszki- 2 migejsca

s ul. Lubelska- 2 miejsca

I.7. Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wtasciwego funkcjonowania ukfadu transportowego

Watbrzycha i Szczawna Zdroju, waine s3 takie te inwestycje, ktére realizowane sg poza granicami

obszaru objetego Planem.

Do zrealizowanych ostatnio inwestycji komunikacyjnych, ktére wptynety na poprawe systemu

transportowego Watbrzycha, naleza:

s tzw. trasa zarowska — nowy 13-kilometrowy ciag drogi powiatowej 3396D, oddany do

uiytku 26 paidziernika 2011 r. ktdra juz obecnie pozwala na skrocenie czasu przejazdu z

*® Biuletyn Informacji Publicznej Zarzgdu Drdg, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu, niepetnosprawni-

parkowanie w strefach ptatnego parkowania
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regionu watbrzyskiego do Wroctawia — taczy Swidnice przez Zaréw i droge krajowg nr 5 z
weztem autostradowym A-4 Kostomtoty.

Inwestycja zostata zrealizowana przy wspoffinansowaniu z Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego na  lata 2007-2013, Samorzadu
Wojewodztwa Dolnoslaskiego w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2011-2024 (d. WPl 2007-2013) oraz lokalnych
samorzgdow.

Trasa zostata wybudowana etapowo — obiekty inzynierskie zostaty zrealizowane w uktadzie
docelowym — dwujezdniowym, natomiast pozostate odcinki jako droga jednojezdniowa, z
mozliwoscia dobudowania drugiej jezdni w przypadku, gdy przemawiac za tym bedzie
wzrastajace natezenie ruchu na tym ciagu.

Trasa zarowska jest powigzana funkcjonalnie z realizowang inwestycja — matg obwodnica
Swidnicy.

zakonczona przez GDDKIA przebudowa drogi krajowej nr 5 na odcinku Jaroszow/Strzegom —
wezet A-4 Kostomtoty, ktéra w efekcie poprawita komfort i bezpieczernstwo dojazdu z
Watbrzycha do autostrady A-4, zarowno przez Dobromierz (DW375), Strzegom (DW374-
DW382) i trase zarowska.

Obecnie do najwainiejszych realizowanych inwestycji komunikacyjnych poprawiajacych

dostepnosc Watbrzycha oraz usprawniajacych ruch w samym miescie naleza:

budowana obwodnica Szczawna-Zdroju w ciggu DW376, inwestycja Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, realizowana przez DSDIK w ramach Wieloletniej Prognozy
Finansowej Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2011-2024 (d. WPl 2007-
2013), realizowana od razu w uktadzie docelowym G 2/2 jako kontynuacja wybudowanego
juz odcinka od ronda (taczynskiego/Diuga) do rozebranej linii kolejowej nr 291.

Inwestycja ta jest pierwszym etapem wyprowadzenia ruchu z Watbrzycha i Szczawna-
Zdroju w kierunku Kamiennej Gory (do planowanego wezta Ptaszkow na drodze
ekspresowej 5-3) oraz planowanej kontynuacji po zachodniej stronie obydwu miast — tzw.

obwodnica zachodnia.

budowany tacznik (kontynuacja) ul. Uczniowskiej do drogi wojewddzkiej nr 379 (pomiedzy
Starym i Nowym Julianowem), inwestycja wspotfinansowana przez Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Samorzadu Wojewodztwa
Dolnoslaskiego na lata 2011-2024 (d. WPI 2007-2013).

Realizacja tego odcinka domknie obwodnice wschodnia Watbrzycha i pozwoli na
wyprowadzenie ruchu z centrum miasta w kierunku Mieroszowa i Nowej Rudy/Ktodzka.
Ponadto usprawni dostep do Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej z kierunku

potudniowego.

Oddanie do uzytkowania tej inwestycji planowane jest na rok 2012.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -37- Poz. 2879

¢ budowana tzw. mata obwodnica Swidnicy w ciagu drogi wojewoddzkiej nr 382, inwestycja
Samorzadu Wojewodztwa Dolnoslgskiego, realizowana przez DSDIK w ramach Wieloletniej
Prognozy Finansowej Samorzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego na lata 2011-2024 (d. WPI
2007-2013), ktora razem z trasg zarowska stworzy alternatywne dla drogi krajowej nr 35,

szybsze i sprawniejsze potaczenie z autostradg A-4 oraz z Wroctawiem.

Do planowanych inwestycji komunikacyjnych nalezy zaliczy¢ nastepujace inwestycje:

» obwodnica Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35 (inwestycja GDDKiA), ktora pozwoli na
przetozenie DK35 od Armii Krajowej po zachodniej stronie Piaskowej Gory do taczynskiego i
dalej przez Wieniawskiego i de Gaulle’'a do Wroctawskiej (przejecie ciggu drogi
wojewddzkiej nr 376).

Trasa ta pozwoli na odcigzenie odcinka DK35 o najwiekszym natezeniu ruchu (ponad 27 tys.
pojazdow na dobe) oraz na usprawnieniu dojazdu z Podzamcza i Piaskowej Gory do centrum

miasta (obecnie ruch ten odbywa sie poprzez Szczawno-Zdrgj).

» zachodnia obwodnica Watbrzycha w ciaggu DW375 - inwestycja Samorzadu Wojewdodztwa
Dolnoslaskiego (DSDIK), ktéra ma za zadanie wyprowadzenie ruchu z uzdrowiskowej czesci
Szczawna-Zdroju oraz usprawnienie przejazdu w kierunku potudniowym oraz do Kamiennej

Gory (wezet Ptaszkow na planowanej drodze ekspresowej 5-3).
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Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego
Nr XX/478/12 z dnia 9 lutego 2012 r.
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Rys.1l.2.  Wieloletnia Prognoza Finansowa Samorzadu Wojewddztwa Dolnosélaskiego (Zrédto:

materiaty DSDiK).
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Ill. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

lll.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju ksztattujg sie podobnie jak w innych

zespotach miejskich o porownywalnej wielkosci. ledna ze specyficznych cech watbrzyskiego

systemu komunikacji miejskiej jest wystepowanie w okresie miedzyszczytowym stosunkowo

wysokiego zapotrzebowania na przewozy, ktére nie uzasadnia wprowadzania obnizonych

czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej w tym okresie. Inng cecha jest zamieranie ruchu w

godzinach popotudniowych i wieczornych co moze byc przyczynkiem do wprowadzenia ograniczen

podazy miejsc na wybranych kursach. Mozliwosc ich wprowadzenia okreslaja dwie ponizsze

tabele.
Mozliwos¢ zastosowania taboru MIDI (do 50 miejsc ogétem)

Linie Dzien roboczy Sobota Niedziela
0 w godz. 5:00 - 16:00 w godz. 5:00 - 15:00 w godz. 5:00 - 15:00
2 po godz. 18:00 po godz. 16:00 po godz. 16:00
5 po godz. 18:00 po godz. 17:00 przez caty dzien
8 po godz. 16:00 po godz. 14:00 przez caty dzien
9 przez caty dzien
10 po godz. 16:00 przez caty dzien przez caty dzien
11 po godz. 16:00 przez caty dzien
12 po godz. 17:00 po godz. 15:00 po godz. 15:00
15 przez caty dzien przez caly dzien przez caty dzien
18 po godz. 16:00 po godz. 17:00 po godz. 15:00
19 przez caty dzien
20 przez caty dzien
D przez caty okres kursowania |po godz. 18:00 po godz. 18:00

Tab.lll.1. Okresy dnia, w ktorych dane linie komunikacyjne moga byc¢ obstugiwane przez tabor

autobusowy typu MIDI.

Mozliwosc¢ zastosowania taboru MINI (do 25 miejsc ogotem)
Linie Dzien roboczy Sobota Niedziela
0 po godz. 16:00 po godz. 15:00 po godz. 15:00
9 przez caly dzien przez caly dzien

11 po godz. 17:00
13 przez caty dzien przez caly dzien przez caty dzien

Tab.lll.2. Okresy dnia, w ktdrych dane linie komunikacyjne moga by¢ obstugiwane przez tabor

autobusowy typu MINI.
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Rozmiary potrzeb przewozowych wynikaja zwykle z mobilnosci mieszkaricow. W organizmach
miejskich podobnej wielkosci jak zespd! miejski Watbrzycha i Szczawna-Zdroju moina przyjac, ie
statystyczny mieszkaniec wykonuje srednio od 1,7 do 2,2 podrodzy dziennie. Czes¢ mieszkancow to
stali uzytkownicy samochodéw osobowych, czes¢ to zdeklarowani uzytkownicy komunikacji
miejskiej (czesto osoby starsze | mtodziez szkolna — grupy spoteczne nie posiadajgce uprawnien do
kierowania pojazdami lub dostepu do samochodu) oraz pewna liczba osoéb, ktére korzystaja z
transportu publicznego pod pewnymi warunkami, np. ze wzgledu na dobra jakosc ustug transportu
publicznego. Osoby te moga jednak w najblizszym czasie podjac decyzje zmieniajaca ich

zachowania komunikacyjne w zaleznosci od zmiany pewnych czynnikow.

Zmniejszajgca sie z roku na rok oferta transportu publicznego (mniej kurséw) oraz
pogorszajgca sie jakosc¢ realizowania tej oferty (coraz wiecej kursow niezrealizowanych i
niepunktualnych) powoduje odptyw podréinych od miejskiego transportu publicznego, co rowniez
skutkuje wzrostem kongestii oraz spowolnieniem ruchu pojazdéow w godzinach szczytu. Autobusy
nie posiadaja wydzielonych pasow ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach drég, czego
skutkiem jest wzrost opdéinieri, spadek zaufania do transportu publicznego, zmniejszenie
zapotrzebowania na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej oraz kolejne zwiekszenie poziomu

uzytkowania pojazdow indywidualnych (efekt ,btednego kota”).

Powyzej opisana sytuacja jest typowym problemem transportu publicznego w polskich
miastach. Oprocz niego, watbrzyski rynek komunikacji miejskiej posiada wtasny powazny problem,
ktory wynika z zatamania sie tego rynku w ostatnich trzech latach, i zwigzanej z tym trudnej
sytuacji przewozowej obecnego operatora publicznego transportu zbiorowego. Nadal trwajace
zatamanie rynku komunikacji miejskiej wptywa jeszcze mocniej niz opisane powyzej problemy na
stale pogarszajacy sie trend spadkowy liczby przewozonych pasazerdw iprzychodow z tytuiu

swiadczenia ustug przewozowych.

Trend spadkowy moina zatrzymac lub odwrdcic tylko poprzez konsekwentne podejmowanie
zdecydowanych dziatan: poprawienie sytuacji taborowej, znalezienie nowego operatora
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Watbrzych, odtworzenie zaufania podroiznego
do transportu publicznego (po pierwsze wyeliminowanie powainego problemu kursow
niezrealizowanych). Kolejnymi lub rownoleglymi dziataniami powinno by¢ wprowadzanie
elementow priorytetéw w ruchu dla publicznego transportu zbiorowego oraz jednoczesne
stopniowe wprowadzanie ograniczen dla komunikacji indywidualnej i szerokich stref ptatnego
parkowania, jak rowniez zawezenia powierzchni drog ogdlnodostepnych w scistym centrum miasta
i na gtéwnych ciggach, z ktérych korzystaja autobusy komunikacji miejskiej. Tylko tego typu
dziatania moga przyczynic sie do zmiany obecnych negatywnych trendow, prowadzac do
zwiekszenia zapotrzebowania na transport zbiorowy. Pozytywnym efektem ubocznym wzrostu
zainteresowania transportem publicznym bytby spadek zatloczenia drog przez samochody.

Oprocz podstawowych kierunkdw zmian prowadzacych do zwiekszonego zapotrzebowania na
transport publiczny, istnieje rowniez szereg innych, wymienionych ponizej, dziatarn poprawy
jakosci komunikacji miejskiej, ktore majg wptyw na wzrost podrdzy transportem publicznym:
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* prosty uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach;

* bezposrednie potaczenia najwainiejszych miejsc w miescie — centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, wezly przesiadkowe, itp.;

* rozktady jazdy o prostym do zapamietania takcie zaleznym od rodzaju linii i pory dnia;

* synchronizacja godzin odjazddéw kursow pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujacymi
wspolnie na gtownych odcinkach komunikacyjnych - efektem tego powinno byé
wprowadzenie regularnosci kursowania linii;

* dopasowywanie podaiy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow;

* dogodna dla pasazerow lokalizacja przystankow (jak najblizej celow i Zzrodet podrozy);

* infrastruktura przystankowa poprawiajaca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach;

s petna informacja pasazerska o sieci komunikacji zbiorowej, przebiegach tras, rozktadach
jazdy, czy moiliwosciach przesiadkowych, co najmniej na gtownych weztach
przesiadkowych iwazniejszych przystankach, w tym rowniez zastosowanie informacji
pasazerskiej w czasie rzeczywistym o przyjeidzie autobusdw na przystanki opartej na
detekcji ich potozenia (najczesciej dzieki technologii GPS i GPRS);

e fatwosc zakupu petnej oferty biletowej — szeroki dostep do punktow sprzedazy biletow
(kioski, sklepy roinego rodzaju) uzupetniony o automaty biletowe oraz punkty obstugi
klienta;

* nowoczesny tabor z niska podtoga, niska emisja spalin, wyposazony w automaty biletowe
oraz w sprawng pasazerska informacje wizualno-diwiekowa;

* integracja wszystkich rodzajow srodkdw transportu publicznego (wspdlny bilet, budowa
zintegrowanych weztow przesiadkowych).

* nawigzanie wspolpracy pomiedzy organizatorem transportu publicznego i miejskimi
przewoinikami prywatnymi — zaprzestanie niepotrzebnej konkurencji, przeksztatcenie

obecnego systemu w system linii wzajemnie sie uzupetniajacych lub wspomagajacych.

Kompleksowa realizacja powyzszych zadan prowadzic bedzie do osiggniecia stanu rownowagi,
w ktorym transport publiczny bedzie na tyle atrakcyjny aby korzystato z niego ponad 50%
podroznych w przejazdach wewnatrzmiejskich w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju.

Brak radykalnych, odwainych i odczuwalnych dziatan zmierzajgcych w kierunku usprawnienia
funkcjonowania transportu publicznego, w tym komunikacji miejskiej oraz znaczacej poprawy
podroiowania nia, stawiaja miejski transport publiczny na mniej atrakcyjne] pozycji. lego
znaczenie bedzie coraz bardziej spadac, a z tym rdwniez potrzeby przewozowe (mniej pasazerow,
mniejsze przychody, coraz gorsza rentownosc catego systemu komunikacyjnego).
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I.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2011}

Na podstawie badan potokdw pasazerskich na terenie miast Watbrzycha i Szczawna-Zdroju
przeprowadzonych w listopadzie 2011 okreslono popyt efektywny, wyrazany liczba podroiy
zrealizowanych transportem publicznym, zardwno komunikacjg organizowang przez Gmine
Watbrzych, jak i miejskg komunikacjg prywatng. W tabelach 1.3, i 1ll.4. przedstawiono popyt
efektywny dla jednego dnia, z podziatem na dzien roboczy, sobote i niedziele, wraz z rozbiciem
jakie jego wielkosci generujg poszczegdlne dzielnice, rejony i obszary zespotu miejskiego

tworzonego przez Watbrzych i Szczawno-Zdraj.

Liczba podrozy generowanych
Dzielnica - rejon przez dang dzielnice/rejon w ciggu 1 doby:
Dzien roboczy Sobota Niedziela
Srodmiescie 23 813 13 760 8271
Piaskowa Gora 12 819 8040 4938
Podzamcze 8 058 5076 3424
Stary Zdroj 6752 4151 2830
Biaty Kamien 6 687 4 025 2616
Nowe Miasto 4 845 2 479 1531
Sobiecin 4148 2950 1466
Podgorze 3411 2 485 1608
Szczawno-Zdroj 3229 2 084 1828
Rusinowa 1917 791 592
Szczawienko 1836 977 651
WSSE 601 132 63
Poniatow 414 353 279
Gaj 356 202 266
Glinik Stary 342 275 112
Konradow 296 172 68
Glinik Nowy 279 212 259
Kozice 165 126 101
Ksiagz 130 139 223
ul. Beethovena 128 20 23
Lubiechow 92 88 68
Caty Watbrzych 77 089 46 453 29 389
Watbrzych +
Szczawno Zdrd; 80 318 48 537 31217

Tab. 11l.3. Aktualne potoki pasazerskie generowane przez poszczegélne dzielnice i rejony zespotu
miejskiego Watbrzych — Szczawno-Zdrdj (zrodto: wyniki badan potokow z listopada 2011 r.)
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Z powodu braku Sscistych danych poréownawczych, zastosowano rowniez inny podziat
Watbrzycha i Szczawna-Zdroju. Wyrdznia on 12 obszarow, do ktérych poszczegdlne dzielnice
potaczono ze soba w ogdlne obszary przedstawione w tab. lll.4. Podziat ten zostat zaproponowany
w ,Lokalnym Programie Rewitalizacyjnym Watbrzycha na lata 2008 — 2015".

Obszar Liczba przejazdow generowanych przez obszar
Dzien roboczy Sobota Niedziela
Srédmiescie, Podgorze |,
rodmiescie _o gorze 26 997 15 282 9560
Gaj
Nowe Miasto 4 845 2479 1531
Stary Zdrgj 6752 4151 2 830
Podgorze I, Glinik Nowy,
Glinik Stary 2032 1672 979
Biaty Kamien, Konradow 6983 4 197 2 684
Sobiecin 4 148 2 950 1 466
Ksigz, Szczawienko,
Lubiechow, WSSE 2659 1336 1005
Poniatow, Nowy Poniatow 414 353 279
Kozice, Rusinowa 2082 8917 693
Piaskowa Gora 12 819 8040 4938
Podzamcze 8 058 5076 3424
Szczawno Zdrgj 3229 2084 1828

Tab. lll.4. Aktualne potoki pasazerskie generowane przez poszczegolne obszary zespotu miejskiego
Watbrzych — Szczawno-Zdroj (zrodto: wyniki badan potokow z listopada 2011 r.)

Najwainiejszg wartoscig liczbowa okreslajacg watbrzyski system komunikacji miejskiej jest
popyt efektywny w skali jednego roku. Najbardziej aktualne, ogdlnomiejskie pomiary potokow
pasaierskich przeprowadzono pod koniec 2011 roku, dlatego popyt efektywny obliczono dla roku
2011 i zostat zaprezentowany w ponizszej tabeli.
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Watbrzych
+

Szczawno-Zdroj

Komunikacja organizowana
przez Gmine Watbrzych

Popyt efektywny dla
roku bazowego 2011

18 391 147

Miejska komunikacja
prywatna

RAZEM: 22723 321

4332174

Tab. lIL.5. Miara popytu efektywnego w skali roku dla zespotu miejskiego Watbrzych — Szczawno-
Zdraj.

lll.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku
bazowym

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdiniace sie od siebie, warianty prognozy popytu
potencjalnego na najblizsze 10 lat. Prognozy te oparto o historyczne dane o popycie efektywnym,
gestosci zaludnienia oraz o wieloczynnikowy model uwzgledniajgcy przebieg zmian czynnikow
wystepujacych w ciagu ostatnich lat, a majacych potencjalny wptyw na wielkos¢ popytu na ustugi
miejskiego transportu publicznego. Czynnikami tymi s3: liczba mieszkancow, liczba sprzedanych
biletow jednorazowych oraz okresowych oraz liczha zarejestrowanych samochodow osobowych.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wplyw majg m.in. zmiany w ofercie przewozowsej,
organizacja transportu publicznego, jakosc¢ i standard oferowanych warunkéw przewozowych.
Linia trendu oparta wytgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje wyrainy spadek
wskazuje na umacniajacy sie spadek liczby pasaierow korzystajacych z miejskiego transportu
publicznego. Jest to zwigzane z coraz gorsza sytuacja na watbrzyskim rynku transportu publicznego
w latach 2009 — 2012, ktorej jedna z najwazniejszych konsekwencji byta upadtos¢ MPK Watbrzych
Sp. Z 0.0. oraz znaczne pogorszenie sie jakosci ustug przewozowych.

Zaproponowano dwa warianty prognozy, gdyi sa dwie odrebne moiliwosci rozwiniecia sie
obecnej, trudnej i skomplikowanej sytuacji miejskiego rynku transportu publicznego:

* | wariant — okreslony jako pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie
zatozenia, ze plany ZDKiUM Watbrzych (m.in. znalezienie nowego operatora oraz podniesienie
standardu podrozowania poprzez zakup nowego taboru autobusowego) nie wplyng
pozytywnie na odwrocenie lub zahamowanie trendu spadkowego.

|| wariant — okreslony jako optymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie
zatozenia, ze powyisze plany ZDKiUM Watbrzych przyniosa pozytywny efekty i poczatkowo
zahamuja dotychczasowy trend spadkowy, a nastepnie odwrdca go.
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1.3.1.

Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 10 lat — wariant | (pesymistyczny)

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2012 - 2022
- wariant pesymistyczny [mln pasazerow]
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1l1.3.2. Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 10 lat — wariant Il {optymistyczny)
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111.4. Zestawienie danych charakterystycznych dla 12 obszaréw zespotu miejskiego Watbrzych- Szczawno- Zdréj

niepetnosprawnych

Cechy Piaskowa Gora Podzamcze Srédmiescie, Podgérze I, Gaj
Liczba mieszkancow 21015 23211 17950
Liczba podrozy
transportem zbiorowym 12819 8058 26297
(dzien roboczy szkolny)
Wskainik - Stosunek
liczby podrézy do liczby 0,61 0,35 1;47
mieszkancow
Liczba os6b 1773 2196 1687,

Gtowne Zrodta

ruchu:

a) Administracja
publiczna i stuzby
uzytecznosci
publicznej

Urzad Miejski w Watbrzychu (Pl. Magistracki 1, ul.
Matejki 1-2-3, ul. Limanowskiego 11, ul. Sienkiewicza 6-
B, ul. Dmowskiego 6);

Gtarostwo Powiatowe w Watbrzychu (Al Wyzwolenia
20, 22, 22a, 24)

Dolnodlaski Urzad Wojewddzki - Delegatura w
Watbrzychu (ul. Stfowackiego 23a);

Gad Rejonowy w Watlbrzychu (ul. Stowackiego 10-11);
Prokuratura Rejonowa w Watbrzychu (Pl. Magistracki 7);
Komenda Miejska Policji w Watbrzychu (ul. Mazowiecka
2);

[ZUS Oddziat w Watbrzychu (ul. Kasztanowa 1, PI.
Grunwaldzki 1);

b) Opieka zdrowotna

Gpecjalistyczny Szpital im. dr.
Wlfreda Sokotowskiego (ul. Dr
Bokotowskiego 4)

INZOZ Przychodnia "Piaskowa
IGora" (ul. Gldwna 4)

Przychodnia Specjalistyczna
"Filia Podzamcze"
ul. Grodzka 73)

Gpecjalistyczny Szpital Zespolony im. Stefana Batorego
ul. Batorego 4)

Pogotowie Ratunkowe w Wathrzychu (ul. Chrobrego
B9a);

NZOZ "Srédmiescie - Biaty Kamien" (ul. Wysockiego 24);
INZOZ - Przychodnia "Na Browarnej" (ul. Browarna 3)

c) Oswiata - Szkoty
srednie

Fespdt Szkot Nr 4 (ul. Dra
Bokotowskiego 75)

Fespot Szkot Nr 2 (Al. Wyzwolenia 34)
Fespot Szkdt Politechnicznych "Energetyk” (Al
Wyzwolenia 5)

d) Oswiata - Szkoty
wyisze

Parnstwowa Wyisza Szkota Zawodowa im. Angelusa
Gilesiusa w Watbrzychu (ul. Zamkowa 4);

Wyisza Szkofa Pedagogiczna Towarzystwa Wiedzy
Powszechnej w Warszawie - Wydzial Zamiejscowy w
Watbrzychu (ul. Matejki 6);

Uniwersytet Ekonomiczny im. O. Langego we Wroctawiu
Eamiejscowy Osrodek Dydaktyczny (ul. Piotra Skargi
14a);

e) Instytucje
kulturalne

Watbrzyski Osrodek Kultury (ul.
Broniewskiego 65a);

Filharmonia Sudecka (ul. Sfowackiego 4);

[Teatr Dramatyczny im. Jerzego Szaniawskiego (PI.
Teatralny 1);

Teatr Lalki i Aktora w Watbrzychu (ul. Buczka 16)

If) Duze placowki
handlowe

Hipermarket REAL (ul.
Kusocinskiego 4);

Market OBI (ul. Dluga 1);
Kaufland (ul. Dtuga 4b);
Bupermarket Tesco (ul. Gléwna
13);

Hipermarket Auchan (ul.
Wieniawskiego 19);

Market Castorama (ul.
Wieniawskiego 21);
Bupermarket Billa (ul.
Wieniawskiego 70);

ICH Tesco (ul. taczyriskiego 44);

Market Carrefour (ul. Mazowiecka 3)

lg) Wieksze zaktady
pracy

nterminglass (ul. Wroctawska
L6);

WAMAG S.A. (ul. Wyszynskiego
)

Fabryka LiniDrutu ,FREZPOL
Gp. z 0.0." (ul. Dluga 2)

Porcelana "Krzysztof” (ul. Limanowskiego 10);
Fabryka Wkiaddw Odziezowych Camela S.A. (ul. Cicha
5);

h) Dworce kolejowe i
autobusowe

Dworzec Autobusowy (ul. Wysockiego 7);
Dworzec PKP Watbrzych Fabryczny (ul. Dworcowa);

i) Wazniejsze atrakcje
turystyczne

Park wielokulturowy "Stara Kopalnia" (ul. Wysockiego
29)

i) Wieksze cmentarze

ICmentarz Komunalny (ul. Moniuszki, ul. Przemysfowa)
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Podgoérze I,

c) Oswiata - Szkoty
Srednie

Pespot Szkét im. M. Sklodowskiej-
ICurie (ul. Kolejowa 2)

Zespdt Szkat Nr 1 (ul.
Paderewskiego 17)

Cechy Szczawno-Zdroj Nowe Miasto Stary Zdrgj Glinik Nowy,
Glinik Stary
Liczba mieszkancéw 5598 + 900 kuracjuszy 11050 9732 8549
Liczba podrézy
transportem zbiorowym 3229 4845 6752 2032
(dzien roboczy szkolny)
Wskainik - Stosunek
liczby podréiy do liczby 0,50 0,44 0, 69 0,24
mieszkancow
Liczba osob
niepetnosprawnych 625 872 871 900
’ ’ ’
Gtowne zrodta ruchu:
a) Administracja
publiczna i stuzby lUrzad Miejski w Szczawnie Zdroju
uzytecznosci ul. Kosciuszki 17);
publicznej
Specjalistyczny Szpital
Dom Zdrojowy - Szpital (ul. IGinekologiczno-Potozniczy
. Kolejowa 14); im. E. Biernackiego (ul.
b) Opieka zdrowotna ||} o o\ i6w-sapitali: Paderewskiego 10)
Fakiad Przyrodoleczniczy; INZOZ "Mowe Miasto" (ul. 11-
igo Listopada 116);
Eespot Szkaét

Ponadgimnazjalnych Nr 10
ul. Preywodna 1)

d) Oswiata - Szkoty
wyisze

Politechnika Wroctawska -
Zamiejscowy Osrodek
Dydaktyczny w Watbrzychu
ul. Armii Krajowej 78);
Watbrzyska Wyisza Szkota
Farzadzania i
Przedsiebiorczodci (ul.
Wroctawska 10)

e) Instytucje
kulturalne

Teatr Zdrojowy im. H.
Wieniawskiego (ul. Kodciuszki 19)

Kino "Apollo” (ul. Armii
Krajowej 42)

If) Duze placowki
handlowe

g) Wieksze zaktady
pracy

h) Dworce kolejowe i
autobusowe

Dworzec PKP Watbrzych
Miasto

Dworzec PKP Watbrzych
IGtowny (ul. Gdyriska)

i) Wainiejsze atrakcje
turystyczne

Fespdt Uzdrowiska z Pijalnig Wod
Mineralnych

i) Wieksze cmentarze

ICmentarz Katolicki (ul.
Putaskiego)
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. " o . Poniatow .
Biaty Kamien, L. Ksigz, Szczawienko, ! Kozice,
Cechy ) Sobiecin N Nowy .
Konradow Lubiechow, WSSE L Rusinowa
Poniatow

Liczba mieszkaricéw 16310 6997 4456 2138 2804
Liczba podroiy
transportem zbiorowym 6983 4184 2659 414 2082
(dzien roboczy szkolny)
Wskaznik - Stosunek

liczby podroéiy do liczby 0,43 0,60 0, 60 0, 19 0,74
mieszkancow

Liczb 5h

o " 1327 645 373 186 360
niepetnosprawnyc
Gtowne zrédta ruchu:

Powiatowy Urzad Pracy (ul.

a) Administracja Ogrodowa 5b);

publiczna i stuzby Urzad Skarbowy w Watbrzychu (ul.

uzytecznosci Uczniowska 21);

publicznej Urzad Celny w Watbrzychu (ul.

Dgrodowa 15);
. INZOZ "Medex" (ul. Przychodnia Specjalistyczna Filia
b) Opieka zdrowotna lAndersa 184) "Uczniowska" (ul. Uczniowska 21)
foriata 1l Liceum Miodziezowy Osrodek [Zespot Szkdt Nr
c,] C:lswlata Szkoly Ogdlnoksztatcgce (ul. [Zespot Szkét Nr 5 (ul. Ogrodowa 2a) [Socjoterapii (ul. 7 (ul. Klodzka
srednie Dra Jordana 4) Orkana 55) 29)
Watbrzyska Wyzsza
d) Oswiata - Szkoty Szkota Zarzadzania i
wyisze Przedsiebiorczodci (ul.

1-go Maja 131)

Watbrzyski Osrodek
Kultury (ul. Andersa

e) Instytucje 185);

Kino "Cinema-City"

l. 1 Maja 64
kulturalne Kino "Zorza” (ul. ul aja 64)
lGen. Andersa 181);
f) Duze placowki ICH Galeria Victoria
handlowe ul. 1 Maja 64)
Przedsiebiorstwo Energetyki
Cieplnej 5.A. w Watbrzychu (ul.
Dgrodowa 19);
WALBRZYCH Watbrzyskie Zakfady gz:alzzzlsgf f;'gﬁ";r;amka 95);
2) Wigksze zaklady  [NTERNATIONAL  |[Koksownicze sldavda' Cp Sipzﬁ":dz::{i_ chw
pracy PRODUCTION (ul. |, Victoria” S.A. (ul. N3CY 81g 2 flrm cziarajacy
piasta 21) Kosteckiego 9); ramach watbrzyskiej podstrefy
! Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej "INVEST-PARK" {ul.
Uczniowska, ul. Jachimowicza, ul.
[Stacyjna)
h) Dworce kolejowe i Dworzec PKP Wathrzych
autobusowe [Szczawienko (ul. Stacyjna)

Zamek Ksiaz (ul. Piastdw Slaskich 1);
Palmiarnia (ul. Wroctawska 158);
[Stado Ogierdw (ul. JeZdziecka 3);

i) Wazniejsze atrakcje
turystyczne

Cmentarz
i) Wieksze cmentarze [Komunalny (ul.
Peromskiego)

ICmentarz Komunalny
ul. Cmentarna 1)
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IV. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Miejski, publiczny transport zbiorowy w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju sktada sie z dwéch
podsystemow:

- systemu transportu organizowanego przez Zarzad Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta
(ZDKiUM) w imieniu Prezydenta Miasta Watbrzycha na mocy porozumienia z Burmistrzem
Szczawna- Zdroju o wspdlnej organizacji komunikacji miejskiej w obu miastach,

- systemu miejskiej komunikacji prywatnej realizowanej na wiasne ryzyko przez
przewoinikéw prywatnych.

Na liniach, ktérych organizatorem jest ZDKiUM operatorem jest MZUK Sp. z o.0., ktory
wykonuje przewozy pasaierskie w oparciu o umowe zawarta w trybie zamowienia
bezposredniego. Wptywy ze sprzedaiy biletow na tych liniach stanowia przychéod miasta
Watbrzycha. Operator wynagradzany jest w oparciu o stawki za zrealizowang prace przewozowa
liczona jako liczba wozokilometrow wykonanych dang klasa wielkosci taboru. Za ztg jakosc
swiadczonych ustug naliczane s3 kary umowne.

Zrédtem finansowania kosztow operacyjnych komunikacji miejskiej organizowanej przez
ZDKiUM sg wplywy ze sprzedaiy biletow oraz doptaty miast Watbrzycha i Szczawna- Zdroju, ktdre
zdecydowaty o wspdlnej organizacji miejskiego transportu publicznego.

Ponizszy schemat blokowy przedstawia Zrodia finansowania przewozow komunikacji miejskiej
w Waltbrzychu i 5zczawnie- Zdroju. W tabeli nr IV.1. pokazano w jakiej wysokosci ksztattowaty sie
wptywy z biletéw oraz doptaty do komunikacji miejskiej organizowanej przez ZDKiUM w
Watbrzychu za okres ostatnich 10 lat.
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DOFINASOWANIE DOFINASOWANIE
MIEJSKIE MIEJSKIE KOSZT UTRZYMANIA DODATKOWE

BILETY (WALBRZYCHA) (SZCZAWNO- ZDRO)J) KOMUNIKAC)I MIEJSKIE) | DOFINANSOWANIE Z
[tys.] [tys.] [tys.] [tys.] BUDZETU MIASTA [tys.]

2002 10.667 12.251 316 23.234 -

2003 10.983 14.709 322 26.013 -

2004 11.639 16.255 221 28.116 -

2005 10.859 15.902 78 26.839 173

2006 11.081 14.167 84 25.332 50

2007 13.867 + 12.757 + 96 = 26.720 -

2008 12.971 16.473 101 29.545 25

2009 11.697 21.453 158 33.308 28

2010 11.280 18.356 79 29.716 46

2011 10.670 19.937 80 30.687 -

2012

plan 9.000 15.920 80 25.000 .

Tab. IV.1. Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju.
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i Wydatki na Lokalny Transport w Watbrzychu
ys.
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Rys. IV.1. Wydatki na Lokalny Transport w Watbrzychu.

Udziat Lokalnego Transportu w wydatkach budzetowych
Watbrzycha

20%
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Rys. IV.2. Udziat Lokalnego Transportu w wydatkach budzetowych Watbrzycha.
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Oprocz finansowania dziatalnosci operatorow transportu miejskiego konieczne jest

wydatkowanie srodkéw publicznych na:

- utrzymanie infrastruktury transportu publicznego (petle i przystanki),
- utrzymanie systemu dystrybucji biletow,

- koszty funkcjonowania organizatora transportu publicznego.

Oprocz wydatkow na eksploatacje miejskiego systemu transportu publicznego, wystepuja
wydatki na cele inwestycyjne takie jak:

- budowa petli,
- budowa weztéw i przystankow przesiadkowych (wraz z wyposazeniem, np. wiaty itp),
- zakup taboru.

Wydatki powyisze pokrywane s3g przez miasta ze srodkow wiasnych oraz ze srodkow zewnetrznych
w postaci funduszy pomocowych z Unii Europejskiej.

Przewozy na liniach obstugiwanych przez przewoinikow prywatnych, finansowane sg przede
wszystkim z wplywow ze sprzedaiy biletow w pojazdach. Miasto Watbrzych nie doptaca do
funkcjonowania tych linii, stwarza natomiast im korzystne warunki poprzez nieodptatne
udostepnianie catej infrastruktury przystankowej. Linie przewoinikow prywatnych stanowia
konkurencje dla systemu komunikacji organizowanego przez ZDKiIUM bedac jednoczesnie
elementem dodatkowej formy ustug uzupetniajacych, dzieki czemu oferta przewozowa dla
mieszkarncow miasta jest bogatsza i bardzie] atrakcyjna. W miescie Watbrzychu dotknietym
bezrobociem nie bez znaczenia pozostaje fakt istnienia dodatkowych miejsc pracy dla kierowcow
w transporcie prywatnym.

W przysztosci dazyc nalezy do integracji obu podsystemow komunikacji miejskiej. W roku
2010, w Lublinie ze skutkiem pozytywnym zrealizowano proces wiaczenia do obstugi linii
organizowanych przez miasto przewoinikow prywatnych, ktorzy wczesniej swiadczyli ustugi na

wiasne ryzyko na tych samych liniach co MPK Lublin.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku stwarza nowe mozliwosci
finansowania przewozdow w postaci zwrotu utraconych korzysci z tytutu stosowania ustawowych
ulg taryfowych na liniach przekraczajacych granice miast i powiatow. Dopfaty z budzetu
centralnego nie dotycza komunikacji miejskiej realizowanej w oparciu o porozumienia
miedzygminne. Anulowanie porozumienia pomiedzy Watbrzychem i Szczawnem-Zdrojem w
zakresie wspdlnej organizacji komunikacji miejskiej zmienia status linii taczacych oba miasta z linii
komunikacji miejskiej na linie powiatowe. Nadanie Watbrzychowi statusu miasta na prawach
powiatu umozliwi w przysztosci sprawne zarzadzanie tego typu liniami przez Prezydenta Miasta
Watbrzycha na mocy porozumienia ze Starostg Powiatu Ziemskiego.
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W przysztosci dazy¢ nalezy do wprowadzenia integracji transportu publicznego na obszarze
catej aglomeracji watbrzyskiej przedstawionej na rysunku nr IV.3. Wowczas potencjalne zrdodta
finansowania transportu publicznego oprécz srodkéw pozyskanych ze sprzedazy biletow stanowic
moga budzety wszystkich samorzagddw na obszarze aglomeracji oraz srodki z budzetu centralnego.
Na schemacie V.3 przedstawiono przyszte, potencjalne zrodta finansowania transportu
publicznego w aglomeracji watbrzyskiej.

Miasto
Swiebodzice
Gmina ) .
Stare Bogaczowice Budzet
Centralny
'Miasto
Gmina Szczawno
Czarny Bor Zdroj
% Miasto ¢
Miasto Watbrzych
Boguszow. .
Gorce
Miasto Smina
Wali
Jedlina aum
Zdroj
Miasto i Gmina
Mieroszow Miasto i Gmina
Gluszyca

Rys. IV.3. Gminy Aglomeracji Watbrzyskiej (powiat watbrzyski i miasto Swiebodzice). Strzatkami
oznaczono przeptyw srodkéw finansowych z gmin osciennych i budzetu centralnego.
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Finansowanie kosztdw operacyjnych transportu publicznego gdy istnieje organizator w
postaci specjalistycznej jednostki zarzadzajacej transportem publicznym (np.: ZDKiUM), przybiera
zwykle forme doptat bezposrednich do organizatora, ktory prowadzi sprzedaz biletéw i wyplaca
wynagrodzenie operatorom ustug przewozowych zgodnie ze stawkami umownymi. Naleznosci za
realizacje ustug przewozowych operatorow zwykle przewyiszaja wysokos¢ przychodow ze
sprzedazy biletow, dlatego konieczne jest dokonywanie doptat z budietéw samorzadow, na
ktorych terenie realizowane sg przewozy. W niektdrych okolicznosciach, w przypadku gdy
operatorem jest jednostka, ktérej wiascicielem jest gmina, moiliwe jest bezposrednie zlecanie
realizacji przewozow ,operatorowi komunalnemu” i ustalanie wysokosci rekompensaty za
swiadczone ustugi.

Inng, posrednig forma finansowania publicznego transportu zbiorowego jest uiyczanie
majatku w postaci: nieruchomosci lub pojazdow, ktdrych wiascicielem jest gmina operatorowi
transportu publicznego. Nieodptatne uzyczanie majatku trwatego jest rowniez forma doptat do
transportu publicznego. Watbrzych zostanie wilascicielem dwudziestu nowych, niskopodtogowych
autobusdw dzieki udziatowi w programie europejskim (Regionalny Program Operacyjny dla
Wojewodztwa Dolnoslaskiego na lata 2007 — 2013), w ramach ktérego dofinansowany bedzie ich
zakup. Miasto uzyczac bedzie pojazdéw zwyciezcy przetargu na obstuge linii komunikacji miejskiej.
Fundusze pomocowe UE moga by¢ istotnym Zrodtem finansowania inwestycji w infrastrukture
transportu publicznego oraz w infrastrukture drogowa, z ktérej korzystac bedg rowniez pojazdy
komunikacji miejskiej.

Samorzad bedacy wiascicielem przedsiebiorstwa przewozowego dodatkowo, musi liczyc sie z
koniecznoscia pokrycia straty przedsiebiorstwa w przypadku, gdy koszty jego dziatalnosci beda
wyzsze od przychodow.

Prognoza wydatkow na lokalny transport zbiorowy na rok 2012- plan:

o Zakup ustug przewozowych komunikacji zbiorowej oraz przewdz osob
niepetnosprawnych (25 000 000)

o Zakup papierowych biletdéw jednorazowych komunikacji miejskiej oraz kart
elektronicznych, utrzymanie techniczne infrastruktury przystankowej (432 240)

W kolejnych latach 2013 — 2017 zatozyc nalezy finansowanie transportu publicznego na
poziomie nieco wyiszym od roku 2012. W projektach budietu komunikacji miejskiej na rok 2017
powinno sie przyjac kwote 32,1 min ztotych (w ktérej zawierajg sie przychody z biletow i doptaty
samorzgdowe).
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Prognoza wydatkow na lokalny transport zbiorowy na lata 2013 - 2017:
Zakup ustug Utrzymanie infrastruktury
Rok przewozowych przystankowej oraz zakup Ogotem:
komunikacji zbiorowej | biletow i kart elektronicznych
2013 27,0 min zt 0,5 minzt| 27,5 min zt
2014 28,1 min zt 0,5 minzt| 28,6 min zt
2015 29,2 min zt 0,5 minzt| 29,7 min zt
2016 30,4 min zt 0,5 min zt| 30,9 min zt
2017 31,6 min zt 0,5 minzt| 32,1 min zt

Rys. IV.3. Prognoza wydatkow na lokalny transport zbiorowy w latach 2013-2017.
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V. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

V.1. Obecny podziat zadan przewozowych

W listopadzie 2011 roku na zlecenie ZDKiUM Watbrzych przeprowadzone zostaty badania
potokow pasazerskich na terenie miast Watbrzycha i Szczawna-Zdroju. Na ich podstawie okreslono
obecny podziat zadan przewozowych. lJest on definiowany jako stosunek liczby podrozy
niepieszych wewnatrzmiejskich, realizowanych przez dany rodzaj transportu, do liczby podrozy
niepieszych ogotem.

Rodzaj i érodek transportu Udziatw podrzach
niepieszych
Transport indywidualny (samochdd osobowy) 62,1 %
Transport indywidualny (rower) 1,2 %
Komunikacja miejska organizowana przez Gmine Watbrzych 30,2 %
Prywatna komunikacja miejska 6,1 %
Kolej regionalna 0,1%
Miedzygminna komunikacja autobusowa 0,3 %

Tab.V.1. Podziat zadan przewozowych wewnatrz granic miast Watbrzycha i Szczawna-Zdroju — stan
na koniec roku 2011 (zostat uznany za obecny podziat zadan przewozowych).

Podziat zadan przewozowych na terenie Watbhrzycha
i Szczawna Zdroju wroku 2011

Komunikacja indywidualna

Komunikacja indywidual [samochad)
[rower) 62,1%
1,2%

Kemunikacja miejska
organizowana przez Gmine
Watbrzych . .
30,2% Prywatna komunikacja Miedzymiastowa
miejska komunikacja autobusowa
6,1% 0,3%
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V.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajagce ze strategii

Zrownowaionego rozwoju transportu publicznego

Miasta Watbrzych i Szczawno-Zdrdj tworza obszar miejski o sumarycznej liczbie mieszkancow
powyzej 120 tysiecy osob. W tak duzych zespotach miejskich nalezy dazy¢ do uksztattowania
podziatu zadan przewozowych pomiedzy transportem indywidualnym i publicznym transportem
zbiorowym w proporcjach 50% : 50% lub korzystniejszych dla transportu zbiorowego (zasada
zrownowaZonego rozwoju osiggajacego co najmniej poziom réwnowazny miedzy oba rodzajami
transportu wewnatrzmiejskiego). Miasta Watbrzych i Szczawno-Zdrd] powinny tak zaplanowac |
realizowac strategie wspierania transportu publicznego, aby powyisza proporcje udato sie uzyskac

w ciggu najblizszych 20 lat.

W zatozeniach do przedstawionych poniiej okresow planistycznych nie wyrézniono podziatu
linii komunikacyjnych miejskiego transportu publicznego na te, ktore sg organizowane przez
Miasto Watbrzych i na te, ktore sa uruchamiane przez prywatnych przewoinikow. Zbyt wiele
czynnikow wptywa na przyszios¢ rozktadu proporcji przewozowych pomiedzy obie grupy linii,
dlatego okreslenie , publiczny transport zhiorowy” zostato tutaj przedstawione w sposob ogdlny i
dotyczy obu grup linii.

Publiczny transport Inne rodzaje publicznej
Transport ) . C ey .
Obszar . . zbiorowy (komunikacja | komunikacji zbiorowej
indywidualny T
autobusowa) (kolej miejska)
Caty obszar 64,0 % 35,0 % 1,0%
Srodmiescie, Stary Zdréj 60,0 % 40,0 % -
Pcidzamcze, Enaskuwa 65.0 % 35,0 % i
Gora, Szczawienko
Podgdrze, Biaty Kamieri
odgérze, Bialy Kamieri, 60,0 % 40,0 %
Sobiecin, Szczawno-Zdrgj
Obszary peryferyjne
(pozostate dzielnice 80,0 % 20,0 % -
Watbrzycha)
Tab. V.2. Planowany podziat zadan przewozowych w granicach miast Watbrzych i Szczawno-Zdrgj
w roku 2015.

W planie na rok 2015 zalozono utrzymanie obecnego podziatu zadan przewozowych.
Podstawowym warunkiem realizacji tego zatozenia, bytoby powstrzymanie skutkéw wynikajacych z
zatamania sie watbrzyskiego rynku transportu publicznego, ktére miato miejsce w latach 2009 -
2012. Utrzymanie obecnego, nadal niezlego, podziatu zadan przewozowych moze nastapic tylko
wtedy gdy dziatania ZDKiUM Watbrzych majace na celu znalezienie nowego, sprawnie
funkcjonujacego operatora komunikacji gminnej oraz ulepszenie standardu taboru autobusowego
beda realizowane skutecznie i kompleksowo. Zaplanowano je na lata 2013 — 2015 i optymistycznie
zaktada sie, ie powinny one przynies¢ pozytywne efekty uporzadkowania podstawowych
zagadnien zwigzanych z miejskim transportem publicznym oraz zahamowac lub ograniczy¢ odptyw
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podroinych od gminnej komunikacji publicznej. Efekty tych dziatarn nie beda natychmiastowe,
nalezy wiec ocenic, ze dopiero po kilku latach przyniosg one zmiane podzialu pracy przewozowej
na korzys¢ transportu publicznego. Przyjeto, ze zwiekszenie przewozow komunikacja miejska
nastapi po uptywie kolejnego okresu 5-letniego — pod warunkiem, Zze miejska polityka
transportowa (wynikajaca ze strategii zrownowaionego rozwoju transportu publicznego — jej
zadania sprecyzowano w pkt. [ll.L1.) bedzie prowadzona w sposob jednolity, diugofalowy,
poprawny, skuteczny i niezachwiany. Zaniechanie pozytywnych zmian lub ograniczenie ich zakresu
wprowadzenia, wigzatoby sie odwrdceniem trendu i grozbg ponownego wystgpienia kryzysu na
watbrzyskim rynku transportu publicznego. Poprawna realizacja zatoien wspomnianej strategii
moze po okoto 15 latach (rok 2030) uksztattowac zrownowaizony podziat zadan przewozowych

miedzy transportem zbiorowym i indywidualnym (stosunek 50% : 50%).

Transport ,
. Inne rodzaje
Transport zhiorowy o e b .
Obszar ) ) o komunikacji zbiorowe;j
indywidualny (komunikacja L.
(kolej miejska)
autobusowa)
Caty obszar 60,0 % 37,0 % 3,0%
Srédmieécie, Stary Zdroj 55,0 % 45,0 % .
Podzamcze, Piaskowa
ceameze, Tastow 60,0 % 40,0 %
Gdra, Szczawienko
Pad_gu rze, Biaty Kamuen,h 55.0 % 45,0 % .
Sobiecin, Szczawno-Zdrdj
Obszary peryferyjne
(pozostate dzielnice 75,0 % 25,0 % -
Watbrzycha)

Tab.V.3. Planowany podziat zadan przewozowych w granicach miast Watbrzych i Szczawno-Zdroj w

roku 2020 — po udanych wstepnych dziataniach wspierajgcych publiczny transport zbiorowy.

Transport .
] Inne rodzaje
Transport zhiorowy o )
Obszar ) ) o komunikacji zbiorowe;j
indywidualny (komunikacja L
(kolej miejska)
autobusowa)
Caty obszar 50,0 % 45,0 % 5,0 %
Srédmieécie, Stary Zdroj 45,0 % 55,0 % ---
F'c:rdzamr:ze, F!uaskowa 55,0 % 45,0 % .
Gora, Szczawienko
F'ad_go rze, Biaty Kamuen,h 50,0 % 50,0 % .
Sobiecin, Szczawno-Zdrdj
Obszary peryferyjne
(pozostate dzielnice 65,0 % 35,0% ---
Watbrzycha)

Tab.V.4. Planowany podziat zadan przewozowych w granicach miast Watbrzych i Szczawno-Zdroj w
roku 2030 — efekt dtugofalowych dziatarn wspierajacych transport publicznych,

przynoszacych pozytywne efekty w kolejnym dziesiecioleciu.
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V.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z potrzeb osdb
niepetnosprawnych

MNa terenie miast Watbrzycha i Szczawna-Zdroju Zzyje okoto 12 tys. oséb z orzeczong
niepetnosprawnoécia, co stanowi 9,0% ogétu mieszkaricéw”’. Jednym z celéw aktywizacji i petnego
uczestnictwa osob niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im
dostepu do transportu publicznego. lest to wspdlne zadanie Gmin Watbrzych i Szczawno-Zdraj,
ktdre moga to realizowac na dwoch ptaszczyznach:

* Przewozy ogoélnodostepne — obstuga pojazdami niskopodtogowymi (autobusy z niska
podiogg bez progow poprzecznych wewnatrz wraz ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz
platforma ulatwiajaca wprowadzenie wodzka) posiadajacymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwia podroz osobom niedostyszacym) i system informacji diwiekowej
(pozwala na korzystanie z transportu publicznego osobom ociemniatym i niedowidzacym).
Im wieksza liczba autobusow tego typu obstugujacych miejski transport publiczny tym jego
wieksza dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych.

* Przewozy specjalne — zorganizowane i dostepne tylko dla osob niepetnosprawnych
przewozy majace na celu zapewnienia im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Malezy zaznaczy¢, ze osoby niepetnosprawne moga korzystac tylko z miejskiego transportu
publicznego organizowanego przez Gmine Watbrzych, gdyz miejska komunikacja prywatna prawie
w ogole nie posiada taboru przystosowanego do przewozu takich oséb. Reasumujac, podstawowe
preferencje os6b niepetnosprawnych wobec miejskiego transportu zhiorowego dotycza
zwiekszenia liczby pojazdow posiadajgcych utatwienia dla niepetnosprawnych. Ostatecznym
efektem dziatan organizatora wychodzacym naprzeciw preferencjom tych oséb powinno byc
osiggniecie i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu pojazddw tego typu w skali catego miejskiego
taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, Ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekuja na
zwiekszenie liczby pojazdow niskopodtogowych z poprawnie dziatajaca wizualno-diwiekows
informacjg pasazerska. Majac to wszystko na uwadze Gmina Watbrzych powinna realizowac
nastepujgce zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci osdb niepetnosprawnych

do transportu publicznego:

s organizacja przewozow specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajacych winde dla wodzkéw niepetnosprawnych) do

nastepujacych placowek oswiatowych:

— Publiczna Szkota Podstawowa Specjalna i Publiczne Gimnazjum Specjalne nr 10 (ul.
Ogrodowa 5a, Watbrzych);

— Zespot Szkot z Oddziatami Integracyjnymi nr 26 (ul. Palisadowa 48, Watbrzych);

7 Frédio: Lokalny Program Rewitalizacyjny Watbrzycha na lata 2008 - 2015.
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— Integracyjne Przedszkole Samorzadowe z Oddziatami Specjalnymi (ul. Hirszfelda 15,
Watbrzych).

s oprganizacja ogolnodostepnego miejskiego transportu publicznego, w taki sposob aby
stosowac zalecenia w zakresie dysponowania taborem niskopodiogowym (bedace
jednoczesnie wigZzacymi zapisami w umowach z operatorami miejskiego transportu
publicznego). Celem tych zalecen powinno by¢ operowanie w taki sposob taborem
autobusowym, aby kursowat on przede wszystkim na tych liniach i kursach, ktore docieraja
w poblize nastepujacych obiektow uzytecznosci publicznej bedacych celami podrézy dla
o0s0b niepetnosprawnych i innych grup spotecznych o ograniczonej sprawnosci ruchowej
(osoby chore i starsze):

— Publiczne i Niepubliczne Zaktady Opieki Zdrowotnej (ul. Browarna 3, ul. Gtéwna 4,
ul. Uczniowska 21, ul. Grodzka 73, ul. Wysockiego 24, ul. 11-go Listopada 116,
ul. Andersa 184, Watbrzych);

— Specjalistyczny Szpital im. dr A. Sokotowskiego (ul. Sokotowskiego 4, ul. Batorego 4,
Watbrzych);

— Specjalistyczny Szpital Ginekologiczno - Potoiniczy im. E. Biernackiego
(ul. Paderewskiego 10, Watbrzych);

— Cmentarz Komunalny (ul. Moniuszki, ul. Zeromskiego, Watbrzych);
— ZUS Oddziat w Watbrzychu (ul. Kasztanowa 1, Pl. Grunwaldzki 1, Watbrzych);
— Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie (ul. Zamkowa 4, Watbrzych);

— Powiatowy Zespot Do Spraw Orzekania o Niepetnosprawnosci (Al. Wyzwolenia 24,
Watbrzych);

— Warsztaty Terapii Zajeciowe] przy Zespole 5zkot Specjalnych (ul. Ogrodowa 5a,
Watbrzych);

— Powiatowy Urzad Pracy (ul. Ogrodowa 5b, Watbrzych);

— Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna (ul. Matejki 7, Watbrzych);

— Specjalny Osrodek 5zkolno — Wychowawczy (ul. Orkana 55, Watbrzych);

— Zespot Szkot Integracyjnych (ul. Palisadowa 48, Watbrzych);

— Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna (Pl. Bohaterdow Pracy 1, Watbrzych);
— Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej (ul. Beethovena 1-2, Watbrzych);

— Polski Zwiazek Gtuchych (ul. 11-go Listopada 128, Watbrzych);

— Polski Zwiazek Niewidomych (ul. Niepodlegtosci 162, Watbrzych);
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*» stale daienie do zwiekszenia udziatu pojazdéw niskopodtogowych (wyposazonych w
poprawnie dziatajaca wizualno-diwiekowa informacje pasaierska) w catosci taboru
autobusowego operatorow miejskiego transportu publicznego.

VI. Poiadany standard ustug przewozowych

Oczekiwane standardy jakosci ustug to szereg wymogow jakim powinien sprostac system
transportu publicznego w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju. Komunikacja miejska jest ustuga
realizowana ze wsparciem srodkow publicznych, dlatego tez, standardy swiadczonych ustug s3
istotnym elementem definiowanym w planie transportowym, ktéry nastepnie podlega
zatwierdzeniu przez Rady Gmin posiadajacych porozumienie o wspdlnej organizacji transportu
zbiorowego. Ustalone standardy jakosci wynikac powinny z jedne] strony z oczekiwan
mieszkancow a z drugiej strony z mozliwosci finansowych samorzadow udzielajgcych dotacji do
transportu publicznego. Standardy powyisze to wykaz wymagan wobec systemu transportowego
z kilku kluczowych dziedzin:

- z ochrony srodowiska miejskiego,
- z koniecznosci zapewnienia powszechnej dostepnosci mieszkancow do ustug publicznych,
- z koniecznosci zapewnienia dostepnosci ustug przewozowych dla oséb niepetnosprawnych,

- w zakresie wymogow jakosci swiadczonych ustug.

VI.1. Wymagane standardy w zakresie ochrony srodowiska

Polska, zostajac w maju 2004 roku nowym cztonkiem Unii Europejskiej, zobowiazata sie m.in. do
wypetniania jej wymogow prawnych, szczegolnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Podkresla to
przede wszystkim art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia
ochrone srodowiska kierujac sie zasada zrownowaiZonego rozwoju. ZrownowazZony rozwdj jest wiec
fundamentem, na ktérym powinny opierac sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne, w
odniesieniu do wszelkich dziedzin spofecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegolnych regionow. Dotyczy to szczegdlnie miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska
naturalnego wplynie na poprawe warunkow zycia ich mieszkaricow, co w konsekwencji spowoduje,
ze miasta w dluiszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i
odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju.
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VI.1.1. Polityka zrownowaionego rozwoju. Zwiekszanie udziatlu transportu publicznego w
ruchu miejskim

Jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdj miast jest transport, jednoczesnie
jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi znaczaca uciazliwosc Zycia
mieszkancow miast. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego (nie mniej niz 50 %) w
liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie jest najwazniejszym zadaniem wtadz samorzadowych,
ktdore w najwiekszym stopniu wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska
przez ruch pojazdow. Jeden autobus, ktory zastepuje 50 samochoddw w miejskim ruchu ulicznym
jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska miejskiego. Zatem najwazniejszym
dziataniem wtadz miejskich powinno by¢ wprowadzanie réinego rodzaju zachet, priorytetow i
ograniczen, aby jak najwieksza liczba podréinych decydowata sie na korzystanie z miejskiego
transportu zbiorowego.

Polityka zrownowazonego rozwoju okresla jak rozwijac transport miejski tak aby minimalizowac
jego negatywny wplyw na srodowisko Zycia mieszkancow. Skuteczne wdrazanie zrownowaionego
rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez
odpowiednia polityke przestrzennag, rozwdj nowych technologii komunikacji z wykorzystaniem
zatatwiania spraw droga elektroniczng oraz polityke transportowa promujaca wykorzystanie
publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich, tak aby jego udziat w
zmotoryzowanym ruchu miejskim byt wyzszy niz 50 %.

Zalecane w niniejszym planie kierunki dziatarn promujgce transport zbiorowy w stosunku do
indywidualnego wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju to:

- ograniczenia ruchu pojazdow indywidualnych w scistym centrum w postaci: stref ruchu
uspokojonego oraz nowych ciggow pieszych na drogach wytaczonych z ruchu pojazdow
silnikowych,

- ograniczanie liczby miejsc parkingowych w scistym centrum wraz z rozszerzaniem stref
ptatnego parkowania,

- wprowadzanie przywilejow w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej w stosunku do
pozostatych pojazdow.

Pomimo Ze s3 to dziatania z pozoru niepopularne wzgledem uzytkownikow samochodow

osobowych, przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy, poniewaz najsilniej wptywaja one na

wzrost udziatu przejazdow publicznymi srodkami lokomocji kosztem komunikacji indywidualnej
co w konsekwencji prowadzi do zmniejszenia poziomu zattoczenia drog, emisji spalin, hatasu,
oraz kosztow funkcjonowania miasta (wysokosci doptat do transportu publicznego).

Jednoczesnie wzrasta wowczas atrakcyjnosc iycia w miescie powstrzymujac degradacje i

wyludnianie sie centrum na rzecz peryferii oraz otoczenia miasta.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz siec¢ dostepnych drég determinujg ksztatt systemu
transportowego. Transport bardzo silnie oddziatuje na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
dlatego, w celu ograniczenia jego uciailiwosci naleizy powigzac wszelkie dziatania przestrzenne,
gospodarcze ispoteczne w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony érodowiska®. W celu

*# Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawa ochrony frodowiska
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odpowiedniego ksztattowania réinych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac ich zgodnosc z
zasada zrownowazionego rozwoju transportu oraz z zatoZeniami niniejszego planu w szczegolnosci
dotyczy to zagadnien zwiazanych z:

» polityka przestrzenng — poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajacego na
ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnosc osiedli miejskich),

s polityka pospodarcza - rozwdj poszczegolnych gatezi gospodarki nie powodujacych
ucigzliwosci w sieci transportu drogowego, promowanie kolei jako ekologicznego i
bezpiecznego srodka przewozu towarow, lokowanie dziatalnosci gospodarczej wymagajace]
obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej,

» polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
(zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej oraz do korzystania z bezsilnikowych

srodkow transportu).

VI.1.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedow w pojazdach komunikacji miejskiej

Wainym elementem ochrony srodowiska jest utrzymanie wysokiego udzialu taboru
komunikacji miejskiej wyposazonego w silniki ekologiczne. Aktualnie, nowoczesne silniki diesla
spetniajace wymogi normy Euro 5 oraz wyiszej EEV charakteryzujg sie emisja zanieczyszczen spalin
porownywalng z silnikami zasilanymi gazem. Prawdopodobnie w najblizszym czasie postep
techniczny i rozwodj nowych technologii umoiliwi zastosowanie elektrycznych napedow w
autobusach bez koniecznosci zasilania z zewnetrznych sieci trakcyjnych (jak w dzisiejszych
trolejbusach). Rownolegle, testowane sg inne napedy alternatywne jak m.in. ogniwa wodorowe,
Wobec powyiszego, z punktu widzenia doboru optymalnego napedu (porownujac cene zakupu i
stopien emisji szkodliwych sktadnikdow spalin), w perspektywie najblizszych 5 lat zaleca sie zakup
nowego taboru wyposazonego w silniki diesla spetniajace wymogi norm EEV. Prawdopodobnie od
roku 2015 wprowadzona zostanie nowa norma Euro-6, ktorej wymogi beda musiaty spetniac
wszystkie nowe pojazdy. Ze wzgledu na znaczny koszt wymiany taboru, wystarczajace jest
przyjecie zatoienia, ze nowy ekologiczny tabor powinien by¢ eksploatowany w Watbrzychu w
trybie ciggtym, tzn. codziennie na zmianie | oraz |, natomiast tabor starszy nie spetniajacy
najwyiszych rezimow czystosci spalin, w ograniczonym zakresie, tzn. tylko jedng zmiane w dni
robocze. Wedtug tego zatoienia proponuje sie ksztaltowac wymagania SIWZ w przetargach na
obstuge linii komunikacji miejskiej, ktorych organizatorem jest miasto Watbrzych. Dzieki przyjeciu
wyZej wymienionej zasady ponad 80 % kilometrow wykonywanych bedzie przez pojazdy
ekologiczne.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 65— Poz. 2879

V1.1.3. Ruch rowerowy i pieszy

Oprocz popularyzacji transportu zbiorowego istotne jest rowniez kreowanie nowych wzorcow
zachowann komunikacyjnych oraz rozwijanie niezmotoryzowanych, mniej ucigzliwych dla
srodowiska form przemieszczania sie, takich jak ruch rowerowy i pieszy.

Wzbudzenie ruchu rowerowego do zadawalajacego poziomu, powyzej 5% udzialu w ruchu
miejskim, wymaga budowy i wydzielenia systemu drég rowerowych pozwalajgcych na wygodne i
bezpieczne poruszanie sie po miescie. Dodatkowe dziatania to budowa parkingdw rowerowych, jak
rowniez koordynacja z komunikacja zbiorowa w postaci parkingéow (Bike & Ride), wprowadzenie
systemu ogdlnodostepnych rowerdow miejskich oraz mozliwosci przewozu rowerow srodkami
komunikacji. Ze wzgledu na uwarunkowania wynikajgce z uksztattowania terenu miasta, a przede
wszystkim: deficyt przestrzeni, znaczne spadki i wzniosy terenu oraz rozciggtosc¢ na osi potnoc —
potudnie, wybudowanie infrastruktury niezbednej dla uzyskania istotnego wzrostu ruchu
rowerowego w Watbrzychu jest znacznie trudniejsze niz w miastach potozonych na terenach
rowninnych.

Niemnigj istotna jest koniecznosc poprawy warunkdw ruchu pieszego, ktory w powigzaniu ze
sprawng komunikacja miejska, szczegolnie w centralnych, historycznych czesciach miasta moze byc
alternatywa dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Dziatania promocji ruchu pieszego

zalecane w niniejszym planie to:
- likwidacja barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,

- tworzenie dogodnych, najkrotszych drég dla pieszych oddzielonych od uciailiwosci ruchu
miejskiego,

- twaorzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuiz ciggow pieszych,
- ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggdw pieszych,

- tworzenie ciggow pieszo — jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszenstwo w ruchu,

- lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi przystankow komunikacji miejskiej.

Dziatania podwyiszajgce atrakcyjnosc ruchu pieszego w centrum miasta pozwola na odzyskanie
pierwotnych funkcji handlowych oraz turystyczno - rekreacyjnych, jak rowniez wplyng na
podniesienie jakosci Zycia w centrum, oraz powstrzymanie procesu wyludniania i degradacji
obszaru staromiejskiego.
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VI.2. Dostepnosc ustug transportu publicznego w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju

VI.2.1. Zatoienia ogolne

Podstawowa zasada racjonalnego planowania komunikacji zbiorowej w miescie jest
dostosowanie podaiy ustug przewozowych do popytu. Jednakie z uwagi na zaleznosci popytu od
oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzeienie zwrotne tych dwodch czynnikéw. W okresach
dynamicznych spadkow liczby pasaierow, jakie miaty miejsce w Watbrzychu na przestrzeni
ostatnich lat, nalezy przyjac¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej
miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego i wzrostu zatloczenia
uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu ruchu pojazdow indywidualnych.
Dostepnosc transportu indywidualnego dla osob dysponujacych samochodem osobowym jest
powszechna i uzaleiniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu Zrédet i celow
podroziy.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wtasnym gmin, finansowanym wylacznie z
budizetow tych gmin. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako
minimalnego, dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegolnych grup
mieszkancow rozumianych jako mieszkaricow wydzielonych rejonéw miast pozwoli na w miare
sprawiedliwg dystrybucje swiadczen — dotowanych ze srodkow publicznych oraz zachowanie
dostepnosci transportu zbiorowego dla mieszkancow poszczegdlnych rejonow miast. Standard ten
globalnie wyznaczany jest z uwzglednieniem:

- potrzeb przewozowych,
- prowadzonej polityki transportowe]j miast,
- mozliwosci finansowych budietow miast.

Miarami standardu dostepnosc transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikow w
poszczegolnych rejonach miast sa:

- odlegtosc przystanku od Zrodta (celu) podrozy,

- czestotliwosé pojawiania sie srodkdw lokomocji na przystankach (lub sredni czas
oczekiwania na pojazd).

Odlegtosé przystanku od zrodia (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie
roznych zrodet i celéow podréiy zostata zamieniona na parametr odleglosc od trasy komunikacji
miejskiej. Dopiero na etapie szczegotowego projektowania systemu transportowego, z
uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych celow podrozy
wyznaczane beda doktadne lokalizacje przystankow.

Oba powyzsze parametry zostaty zdefiniowane w niniejszym planie jako obowiazujacy standard
ustug i beda one wyznacznikami ksztattowania sieci linii oraz rozktadow jazdy komunikacji miejskiej
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w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju, a dokonywanie zmian w komunikacji zbiorowe| naruszajace

opisany w nich minimalny poziom ustug bez zmiany niniejszego planu nie bedzie moiliwe.

VI1.2.2. Klasyfikacja rejonow miast

Zroinicowane popytu na ustugi komunikacji zbiorowej w réznych obszarach miasta wymusza
analogiczne zréinicowanie standardow obstugi tych obszardw. Analiza zroznicowania popytu
uzasadnia wyroznienie 4 kategorie obstugi komunikacja zbiorowa i zakwalifikowanie kaidego
rejonu miasta do jednej z tych kategorii.

O przynaleznosci danego rejonu do okreslone] kategorii decyduja nastepujace czynniki:
- liczba mieszkancow,
- liczba podréiy z danego rejonu,
- lokalizacja istotnych celéw podroizy (np. dworce kolejowe),
- bliskosé centrum,

- potozenie w zabudowie wielorodzinnej wysokiej lub niskiej, rozproszone;j.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 68— Poz. 2879
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Rys. VI.1. Liczba mieszkaricéw poszczegdlnych obszardw i dzielnica Watbrzycha i Szczawna- Zdroju.
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Standard jakosci ustug dla osiedli potozonych na trasach tranzytowych do innych osiedli bedzie
zwykle zawyzony w wyniku natoZenia sie wielu tras na jednym ciggu komunikacyjnym. Na rysunku
VI.1. pokazano liczbe mieszkancow poszczegolnych osiedli Watbrzycha i Szczawna- Zdroju.

Do kategorii | zaliczono rejon Srédmiescia w zasiegu ulic: Wysockiego, 1 Maja, Sikorskiego, Al.
Wyzwolenia i Pl. Tuwima gdzie wystepuje natoienie sie wielu linii komunikacyjnych lezacych na
gtéwnych ciagach komunikacyjnych, na ktérych standard dostepnosci transportu publicznego jest
bardzo wysoki, oraz rejon znajdujacy sie w zasiegu gtdwnego ciggu komunikacyjnego taczacego
Srodmieécie z osiedlami Piaskowa Goéra i Podzamcze (ciag ulic: Armii Krajowej, Wroctawskiej
i Gtownej gdzie maksymalne odstepy pomiedzy kolejnymi autobusami w dni robocze nie powinny
by¢ dtuzsze niz 7,5 minut w ciggu dnia oraz 15 minut wieczorem i w swieta.

Kategoria Il charakteryzuje sie dobrg obstuga komunikacyjna, s3 to obszary o zwartej, wysokiej
zabudowie wielorodzinnej takie jak: Podzamcze, Nowe Miasto, ciag komunikacyjny taczacy
Szczawno-Zdrdj z Biatym Kamieniem i Srodmieéciem, Sobiecin, ciag komunikacyjny Srédmiescie —
Podgarze — Dworzec Gi. PKP. Maksymalne odstepy pomiedzy kolejnymi autobusami w dni robocze
nie powinny byc diuzsze niz 15 minut w szczycie komunikacyjnym, 15 minut po szczycie oraz 30
minut wieczorem i w swieta.

Do kategorii 1l zaliczono gléwnie rejony starej zabudowy wielorodzinnej takie jak: ul.
Wyszyriskiego i Szpital Specjalistyczny im. dr Sokotowskiego, Rusinowa, Szczawienko oraz ciagi
komunikacyjne: Sobiecin — Biaty Kamien, Szczawno-Zdré] — Podzamcze i Gaj — Glinik Nowy.
Maksymalne odstepy pomiedzy kolejnymi autobusami w dni robocze nie powinny byc¢ diuisze niz

30 minut w szczycie komunikacyjnym, 30 minut po szczycie oraz 60 minut wieczorem i w swieta.

Kategorie IV stanowia stabo zaludnione obszary miast o zabudowie gtéwnie jednorodzinnej,
rozproszonej lub tzw. dawne wsie ulicowki (taricuchowe), gdzie zaleca sie kursowanie komunikacji
miejskiej z czestotliwoscia co 60 minut w ciggu dnia z mozliwoscia zawieszania kursow wieczorem
oraz w dni swigteczne.

Dopuszcza sie aby obstuga rejondw z kategorii IV realizowana byta wylacznie prywatna
komunikacjg mikrobusowsg a w uzasadnionych przypadkach lub w porach o mniejszej ruchliwosci
komunikacja mikrobusowa moze byc wykorzystywana do obstugi regiondow kategorii Il

Najdtuisze  dopuszczalne odstepy pomiedzy kolejnymi  pojazdami dla  trzech
charakterystycznych pdr dnia roboczego oraz dnia wolnego od pracy zdefiniowano dla 4 roinych
kategorii rejonow miast.

W tabeli nr VI.1. przedstawiono wykaz rejonow przyporzadkowanych do poszczegdlnych
kategorii oraz dopuszczalne czestotliwosci minimalne dla kazdej z kategorii w roznych porach dnia
(w szczycie dnia roboczego / po szczycie w dniu roboczym / wieczorem i w dni wolne od pracy).
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Maksymalny czas oczekiwania — czestotliwosé graniczna
Obszar lub ciag komunikacyjny z g I e
przewozami o charakterze w ",' ro d‘:;‘;\: w "'_' r_oh:-;z;upj w :' Euol;e orazw
Kategoria uzytecznoéci publicznej szcz\rqeo : o | szezycie: od 8, o .mru ocze
8.30io0d 13.30do | 13.30 oraz od 16.30 wieczorem (po
16.30 do 20:30 20:30)
Srodmiescie 7,5 7,5' 15'
Kat. | ul. Wroctawska 7.5 7.5 15
Piaskowa Gora 7.5 7.5 15
Podzamcze (dookota dla kazdego . 15" 30
. 15
kierunku osobno)
Szczawno-Zdrdj — Biaty Kamien - 15 15’ 30
Srodmiescie
Kat Il N owe Miasto 15' 15 30
Sobiecin 15 15" 30"
Srodmiescie — Podgorze — 15" 15' 30
Dworzec Gl PKP
Ul. Wyszyriskiego i Szpital 30’ 60"
Specjalistyczny im dr. 30
Sokotowskiego
Rusinowa 3o 30 60"
Kat. Il Szczawienko 30 30 60
Trasa linii 18 (odcinki: Sobiecin -
Biaty Kamien i Szczawno-Zdraj — 30 o' 60"
Podzamcze)
Gaj — Glinik Nowy o 30 60
Glinik Stary 30 60’ 60"
ul. Beethovena 60" 60" 60"
Kozice 60" 60" 60’
Poniatow 60" 60" 60"
Kat. IV 1 ubiechow 60" 60' 60’
60" (w sezonie co 60" (w sezonie co 60" (w sezonie co
Zamek Ksigz 20'/400 20'/40") 20'/40Y
Konradow 60" 60" 60’
Ulica Swidnicka 60" 60 60
WSSE, ul. Uczniowska Zgodnie z zapotrzebowaniem
Tab. VI1. Sie¢ komunikacyjna — wykaz obszaréw z planowana realizacja przewozow o

charakterze uiytecznosci publicznej z przyporzadkowaniem do poszczegdlnych kategorii oraz

dopuszczalnymi czestotliwosciami minimalnymi.
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Podane w tabeli czestotliwosci sg wartoscia minimalng, ktérej bez zmiany niniejszego planu nie
nalezy przekraczac. Ze wzgledow marketingowych oraz w przypadkach uzasadnionych
zwiekszonym zapotrzebowaniem mozliwe jest kursowanie autobusow czesciej niz podano w tabeli.

Na rysunku VI.2. przedstawiono powyiszy podziat miasta na rejony o zroznicowane] kategorii

obstugi komunikacjg miejska.
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Podziat miasta na obszary o okreslonej

kategorii obstugi komunikacj
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Rys. VI.2. Sie¢ komunikacyjna z przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej — z podziatem Watbrzycha i Szczawna-Zdroju na rejony o

zréznicowanej kategorii obstugi komunikacja miejska.
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VI.3. Standardy dostepnosci transportu publicznego dla osob niepetnosprawnych

Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym™, a zatem oséb starszych, majacych w wiekszoéci
problem ze sprawnym poruszaniem sie, stanowi 19,3% ludnosci Powiatu Watbrzyskiego, w tym
19,8% mieszkancow Watbrzycha oraz 24,2% mieszkancow Szczawna-Zdroju. W obszarze obstugi
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Watbrzych osoby starsze stanowig tacznie 20%
ludnosci obszaru obstugi, a wsrod pasazerow komunikacji publicznej odsetek ten jest jeszcze
WYZSZY.

Osoby z réznym stopniem niepetnosprawnosci w Powiecie Watbrzyskim® stanowig okoto 20%
mieszkancow, a w samym Watbrzychu prawie 22%. Ponad potowe niepetnosprawnych zalicza sie
do grupy osob w wieku produkcyjnym.

Transport publiczny otwarty na osoby niepetnosprawne umoiliwia aktywizacje tej grupy
spotecznej, jej rehabilitacje spoteczna, pomaga w przemieszczaniu sie, zapewnia moiliwos¢ udziatu
w 2yciu spotecznym poprzez likwidacje barier jakie tworzg autobusy z wysoka podtoga, przystanki
nie dostosowane do wysokosci stopni w pojazdach, niedogodne drogi dojscia do przystankow,

przejscia podziemne, przejscia przez jezdnie, sygnalizacje swietlne, parkingi.

Zapewnienie mobilnosci osobom nie posiadajgcym wiasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci) i niepetnosprawnym, matkom z matymi
dziec¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej nalezy do zadar wiasnych samorzadow. W catej Europie
postepuje obecnie proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie sie liczebnosci pasazerow
majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwiazku z czym coraz wiekszego znaczenia
nabieraja dziatania zmierzajace w kierunku ulatwiania niepetnosprawnym podrozowania
komunikacja miejska.

Podstawowe  dziatania  poprawiajace  dostepnos¢  transportu  publicznego  dla

niepetnosprawnych:

s wymiana taboru komunikacji miejskiej na pojazdy niskopodtogowe i niskowejsciowe,

s podwyiszanie peronow przystankowych do wysokos¢ progow wejsciowych do
pojazdow,

* stosowanie pochylni oraz usuwanie przeszkod na drogach dojs¢ pomiedzy Zradtami i
celami podréiy a przystankami komunikacji miejskiej,

s stosowanie innych usprawnien utatwiajacych niepetnosprawnym korzystanie z
transportu publicznego.

- Statystycrne vademecum samorzadowea 2011

0 Powiatowy program dziatafd na rzecz osdb niepenosprawnych w powiecie watbrzyskim na lata 2004-2008
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VI1.3.1. Wymiana taboru komunikacji miejskiej na przystosowany do przewozu osob

niepetnosprawnych

Aktualnie (stan na 01.03.2012r.) w watbrzyskie] komunikacji miejskiej na ogélng liczhe 71
pojazdow, eksploatowanych jest 45 pojazdéw dostosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych. Stanowig one 63% taboru.

Dziatania wtadz Watbrzycha w zakresie wymiany taboru komunikacji miejskiej prowadza do
pozyskania, 20 sztuk nowego taboru autobusowego, ktory zostanie wprowadzony do eksploatacji
jeszcze w 2012 roku. Dodatkowo, w roku biezgcym ogloszony zostanie przetarg na obstuge linii
watbrzyskiej komunikacji miejskiej, ktdérego zwyciezca bedzie zobowigzany do zakupu kolejnych
nowych autobusow niskopodtogowych lub niskowejsciowych. Tym sposobem ulicami Watbrzycha i
Szczawna- Zdroju juz w przysztym roku kursowac bedzie co najmniej 75% pojazdow
dostosowanych do potrzeb osdb niepetnosprawnych, wowczas cel w postaci usuniecia bariery
taborowej dla niepetnosprawnych zostanie praktycznie osiggniety.

Oproécz niskiej podtogi w pojazdach warto stosowac réwniez inne usprawnienia ulatwiajace
niepetnosprawnym korzystanie z transportu miejskiego:

o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

o glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku,

o specjalne miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce na wozek
inwalidzki lub wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

o automaty biletowe zlokalizowane blisko miejsc dla osob niepetnosprawnych.

Na rysunku VI.3.1.1. wskazano na ktorych ciagach, w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju kursowac
beds autobusy przystosowane do przewozu osdb niepetnosprawnych po realizacji inwestycji
taborowych.
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Trasy linii komunikacyjnych po ktérych powinny kursowaé
autobusy przystosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych
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Rys. VI.3. Ciggi komunikacyjne po ktdrych kursowac beda autobusy niskopodtogowe po zrealizowaniu najblizszych inwestycji taborowych.
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VI.3.2. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Oprocz wymiany taboru, dla zapewnienia mobilnosci osobom starszym i niepetnosprawnym,
nalezy wykonac szereg inwestycji eliminujgcych bariery swobodnego przemieszczania sie na styku
pojazdu z przystankiem poprzez wyniesienie wysokosci peronu do odpowiedniej wysokosci oraz
poprzez umozliwienie kierujgcym autobusami podjezdiania mozliwie jak najblizej krawedzi peronu
przystankowego. Rozwigzania techniczne oraz przyklady dobrych praktyk pokazano w dalszej
czesci opracowania.

Nie mniej od perondw, waine jest zapewnienie niepetnosprawnym moiliwosci bezkolizyjnego
dojscia do przystankow oraz przekraczania jezdni jak i dotarcia do celow podrozy. Dlatego naleiy
obnizac kraweiniki na przejsciach dla pieszych oraz budowac rdéinego rodzaju pochylnie
umozliwiajace niepetnosprawnym samodzielne pokonywanie wzniesieri na wazkach.

W celu koordynacji dziatan organizacyjnych oraz inwestycyjnych, zaleca sie utrzymac zarzadzanie
transportem publicznym oraz calg infrastrukturg miejska, z ktorej korzystaja niepetnosprawni w

jednej jednostce organizacyjnej miasta Watbrzycha.

VIl. Zasady organizacji rynku przewozow

VIl.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 wynika, ze za transport
lokalny na swoim ohszarze odpowiadajg gminy.

Zasady organizacji i zarzgdzania zbiorowym transportem pasazerskim reguluje ustawa z dnia
16 grudnia 2010 (Dz. U. z 2011 nr 5 poz. 13).

W mysl powyiszej ustawy organizatorem transportu publicznego na obszarze Watbrzycha jest
Prezydent Miasta. Jednoczesnie w wyniku porozumienia pomiedzy Watbrzychem i Szczawnem-
Zdrojem Burmistrz Szczawna- Zdroju przekazat Prezydentowi Wathrzycha kompetencje organizacji
transportu na terenie miasta Szczawno-Zdroj. W wyniku tego porozumienia, wszystkie linie taczace
oba miasta sa elementem systemu komunikacji miejskiej organizowane] przez miasto Watbrzych.
Prezydent Watbrzycha posiada wyspecjalizowang jednostke pod nazwa Zarzad Drog Komunikacji i
Utrzymania Miasta, ktéra w jego imieniu petni funkcje organizatora transportu miejskiego.
Rozszerzanie systemu linii komunikacji miejskiej o kolejne miejscowosci jest mozliwe w drodze

porozumien miedzygminnych.

W przypadku gdy Watbrzych zostanie miastem na prawach powiatu, Prezydent Miasta bedzie
mogt by¢ organizatorem komunikacji miedzypowiatowej — wykraczajacej poza granice powiatu
grodzkiego jesli zawarte =zostanie porozumienie o wspolnej organizacji transportu
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miedzypowiatowego ze starostg wilasciwego powiatu ziemskiego. Wowczas do linii
przekraczajacych granice pomiedzy powiatami (grodzkim i ziemskim) mozliwe bedzie uzyskanie
doptat z budzetu centralnego, z tytutu stosowania ulg ustawowych (doptaty te nie przystuguja
komunikacji miejskiej). Prezydent Watbrzycha po uzyskaniu statusu Starosty powiatu grodzkiego
uzyska kompetencje wydawania zezwolen na prowadzenie przewozow w publicznym transporcie

zbiorowym dla linii obstugujacych teren miasta Watbrzycha oraz powiatdow sasiednich.

W systemie transportu publicznego w Watbrzychu funkcjonujg linie komunikacji miejskiej
ktérych organizatorem jest Prezydent Miasta oraz linie tzw. komercyjne — pozbawione
dofinansowania ze srodkdw publicznych, obstugiwane na wtasne ryzyko przewoinikow.

Organizator transportu publicznego wytania operatora ustug publicznego transportu
zbiorowego w drodze przetargu nieograniczonego lub w drodze zlecenia bezposredniego zgodnie z

art. 19 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Organizator jest rowniez odpowiedzialny za kontrole jakosci ustug swiadczonych przez

operatorow.

VIl.2. Zasady przygotowywania oferty przewozowej transportu zbiorowego (marketing ustug

przewozowych).

Vil.2.1. Ustalanie planu zadan przewozowych na rok

Organizacja transportu publicznego na obszarze Watbrzycha i Szczawna- Zdroju zajmuje sie
Zarzad Drog Komunikacji i Utrzymania Miasta. Organizator ten, kazdego roku, w terminie do 30
sierpnia powinien przygotowywac: ,Roczny plan ustug przewozowych” na rok nastepny. Plan ten
powinien by¢ przygotowywany w oparciu o nastepujace dane:

* wytyczne niniejszego Planu transportowego Watbrzycha i Szczawna- Zdroju,

wyniki badan marketingowych rynku komunikacji zbiorowej,

wielkos¢ planowanych srodkow budzetowych gmin na doptaty do komunikacji zbiorowej,
* prognozowang wartosc przychodow ze sprzedazy biletow,
* prognozowane ceny ustug przewozowych operatorow transportu publicznego.

Roczny plan dziatalnosci przewozowej powinien zawierac:
» planowang sie¢ komunikacyjna ze szczegétowym okresleniem tras przebiegdw linii,

» tabele czestotliwosci kursowania linii w poszczegolne dni tygodnia zgodnie z zatacznikiem
nr 1 do niniejszego planu,

* planowang liczbe wozokilometrow na wszystkich liniach,
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* plan finansowy na rok nastepny okreslajacy prognoze kosztow realizacji rozkltadow jazdy
przez operatorow, prognoze kosztow organizatora transportu zbiorowego, prognoze
wielkosci wptywow ze sprzedaizy biletow oraz niezbedna wysokos¢ doplat gmin do
publicznego transportu zhiorowego.

Doptaty gmin o ktérych mowa powinny zostac ujete w projektach budietow tych gmin, a
organizator transportu powinien otrzymac¢ do konca miesigca wrzesnia wstepng akceptacje
wysokosci tych kwot.

Brak akceptacji wysokosci doptat gmin wymaga zmiany zapiséw rocznego planu dziatalnosci
przewozowej w celu osiagniecia rownowagi finansowej lub wskazania dodatkowych Zrodet
finansowania. lesli, po uchwaleniu budzetow na dany rok liczba srodkéw przeznaczonych na
transport zbiorowy bedzie mniejsza od prognozy zamieszczonej planie dziatalnosci przewozowej
na ten rok, nalezy wykonac aktualizacje rocznego planu dziatalnosci przewozowej oraz wprowadzic
zmiany w sieci komunikacyjnej i rozktadach jazdy zgodne z powyisza aktualizacja. Plan dziatalnosci
przewozowej na rok kolejny uwzglednia¢ powinien ewentualny brak srodkéw finansowych na
transport zbiorowy w roku poprzedzajgcym.

Jesli zmiany przygotowane w rocznym planie dziatalnosci przewozowej lub w jego aktualizacji
spowoduja naruszenie minimalnych standardow zapisanych w Planie zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju to nalezy wykonac
aktualizacje Planu wraz z uchwaleniem aktualizacji przez Rady Miejskie Watbrzycha i Szczawna-
Zdroju.

VII.2.2. Zasady wyznaczania tras linii

Trasy linii komunikacji miejskiej wyznaczane sg w oparciu o tradycje historyczne oraz w oparciu
o wyniki badarn i analiz marketingowych prowadzonych przez organizatora transportu miejskiego.
Mniejsza liczba linii kursujgcych z wieksza czestotliwoscia jest korzystniejsza z punktu widzenia
uzytecznosci produktu jakim jest komunikacja miejska.

Istnienie kazdej z linii komunikacji miejskiej powinno byc¢ uzasadnienie wielkoscig popytu, lub
wzgledami spofecznymi. Przyjeto, ze utrzymanie linii komunikacji miejskiej jest uzasadnione
wielkoscig popytu, jezeli przy kursowaniu z czestotliwoscia wyzsza lub rowng 30 minut, wielkosc
popytu na ustugi przewozowe (mierzona maksymalnym napetnieniem pojazdow kursdow jadacych
w jednym kierunku) jest wyisza niz 25% podazy miejsc ogotem.

Wzgledy spoleczne nalezy bra¢ pod uwage gdy linia stwarza jedyna mozliwosc dojazdu dla
mieszkancow obszarow przez ktore przebiega oraz gdy jest ona elementem systemu wynikajacym
z gwarantowanego niniejszym planem minimalnego standardu dostepnosci ustug przewozowych.

Standardy minimalnych czestotliwosci kursowania w poszczegdlnych porach dnia oraz dniach
tygodnia s wyznacznikiem minimalnej oferty ustug jaka miasta powinny zagwarantowac swoim
mieszkaricom. Szczegétowo standardy te opisano w rozdziale 6 Planu transportowego Watbrzycha
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i Szczawna- Zdroju. Jezeli napetnienia pojazdéw lub innego rodzaju zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe wymagajg zastosowania lepszej oferty niz przyjete standardy minimalne to,
uwzgledniajac mozliwosci budietowe miast oraz szacowana wielkos¢ przychodow ze sprzedazy
biletdw, organizator moie podejmowac decyzje o wprowadzeniu wiekszej liczby kurséw lub
uruchomieniu nowej linii. Decyzje o uruchomieniu nowej linii lub dodatkowych kursow na liniach
istniejacych powyiej zdefiniowanych w Planie transportowym Watbrzycha i Szczawna- Zdroju
wartosci minimalnych, moga by¢ podejmowane przez organizatora jako dziatania marketingowe
zmierzajgce do pozyskania dodatkowych klientow. Rezultaty tych dziatan powinny byc
monitorowane.

Vil.2.3. Wytyczne do rozktadow jazdy linii

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej nalezy opracowywac dla czterech rodzajow dnia tygodnia:
- dnia roboczego roku szkolnego (wainy od rozpoczecia do zakoriczenia roku szkolnego),

- dnia roboczego wakacyjnego (wazny od rozpoczecia do zakonczenia wakacji),

- dla sobét oraz dni miedzy swigtecznych,

- dla niedziel i swiat.

W uzasadnionych przypadkach moina wprowadzac rozktady jazdy wakacyjne dla dni wolnych
od pracy oraz rozkiady jazdy dla dni roboczych roku szkolnego, ktore sa wolne od nauki (np.: ferie
zimowe itp.). Szczegdlne odstepstwa oraz czesciowe zawieszania kursowania komunikacji miejskiej
moga by¢ stosowane w okresach $wiatecznych: Swieta Bozego Narodzenia, Nowy Rok, Wielkanoc,
gdy wystepuje minimalne zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, jak rowniez 1 listopada gdy
wystepuje zwiekszone zapotrzebowanie na przewozy gfownie w kierunku cmentarzy.

W rozktadach jazdy, w porach zwiekszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe
(szczytach) nalezy stosowac wieksza czestotliwosc kursowania linii kierujac sie wynikami badan
popytu. Rozktady jazdy na okres wakacyjny charakteryzowac sie powinny obnizong czestotliwoscig
kursowania.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mnigj
pojemnego taboru powinno miec priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii i
zawieszaniem obstugi linii.

Czestotliwosci kursowania nalezy tak dobierac aby byty one dzielnikiem liczby 60 co umozliwi
powtarzalnos¢ minut odjazdow w kolejnych godzinach oraz utatwi synchronizacje odjazdow
poszczegolnych linii jadacych w tym samym kierunku a tym samym wyeliminowanie grupowania
pojazdow oraz dtugich przerw pomiedzy odjazdami autobuséw jadacych w tym samym kierunku.

W zwiazku z powyiszym proponuje sie wprowadzenie podziatu linii komunikacji miejskiej na
kategorie kursujace ze scisle okreslong w danej porze dnia czestotliwoscia. Zasada powyisza
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stosowana jest we wszystkich nowoczesnych systemach komunikacji miejskiej. W systemie

transportowym Watbrzycha proponuje sie wydzieli¢ nastepujace kategorie linii:

linie podstawowe (klasa |) stanowigce trzon ukfadu, obstugiwane taborem maxi i mega,
charakteryzuja sie stabilnymi trasami przebiegu i atrakcyjng czestotliwoscia: w dni robocze
co 10 minut lub co 15 minut w ciggu dnia oraz co 30 minut kazdego wieczoru i rano w dni
wolne od pracy, co 20 minut w srodkowej czesci dni wolnych od pracy, tacza najwainiejsze

Zrodta i cele podrozy, ktdre daja powyzej 5000 podréiy na dobe

4:30 6:30 16:30 20:30 22:30

Linie podstawowe

co 10 lub 15 min.

linie uzupetniajgce (klasa Il) kursujace rzadziej niz linie podstawowe — od 20 do 30 minut w
ciagu dnia oraz nie rzadziej niz co 60 minut w godzinach wieczornych oraz w dni wolne od
pracy, tacza mniej wazne Zrodfa i cele podrozy, ktére dajg od 500 do 2000 podrozy na dobe,
czesc tych linii (uzupetniajace gléwne) stanowi tacznie z liniami podstawowymi stabilny trzon

uktadu komunikacyjnego, obstugiwany taborem maxi lub midi;

Linie uzupetniajgce
4:30 8:30 13:30 16:30 20:30 22:30

c020 co 30 min. 020 co 30 min. <0 60

lub 30 min. lub 30 min. min.

linie peryferyjne (klasa Ill) kursujgce z zalecang czestotliwoscig co 60 minut, w porach o
mniejszym zapotrzebowaniu zaleca sie wprowadzanie do obstugi tych linii minibusow
zamiast autobusodw, jak rowniei zalecane jest zwiekszanie czestotliwosci kursowania do 30

minut w szczycie poprzez zaangaZzowanie dodatkowych minibusow;
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- linie szczytowe gtowne (klasa V), kursujace w wybranych porach dnia, przewainie w
szczytach przewozowych z czestotliwoscia co 15 minut ktdrych zadaniem jest odcigzenie linii

podstawowych w dni robocze roku szkolnego,

- linie szczytowe marginalne (klasa V), o kilku odjazdach na dobe, dopasowane dokfadnie do
szczegolnych potrzeb pasazerow (dojazd do szkot, zaktadow pracy itp.);

- linie komercyjne/prywatne, obstugiwane taborem mini i midi — bez dofinansowania ze
srodkow publicznych.

Przydzielanie linii do poszczegdlnych kategorii wynika¢ bedzie z rocznego planu ustug
przewozowych, w zaleinosci od wysokosci srodkdw planowanych na dofinansowanie komunikacji
miejskiej. Niniejszy dokument, w zataczniku nr 1 przedstawia projekt rocznego planu usfug

przewozowych w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju.

MNalezy dazy¢ do ograniczenia roli linii komercyjnych poprzez dziatania zmierzajace do
eliminacji kursowania doktadnie po trasach linii miejskich. Linie komercyjne stanowic powinny
wartos¢ dodatkowa w postaci uzupetnienia linii organizowanych przez miasto. Docelowo nalezy
prowadzic dziatania w kierunku wiaczenia linii komercyjnych w zintegrowany system komunikacji
miejskiej Watbrzycha i Szczawna-Zdroju oraz do podniesienia jakosci ustug swiadczonych przez
przewoinikow prywatnych.

VII.2.4. Wytyczne do projektowania taryf przewozowych

Taryfy przewozowe powinny by¢ konstruowane w taki sposob aby komunikacja miejska
organizowana przez gminy byta atrakcyjnym produktem dla potencjalnych klientow oraz aby
atrakcyjnosc catego pakietu linii autobusowych byta zdecydowanie wyisza niz pojedynczych linii
obstugiwanych przez przewoinikow prywatnych. W zwigzku z powyiszym oprocz tradycyjnych
form biletow jednorazowych i okresowych nalezy wprowadzic bilety czasowe waine co najmniegj
30 minut, 60 minut oraz 24 godziny, ktore bedzie moina powszechnie nabywac (nawet u
kierujacych pojazdami lub w automatach biletowych). Moina tez wzorem Lubina wprowadzic
zasade, ze kazdy bilet jednorazowy pozwala na przesiadanie sie i jest wazny 45 minut od momentu
skasowania. Bilety czasowe pozwola na unikniecie skarg i presji pasaierow na uruchamianie
potaczen bezposrednich w kazdym kierunku. Jednoczesnie powszechnie dostepna oferta biletow
czasowych, umozliwiajaca pasaierom przejazd z przesiadka zamiast diugiego oczekiwania na
potaczenie bezposrednie bedzie mocng strong linii organizowanych przez Gminy w stosunku do
transportu prywatnego, ktory podobnej oferty nie bedzie mogt zapewnic.

MNowe taryfy przewozowe zawieraC powinny pewne bonusy lojalnosciowe dla klientow
korzystajacych czesciej z ustug organizowanych przez gminy. Jlednym z takich bonusow jest
wprowadzenie do sprzedaiy karnetow wieloprzejazdowych w atrakcyjnej cenie (za jeden

przejazd), po zakupieniu ktorych pasazer pragnie wykorzystac je do konca.
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W ofercie biletow okresowych proponuje sie rezygnacje z biletu na jedng linie poprzez
wprowadzenie taniego biletu na calg siec komunikacji miejskiej. Bilet taki w dluzszej perspektywie
ograniczy do minimum zainteresowanie pasazerow oferta przewoznikow wykonujacych przewozy
komercyjne.

VIl.3. Zasady wyboru operatoréow linii autobusowych w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju
(zlecanie i kontrola realizacji ustug).

Dla zachowania zasad konkurencyjnosci podmiotéw gospodarczych oraz unikania w
przysziosci sytuacji zwiazanej z ryzykiem prowadzenia dziatalnosci przewozowej przez podmioty
ktorych wiascicielem sa samorzady proponuje sie stosowanie wylaniania operatorow linii
komunikacji zbiorowej w drodze przetargow nieograniczonych, w ktorych jedynym kryterium
oceny ofert jest cena przy scisle okreslonych, wysokich wymogach jakosci swiadczonych ustug.

W przetargach na obstuge trzonu linii komunikacji miejskiej zaleca sie wprowadzanie wymogu
posiadania nowego taboru, dlatego nalezy oglaszac je na diuisze okresy tzn.: od 8 do 10 lat, tak
aby cena nabycia nowych pojazdow mogta byc roztozona w dtuzszym okresie czasu. Przy diugich,
wieloletnich umowach nalezy zapewnic operatorom waloryzacje wynagrodzenia o wskaznik inflacji
(3 wynagrodzenia) oraz waloryzacje o wskaznik wzrostu cen paliw (}4 wynagrodzenia).

Postepowania na obstuge linii mniejszej wagi oraz linii kursujacych w szczytach przewozowych,
gdzie dopuszcza sie stosowanie taboru uzywanego powinny by¢ ogtaszane na krotsze okresy (np. 3
— 4 letnie).

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku, mozliwe sa
rowniez inne tryby wyboru operatorow, takie jak:

* powierzenie ustug publicznego transportu zbiorowego podmiotowi wewnetrznemu,

s bezposrednie zawarcie umowy o swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego o
wartosci rocznej przedmiotu umowy do 1.000.000 euro, lub do wymiaru 300.000
kilometrow rocznie,

Powyisze tryby zawierania umow z operatorami poprzedzi¢ nalezy ogloszeniem o zamiarze
bezposredniego zawarcia umowy, ktére powinno by¢ podane do wiadomosci publicznej 12
miesiecy przed zawarciem umowy. Obowiazek ogloszenia zamiaru bezpoiredniego zawarcia
umowy nie dotyczy przypadku, gdy zagroiona jest ciagtos¢ swiadczenia ustug i powstac moie
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zaleca sie wprowadzenie podziatu linii na pakiety zamoéwier ztozone z kategorii linii w
zaleznosci od ich wagi w systemie transportowym miasta:

- linie podstawowe stanowigce trzon uktadu komunikacyjnego, obstugiwane taborem maxi i
mega powinny by¢ obstugiwane przez operatora wytanianego w drodze przetargu publicznego raz
na 8 — 10 lat, , linie powyzsze mozna dzielic na dwa pakiety przetargowe (jeden linie wewnetrzne
w Watbrzychu, drugi — linie miedzygminne), miasto moze uzyczac nowy tabor zwyciezcy przetargu
do obstugi tych linii,

- linie uzupetniajace gtowne, obstugiwane taborem maxi przez operatora wylanianego w

drodze przetargu publicznego raz na 8 — 10 lat, charakteryzuja sie stabilnymi trasami przebiegu,
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linie powyisze mozna dzieli¢ na dwa pakiety przetargowe, miasto moie uiyczac nowy tabor
zwyciezcy przetargu do obstugi tych linii,

- linie uzupetniajagce pomocnicze, kursujace z podobng czestotliwoscia jak linie uzupetniajace
gtowne, nie nalezg do grupy ustug publicznych gwarantowanych, moga by¢ obstugiwane przez
przewoinikow prywatnych taborem uzywanym, w ramach krotkich umow, ktére moga byc
zawierane w drodze zlecen bezposrednich lub przetargow na okres do 4 lat, dopuszcza sie odrebne
bilety z dofinansowaniem ze srodkow publicznych za honorowanie miejskich biletow okresowych
oraz realizacje kursow nierentownych, jesli zostanie zagwarantowana odpowiednia ich ilos¢, w
okolicznosciach kryzysowych mozliwe jest zawieszenie dofinansowania publicznego,

- linie peryferyjne, zalecana czestotliwos¢ co 60 minut zlecane na tych samych zasadach co
linie uzupetniajgce pomocnicze, obstugiwane najczesciej minibusami o pojemnosci okoto 20
pasazierow,

- linie szczytowe gltowne kursujgce z czestotliwoscia linii podstawowych w godzinach szczytu,
wspomagajg trzon ukfadu komunikacyjnego, moga byc zawieszane w okresach wakacji i ferii,
dopuszcza sie kursowanie na nich uzywanego taboru, zaleca sie aby bylty one wiaczone do
pakietow przetargowych na 8 — 10 lat razem z liniami podstawowymi, ktdre wspomagaja.

- linie szczytowe marginalne wykonujace pojedyncze kursy dopasowywane do godzin pracy i
nauki, dopuszcza obstuge uzywanym taborem, przez przewoinikdw zawierajgcych z organizatorem
krétkie umowy w trybie zlecen bezposrednich, dopuszcza sie odrebne bilety z dofinansowaniem ze
srodkdw publicznych za honorowanie miejskich biletow okresowych oraz realizacje kursow
nierentownych, jesli zostanie zagwarantowana odpowiednia ich liczha, w okolicznosciach
kryzysowych moiliwe jest zawieszenie dofinansowania publicznego,

- linie komercyjne/prywatne, obstugiwane glownie taborem mini i midi - bez
dofinansowania miejskiego — poza zleceniami.

Najbardziej efektywnym ekonomicznie oraz najkorzystniejszym dla mieszkancow i organizatora
rozwigzaniem jest intensywna eksploatacja nowego taboru od rana do wieczora przez 7 dni w
tygodniu. Rysunek VII.1. przedstawia wysokosc kosztow eksploatacji nowego autobusu typu maxi
w zaleinosci od stopnia jego wykorzystania. Na tej podstawie w zamowieniach ustug
przewozowych nalezy dopuszczac pojazdy uzywane jesli ich tygodniowy przebieg w km jest nizszy
od 1 750, poniewai koszty amortyzacji nowego taboru przy matych przebiegach windujg koszt
wozokilometra nawet powyzej 9 zt, co z punktu widzenia kosztu spotecznego jest nieracjonalne
ekonomicznie.
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Koszt jednostkowy autobusu typ maxi
10002t +
000z B amortyzacia autobusu
800z 17
7,002 - £ B koszty prowadzenia
- przedsighiorstwa
5002 + B koszty pozostate
400z 17
3,002 |P% B koszty pracy kierowoy
200
s B koszty paliw plynnych
- =
kursuje codziennie  kursuje tylko w dni kursuje tylko w
roboce godz. szczytu

Rys.VIl.1. Wysokosc kosztow eksploatacji nowego autobusu typu maxi zaleznych od typu pracy.

Proponowane pakiety przetargowe:

Pakiet | — linie stanowigce trzon uktadu komunikacji miejskiej (podstawowe i uzupetniajace
glowne), ktérych trasy zawieraja sie w granicach miasta Watbrzycha kierowane na przetarg na
okres 8-10 lat (miasto Watbrzych moie uiyczaé nowy tabor operatorowi). Dopuszcza sie
wyltaczanie z pakietu kursow o niskich napetnieniach i zlecanie ich obstugi w ramach odrebnych
umow matym taborem (mini).

Pakiet Il - linie stanowigce trzon uktadu komunikacji miejskiej (podstawowe i uzupetniajace
gtowne), ktorych trasy wybiegaja poza granice miasta Watbrzycha (lub ktorych przedtuzenie jest
planowane) kierowane na przetarg na okres 8-10 lat (miasto Watbrzych moze uzyczac nowy tabor
operatorowi). Warto zatozy¢ docelowo obowigzek wprowadzenia odpowiednich kas fiskalnych w
pojazdach oraz w punkcie sprzedaiy biletéw miesiecznych, w tej grupie linii oraz taryfe
miedzygminna umozliwiajaca odzyskanie z budzetu centralnego strat z tytutu stosowania ulg
ustawowych (istotne po uzyskaniu przez Watbrzych praw powiatu grodzkiego). Dopuszcza sie
wylgczanie z pakietu kursow o niskich napetnieniach i zlecanie ich obstugi w ramach odrebnych

umow matym taborem (mini).

Pozostate pakiety: moga sktadac sie z pojedynczych linii, gdzie umowy zawierane sg na krotsze
okresy - do 4 lat, linie w tych pakietach mogg by¢ zmieniane lub likwidowane w sytuacjach
kryzysowych, dopuszcza sie bezposredni (bez przetargowy tryb udzielania zamowien), dopuszcza
sie autobusy uzywane oraz bezposrednia sprzedai biletow jednorazowych przez przewoinikow
(wptywy z ich sprzedaiy nie sa przychodami miasta Watbrzych), umowy obejmujg doptate za
honorowanie miejskich biletow okresowych oraz realizacje kurséw nierentownych, wysokosc
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doptat negocjowana jest indywidualnie w formie miesiecznej doptaty do realizacji ustug wedtug
wyznaczonego rozkladu jazdy. W trybie powyzszym moga byc¢ réwniez zawierane umowy na okres
prébny w przypadku uruchomienia nowych linii lub odtwarzania wczesniej zawieszonych. W celu
obnizenia kosztow zamdwien, dopuszcza sie przygotowywanie pakietow dla matych autobusow,
ktore w godzinach wieczornych lub w niedziele i swieta obstugiwac beda wybrane kursy linii
przydzielonych do pakietow 1 i 2 na ktdrych napetnienia nie uzasadniaja kursowania autobusow

klasy maxi.

VIl.4. Organizacja sieci dystrybucji biletow

W komunikacji miejskiej w Watbrzychu obowigzuja bilety jednorazowe papierowe i elektroniczne
okresowe na okaziciela, ktore mozna nabyc¢ w dwoch punktach:

s Plac Grunwaldzki ul. B. Chrobrego 2
s Piaskowa Gora ul. Gtowna

Bilety jednorazowe sprzedawane s przez przedsiebiorstwa handlowe lub ustugowe oraz przez
prywatnych dystrybutordw, ktorzy prowadza te dziatalnos¢ w sklepach i kioskach rozsianych po
catym miescie. Do najwainiejszych dystrybutorow nalezy: ,RUCH 5.A.”. Trudnym problemem jest

zbyt rzadka sie¢ dystrybucji biletow oraz ograniczone godziny ich otwarcia.

Z uwagi na powyisze oraz na powszechng dostepnosc biletow w pojazdach linii komercyjnych
konkurujacych z liniami organizowanymi przez miasto, konieczne jest utrzymanie sprzedaiy we
wszystkich pojazdach na liniach komunikacji miejskiej. Dodatkowa sprzedai biletow
jednorazowych jest prowadzona przez kierowcow w autobusach komunikacji miejskie].

Jednym z gtéwnych zadan organizatora transportu publicznego jest utrzymanie powszechnie
dostepnego systemu dystrybucji biletow, dlatego nalezy zachowac sprzedaz biletow w mozliwie
duzej liczbie punktéw oraz w pojazdach. Sprzedaz w pojazdach mozna ograniczyc do sprzedazy
karnetéw wieloprzejazdowych ulgowych, na ktérych cena jednego przejazdu bedzie konkurencyjna
w porownaniu do cen biletow u przewoznikéw obstugujacych linie komercyjne. Pasazer ktéremu
nie przystuguje prawo do przejazdow ulgowych powinien za kazdym razem kasowac dwa kupony
karnetu.

Powyiszy system dystrybucji i kasowania biletow wymaga prowadzenia kontroli biletowej w
liniach komunikacji miejskiej. Kontrola powinna by¢ prowadzona systematycznie aby ograniczac
liczbe przejazdow bez wainego hiletu.

Na liniach marginalnych i uzupetniajacych, obstugiwanych przez przewoinikow moina
wprowadzic obowigzek posiadania kas fiskalnych w autobusach oraz prowadzenia sprzedazy
biletow jednorazowych bezposrednio z kas, zawierajagc umowy o Swiadczenie ustug przez
operatora. Wynagrodzenie takiego operatora stanowic beda wptywy z biletéw jednorazowych oraz
rekompensata miesieczna z tytulu realizacji przewozow nierentownych wedtug wydanego przez
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organizatora rozktadu jazdy oraz za honorowanie sprzedawanych przez organizatora biletow
miesiecznych. Rozwigzanie powyzsze pozwala na odstgpienie od kontroli biletow na tych liniach.

Watbrzyska e-karta

W Watbrzychu Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta wprowadzit nowy produkt - e-
karte. Stuzy ona jako bilet okresowy na okaziciela. E-karata rézni sie od kart ptatniczych i
kredytowych tym, ze nie posiada paska magnetycznego czy tez chipa. Dziata bezstykowo i jest
rejestrowana przez czytnik z odlegtosci okoto 5 cm. Kolejng zaletg e-karty jest to, Ze nie mozna jej
rozmagnetyzowac, poniewaz posiada zatopiony wewngatrz mikroprocesor. Jest zabezpieczona
technicznie i potwierdzona odpowiednimi normami 1SO, a takze certyfikatem MIFARE®; wydanym
przez Certyfication Institute z Austrii. Pasazer jest informowany przez kasownik sygnatem
dzwiekowym i zapaleniem sie czerwonej lampki, ze karta zostata zarejestrowana. Wprowadzenie w
Watbrzychu e-karty jest bardzo wygodne dla pasazerow, poniewaz przy jej uzyciu opfaty za
przejazdy sg tansze niz w przypadku biletow jednorazowych. Kontrolerzy biletowi s3 wyposazeni w
czytniki e-kraty umozliwiajace sprawdzanie jej waznosc.

_ ” ”.
WAI‘_B RZY G WAL BRZY

e re=karta

! WALBI%ZYQH, EWALBRZYCH

v’ gr\

e- karta

Rys. VII.1. Bezstykowe e-karty w Watbrzychu’.

o Informacje zaczerpniete ze strony ZDKiUM w Watbrzychu, fot. Maciej Suchorzewski
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_— 1- wydwietlacz
— 2-lampka kontroina

~ 3- instrukcja obslugi biletow
jednorazowych

- 4- miejsce kasowania biletow
jednorazowych

— 5. czytik e-kart

Rys. VII.2. Kasownik z urzadzeniem czytajacym e-karty

VIL.7. Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego

Infrastruktura transportu publicznego naleiy do jednego z najwainiejszych elementdéw systemu
transportowego. Uktad drog wraz systemem organizacji ruchu drogowego (oznakowanie,
sygnalizacja, systemy sterowania ruchem) i oswietleniem to elementy uzytkowane wspolnie przez
transport zbiorowy oraz indywidualny, natomiast dworce, stacje, przystanki, petle (koficowki tras
gdzie zawracaja pojazdy) wiaty, tablice informacyjne i automaty biletowe to elementy
infrastruktury uiytkowane przez pojazdy i pasazerow komunikacji zbiorowe]. Elementem
infrastruktury sa rowniez perony przystankowe, chodniki i ciggi piesze doprowadzajace pasaierow
komunikacji publicznej do przystankow. Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscia
infrastruktury transportowej pozwala na wiasciwa realizacje polityki transportowej miasta i
zrownowazony rozwoj systemu transportowego.

Potaczenie zarzadzania drogami i transportem publicznym w ramach jednej instytucji daje szanse
sprawnego zarzgdzania systemem transportowym jako jednym organizmem.

Suma logiczna wyzej wymienionych skfadnikow infrastrukturalnych decydowac bedzie o poziomie

jakosciowym zintegrowanego systemu transportowego.

Miasto Watbrzych jest weztem kolejowym i drogowym. Posiada polaczenia kolejowe z Republika
Czeska, a takze z Wroctawiem, Jelenig Gora i Klodzkiem.
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Przez miasto przebiegaja takie drogi:

- krajowa nr 35 z Mieroszowa i granicy polsko-czeskiej przez Watbrzych do Wroctawia; na

obszarze Woatbrzycha biegnie ona ulicami

5 wojewddzkich:

Watbrzyska,
Sikorskiego, Kolejowa, Bolestawa Chrobrego, Armii Krajowej i Wroctawska,

Niepodlegtosci,

Wiadystawa

- nr 367 lelenia Gora — Watbrzych, w miescie biegnaca ulicami Zachodnig i 1 Maja (do

Wiadystawa Sikorskiego),

- nr 375 Dobromierz (od DK 5) — Watbrzych, biegnaca ulicami Wtadystawa Andersa i Il Armii

Wojska Polskiego,

- nr 376 Boguszow Gorce — Watbrzych, biegngca ulicami de Gaulle’a i Henryka Wieniawskiego,

- nr 379 Swidnica — Watbrzych, biegnaca ulicami Swidnicka i Strzegomska,

- nr 381 Kiodzko - Watbrzych, biegnaca ulicami Parkowa, 11 Llistopada, Noworudzksg

i Kamieniecka,

19 powiatowych:

- 1 Maja (od ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego od pl. Na Rozdrozu),
- pl.
- al.
- ul.
- ul.
- ul.
- ul.
- ul.

— ul.

— ul

— ul.

— ul

- ul.
- ul.
— ul.
— ul.
- ul.
- ul.

— ul.

Na Rozdrozu, ul. Jana Matejki,
Wyzwolenia,

Stanistawa Moniuszki (od ul. Jana Matejki),
Mieroszowska,

Piotra Wysockiego,

Adama Mickiewicza,

Niepodlegtosci (do ul. Swidnickiej),

Bolestawa Chrobrego (odcinek jednokierunkowy),

. Dtuga,

Prymasa Stefana Wyszynskiego,

. Stefana Zeromskiego,

Mariana Wankowicza,
Bystrzycka,

Marcelego Kosteckiego,
Noworudzka,

Wtodzimierza Piotrowskiego,

Wtadystawa Orkana (od ul. Wiodzimierza Piotrowskiego w kierunku Nowego Julianowa),

lozefa Pitsudskiego
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i 330 gminnych o przebiegach ustalonych uchwata nr LVIII/444/06 Rady Miejskiej Watbrzycha z
dnia 27 pazdziernika 2006 r. w sprawie ustalenia przebiegu istniejgcych drég gminnych na terenie
miasta Watbrzycha.

Obecnie w miescie powstajg nowe odcinki drog, w tym odcinek taczacy wschodnia obwodnice
Watbrzycha (ul. Uczniowska) z droga wojewodzka nr 379 (oddany do uiytku); planowana
zachodnia obwodnica miasta w ciagu drogi krajowej nr 35 oraz budowana obwodnica Szczawna
Zdroju w ciagu drogi wojewddzkiej nr 376, czy planowana obwodnica zachodnia Szczawna zdroju i
Watbrzycha w ciagu drogi wojewddzkiej nr 375.

Na system zarzadzania infrastruktura drogowa skiada sie zarzadzanie:

- drogami (w oparciu o ustawe z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych),

- ruchem (w oparciu o ustawe z 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).

Zarzadcami drog s3:

- Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — dla drog krajowych,
- odpowiedni zarzad wojewddztwa — dla drég wojewddzkich,
- odpowiedni zarzad powiatu — dla drég powiatowych,

- odpowiedni burmistrz, prezydent miast — dla drég gminnych.

Organami zarzadzajacymi ruchem sa:

- Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad — na drogach krajowych,
- marszatek wojewodztwa — na drogach wojewodzkich,

- starosta — na drogach powiatowych i gminnych.

W Watbrzychu zarzad drogami:

- krajowymi - Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,

- wojewddzkimi — Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego, ktory wykonuje swoje obowigzki przy
pomocy zarzadu drogi - Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu,

- powiatowymi — Zarzad Powiatu Watbrzyskiego,

- gminnymi — Prezydent Miasta Watbrzycha, ktéry wykonuje swoje obowiazki przy pomocy
zarzadu drogi — Zarzadu Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu.

Podmioty te wykonujg zadania z zakresu m.in.: utrzymania nawierzchni drogi, chodnikow,
drogowych obiektow inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych
z droga; inzynierii ruchu; robot interwencyjnych, utrzymaniowych i zabezpieczajacych;
przeciwdziatania niszczeniu drog przez ich uizytkownikdow; opracowywania projektow planow
finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych
obiektdw inzynierskich.
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Rekomendacje:

Na poprawe poziomu jakosciowego transportu publicznego, realizowang podczas procesu
jego zréwnowazonego rozwoju uwzgledniajgcego oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia
powszechnej do niego dostepnosci, wykorzystujacego roine srodki transportu, a takie
promujacego srodki transportu przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwiazania
techniczne, nalezy wptywac poprzez system organizacji i zarzadzania.

Na system ten powinno sie skfadac:

— zarzadzanie infrastruktura:

= nalezy wustalic standard jakosciowy utrzymania nawierzchni jezdni, chodnikow,
dworcdw, stacji i przystankow, parkingow, sciezek rowerowych i ciggow pieszych,
drogowych obiektow inZynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch, urzadzen
zwigzanych z komunikacjg publiczng i innych urzadzen zwigzanych z droga,

= nalezy zapewni¢ dostepnosc transportu publicznego wszystkim osobom, zardowno
w aspekcie dostepnosci podmiotowej (windy i podjazdy na stacjach i przystankach;
pojazdy niskopodiogowe) jak i przestrzenne] i czasowe] (srednia odleglosc dojscia do
przystanku),

= nalezy ustali¢ zasady korzystania z infrastruktury przez operatordw oraz inne podmioty
wychodzac z zatozenia, ze dostep ten powinien by¢ powszechny (stawki za korzystanie
z infrastruktury, podstawa ich stosowania, przeciwdziatanie niszczeniu infrastruktury
przez uzytkownikow),

— zarzadzanie ruchem drogowym:

= nalezy traktowac pojazdy transportu publicznego jako srodki komunikacji o
szczegolnym priorytecie ruchowym: poprzez tworzenie specjalnych korytarzy
komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw, poprzez sterowanie ruchem dajace
przywilej komunikacji zbiorowej,

= nalezy wptywac na natezenie ruchu w celu zmniejszenia zattoczenia ulic w centrum
(wprowadzanie ograniczenn w dostepie samochodow osobowych, dopuszczanie wjazdu
w ulice jedynie mieszkaricom, zaopatrzeniu, komunikacji publicznej, taksdwkom i
pojazdom uprzywilejowanym, ograniczanie mozliwosci postojowych),

Caly ten system na terenie miast Watbrzycha i Szczawna-Zdroju zarzadzany jest przez czerech
zarzadcow drog. Realizacja jednej spojnej polityki transportowej miasta w powyzszych warunkach
jest praktycznie nierealna. Dla spdjnego zarzadzania catoscig infrastruktury jako jednym
organizmem konieczne jest przejecie zarzadzania wszystkimi drogami wraz z infrastrukturg
transportu zbiorowego przez jednego zarzadce. Po odzyskaniu przez Watbrzych praw powiatu
grodzkiego, miasto bedzie jedynym zarzadca drog na swoim terenie. Dla zachowania spdjnosci
zarzadzania catym systemem transportowym zalecane jest pozostawienie w przyszfosci jednej
instytucji zarzadzajacej drogami i transportem publicznym. Struktura taka bedzie odpowiedzialna
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nie tylko za system drog i chodnikow ale réwniez za calg infrastrukture przystankowa, organizacje

ruchu drogowego i organizacje ruchu transportu publicznego.

Wychodzac naprzeciw spolecznym oraz zatozeniom polityki transportowej oczekiwaniom w
aspekcie jakosci ustug swiadczonych przez transport publiczny, szczegdlnie w ramach budowy

nowych ulic, a takie w ramach remontéw i modernizacji ulic istniejacych, nalezy:

- wyznaczac priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu publicznego poprzez wydzielanie
pasow ruchu przeznaczonych dla autobuséw, pojazdow uprzywilejowanych i taksowek,

- wprowadzac systemy detekcji pojazdow komunikacji miejskiej i wyswietlania im w pierwszej
kolejnosci sygnatu zielonego na skrzyzowaniach,

- na dworcach, stacjach i przystankach komunikacji publiczne] dostosowywaé wysokosc
peronow do wysokosci podtogi w pojazdach komunikacji publicznej, wyposazac w wiaty, w
oswietlenie, w podjazdy dla wozkdw dzieciecych i osob niepetnosprawnych umozliwiajace
wjazd na peron przystankowy, a takie w wygodne i bezpieczne dojscia piesze
(uwzgledniajace istniejace standardy w aspekcie odlegtosci dojsc do przystanku),

- przystanki lokowac w niewielkiej od siebie odlegtosci, w miejscach najbardziej dogodnych dla
pasaierow,

- tworzyc wezty przesiadkowe z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejs¢ miedzy
przystankami, w miare mozliwosci nie wymagajacych od pasaiera przechodzenia przez
jezdnie i przejscia podziemne lub kiadki,

- ciagi piesze separowac od ruchu drogowego, a miejsca koniecznych kolizji z ruchem
drogowym wyrainie wyznaczac (réwniez z uiyciem sygnalizacji swietlnej wzbudzanej przez
pieszego) i dobrze oswietlac,

- budowac wydzielone z ruchu pieszego i drogowego sciezki rowerowe,

- przy wyznaczaniu ciaggow pieszych analizowac aspekt ruchu pieszego odbywanego na
rolkach,

- budowac system parkingowy, ktdrego funkcjonowanie bedzie sprzyjac racjonalnemu
gospodarowaniu powierzchnia pasa drogowego oraz promowac transport publiczny,
szczegolnie w centrum,

- przy przystankach komunikacji publicznej (szczegdlnie konicowych, ale i kolejowych, przy
weztach przesiadkowych i waznych punktach komunikacyjnych) tworzyc miejsca parkingowe:
dla samochodéw w ramach systemu ,Park-and-Ride” i dla rowerow w ramach systemu
Bike-and-Ride”,

- uzbrajac przystanki w elektroniczne tablice informujace o rzeczywistych godzinach odjazdow
oraz w kompleksowe informacje o trasach komunikacji publicznej, rozktadach jazdy oraz o
taryfie optat.

- utworzy¢ bank danych, dziatajgcy w czasie rzeczywistym, dostepny dla kazdego pasazera
poprzez Internet, czy telefon komdadrkowy (zapewniajacy wszechstronne i fatwo dostepne
informacje o przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowym, uprawnieniach do ulgowych i



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -92 - Poz. 2879

bezptatnych przejazdow itp.); system informacyjny powinien by¢ czescig systemu sterowania
ruchem.

Przyjmujac zatozenie, ze od 1 stycznia 2013 roku prezydent miasta Watbrzycha na prawach
powiatu grodzkiego bedzie zarzadzat drogami, nalezy przygotowac uchwate rady miejskie] o

zasadach korzystania z przystankow w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju.

VIl.8. Zarzadzanie rozwojem transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem transportu publicznego jest jednym z najwainiejszych zadan
organizatora transportu. Sprawne funkcjonowanie komunikacji autobusowej w duzym stopniu
uzaleznione jest od stanu infrastruktury drogowej, organizacji ruchu drogowego, lokalizacji i
wyposaZenia przystankow oraz wezlow przesiadkowych. Za modernizacje i utrzymanie tylko czesci
z wyiej wymienionych elementdw odpowiedzialny jest organizator, natomiast za modernizacje i
utrzymanie drog z zatokami przystankowymi i chodnikami oraz za organizacje ruchu drogowego
odpowiedzialne beds wtasciwe zarzady drog (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Dolnoslaska Stuiba Drog i Kolei we Wroctawiu oraz Wydziat Zarzadzania Drogami Powiatowymi i
Transportem), organizator transportu publicznego odpowiada za stan wiat przystankowych oraz
informacji pasazerskiej. W Watbrzychu, z uwagi na potgczenie funkcji zarzadzania drogami oraz
transportem publicznym w jednej jednostce, koordynacja zarzadzania calg infrastrukturg, z ktorej
korzysta komunikacja miejska moze byc fatwiejsza, szczegdlnie po uzyskaniu przez miasto praw
powiatu i wynikajgcym z tego przejeciu zarzadzania cata siecig drog przez Zarzad Drog, Komunikacji
i Utrzymania Miasta.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszgca to proces
wieloletni wymagajacy zaangaiowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajacych drogami. Skutki
raz podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji beda oddziatywac korzystnie
lub nie na funkcjonowanie komunikacji miejskiej przez wiele nastepnych lat. Dlatego tez niezwykle
waznym elementem calego procesu jest zaangaZiowanie w jego realizacje osdb odpowiedzialnych
za rozwoj transportu publicznego, ktorych zadaniem bedzie weryfikacja wszystkich przedsiewziec
na etapie projektowania oraz realizacji aby inwestycje w ukiadzie komunikacyjnym miasta byty
zgodnie z przyjetym planem rozwoju transportu publicznego. Kompetencje oraz stabilnosc
zatrudnienia wsrod personelu zajmujacego sie rozwojem transportu publicznego powinny byc
nadrzednym kryterium naboru do komadrki odpowiedzialnej za rozwdj. Proponuje sie powotanie
Petnomocnika Prezydenta Miasta do spraw rozwoju transportu publicznego z grona pracownikow
organizatora transportu.

Zadaniem Petnomocnika Prezydenta Miasta do spraw rozwoju transportu publicznego bedzie:

s przygotowywanie rocznych i wieloletnich plandw rozwoju transportu publicznego,

e uczestnictwo w realizacji rocznego planu ustug przewozowych,

s nadzor nad przygotowywaniem projektow zmian tras i rozktaddw jazdy linii,

s wskazywanie najnowszych kierunkéw rozwoju w transporcie,

e uczestnictwo w pracach nad nowymi projektami taryf,
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dazenie do integracji wszystkich srodkow transportu publicznego w miastach Watbrzych i
Szczawno-Zdraj,

uczestnictwo w pracach nad przygotowywaniem polityki transportowej miasta oraz
parkingowej (w zakresie promowania dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego
W przemieszczaniu sig),

weryfikacja i opiniowanie wszelkiej dokumentacji technicznej i strategicznej wykonywanej
na zlecenie miasta Watbrzycha w dziedzinach powiazanych z transportem publicznym,
majacych wpltyw na jego funkcjonowanie (plany zagospodarowania przestrzennego,
projekty inwestycyjne, ktorych realizacja bedzie wpltywac na zmiane przemieszczania sie
osob, projekty techniczne przebudowy drdog oraz innej infrastruktury powigzanej z
transportem publicznym,

wyznaczanie  standardow  wymagan  jakosciowych  oraz  dostepnosci  osob
niepetnosprawnych do transportu publicznego,

wyznaczania wymogow oraz parametrow infrastruktury stuzgcej transportowi
publicznemu,

wybor miejsc lokalizacji przystankow w miescie (w uzgodnieniu z zarzgdcami drog),

ocena projektow organizacji ruchu (w tym sygnalizacji swietlnej) pod katem zastosowania

priorytetow i udogodnien dla komunikacji zbiorowej.

Petnomocnik Prezydenta Miasta do spraw transportu publicznego powinien posiadac

kompetencje zatrzymywania procesow projektowych i realizacyjnych, jeieli s3 one wykonywane

niezgodnie z przyjetym wieloletnim lub rocznym planem rozwoju transportu publicznego jak

rowniez niezgodnych z uchwalong polityka transportowa miasta. Tylko Prezydent Miasta powinien

miec mozliwosc uchylania decyzji petnomocnika.
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VIIl. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Watbrzychu — zatoienia

VIIl.1. Systemowe wuporzadkowanie i optymalizacja rynku przewozow pasaierskich w
Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju

Watbrzych posiada dostep do sieci kolejowej, ktéra petni funkcje waznego ogniwa transportu
regionalnego taczacego Watbrzych ze stolica Dolnego Slaska oraz z innymi wainymi miastami
Sudeckimi w wojewoddztwie bedacymi waznymi osrodkami miejskimi na pograniczu z Czechami:
Jelenia Gora i Ktodzkiem. Potgczenia kolejowe regionalne sa finansowane ze srodkéow wojewddztw,
jesli przekraczaja granice co najmniej jednego powiatu. W aktualnie obowigzujacej sytuacji
prawnej nie sa brane pod uwage mozliwosci finansowania z budietu wojewddztwa potaczen
kolejowych zawierajacych sie na obszarach jednej gminy lub jednego powiatu. Miasta Watbrzych i
Szczawno-Zdroj nie bedac podmiotami bioragcymi udziat w finansowaniu transportu kolejowego nie
majg praktycznego wptywu na ksztaftowanie oferty przewozowej.

W Watbrzychu wystepuje bogactwo rdznych potgczen transportu drogowego, ktéry sprawnie
obstuguje strefe miejska oraz podmiejska i regionalng. Prezydent Watbrzycha na mocy
porozumienia ze Szczawnem-Zdrojem jest organizatorem komunikacji miejskiej na terenie obu
gmin. Organem wiasciwym dla organizacji przewozdw wybiegajacych z miasta jest Marszatek
Wojewddztwa Dolnoslaskiego (jesli linie przekraczaja granice powiatu watbrzyskiego) lub Starosta
Watbrzyski (dla linii zawierajacych sie w granicach powiatu).

W zwigzku z powyiszym linie autobusowe moina podzieli¢ na trzy podstawowe grupy:

Linie regionalne — miedzypowiatowe,

Linie podmiejskie — powiatowe,

Linie komunikacji miejskiej (na terenie Watbrzycha i Szczawna-Zdroju).

W ramach aktualnych kompetencji Prezydenta Watbrzycha, zawiera sie ksztattowanie systemu
komunikacji miejskiej oraz powiazann komunikacji miejskiej z pozostatymi srodkami lokomocji
poprzez: tworzenie weztow przesiadkowych oraz zintegrowanych systemaow taryfowych.

Pierwszym efektem porzadkowania linii komunikacji miejskiej w Watbrzychu i Szczawnie-
Zdroju jest podziat linii na dwie podgrupy (linie miejskie i miedzygminne) oraz na kilka kategorii
opisanych szczegotowo w rozdziale VI1.2.2. W najblizszej perspektywie czasowej nalezy
doprowadzi¢ do stabilnosci systemu komunikacji miejskiej, tak aby po przeprowadzeniu
optymalizacji trasy linii, ich rola w systemie komunikacyjnym oraz podstawowe parametry takie
jak: czestotliwosci kursowania, jakosc i wielkosc taboru nie bylty zmieniane w okresie kilku lat. Jest
to niezbedne dla odzyskania i zdobycia zaufania klientow.

W przysztosci, gdy Watbrzych zostanie miastem na prawach powiatu, linie miedzygminne
taczace miasto Watbrzych z innymi gminami beda mogly by¢ zarzadzane przez Prezydenta
Watbrzycha wystepujacego w roli starosty powiatu grodzkiego. Linie te bedq mogly uzyskac status
linii miedzy powiatowych, ktdrym przystuguje dofinansowanie z budietu centralnego z tytutu

stosowania ulg ustawowych.
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Trasy linii oraz wytyczne do rozktadow jazdy w zaleinosci od kategorii linii powinny byc
ksztattowane i opisywane szczegotowo w rocznym planie ustug przewozowych na podstawie
gwarantowanych niniejszym dokumentem w rozdziale VI. standardow dostepnosci do ustug
transportu publicznego oraz w zaleznosci od wielkosci srodkéw planowanych przez samorzady na
dofinansowanie transportu publicznego.

VIIL.2. Odnowa taboru komunikacji miejskiej w Watbrzychu

Miasto Watbrzych pozyskato dotacje z funduszy Unii Europejskiej (w kwocie 14 min zt) na
zakup 20 nowych, niskopodtogowych autobusow (w tym 17 szt. maxi i 3 szt. mega), ktore zostana
dostarczone w |l potowie 2012 roku. Pojazdy te powinny zostac przeznaczone do obstugi
najwazniejszych z punktu widzenia miasta linii podstawowych i uzupetniajacych, ktore stanowia
trzon uktadu komunikacyjnego. Miasto udostepni te autobusy przewoznikowi, ktdory wygra
przetarg na obstuge najwazniejszych linii komunikacji miejskiej. Dopuszcza sie udostepnienie
wszystkich autobusow w ramach jednego lub w ramach dwoch pakietow przetargowych. Ze
wzgledow lepszego zabezpieczenia interesow miasta w przysztosci zaleca sie przygotowanie co
najmniej dwadch gtownych pakietow przetargowych, gdzie przewiduje sie umowy wieloletnie na 8
— 10 lat oraz eksploatacje nowego taboru w wymiarze co najmniej 70% pojazdow w ruchu w
ramach pakietu. Zakfada sie, ze do konca roku 2013 w sieci watbrzyskiej komunikacji miejskiej
kursowac bedzie okoto 40 pojazdéw nie starszych niz 1 rok.

Zaleca sie aby nowy tabor obstugiwat najwazniejsze linie — trzon watbrzyskiego ukfadu
komunikacyjnego, z ktorych korzysta najwiece] mieszkanicow Watbrzycha, aby efekt odnowy
taboru byt najsilnie] odczuwalny. Zgodnie z wytycznymi rozdziatu VII.3 s3 to linie stanowigce 2
podstawowe pakiety zamowien:

Pakiet 1: Linie podstawowe i uzupetniajagce glownie zawierajace sie w granicach miasta
Watbrzycha, gdzie co najmniej 70 % taboru stanowié bedg nowe autobusy, trasy i rozktady jazdy
charakteryzowac sie powinny stabilnoscig tak aby mozliwe byto zawarcie umowy na okres 8 - 10
lat.

Pakiet 2: Linie podstawowe i uzupeiniajace gtownie o charakterze miedzygminnym,
wybiegajace poza granice administracyjne Watbrzycha (réwniez te ktorych przediuzenie poza
granice miasta jest bardzo prawdopodobne w perspektywie 8 — 10 lat), gdzie co najmniej 70%
taboru stanowi¢ beda nowe autobusy, trasy i rozkiady jazdy charakteryzowac sie powinny
stabilnoscig tak aby mozliwe byto zawarcie umowy na okres 8 — 10 lat.

Wymagany standard nowych pojazddw to minimum dostepnosc niskiej podtogi bez stopniz 11
2 drzwi w pojazdach typu mega, maxi i midi oraz dostepnosc¢ niskiej podtogi bez stopni z co
najmniej jednych drzwi w pojazdach mini.

Autobusy obstugujace linie podstawowe, uzupelniajace glowne oraz szczytowe glowne
powinny byc wyposazone w tablice elektroniczne.

Woszystkie autobusy realizujgce zlecenia na rzecz organizatora powinny by¢ wyposazone w
odpowiednie urzadzenia do kasowania biletow oraz system automatycznej kontroli punktualnosc z
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wizualizacjg potoienia pojazdow dostepng w Internecie i na stanowisku kontrolnym u
Zamawiajacego. Program zainstalowany u organizatora powinien mie¢ moiliwos¢ generowania
statystyk punktualnosci i sprawozdan z realizacji kursow. Pojazdy powinny byé rowniez
wyposazone w regulamin przewozu osob, informacje o: optatach za przejazdy i uprawnieniach do
bezptatnych i ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo
wewnatrz pojazdow winny znajdowac sie tablice z przebiegiem trasy linii wraz z mozliwosciami
przesiadek do innych linii i srodkdw transportu zbiorowego na przystankach i weztach
przesiadkowych.

Na liniach, ktorych trasy biegna drogami o ztej nawierzchni, szczegdlnie na peryferiach, poza
miastem lub w goérskim terenie nie zaleca sie wymagac od operatorow stosowania pojazdéw
niskopodtogowych.

WIEK:

wo-3

ao-7

w012

@12-18

10 2 0 S0

— Linie Rezerwa
Linie podstawowe (21) § . setniajace (15) (11)

21 36 44 55

Rys.VIIl.1. Wymiana taboru w latach 2012-2015 —wariant szybki.

VIIl.3. Wprowadzanie nowych rozwigzan taryfowych, ukierunkowanych na klienta transportu
publicznego, pozwalajacych na zwiekszenie udzialu w rynku przewozowym linii
komunikacji miejskiej organizowanych przez Prezydenta Watbrzycha

VIIl.3.1. Propozycje zmian w taryfie optat za komunikacje miejska Watbrzycha.

Zlikwidowanie biletow okresowych na jedna i dwie linie, wprowadzenie w ich miejsce jednego
rodzaju biletu okresowego — na catg sie¢ komunikacji miejskiej w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju.
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Cena tego biletu powinna by¢ nieznacznie wyzsza od ceny biletu na jedna linie. Dziatanie powyisze
doprowadzi do zwigkszenia sprzedazy biletow na sie¢ komunikacji miejskiej i wzrost liczby
pasazerow zwigzanych biletem z oferta watbrzyskiego organizatora transportu publicznego i
zmniejszeniem liczby klientow linii komercyjnych.

Bilet jednorazowy (normalny lub ulgowy) dodatkowo uprawnia¢ moze do podrézy z
przesiadkami przez 45 minut od momentu skasowania.

o

=H=d =H=E
S - W - KED

&

Rys VIII.2. Schemat opfaty za podréz z przesiadka TAM i POWROT- pokazuje réznice kosztéw

&

podréozy po wprowadzeniu biletow jednorazowych uprawniajacych do przejazdu z
przesiadka przez 45 minut od momentu skasowania.

Wprowadzenie karnetow wieloprzejazdowych w niewielkiej (okragtej cenie) np.: karnet 5-
przejazdowy za kwote 10,00 ztotych. Dziatanie powyzsze przywigzuje klienta do ustugodawcy,
poniewaz, skoro zapfacit on juz za kilka przejazdéw ,z goéry”, bedzie on zainteresowany realizacjg
przejazdow w tej samej sieci potgczen.

Programy lojalnosciowe dla statych klientow to zestaw nagréd i bonusow dla oséb
korzystajacych systematycznie z ustug w sieci potaczen organizowanych przez Prezydenta
Watbrzycha. Jednoczesnie premia za systematyczne korzystanie z komunikacji miejskiej moga by¢
dodatkowe ulgi za inne ustugi miejskie.

Ksztattowanie wysokosci ulg w przejazdach w wysokosciach zgodnych z ustawg z dnia 12
pazdziernika 2011r. (Dz. U. 2011 nr 243 poz. 1444 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury)
umozliwi¢ moze w przysztosci zwrot z budzetu Paristwa strat z tytutu stosowania tych ulg (dotyczy
szczegolnie biletéw miesiecznych dla dzieci i mtodziezy).

Budowanie taryfy strefowej, ktéra pozwoli na rozwdj potaczern komunikacji autobusowej
organizowanej przez Prezydenta Miasta Watbrzycha do gmin sgsiednich.

Wprowadzanie biletéw zintegrowanych kolej + na kolej i komunikacje miejska w Watbrzychu
oraz kolej ++, na kolej oraz komunikacje miejskie w Watbrzychu i Wroctawiu.

Wprowadzanie biletéw zintegrowanych autobus + na autobusy regionalne i komunikacje
miejska w Watbrzychu.

Atrakcyjnos¢ swobodnego poruszania sie po miastach i regionie w ramach jednego biletu
prowadzi¢ bedzie do zmniejszenia zainteresowania oferta konkurencyjnych przewozéw
komercyjnych funkcjonujacych poza systemem zintegrowanym.
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VIIL3.2. Zwiekszenie funkcjonalnosci i atrakcyjnosci systemu biletu elektronicznego

Rozwdj elektroniki i technik informatycznych pozwala na wprowadzenie nowoczesnych form
wnoszenia optat przejazdowych. Zintegrowanie funkcjonujacych na danym obszarze systemow
komunikacyjnych umozliwiajgcych poruszanie sie wszystkimi srodkami lokomocji na podstawie
jednego biletu (bez wzgledu na rdéinorodnosé¢ przewoznikow i organizatorow transportu).
Elektroniczny bilet mozna zastosowac jako tzw. ,karte miejska”- mozna nim placic takie za
parkowanie (w pasie drogowym na parkingach wydzielonych, na parkingach funkcjonujgcych w
systemie Park & Ride), udziat w imprezach miejskich, zakup w okreslonych placéwkach
handlowych, kultury i rekreacji itp. Mozliwosc elastycznego stosowania roznego rodzaju promocji,
bonifikat i rabatow na e-kartach, jest elementem wptywajacym na zwiekszenie liczby podrozy
realizowanych miejska komunikacja zbiorowa. Aby system miat wielu klientow niezbedna jest siec
powszechnie dostepnych punktow dotadowania biletu elektronicznego. Taka sie¢ powinna sktadac
sie z punktow obstugi klienta, gdzie pasazer bedzie miat mozliwosc bezposredniego kontaktu ze
sprzedawcy oraz z automatow sprzedajgcych/dotadowujacych bilet elektroniczny zainstalowanych
w autobusach oraz na najwainiejszych przystankach i dworcach Powinno rowniez zapewnic sie
mozliwosc zakupu lub dotadowania biletu poprzez Internet lub telefon komadrkowy.

VilL.4. Zwiekszenie stopnia wykorzystania kolei w realizacji podrézy w regionie

W budowie zintegrowanych weztow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowy i miejskim transportem zbiorowym mozna upatrywac szansy zwiekszenia przewozow w
obu gateziach transportu publicznego. Poprawa dostepnosci przystankow kolejowych moze zostaé
uzupetniona poprzez inne dzialania integracyjne. Dobrym ich przyktadem jest stworzenie
specjalnych autobusowych linii dowozowych do dworca PKP Watbrzych Szczawienko. Posiada on
duzy potencjat wezta przesiadkowego pod warunkiem uruchomienia linii autobusowych faczacych
go z osiedlami Piaskowa Gora i Podzamcze. Termin kursowania tych linii miatyby charakter typowo
okresowy (rozktad skorelowany z rozktadem pociggdow regionalnych zatrzymujacych sie na stacji
Watbrzych Szczawienko).

Mozna rowniez rozwazyc inne koncepcje o wiekszym rozmachu, ktore wigzatyby sie z duzymi
inwestycjami w infrastrukture kolejowa, dworcowg oraz drogowa. Jedna z takiego typu koncepcji
jest ,Koncepcja uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej i poprawy transportu
publicznego w subregionie wathrzyskim”, ktérej wstepne uwarunkowania opracowato
Wojewaodzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu w roku 2011.
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Rys. VIII.3. Siatka potaczen kolejowych powstatych w ramach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej wg

koncepcji Wojewddzkie Biura Urbanistycznego we Wroctawiu.

W koncepcji tej zaproponowano aby giéwng role w transporcie publicznym w subregionie
watbrzyskim przejat transport kolejowy. Miatoby to zostac¢ osiggniete etapowo, a dziatania w

ramach tego przedsiewziecia polegatyby na:

e budowie nowych przystankow kolejowych na istniejgcych liniach kolejowych lezgcych na

terenie powiatu watbrzyskiego;
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s zakupie taboru kolejowego odpowiedniego do przewozow aglomeracyjnych;
* uruchomieniu pociggéw w kratkich relacjach aglomeracyjnych;

» rewitalizacji i wlaczeniu do siatki potaczen pasazerskich nieczynnych obecnie dla ruchu
pasazerskiego linii kolejowych takich jak: Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Zespot
Bocznic (Piaskowa Gora), Jedlina Zdréj — Zagorze Slaskie oraz Boguszow Gorce-Wschod —
Mieroszow:

* budowie nowych linii kolejowych, ktore uzupetnityby juz istniejace linie kolejowe:
Watbrzych Szczawienko — WSSE — Stary Julianéw — Dzie¢morowice — Zagérze Slaskie oraz
Watbrzych Piaskowa Gora — Szczawno-Zdro] — Watbrzych Biaty Kamien — Watbrzych
Sobiecin — Boguszow Gorce Wschod (w przypadku tej drugiej dotyczy to budowy dokiadnie
po trasie istniejacej juz w przesztosci linii kolejowej Watbrzych Szczawienko — Boguszow
Gorce Wschaod).

Po zakoriczeniu wszystkich zaproponowanych etapow, siatka potaczenn kolejowych
przedstawiataby sie tak jak to obrazuje Rys. VIIL3.

Powyzisza koncepcja jako catos¢, zaktada duiy rozmach inwestycyjny w trudnym gorskim
terenie o stosunkowo nie najwiekszym potencjale przewozowym. Budowa nowych przystankéw
kolejowych, ktore znacznie zwiekszytyby dostepnosc kolei dla pasazeréw oraz zakup nowego
taboru kolejowego s dziataniami potrzebnymi juz aktualnie. Pozostate propozycje, a szczegolnie
budowa nowych linii kolejowych, s3 inwestycjami mato racjonalnymi w perspektywie niniejszego
Planu (2012 — 2017). Z racji na trudne warunki terenowe (obszar gorski) koszt ich realizacji bedzie
zbyt wysoki w poréwnaniu do korzysci jakie moga one przynies¢ spotecznosci subregionu
watbrzyskiego. Bioragc pod uwage wysokie koszty eksploatacji potaczen kolejowych, przed
podjeciem jakichkolwiek dziatari zagwarantowac nalezy, kto bedzie finansowat ruch pociaggow na
trasach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Zdecydowana wiekszosc przypadkow finansowania
pasazerskich przewozow kolejowych w Europie opiera sie na wysokich dotacjach z budietow
centralnych (nawet 70% calosci kosztow). Samorzady gminne nie sg w stanie finansowac
transportu kolejowego.

Przewozy kolejowe s3 najlepszym srodkiem lokomocji przeznaczonym do przewozu bardzo
duzych potokow pasazerskich. Aktualny potencjat subregionu jest zbyt staby aby mogt
wygenerowac tak wielka liczbe podrézy wewnatrz subregionu. Niemniej jednak, nalezy w planach
zagospodarowania przestrzennego zaplanowac rezerwy terenowe pod budowe ewentualnych
potaczen kolejowych, tak aby nie zamykac¢ mozliwosci ich realizacji, jesli okolicznosci zewnetrzne
podlegac bedg dynamicznym zmianom, whrew aktualnym trendom i tendencjom.
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VIIL5. Ksztattowanie dogodnych weztow przesiadkowych komunikacja miejska — kolej

Poprzez budowe zintegrowanych weztow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowy oraz miejskim transportem zbiorowym moina upatrywac szansy zwiekszenia przewozow
w obu gateziach transportu publicznego. Zaplanowana budowa wspdlnego zespotu przystankow
komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji podmiejskiej i regionalnej tuz przy nowym
przystanku kolejowym Watbrzych-Srodmiescie wykreuje najwiekszy zintegrowany wezet
przesiadkowy w centrum miasta.

Aby system transportu zbiorowego w regionie oferowat warunki potaczen i podrozy
konkurencyjne wobec samochodu powinien spetnia¢ przede wszystkim nastepujace warunki *:

o duza gestosc przystankow (bliskosc zrodet i celow podrozy);

e wysoka czestotliwosc potaczen (krotki czas oczekiwania);

¢ mozliwosc podrozy réznymi srodkami transportu i roznymi liniami na jeden bilet umoiliwiajgcy
przesiadki lub na bilet dlugookresowy;

s szybkos¢ podrozy i wygoda.

Oprocz powyiszych z uwagi na wdrazane regulacje prawne i wymogi rynku przy organizacji
zintegrowanego systemu przewozow naleiy zapewnic:

¢ moizliwos¢ operowania roinych przewoinikow w systemie i to nie tylko w zakresie linii
autobusowych ale i takze kolejowych;

* nadzor nad przewoinikami z koordynacja przewozow;

s aktywng promocje komunikacji zbiorowej.

Najwazniejszym - gtownym wezlem przesiadkowym bedzie nowy dworzec kolejowo -
autobusowy potozony w okolicach centrum miasta, przy planowanym do realizacji centrum
handlowym Magnolia. Ten najwazniejszy wezet przesiadkowy w jednym miejscu faczy¢ bedzie
transport kolejowy oraz autobusowy dalekobieiny, regionalny i podmiejski z liniami komunikacji

miejskiej rozchodzacymi sie do wszystkich dzielnic miasta.

Konieczna jest rowniez relokalizacja przystankow autobusowych potozonych w poblizu istniejacych
watbrzyskich dworcow PKP dajaca efekt zmniejszenia diugosci dojscia pieszego do nich.

Pozostate wezty przesiadkowe kolej — komunikacja miejska to:
- Watbrzych Gléwny z ktorego pasaierowie korzystajacy z linii Wroctaw — Watbrzych -
Jelenia Géra, powinni posiadac dogodne potaczenia komunikacja miejska z rejonem
Podgorza, a pasazerowie linii kolejowych regionalnych z kierunku Ktodzka i Mieroszowa

a2 2 s 2 s . " &
Kruszyna M. ,Rola kolei regionalnej w zintegrowanym systemie transportu zbiorowego” w ,Transport w rozwaoju

regiondw” Zakopane 18 — 20.05.2000.
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powinni posiadac sprawne potaczenia autobusowe z centrum miasta, glownym weztem
przesiadkowym, oraz z Uzdrowiskiem w Szczawnie-Zdroju.

- Watbrzych Miasto, gdzie po usprawnieniu drog pieszych do przystankow komunikacji
miejskiej zlokalizowanych przy ul. Armii Krajowe] pasazerowie przesiadajacy sie z pociggow
powinni mie¢ moiliwos¢ dogodnych dojazdéw komunikacja miejska do Srédmiescia,
Piaskowe] Gory, Podzamcza i wuzdrowiska w Szczawnie-Zdroju oraz do celow
zlokalizowanych w najblizszym sasiedztwie.

- Watbrzych Szczawienko, skad nalezy zapewnic sprawny dojazd komunikacja miejska do
osiedli Piaskowa Gdra i Podzamcze oraz do celdw zlokalizowanych w najblizszym
sgsiedztwie, w tym do strefy przemystowe;j.

- Woatbrzych Wroctawska — wiadukt to autorska propozycja nowego wezta ktory moie
stanowic lepsza od stacji Watbrzych Szczawienko alternatywe przesiadek na komunikacje
miejska z uwagi na bardzo duie nasycenie linii w ciagu pod wiaduktem i wynikajaca z tego
wysoka atrakcyjnosc potaczen do wielu celow w potnocnej czesci miasta.

Powyisze dziatania integrujgce transport kolejowy z watbrzyskg komunikacja publiczng
zobrazowano na rysunku VIIIL6.

Integracja roznych srodkow transportu publicznego oraz taczenie w jeden system funkcjonalny
podsystemow transportowych: miejskiego, podmiejskiego regionalnego i dalekobieinego to jeden
z najwazniejszych elementow podwyiszajacych atrakcyjnosc komunikacji zbiorowej w stosunku do
indywidualnej. Proces integracji transportu zhiorowego w Niemczech, Austrii, Szwajcarii, krajach
Beneluksu oraz w Skandynawii osiggnat stosunkowo wysoki poziom. Wprowadzono jednolite
systemy taryfowe, wzajemng koordynacje pofaczen w czasie w celu usprawnienia przesiadek oraz
zblizenie przystankow wszystkich srodkow transportu publicznego w funkcjonalnych weztach
przesiadkowych.

Sladem powyzszych krajow daza Francja, Wiochy, Hiszpania oraz Czechy, Stowacja i Wegry. W
Polsce ostatnio coraz wiecej mowi sie o potrzebie integracji poszczegdlnych elementow transportu
publicznego, jednak osiagniecia w tym zakresie s3 stosunkowo niewielkie i nie majg charakteru
dziatarn kompleksowych w ramach programowo wdrazanych programow. Nie istnieja w petni
zintegrowane systemy taryfowe na obszarach aglomeracji, wprowadza sie jedynie réznego rodzaju
«protezy” w postaci jednego biletu dla wybranych grup przewoinikéw w sieciach komunikacyjnych
na niewielkich obszarach sasiadujacych z najwiekszymi miastami polskimi (wyjatek stanowi
konurbacja gdrnoslaska, w ktorej komunikacja miejska w wiekszosci miast skupionych w czesci
centralnej i zachodniej obszaru jest zarzadzana przez jednego organizatora oraz funkcjonuje
jednorodny system taryfowy). Najwieksze postepy w zakresie rozwoju integracji transportu
zbiorowego czyni Warszawa poszerzajac zasieg obowigzywania wspdlnego biletu oraz wiaczajac
wszystkich przewoinikow kolejowych w jeden organizm taryfowy.

W Watbrzychu, przed procesem integracji biletowej nalezy przeprowadzic reforme taryf
zgodnie z zaleceniami podanymi w punkcie VI.2.4, a nastepnie angaiowac najlepszych sposrod
drobnych przewoznikow prywatnych do obstugi linii dodatkowych i szczytowych funkcjonujacych
w ramach jednolitego systemu taryfowego. Po regulacji i ustabilizowaniu przewozow na rynku
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komunikacji miejskiej, w nastepnych etapach nalezy poszuka¢ mozliwosci stosowania biletow
zintegrowanych z innymi systemami transportu zbiorowego:
- zkoleja,
-z liniami autobusowymi lokalnymi i podmiejskimi obstugiwanymi przez przewoznikow
prywatnych,
-z innymi systemami transportu miejskiego na Dolnym Slasku (szczegdlnie w Swidnicy oraz
Wroctawiu).

Oprocz rozwigzan organizacyjnych oraz wspolnych taryf, integracja wymaga stworzenia
wygodnych warunkow przesiadania sie pomiedzy poszczegdlnymi systemami i srodkami lokomocji
jak réwniez pomiedzy liniami komunikacji miejskiej na terenie Watbrzycha i Szczawna- Zdroju. W
tym celu konieczne jest zbudowanie weztow przesiadkowych w miejscach, gdzie podroinym
bedzie najwygodniej przesiadac z jednych srodkow lokomocji do drugich. Poza przystankami linii
autobusowych regionalnych i podmiejskich wzdtuz ulic 1 Maja, Al. Wyzwolenia, Noworudzka, 11
Listopada, Kosteckiego, Solicka, taczyniskiego, Uczniowska wspolnych z komunikacja miejska, nie
ma w Watbrzychu dogodnych dla pasazerow weztéw przesiadkowych.

Teren i sgsiedztwo dworca autobusowego, gdzie zlokalizowane s3 przystanki koricowe linii
autobusowych podmiejskich, regionalnych i dalekobieznych, mimo iz znajduje sie w poblizu
centrum oraz w poblizu przystankow komunikacji miejskiej przy pl. Grunwaldzkim jest chaotycznie
zagospodarowany i mato atrakcyjny dla podréznych. Komunikacja kolejowa nie jest dogodnie
pofaczona z systemem podmiejskich linii autobusowych rozprowadzajacych pasazerow po
okolicach Watbrzycha. Dworzec Glowny posiada pofaczenie z kilkoma liniami komunikacji
miejskiej, jest on jednak niekorzystnie zlokalizowany na potudniowym krarfcu miasta, dlatego nie
jest wykorzystywany przez mieszkancow centrum oraz najliczniej zasiedlonych osiedli pétnocnych.
Dla umozliwienia integracji wszystkich systemoéw transportu publicznego w Watbrzychu, konieczne
jest wyksztatcenie czytelnych oraz dogodnych dla pasazeréw weztow przesiadkowych o roinej
randze:

- glownego wezta przesiadkowego z komunikacji kolejowej na linie autobusowe podmiejskie,
regionalne oraz komunikacje miejska,

- pomocniczych weztow przesiadkowych kolej — komunikacja miejska rozprowadzajacych
ruch pasazerski pomiedzy koleja a dzielnicami zlokalizowanymi zbyt daleko od gtownego
wezta przesiadkowego,

- pomocniczych weztow i przystankow przesiadkowych z komunikacji autobusowej
podmiejskiej oraz regionalnej na komunikacje miejska.

Planowane jest stworzenie wezta komunikacyjnego kolej—autobus, ktorego koncepcja
urbanistyczna zostata przedstawiona na rysunku nr VIIL.4. oraz przebudowanie otoczenia juz
istniejagcych dworcéw kolejowych (Watbrzych Szczawienko, Watbrzych Srédmiescie, Watbrzych
Gtowny), tak aby petnity one rowniez role zintegrowanego wezta przesiadkowego.
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Rys.VIIL4. Plan nowego dworca kolejowo — autobusowego potozonego na Srédmieéciu pomiedzy
ul. Wysockiego i Lubelska (Zrédto: materiaty Urzedu Miejskiego w Watbrzychu).

Wezly i przystanki przesiadkowe pomiedzy liniami komunikacji podmiejskiej oraz regionalnej, a
komunikacja miejska powinny byc lokalizowane w miare mozliwosci czesto, szczegdlnie w poblizu
skrzyzowan skad linie komunikacji miejskiej zapewniaja atrakcyjne potaczenia odchodzace
prostopadle do gtéwnych ciggéw komunikacyjnych w kierunku osiedli mieszkaniowych oraz stref
przemystowych, jak rowniez w poblizu istotnych dla pasazeréw celéw podrozy.
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Na rysunku VIIL5. przedstawiono propozycje lokalizacji przystankow i weztow, ktore powinny
by¢ udostepnione dla przewoznikow obstugujacych linie podmiejskie oraz regionalne.

Miasta Watbrzych i Szczawno-Zdroj daiy¢ powinny do uatrakcyjniania otoczenia podanych
wyzej weztow i przystankow przesiadkowych, tak aby uprzyjemnic pasazerom oczekiwanie na
potaczenia, zmniejsza¢ uciazliwosci powodowane ztymi warunkami klimatycznymi, uciazliwosci
intensywnego ruchu pojazdéw jak réwniez naleiy zadbac o estetyke krajobrazu otaczajgcego te
miejsca. Rownoczesnie wszystkie modernizowane wezty i przystanki przesiadkowe nalezy tworzyc
usuwajac bariery utrudniajace niepetnosprawnym korzystanie z transportu publicznego.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 106 —

Poz. 2879

Lokalizacja przystankéow i weztéw przesiadkowych
udostepnionych przewoznikom podmiejskim i regionalnym
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Rys. VIIL.5. Propozycje lokalizacji przystankéw i zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktére powinny by¢ udostepnione dla przewoznikéw

komercyjnych obstugujacych linie podmiejskie oraz regionalne.
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Powiazanie autobusowej komunikacji miejskiej
z regionalnym transportem kolejowym
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Rys. VIIL.6. Integracja regionalnej komunikacji kolejowej z miejskim transportem publicznym na terenie Watbrzycha.
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Na rysunkach VIII.7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 pokazano przyktady dobrych praktyk w
tworzeniu weztoéw przesiadkowych.

Przyktadami dobrze zorganizowanych weztéw przesiadkowych ,,autobus — kolej”, na ktérych
mozna sie wzorowac projektujac taki obiekt w Watbrzychu, sg np. stacje kolejowe: Landeck — Zams
(Tyrol — Austria), Salzburg Aiglhof (Austria), Plauen Oberer Bf. (Saksonia — Niemcy), Winterthur
Hbf. (Szwajcaria), Esslingen Bf. (Szwajcaria).

Bezposrednio przy budynku dworca umieszczono przystanki autobusowe, ktére zadaszono
wspolng wiatg, ostaniajagcg podréinych przez dziataniem ztych warunkéw atmosferycznych
(Rys.VIIL.7.). Zadaszenie jest kompletne, szczelne i czyste. Kazdy przystanek wyposazono w tawke,
pojemnik na odpady oraz tablice informacyjng z rozktadem, schematem linii i informacjami
taryfowymi.

Rys.VIIL.7. Stacja Landeck — Zams. (Zrddto: zbiory wiasne)

Widok z innej strony na przystanki autobusowe pokazuje rys.VIIl.7. Stanowiska postojowe
zostaty utozone w ukiadzie skosnym. Dzieki takiemu rozwigzaniu kierowcy nie muszg wykonywac
manewru cofania chcgc opuscic stanowisko postojowe. Zadaszenie jest na tyle szerokie, ze
zakrywa czesciowo autobusy, dzieki czemu podczas wsiadania pasazerowie nie sg narazeni na
opady deszczu.
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Dodatkowo warto dazy¢ do zastosowania podwyzszonych kraweznikéw, w celu dopasowania
podtogi do perondw, tak zeby szczelina w wymiarze pionowym nie przekraczata 5 cm.
Dostosowanie wysokosci poziomu podiogi autobusoéw (jak i taboru kolejowego) do wysokosci
krawedzi przystankéw i peronéw utatwia niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji zbiorowej,
oraz przyspiesza wymiane pasazerow.
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Rys.VIII.8. Stacja Landeck — Zams. (Zrddto: zbiory wiasne)

Przy samym budynku dworca kolejowego umieszczono postdj takséwek (Rys.VIII.9.). Pas ruchu
przeznaczony dla nich przecina dojscie pieszych do przystankéw autobusowych. Zabezpieczono je
metalowymi stupkami tworzacymi bariere optyczng, nieutrudniajaca poruszania sie pieszym.
Uwage zwraca rowna i gtadka powierzchnia, bez barier architektonicznych — kraweznikéw.
Pomiedzy przystankami autobusowymi i dworcem kolejowym, umieszczono kilka miejsc
postojowych w ramach systemu Kiss & Ride (Rys.VIII.10.). W tym miejscu postdj jest dozwolony
tylko pod warunkiem zachowania dopuszczalnego czasu parkowania (maksymalnie do kilku minut).
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Rys.VIII.9. Stacja Landeck — Zams. (zrédto: zbiory wiasne)

Rys.VIII.10. Stacja Landeck — Zams. (Zrddto: zbiory wiasne)
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Alternatywne rozwigzanie prostego wezta przesiadkowego ,kolej — komunikacja miejska”,
wykorzystujgce roznice poziomoéw pomiedzy miejskim uktadem drogowym i torowiskiem
kolejowym to stacja S-Bahn Salzburg Aiglhof (Rys.VIIl.11.). Perony kolejowe zostaty umieszczone
na wiadukcie drogowym, a przystanki autobusowe (i trolejpusowe) pod nim, w wydzielonych
zatokach, nie tamujac ruchu samochodowego. Przejscie pomiedzy stacjg i przystankami odbywa
sie przy pomocy schodow i wind. Na rysunku VIII.12. pokazano widok szczegétowy na jeden z
przystankdw komunikacji miejskiej pod powyisza stacja kolejowg. Uwage zwracajg ekrany
wizualnej informacji dynamicznej wyswietlajagcej rzeczywiste godziny odjazdéw i przyjazdow
zarowno najblizszych pociggéw jak i trolejbuséw oraz autobuséw, wraz z kierunkiem i numerem
peronu lub linii.

s JOR | ¥ -mmE mp |
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Rys. VIIL.11. Wezly przesiadkowe- integracja komunikacji miejskiej z kolejg regionalng. (Zrédto:

zbiory wiasne)
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Rys.VII.12. Wezty przesiadkowe- integracja komunikacji miejskiej z kolejg regionalng-
poziomowego wezta przesiadkowego, stacja S-Bahn Salzburg Aiglhof. (Zrédto: zbiory wiasne)

Stanowiska dla autobuséw na Dworcu przesiadkowym w Plauen (Niemcy) zostaty utozone tu
skosnie, co nie wymaga od kierowcdéw cofania podczas odjazdu (Rys.VIIl.13.). Peron zostat
wyposazony w wiate oraz dodatkowe zadaszenia zakrywajgce sporg czes¢ autobusow podczas
postoju. Kazde stanowisko wyposazono w tablice z rozktadem i schematem komunikacyjnym
miasta. Czes¢ tawek zostata otoczona przezroczystymi scianami chronigcymi dodatkowo przed
silnym wiatrem i opadami deszczu. Na peronie zamontowano automaty biletowe. Kaide
stanowisko otrzymato tablice zmiennej tresci, na ktérym mozna wyswietla¢ niezbedne informacje
o kazdym odjezdzajacym kursie.

Wezet jest umieszczony na placu przed dworcem (Rys.VIII.14.). Caty plac wraz z szerokg ulicg
oddzielajgcg od niego dworzec zostaty wytgczone z ruchu samochodowego (oprécz pojazdéw
komunikacji miejskiej i taksowek) i podporzadkowane ruchowi pieszemu i rowerowemu. Wszystkie
przystanki na peronach sg zadaszone. Krawezniki odpowiednio obnizono, a perony wyprofilowano.
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Rys.VIII.13. Dworzec w Plauen Oberer Bf (Niemcy) — wezet przesiadkowy kolej-autobusy. (Zrédto:
zbiory wtasne)

Rys.VIII.14. Stacja Winterthur Hbf. (zrédto: zbiory wtasne)
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Rys.VIII.15. Skoordynowana przestrzennie przesiadka pocigg-autobus. S-Bahn Esslingen (koto
Zurichu) (zZrédto: zbiory wiasne)

Kolejne rozwigzanie prostego i skutecznego wezta przesiadkowego skoordynowanego
czasowo i przestrzennie. Przystanek autobusowy miesci sie na peronie kolejowym. Jest to stacja
kornncowa S-Bahn Esslingen (koto Zurichu) — Rys.VIII.15. Przesiadka z pociggu na autobus odbywa sie
praktycznie z drzwi do drzwi. Mimo to nie mogto zabraknaé¢ zegara wskazoéwkowego i czytelnej
tablicy przystankowej. Szczegdélng uwage zwracajg pojemniki na odpadki, ktére wymagaja od
uzytkownikow segregacji Smieci.

VIIl.6. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Opraécz wymiany taboru, w celu umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z
ustug transportu publicznego dazy¢ nalezy do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych
poprzez przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie
infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych,
skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,
lokalizacje nowych przystankow jak najblizej zrodet i celow podrézy,

0 0O O O

rownanie poziomu peronéw przystankowych z pierwszym stopniem podiogi w
autobusie.
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Zasady powyisze traktowac nalezy jako standardy konieczne do stosowania przy kazdej
modernizacji i przebudowie infrastruktury w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju. Dodatkowo nalezy
wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych przystankow komunikacji miejskiej poza
ogolnymi harmonogramami modernizacji uktadu drogowego miasta. W najblizszej przysztosci
proponuje sie przystanki do przebudowy:

e zintegrowany wezet przesiadkowy Watbrzych — Srédmiesécie,
* Szczawno- Zdroj — Solicka,

* Sokotowskiego — Szpital,

e Andersa —Wankowicza,

* Armii Krajowej— Stary Zdrgj,

e  Armii Krajowej— Dworzec Miasto,
* Pl. Grunwaldzki — Wysockiego,

* Pl Grunwaldzki — Al. Wyzwolenia,
* Pl. Grunwaldzki — Chrobrego,

* Pitsudskiego — Pl. Tuwima,

* 1 Maja-WWSZiP,

e Al Podwale —Kasztelariska.

Ponizsze rysunki przedstawiajg przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementow infrastruktury
przystankowe] w zakresie dostosowania do potrzeb niepetnosprawnych w Dreznie oraz w Hradcu
Kralove. Te same standardy podwyiszonych perondéw przystankowych (z pominieciem szyny
tramwajowej) proponuje sie przyjac w Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju jako rozwigzania
obowigzujace przy kaidej nowej inwestycji. Jeden z takich przystankow juz funkcjonuje w
Wathrzychu przy ul. Gtownej, Broniewskiego, Kusocinskiego.
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Rys. VIII.16. Podwyiszony peron przystankowy- przejscia pomiedzy peronami dla
niepetnosprawnych (Zrédto materiaty wtasne).

Rys. VIII.17.Peron przystankowy i autobus na jednym poziomie (Zrédto materiaty wtasne)
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Rys. VIII.18.Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni jako ufatwienie dla osob niedowidzacych
i niewidomych naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu (Zrédto: materiaty wtasne).

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala kierowcy na podjechanie autobusu na
catej jego dtugosci mozliwie najblizej krawedzi peronu przystankowego (rysunek nr VIII.18.).
Rozwigzanie takie zostato rowniez zastosowane w Watbrzychu w ramach przebudowy
skrzyzowania ul. Gtéwnej, Broniewskiego i Kusocinskiego (rysunek nr VII1.19.).
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Rys. VIII.19.Uksztattowanie krawedzi peronowej — schemat (Zrédto materiaty wtasne)
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Rys. VII1.20. Podwyzszony peron przystankowy — przyktad realizacji z Watbrzycha
(Zrédto: materiaty wtasne).

Kompleksowe podejscie do problemu oséb niepetnosprawnych polegajace na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w nowoczesnym
spoteczenstwie.

VIIL.7. Przys$pieszenie linii komunikacji miejskiej

e udroznienie gtdéwnej osi komunikacyjnej Watbrzycha (DK35) — zwiekszenie przepustowosci i
przyspieszenie autobusow, wprowadzenie elementéw priorytetow w ruchu (wydzielone pasy
ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej — Bus-pasy liniowe i na skrzyzowaniach przy
relacjach skretnych, sygnalizacja wzbudzana przez pojazd komunikacji zbiorowej),

e linia Ekspresowa z Podzamcza przez obwodnice ,srodkow3” — nowa DK35 — do placu
Grunwaldzkiego.
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IX. Podsumowanie

Zagadnienia przedstawione w Planie zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w
Watbrzychu i Szczawnie- Zdroju przedstawiajg aktualng sytuacje miasta i regionu, charakterystyke
istniejacego systemu transportowego wraz z infrastruktura, zapotrzebowanie klientow na ustugi
przewozowe wraz z preferencjami oraz naktady ponoszone na finansowanie transportu
publicznego.

W oparciu o powyisze dane oraz o prognoze srodkow finansowych na najblizsze 5 lat
przygotowano zestawienie standardéw przewozowych gwarantowanych przez organizatora
przewozéw. Standardy te definiuja minimalne progi jakodci ustug przewozowych
dofinansowywanych ze srodkéw publicznych oraz zasady organizacji przewozow. Wskazano
rowniez podstawowe kierunki dziatan rozwojowych na przysztosc, ktore zmierza¢ majg do
poprawy jakosci ustug realizowanych w ramach publicznego transportu zbiorowego. Plan
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego po uchwaleniu przez samorzady lokalne staje
sie dokumentem, ktdry jest przewodnikiem zobowigzujacym organizatora transportu publicznego
do ksztattowania systemu transportowego wedtug przyjetych w nim regut. Dokument ten pozwala
rowniez na stabilizacje rynku transportowego, na obszarze obowigzywania, z ktorego wynika,
jakiej wysokosci srodki powinny byc przeznaczane na transport zbiorowy w najblizszej 5 letniej
perspektywie czasowej.
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Skorowidz zapisow Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. 2011 nr 117 poz. 684) w "Planie zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i Szczawnie - Zdroju"

§ 4.1. Czesc tekstowa planu transportowego powinna okreslac: nr stron
1) siec komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci 73
publicznej, poprzez ckreslenie linii komunikacyjnych na danym obszarze;

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w szczegolnosci: 42-52
a) lokalizacji obiektdw uzytecznosci publicznej, 50-52
b) gestosc zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,

c) zapewnienia dostepu osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu 76-77.79
zhiorowego; '
3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym: 53-59
a) zrodfa finansowania 53-54
b) formy finansowania; 56-55

4) preferencje dotyczgce wybory rodzaju srodkdw transportu, w szczegolnosci propozycje dotyczace
wyboru rodzaju tych srodkow, uwzgledniajac infrastrukture transportowa znajdujacs sie na obszarze 60-65
objetym planem transportowym;

5) zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb wyboru operatora publicznego

79-96
transportu zbiorowego, zwanego dalej "operatorem”;

6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, poprzez 65-70, 72-

okreslenie standardu przewozow i jakosci ustug przewozowych, uwzgledniajgc potrzebe zapewnienia w 74, 76-77,
szczegolnosci: 79
a) ochrony srodowiska naturalnego, 65-67

b) dostepu osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego, 7677

c) dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej; 79

7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym uwzgledniajac potrzeby 54-95. 99

pasazerow zwigzane z dostepem do informacji w zakresie: !

a) godzin przyjazdu lub odjazdu srodkow transportu, 94

b) obowigzujacych optat za przejazd, 94-95, 99

c) obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego, 99

d) weztdw przesiadkowych, 99

e) koordynacji potaczen roznych rodzajow srodkow transportu, 94-95

f) regulaminow przewozow osob; 99

8) kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 97-108,
111-122

§5.1. Czesc graficzna planu transportowego powinna zawierac rysunek przedstawiajgcy siec

komunikacyjng w granicach obszaru, na ktdrym ma sie odbywac przewoz o charakterze uzytecznosci

publicznej:

2. Rysunek, o ktorym mowa w ust. 1, powinien zawierac w szczegolnosci:

1) okreslenie skali rysunku w formie liczbowej i liniowej; 75,78,109

2) granice administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego objetej planem transportowym;

3) objasnienia uzytych na rysunku oznaczen i symboli;

4) oznaczenie zintegrowanych weztow przesiadkowych znajdujgcych sie na obszarze objetym planem
transportowym.
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