Warszawa, dnia 6 lutego 2025 r.
Poz. 2

DECYZJA NR DRR-WRRR.712.6.2024. MGG
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 13 grudnia 2024 r.

W sprawie ustalenia warunkéw wykorzystania zdolnosci przepustowej do przewozu osob przewoznikowi
kolejowemu ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
W rozkladzie jazdy pociagéw 2024/2025

Na podstawie art. 30d ust. 1, 314, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b w zwiazku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U.z 2024 r. poz. 697, zpdézn. zm.), zwanej dalej
,ustawg 0 transporcie kolejowym” lub ,,Ustawg” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 572), zwanej dalej ,k.p.a.”,
W postgpowaniu administracyjnym wszczgtym na wniosek ,,Kolei Mazowieckich — KM” sp. z 0.0. z siedziba
w Warszawie, zwanej dalej ,,KMsp. z 0.0.” lub ,Przewoznikiem”, z 20 listopada 2024 r. (data wpltywu
do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 21 listopada 2024 r.) w przedmiocie wydania decyzji
zastepujacej umowe pomiedzy KM sp. z 0.0. a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibag w Warszawie, zwang dalej
rowniez ,,PKP PLK S.A.” lub ,,Zarzadca”, razem zwanymi dalej ,,Stronami”, o wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;j
do przewozu 0sob w rozktadzie jazdy pociggow 2024/2025,

. ustalam warunki wykorzystania zdolnos$ci przepustowej do przewozu oséb przewoznikowi kolejowemu
KM sp. z o.0. przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w rozkladzie jazdy pociagow
2024/2025, w ten sposéb, ze:

1. okreSlam warunki umowy dotyczace wykorzystania zdolnosci przepustowej na infrastrukturze
kolejowej,

2. rozstrzygam kwestie sporne, w ktorych Strony nie doszly do porozumienia, tj.: ustalam tresé § 5 ust.
21 projektu negocjowanej umowy (§ 5 ust. 17a niniejszej decyzji), § 12 ust. 6, 7 i 8 (§ 6 pkt 2 niniejszej
decyzji) projektu negocjowanej umowy, Zalgcznika nr 5 ust. 7, Zalacznika nr 6 (Zalacznik nr 6.1.
niniejszej decyzji) i Zalacznika nr 13 oraz nie wyrazam zgody na dodanie Zalacznika nr 16
do projektu negocjowanej umowy;

Il. na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, niniejszej decyzji nadaje¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

§ 1. Definicje
Uzyte w Decyzji okreslenia oznaczaja:
1) Decyzja — niniejsza decyzje;
2) aplikant — przewoznik kolejowy, mie¢dzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych obejmujace

przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej,
W szczeg6lnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator
transportu kombinowanego, zgodnie z definicjg okreslong w art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie kolejowym,;

3) Regulamin — Regulamin sieci 2024/2025, opracowany przez Zarzadce, obowigzujacy w ramach rozktadu jazdy
pociggdw 2024/2025, dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

4) Cennik — Cennik oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm zarzqdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiqzujgcy w rozkiadzie jazdy pociggow 2024/2025, stanowiacy Zalacznik
9.1 do Regulaminu;

5) Aplikacja SEPE2 — aplikacja internetowa System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej 2;
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6)
7)
8)
9

10)

11)

12)

13)

10.

SKRJ - System Konstrukcji Rozktadu Jazdy;
ISZTP — Internetowy System Zamawiania Tras Pociagéow ,,Zamawiaj i Jedz”;
OIlU — Obiekt Infrastruktury Ustugowe;;

Regulamin OIU — Regulamin dostgpu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., dostgpny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

Modul OIU — modut stuzacy do rejestrowania manewrdéw, postoju pojazdéw kolejowych i korzystania z OIU,
dostepny na stronie internetowej https://skrj.plk-sa.pl/index;

kwalifikowany podpis elektroniczny — podpis elektroniczny weryfikowany za pomocg waznego
kwalifikowanego certyfikatu zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 5 wrzesnia 2016 r. o ustugach zaufania
oraz identyfikacji elektronicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 422, z pdzn. zm.) oraz art. 3 pkt.12
rozporzadzenia PE i Rady nr 910/2014 z 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej i ustug zaufania
w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE
(Dz. U.UE.L.2014.257.73);

okres rozliczeniowy — jeden z trzynastu okresow przyjetych do rozliczen, dla ktérych Zarzadca wystawia faktury.
Pierwszy obejmuje okres od 15 do 31 grudnia 2024 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastepujagcym po sobie
miesigcom kalendarzowym od stycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres od 1 do 13 grudnia 2025 r.;

RODO - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie danych, Dz. Urz. UE L
119z 2016 r., str. 1-88).

§ 2. Oswiadczenia

Zarzadca posiada wazng na dzien wydania Decyzji Autoryzacje Bezpieczenstwa, uprawniajaca do zarzadzania
infrastruktura kolejowa.

Dokumenty, o ktorych mowa w podrozdziale 3.2.2. Regulaminu oraz dane z Krajowego Rejestru Sadowego,
zachowuja swoja waznos¢ i sg aktualne na dzien wydania Decyzji.

Zobowigzuje si¢ Przewoznika, ze bedzie niezwlocznie informowal Zarzadce o zmianach, zawieszeniu
lub cofnieciu licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Zobowigzuje si¢ Przewoznika, ze prowadzenie pociagéw bedzie powierzat maszynistom spetniajagcym warunki
okreslone w ustawie o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisach.

Zobowigzuje si¢ Strony do zapewnienia, ze ich personel uczestniczacy w procesie przejazdéw pociggéw postuguje
si¢ jezykiem polskim.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla wszystkich swoich pracownikéw bioracych udziat w realizacji przejazdow
pociagow, w przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustali zasady postepowania majace na celu minimalizacje
mozliwych w takich sytuacjach utrudnien eksploatacyjnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez Zarzadcg.

Zobowiazuje si¢ Strony, ze przy realizacji Decyzji, na udost¢pnione] infrastrukturze kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK S.A., beda stosowaé postanowienia Regulaminu i Regulaminu OlU.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla minimalizacji skutkéw opo6znien jego pociggdw, wyrazi zgode na realizacje
przejazdow z  wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii  nr 250 bedacej w  zarzadzie
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmie$cie Sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielone;j trasy po linii nr 202 Zarzadcy.
Zarzadca uwzgledni ograniczenia eksploatacyjne PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z o.o.
obowigzujace na linii nr 250, dotyczace przejazdu pociagéw z przesytka nadzwyczajna, po zawiadomieniu
Zarzadcy przez Przewoznika o otrzymanych z PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. warunkach
eksploatacji przewozu po linii nr 250.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze w przypadku uruchomienia pociagu, ktorego dtugos¢ sktadu przekracza dtugosci
peronéw na trasie jego przejazdu i dla ktorego wyznaczono postdj zgodnie z rozktadem jazdy, ponosi
on odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo iSzkody zwiazane z realizacja przejazdu, w tym osoéb wsiadajacych
i wysiadajacych z pociagu.

W zwiazku z wykonaniem obowigzku wynikajgcego z art. 4c ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu
nadmiernym opdznieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 711, z p6ézn. zm.)
Strony sg duzymi przedsiebiorcami w rozumieniu Zatgcznika nr I do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -3- Poz. 2

11.

12.

13.

zdnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu
art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z dnia 26 czerwca 2014 r.).

Zobowiazuje si¢ Zarzadce do zapewnienia, ze rachunki bankowe umieszczane na wystawianych fakturach zawarte
beda w wykazie, o ktorym mowa w art. 96b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ushug
(tekst jednolity: Dz.U. z 2024 r., poz. 361, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o podatku od towardéw i ustug”.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do wyrazenia zgody na przekazywanie przez Zarzadce do PGE Energetyka
Kolejowa S.A. raportu zawierajacego wykaz odcinkdéw tras zrealizowanych przez pociagi Przewoznika
z uwzglednieniem trakcji elektrycznej. Wykaz za okreslony miesiac zawierat bedzie ponizsze informacje:

1) data realizacji przejazdu;

2) numer pociagu;

3) rodzaj pociagu;

4) odcinek trasy zrealizowany trakcja elektryczng (posterunek od, posterunek do);
5) dhugos¢ odcinka (km);

6) godzing odjazdu z poczatkowe;j stacji i przyjazdu do koncowej stacji odcinka;
7) seria lokomotywy (planowa i rzeczywista);

8) numer lokomotywy;

9) brutto pociggu (planowe i rzeczywiste).

Zobowigzuje si¢ Przewoznika do uwzglgdnienia tylko kosztu przejazdu pojazdu drogowego z kierowca
przy wyliczaniu kosztow komunikacji zastgpczej, o ktorych mowa w §10.

§ 3. Przedmiot Decyzji

Zarzadca udostgpnia Przewoznikowi infrastrukture kolejowa w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w celu wykorzystania przydzielonej zdolno$ci przepustowej dla:

1) przejazdow pociagow;

2) wykonywania manewrow;

3) postoju pojazdow kolejowych;

4)  Kkorzystaniaz OIU

na zasadach okreslonych odpowiednio w Regulaminie, Regulaminie OIU i Decyz;ji.

Zarzadca udostepnia Przewoznikowi dane dotyczace planowego i zrealizowanego rozktadu jazdy pociagdéw
oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez jego pociagi, poprzez Aplikacje SEPE2, na zasadach zawartych
W Zalaczniku nr 13.

Inne ustugi, w tym udostgpnianie powierzchni no$nikéw informacji Zarzadcy oraz powierzchni pod instalacje
nos$nikow informacji Przewoznika, w celu publikacji dodatkowych informacji handlowych Przewoznika,
beda $wiadczone na podstawie odrgbnych uméw lub zlecen.

§ 4. Warunki korzystania z infrastruktury kolejowej

Organizacja i realizacja przejazdow pociagéw odbywa si¢ wedlug zasad okreslonych w podrozdziale
6.1 — 6.3. Regulaminu.

Przewoznik nie moze korzysta¢é z infrastruktury kolejowej na podstawie przydzielonej trasy pociagu,
jezeli bez dokonania jej modyfikacji zmieni parametry pociagu, za wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 9 Regulaminu.

W przypadku, kiedy zmienione parametry uniemozliwig wygenerowanie zmodyfikowanego rozkladu jazdy
pociagdéw, Przewoznik moze otrzymaé Uzupetniajacy Rozktad Jazdy.

Uzupeiajacy Rozklad Jazdy bedzie uwzglednial nowe dane dotyczace np.: czaséow jazdy pomigdzy
posterunkami, pojazdu trakcyjnego, informacje o obciazeniu lokomotywy, diugosci pociagu, predkosci
maksymalnej i wymaganym procencie masy hamujacej, zmienione w stosunku do przydzielonej pierwotnej trasy
pociagu.

Przewoznik, nie moze korzysta¢ z przydzielonej trasy pociagu, jezeli przed uruchomieniem, po jego zestawieniu
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zgodnie z parametrami okreslonymi w przydzielonej trasie pociggu nie zglosi Zarzadcy jego gotowosci
do odjazdu, zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.1. ust. 5 i 6 Regulaminu.

Decyzja nie obejmuje ustug dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne, na ktore Przewoznik
zobowigzany jest zawrze¢ odr¢bne umowy z podmiotami je §wiadczacymi.

Brak obowiazujacych umow, o ktérych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu i/lub ptatnosci z nich
wynikajacych, moze skutkowac brakiem mozliwosci korzystania przez Przewoznika z infrastruktury kolejowe;j
przy uzyciu trakcji elektryczne;j.

W przypadku rozwigzania lub wygasniecia umoéw, o ktérych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu,
Przewoznik niezwlocznie dokonuje modyfikacji trasy pociagu, zgodnie z zasadami okreslonymi w podrozdziale
4.8.1. Regulaminu w zakresie zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego lub sktada rezygnacje z trasy pociagu.

Przewoznik korzysta z infrastruktury kolejowej Zarzadcy w celu wykonania manewrdw, postoju pojazdow
kolejowych oraz z OIU, na podstawie przydzielonej zdolno$ci przepustowe;.

Zarzadca w okresie obowigzywania Decyzji wprowadza zamknig¢cia torowe na zasadach przewidzianych
w Decyzji, Regulaminie i odpowiednich instrukcjach wymienionych w Zataczniku 3.2. do Regulaminu. W trakcie
korzystania z infrastruktury kolejowej moga wystapi¢ takze inne ograniczenia z jej korzystania, o ktorych mowa
w podrozdziale 2.5. ust. 2 pkt 4-10 i ust. 4 Regulaminu.

W przypadku planowanej realizacji robot na liniach kolejowych i konieczno$ci zmiany organizacji ruchu
kolejowego, Zarzadca wprowadza zamknigcie torowe i przekazuje zastgpczy rozklad jazdy pociagdw w trybie
i terminach okres$lonych w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu oraz Zataczniku 5.2 do Regulaminu.

Przewoznik dodatkowo ma mozliwo§¢ wygenerowania z ISZTP zastepczego rozktadu jazdy pociggéw w formie
przyjetej dla wydawnictw wewnetrznego rozktadu jazdy pociagow.

Wprowadzenie zamknig¢ torowych, jak rowniez nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowac
konieczno$¢ wprowadzenia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, o ktéorej mowa w Zalaczniku 16
do Regulaminu. W razie wprowadzenia zamknigcia torowego Przewoznik jest uprawniony wytacznie do uzyskania
zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej zgodnie z § 10 Decyzji. Inne koszty moga by¢é zwracane wyltacznie
na zasadach przewidzianych w § 11 Decyzji.

W przypadku wystapienia zdarzefn lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na udostgpnianej infrastrukturze
kolejowej, Strony Decyzji stosowaé beda zasady zawarte w podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

W przypadku przejazdéw pociggdéw z przesytkami nadzwyczajnymi, o ktérych mowa w podrozdziale 3.4.3.
Regulaminu, Przewoznik moze wykorzysta¢ zgodg udzielong przez Zarzadce w celu realizacji przejazdu pociggu
z przesytka nadzwyczajng wytacznie w relacji, dla ktorej wydana zostata zgoda.

§ 5. Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
Zobowiazuje sie Strony do wykonywania z nalezyta starannoscig zobowigzan wynikajacych z Decyzji.

Zobowigzuje si¢ strony do stosowania procesu monitorowania zagrozen, zgodnie z wymogami okreslonymi
W rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktora ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzgdcOw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320 17.11.2012 r., str. 8-13) oraz wzajemnej
wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Zobowiazuje si¢ Strony do podejmowania wspdlnych dziatan celem realizacji wymogoéw okreslonych w punkcie
4.2 Zatgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka oraz uchylajacego rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r., str. 8-25, z p6zn. zm.) w odniesieniu do zagrozen, ktorymi
nie sa w stanie zarzadza¢ samodzielnie.

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za dzialania i zaniechania wtasnych pracownikéw oraz podmiotow i 0sob,
ktorymi postuguja si¢ przy wykonywaniu Decyzji.

Zarzadca ponosi odpowiedzialnos¢ za stan i sprawnosc¢ elementéw udostepnianej drogi kolejowej.
Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawno$¢ wykorzystywanych pojazdow kolejowych.

Przewoznik w przypadku wygasnigcia Decyzji usuwa, w terminie 15 dni kalendarzowych, swoje pojazdy
kolejowe, urzadzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej Zarzadcy. W przypadku niewykonania tego zobowigzania,
Przewoznik pokrywa koszty usunig¢cia tych pojazdow, urzadzen i sprzetu przez Zarzadce.
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Pracownicy Przewoznika oraz podmioty i osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji,
w trakcie realizacji przejazdow zobowiazani sa do przestrzegania wszystkich parametrow okreslonych w przydzielonej
trasic pociggu oraz postanowien zawartych w Dodatku 2. do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagow,
zawierajacego wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach glownych zasadniczych stacji
weztowych, w ktory Przewoznik zobowigzany jest ich wyposazyc¢.

Dodatki do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagdéw dostgpne sa w ISZTP (zaktadka <Dokumenty> WRIJ).

Pracownicy Przewoznika oraz podmioty i osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji,
wykonujacy czynnosci zwiazane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego, zobowigzani sa do znajomosci
i stosowania instrukcji, zasad i wytycznych ujetych w:

1) wykazie przepisow bezpieczenstwa obowigzujacych pracownikéw Przewoznika wykonujacych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego stanowigcym Zatacznik 3.1 do Regulaminu;

2) wykazie przepiséw wewngtrznych obowigzujacych Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowej
Zarzadcy stanowiacym Zatacznik 3.2 do Regulaminu.

Przewoznik zezwala na wstep 1 przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na podstawie imiennego
zezwolenia wydanego przez Zarzadce, z uwzglednieniem zasad okreSlonych w Zalgczniku nr 15.
Niezaleznie od posiadania przez Pracownika Zarzadcy imiennego zezwolenia, maszynista Przewoznika moze
w uzasadnionych przypadkach odmowié pracownikowi Zarzadcy umozliwienia przejazdu w kabinie maszynisty.
Dodatkowe zasady przejazdow w czynnej kabinie maszynisty okre§lone przez Zarzadce oraz wykaz stanowisk,
dla ktorych beda wystawiane ww. zezwolenia zawiera Zatacznik 10 do Regulaminu.

Pracownik Zarzadcy zobowigzany jest do okazania maszyni$cie imiennego zezwolenia wraz z dokumentem
potwierdzajacym tozsamos$¢ bez wezwania.

Pracownicy Przewoznika stanowiacy obstuge pojazdéw trakcyjnych powinni znaé¢ obslugiwane odcinki linii
kolejowych, na ktérych prowadza pociag.

W przypadku zmiany rozktadu jazdy pociagu, o ktorej mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, jezeli Przewoznik
otrzyma zastgpczy rozktad jazdy pociaggdéw obejmujacy odcinki linii, na ktérych nie realizowal przejazdow
lub w przypadku gdy obstuga pojazdow trakcyjnych utracita znajomo$¢ odcinkdw linii kolejowych z przyczyn
powstatych po stronie Zarzadcy, Zarzadca przydzieli trasy pociagdw celem uzyskania znajomosci odcinkéw linii
kolejowych. Zarzadca nie naliczy opfat za realizacje¢ takich przejazdow. Zarzadca nie zwraca Przewoznikowi
kosztow ponoszonych na uzyskanie znajomosci odcinkdw linii kolejowych przez obstuge pojazdow trakcyjnych.

W sktad zespotu, o ktérym mowa w podrozdziale 6.3.3.2. ust. 5 Regulaminu, wchodzg przedstawiciele Zarzadcy
i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze wzorem stanowiacym Zalacznik nr 1. Ze strony
Przewoznika upowaznionym do wydawania pelnomocnictw jest Zarzad Przewoznika, ktéry moze upowaznié
dyrektora wiasciwego biura do udzielania dalszych pelnomocnictw (petnomocnictwo substytucyjne).

Przewoznik, uprawniony we wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej przez aplikanta, ktory nie jest
przewoznikiem, z chwilg autoryzacji tego wniosku, przejmuje na wytacznos¢ uprawnienie do sktadania w imieniu
i na rzecz aplikanta:

1) wniosku o modyfikacje¢ przydzielonej zdolno$ci przepustowej poza zmianami rozktadu jazdy pociggdw,
oktorych  mowa w  podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, w zakresie, o ktérym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 4 i 9 Regulaminu, tj. w zakresie zmiany:

a) rodzaju pojazdu trakcyjnego,

b)  masy brutto pociagu,

c) dtugosci pociagu,

d) maksymalnego nacisku osi na tor,
e) rodzaju pociagu;

2) rezygnacji z przydzielonej zdolnosSci przepustowej, na zasadach okre§lonych w podrozdziale
4.8.4. Regulaminu.

W przypadku  wykorzystania trasy pociagu ponizej progu wskazanego w  Regulaminie
w podrozdziale 4.8.3 ust. 1 i 2, Zarzagdca moze pozbawi¢ prawa do wykorzystania tej trasy pociggu na zasadach
okreslonych w Regulaminie podrozdziat 4.8.3. ust. 3.

Na stacjach, na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja 1 koncza bieg, Zarzadca zobowigzany
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15.

16.

17.

17a.

jest do zapewnienia utrzymania miedzytorzy, ktore sa w jego zarzadzie, w stanie umozliwiajacym prawidlowe
i bezpieczne z nich korzystanie, tj.:

1) koszenie traw i odchwaszczanie, tak aby ich wysoko$¢ nie przekraczata 15 ¢cm na drodze doj$cia do miejsca
(toru) odstawienia pozostawionych na postoj sktadéw pociagow;

2) usuwanie krzewow;
3) wlasciwe zabezpieczenie studzienek;

4)  zapewnienie o§wietlenia w porze ciemnej na czas wykonywania czynnosci technicznych przy pociggach
W miejscach, w ktorych istniejaca infrastruktura pozwala na zapewnienie takiego o§wietlenia.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu mi¢dzytorzy w tym na stacjach, na ktérych
pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, Przewoznik powiadamia Zarzadce — wiasciwa terenowo
jednostke organizacyjng, wskazana na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zakladce Kontakt),
ktéra ma obowiazek niezwlocznie podjaé dziatania eliminujace zgloszone nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu czystosci w obrebie migdzytorzy,
szczeg6lnie gdy bedzie ograniczona widocznos¢ stupkdow, wskaznikow badz semaforow, Przewoznik pisemnie
powiadamia Zarzadcg o konieczno$ci usunigcia nieprawidtowosci. W przypadku nieusunigcia przez Zarzadce
nieprawidlowosci, takich jak w szczegodlnosci ,.krzewdw” ograniczajacych i/lub zastaniajacych widoczno$é
lub nieczytelnych wyblaktych wskaznikéw w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie
naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidtowo$ci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, braku wskaznikow lub ztego usytuowania wskaznikoéw itp., Przewoznik pisemnie powiadamia
Zarzadce o konieczno$ci usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusunigcia przez Zarzadce
nieprawidlowo$ci w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna
zgodnie z zasadami opisanymi w Zalgczniku nr 6.

W przypadku zaistnienia nieprawidlowosci w zakresie utrzymania czysto$ci i porzadku na peronach,
oraz dojsciach do perondéw, ujawnionych przez pracownikow Przewoznika lub wskutek skargi podrdznego,
Przewoznik powiadamia Zarzadce — wilasciwa terenowo jednostke organizacyjng, wskazang na stronie
internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt), ktéra ma obowigzek niezwlocznie podjaé dziatania
eliminujace zgloszone nieprawidtowosci tj.:

1) na peronie beda widoczne $mieci, tj. kosze na peronach beda przepetnione (wypelnione w catosci)
oraz gdy roéwniez poza koszami na powierzchni peronu beda znajdowaty si¢ $mieci;

2)  tawki, siedziska bedg zabrudzone w sposdb uniemozliwiajgcy korzystanie z nich;

3) peron nie bedzie od$niezony zgodnie z zapisami § 24 , Instrukcji o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie
Ir-177, zalega¢ bedzie bloto posniegowe oraz brak bedzie likwidacji $liskosci przy uzyciu piasku i srodkoéw
chemicznych, a perony beda pokryte lodem.

Na stacjach i przystankach kolejowych wyposazonych w rozwigzania techniczne utatwiajace poruszanie si¢ 0sob
z niepelnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ (np. windy, dzwigi pasazerskie
lub pochylnie dla wodzkoéw), naktorych pociggi Przewoznika realizujg postoje handlowe, Zarzadca
jest zobowigzany utrzymywac te rozwigzania w nalezytym stanie technicznym, umozliwiajgcym bezpieczne z nich
korzystanie przez podréznych.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu wind, dzwigéw pasazerskich lub pochylni
dla woézkow, uniemozliwiajgcych bezpieczne z nich korzystanie przez podréznych, polegajacych na:

1) catkowitym braku dziatania windy lub dzwigu pasazerskiego, tj. braku mozliwosci uruchomienia
i skorzystania z windy lub dzwigu;

2) usterce mechanicznej, tj. drzwi windy lub dzwigu nie otwieraja si¢ lub nie zamykaja, nie dziata mechanizm
podnoszenia/opuszczania;

3) problemach elektronicznych dzwigu lub windy, np. niedziatajacego panelu sterowniczego windy,
niedziatajacego przycisku wywotania windy, niedziatajacego lub bez powodu dziatajacego alarmu
lub mechanizmu/-6w ochronnych blokujacych dziatanie windy;

4)  brakach elementow wyposazenia windy lub dzwigu: braku szyb, paneli ochronnych, elementéw wyposazenia
drzwi wej$ciowych lub innego wyposazenia uniemozliwiajacego bezpieczne korzystanie z windy;

5) ekstremalnym zanieczyszczeniu kabiny windy lub dzwigu pasazerskiego mogacym by¢ powodem
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18.

19.

20.

dyskomfortu dla pasazerow;

6) uszkodzeniu lub ubytkach w nawierzchni pochylni dla wozkoéw, poreczy utatwiajacych przemieszczanie
si¢ wzdtuz pochylni, zaniezeniu lub oblodzeniu nawierzchni pochylni w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu
jej uzytkownikow.

Przewoznik powiadamia wtasciwa terenowo jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang na stronie internetowe;j

Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt), ktéra ma obowigzek niezwlocznie podja¢ dziatania eliminujgce

zgloszone nieprawidtowosci.

W przypadku nieusunigcia przez Zarzadcg¢ nieprawidlowosci w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania
od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.1.

W przypadku stwierdzenia przez Zarzadc¢ zanieczyszczenia obszaru kolejowego (m.in. toréw, perondw,
infrastruktury pasazerskiej na peronach, miedzytorzy lub drég dojscia do perondéw) przez Przewoznika
lub podmioty i osoby, ktorymi postuguje si¢ Przewoznik, wiasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy
powiadamia Przewoznika na adres e-mail: sekretariat@mazowieckie.com.pl oraz é<!--< @mazowieckie.com.pl
i telefonicznie pod nr $<--< o powyzszym iwzywa do usuni¢cia stwierdzonych nieprawidtowosci,
tzn. co najmniej do przywrocenia prawnie okre§lonych standardéow jakosci srodowiska (jesli sg okreslone)
a W przypadku ich braku przywrocenia srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

W przypadku nieusuni¢cia przez Przewoznika stwierdzonych nieprawidtowosci w terminie 3 dni roboczych
od otrzymania wezwania Zarzadcy, Zarzadca usunie je na koszt Przewoznika. W uzasadnionych przypadkach
na wniosek Przewoznika jest mozliwe wydtuzenie terminu na usunigcie nieprawidtowosci.

Przewoznik korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiada za wszelkie emisje do srodowiska na obszarze
kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby
dziatajace na jego rzecz lub zlecenie.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okreslonych standardéw jako$ci srodowiska, w tym wartos$ci
dopuszczalnych hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112), ktére powstato
w wyniku dziatalnosci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dziatajace na jego rzecz, Przewoznik
zobowigzany jest do pokrycia szkody powstalej po stronie Zarzadcy, w tym zwrotu nalozonej na Zarzadce
przez Inspekcje Ochrony Srodowiska kary administracyjnej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ biezacego monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego,
Przewoznik przekazuje do Biura Bezpieczenstwa, poczta elektroniczng na adres
e-mail: przewoznik.instrukcje@plk-sa.pl, aktualne wersje instrukcji/przepisow wewnetrznych:

1) Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego;
2)  Instrukcji dla rewidentow taboru.

§ 6. Jednostki organizacyjne Zarzadcy i Przewoznika oraz stanowiska
wyznaczone do wspolpracy

Ustala si¢ nastgpujace zasady dokonywania powiadomien:

1)

2)

3)

w przypadku zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi, mienia i §rodowiska, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — najblizszy posterunek ruchu,
b)  po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;
w przypadkach zaklocen w realizacji rozkladu jazdy pociagdw, niezwlocznie powiadamia sie odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — poprzez najblizszy posterunek ruchu, wiasciwg terenowo ekspozyture
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktéra powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. Dyspozyture

KM sp. z 0.0. pod nr §<--8<,
b)  po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadku postoju taboru kolejowego na torach gtownych zasadniczych i glownych dodatkowych
powodujacego utrudnienia eksploatacyjne, o ktérym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, Zarzadca

przekazuje Przewoznikowi informacje o potrzebie usunigcia taboru: telefonicznie na numer tel.: 8<--8< i na adres

1 Oznaczenie &<--&< pokazuje usunigta tre$¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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4)

5)

6)

7)

e-mail: $<--8< @mazowieckie.com.pl;

w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu, Zarzadca przekazuje Przewoznikowi informacje, wedlug
Zalacznika nr 2;

w zakresie udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, Zarzadca i Przewoznik powiadamiajg si¢ na zasadach
zawartych w Zalgczniku nr 13;

W zakresie przekazywanych Przewoznikowi danych, dotyczacych:

a) specyfikacji wprowadzonych zmian do Regulaminéw technicznych stacji oraz informacji o zmianach
w Dodatkach do wewngtrznego rozktadu jazdy pociagdéw (Dodatek 1 i Dodatek 2), Zarzadca przekazuje

te informacje na adres e-mail: $<--8< @mazowieckie.com.pl, é<--s<@mazowieckie.com.pl oraz é<--
$<@mazowieckie.com.pl;

b) informacji zawierajacych dane do aktualizacji dokumentu do ,,Opis trasy”, Zarzadca przekazuje na adres
e-mai: &<--s<@mazowieckie.com.pl.

w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwigzanych z wykonywaniem Decyzji,
odpowiednio powiadamia si¢:

a) po stronie Zarzadcy — PKP PLK S.A. Centrala Biuro Sprzedazy, adres: 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74,
e-mail: ius@plk-sa.pl,

b)  po stronie Przewoznika — KM sp. z 0.0. — Biuro Koordynacji Przewozow, adres: 03 - 802 Warszawa, ul.
Lubelska 26, e-mail: &<--¢< mazowieckie.com.pl, é<--s<@mazowieckie.com.pl oraz &<--
s<@mazowieckie.com.pl.

§ 7. Oplaty
W ramach Decyzji Zarzadca pobiera oplaty:
1) za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmujacy:
a) opfate podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu,
b) optate za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU,
C) opfate manewrows za zrealizowane manewry;
2) rezerwacyjne za niewykorzystang w calosci lub czgsci przydzielong zdolno$¢ przepustowa;
3) zakorzystanie z OIU;
4)  zaudostepnianie danych poprzez Aplikacje SEPE2.

W przypadku, kiedy przejazd pociggu obejmuje linie/odcinki bedace w zarzadzie réznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera optate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.

§ 8. Wyznaczenie oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Podstawe do obliczenia opftaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej stanowi
zrealizowany przejazd pociagu Przewoznika oraz stawki jednostkowe wiasciwe dla masy pociagu, kategorii linii
kolejowych, trakcji oraz rodzaju wykonywanych przewozow zgodnie z Cennikiem stanowigcym Zatacznik 9.1
do Regulaminu.

Optata podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu Op wyliczana jest wedtug wzoru:

Op = (P +S)+ (Pr+0,29)

gdzie:

P - suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach zrealizowana przez pociag na catej trasie
jego przebiegu,

S - cze$¢ stawki zalezna od masy brutto pociagu i kategorii linii kolejowych w zt/pockm, okreslona wedtug

WzOoru:
S=8,01*WM*WK

8,01 — $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm,
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Wnm—  wspdtczynnik zalezny od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie Cennika, a mase brutto pociagu
okresla si¢ jako mase brutto pociggu uwzgledniona w przydzielonej trasie pociggu i mas¢ lokomotyw
czynnych, okreslong w aplikacji OT (Obliczenia Trakcyjne),

Wk—  wspotczynnik zalezny od s$redniej kategorii odcinkéw linii kolejowych w przydzielonej trasie pociagu
i ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,

Pr —  suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach pociggu prowadzonego trakcja elektryczna,
0,29 — czes$¢ stawki zalezna od trakcji dla pociagdow prowadzonych trakcja elektryczna w zl/pockm.
W przypadku, gdy cata trasa przejazdu pociagu zrealizowana zostata trakcja elektryczng Pt = P.

3. W przypadku, gdy na trasie przejazdu pociagu, w przydzielonej trasie uwzglgdniona jest zmiana masy brutto
pociagu lub zmiana trakcji, oplata podstawowa jest ustalana wedtug wzoru:

]
0p = ) [BO1+ Wy * Wy) Py Kp)] + 0,29 = (P » K]
i=1

gdzie:
j - liczba wystepujacych zmian parametrOw pociagu w przydzielonej trasie pociagu (cennikowych
przedzialéw masy brutto lub trakcji pociagu),

8,01 — $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm,

Wwmi—  wspotczynnik roznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie
Cennika,
Wk —  wspotczynnik réznicujacy Srednia stawke w zaleznoSci od $redniej kategorii odcinkow linii kolejowych

w przydzielonej trasie pociagu i ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,

Pwi— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach wykonanej w danym przedziale masy
brutto i przy niezmienionej trakeji,

0,29 — czes¢ stawki zalezna od trakeji dla pociggéw prowadzonych trakcja elektryczng w zt/km,
Pr —  suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach pociggu prowadzonego trakcja elektryczna,

Kp —  wspdtczynnik wydtuzenia trasy przydzielonej w przypadku, gdy trasa przydzielona jest trasa
W zastgpczym rozkladzie jazdy i jest dtuzsza od trasy planowej — jest to iloraz dlugosci trasy planowe;j
do trasy przydzielonej, w pozostatych przypadkach jest to warto$¢ rowna 1.

4. W przypadku, gdy Przewoznik dokona modyfikacji w ISZTP/SKRJ parametréw pociagu, dotyczacych
zastosowania innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/lub zmienionej masy brutto pociggu, oplata podstawowa
wyznaczana jest wedtug zasady podanej w ust. 2, w przypadku, gdy zmiana dotyczy catej trasy lub ust. 3,
w przypadku gdy zmiana dotyczy czgsci trasy.

5. Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktérego ma zastosowanie ulga, optata podstawowa wyznaczana jest wedtug
zasady podanej w ust. 2 lub 3 z uwzglgdnieniem ust. 3 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z przyznanej ulgi.

6. Za zrealizowany przejazd pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata podstawowa wyznaczana jest wedlug
zasady podanej w ust. 2 lub 3 z uwzglgdnieniem ust. 4.

W przypadku, kiedy realizacja przejazdu pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi wymaga wstrzymania ruchu
po sasiednim torze, Zarzadca nalicza optat¢ podstawowa za korzystanie z obu torow.

7. Opfata podstawowa za przejazd pociagu wedlug zastgpczego rozktadu jazdy pociagéw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu ulegt wydluzeniu, a trasa przejazdu nie zmienita sig,
jest wyznaczana jako rdznica pomiedzy optatg wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociggow
wedtug zasady podanej w ust. 2 lub 3 i potowa kwoty, jakg Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi za op6znienie
pociggu z jego winy rowne wydtuzeniu czasu przejazdu.

8. Optata podstawowa za przejazd pociggu wedtug zastepczego rozktadu jazdy pociggdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktdrego czas przejazdu i trasa przejazdu ulegly wydtuzeniu, jest wyznaczana jako rdznica
pomiedzy oplata wyznaczona dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociagéw wedlug zasady podanej
w ust. 2 lub 3 i potowa kwoty, jaka Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi za op6znienie pociagu z jego winy rowne
wydtuzeniu czasu przejazdu.

9. Zmniejszenia, o ktorych mowa w ust. 7 i 8, nie stosuje si¢, jezeli czas przejazdu pociagu ulegt wydhuzeniu o mniej
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10.

11.

12.

niz 10 minut lub 10% calkowitego czasu przejazdu pociagu.

Oplata podstawowa wyznaczona wedtug zasad podanych w ust. 7 i 8 nie moze by¢ mniejsza niz potowa optlaty
podstawowej ustalonej dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociagow.

Optata podstawowa za przejazdy pociagéw Przewoznika za kazdy okres rozliczeniowy, naliczana jest jako suma
optat podstawowych poszczegélnych przejazdéw pociagdw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglgdnieniem
postanowien powyzszych ustepow.

Optata manewrowa obliczana jest jako iloczyn stawki jednostkowej optaty manewrowej dla trakcji elektrycznej
lub innego niz elektryczny rodzaj trakcji i odleglosci przejazdu wedhug ,,Wykazu odleglosci przejazdoéw
przyjmowanych do obliczania optaty manewrowe;j” stanowigcego Zalacznik 2.8 Regulaminu.

Optata za postdj pojazdéw kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebgdacych OIU jest obliczana, jako
iloczyn stawki jednostkowej postoju i sumy czasu trwania postoju.

Oplata za postdj nie jest pobierana w przypadku, w ktdérym zajgtosé toru przez pojazd kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zajgtosci toru nie zalicza si¢ czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowosci pociggu do odjazdu
do czasu rzeczywistego odjazdu pociagu, w przypadku gdy pocigg uruchamiany jest w odstepstwie od rozktadu
jazdy, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

§ 9. Oplaty rezerwacyjne
Zarzadca, nalicza optate rezerwacyjng zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.6. Regulaminu.

Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej sktadana przez Przewoznika lub aplikanta, jezeli Przewoznik
przyjat trasy do realizacji, skutkuje naliczeniem Przewoznikowi optaty rezerwacyjnej, o ktorej mowa w podrozdziale
5.6. ust. 2 Regulaminu.

W przypadku, gdy przewoznik dokona modyfikacji parametrow przydzielonej trasy pociagu poprzez zmniejszenie
masy brutto pociagu, optata rezerwacyjna, o ktérej mowa w podrozdziale 5.6. ust. 5 Regulaminu, b¢dzie wynosita
50% zmniejszenia optaty podstawowej wyznaczonej wg wzoru:

J
OR = [50% * ) [(8,01 * (Wy1; — W) * Wi)] * (Pui * Kp)]
i=1
gdzie:
i — oznacza cze$¢ trasy pociagu, (Wpqi — Wyzi) réznica wspotczynnikow Wur — przed zmiang masy brutto

i Wm2 po zmianie masy brutto, znaczenie wspotczynnikow Wwu, Wk, Pwmi, Kp jest analogiczne do wzoru
na wyliczenie optaty podstawowej, o ktorym mowa w § 8 ust. 2.

W przypadku realizacji przejazdu pociggu wedtug warunkow, o ktorych mowa w § 2 ust. 8, Zarzadca nie pobiera
oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang cze$¢ trasy na linii nr 202.

§ 10. Rozliczenie kosztéow komunikacji zastepczej

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej za odwotane pociagi pasazerskie,
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, w celu dowozu pasazeréw do i ze stacji/przystankow osobowych,
na ktorych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu na niezrealizowany przejazd pociagu na calej lub czgsci trasy,
Przewoznik moze obciazy¢ jednostk¢ organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym, poniesionymi z tego tytutu kosztami komunikacji zastgpczej, pomniejszonymi o koszt za minimalny
dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem.

Koszty komunikacji zastgpczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika
na wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastgpczej, obejmujace wynajecie i przejazd
pojazdu drogowego z kierowca.

Koszty komunikacji zastepczej, ktorych zwrotu moze domagaé si¢ Przewoznik, stanowia réznice pomiedzy
udokumentowanymi fakturami wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika
drogowego ushugi komunikacji zastepczej, obejmujacymi wynajecie i przejazd pojazdu drogowego z kierowca,
a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby Przewoznik w przypadku realizacji
przejazdu pociggu (na odcinku, na ktérym zostal odwolany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy,
za ktdry zostata wprowadzona komunikacja zastgpcza).
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2. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy,
w celu dowozu pasazeréw do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu
na przejazd pociagu pasazerskiego droga okrgzng lub w przypadku przejazdu pociggu pasazerskiego trasa
zaplanowana, ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik moze
obcigzy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktére beda rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastgpczej przez przewoznika drogowego, obejmujacymi
wynaje¢cie i przejazd pojazdu drogowego z kierowca.

3. Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolnosci przepustowej na odcinku, na ktérym pociag
nie zrealizowal przejazdu, zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: $<--<@plk-sa.pl wedtug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3.

Do faktury wystawionej dla wtasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodno$¢ z oryginatlem kserokopie faktury wystawionej przez przewoznika drogowego
zawierajacg informacje o relacji przejazdu i jego terminie;

2) zestawienie pociagow, za ktore zostata wprowadzona komunikacja zastepcza, wedtug wzoru stanowiacego
Zalacznik nr 3;

3)  oswiadczenie o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalno$ci organizacji komunikacji zastepczej, wedtug wzoru
stanowigcego Zalacznik nr 3.2;

4) o$wiadczenie o nierefundowaniu kosztéw komunikacji zastepczej przez organizatora transportu zbiorowego,
wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3.3;

4. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, ktorej koniecznosé wynika z prowadzenia
przez Zarzadcg robot inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacja projektow: FEnIKS
(Fundusz Europejski na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko), FEPW (Fundusz Europejski dla Polski Wschodniej)
lub CEF2 ((ang. Connecting Europe Facility) — Instrument ,.t.aczac Europe”), KPO (Krajowy Plan Odbudowy
i Zwickszenia Odpornosci), analogicznie jak dla: POIiS (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko), CEF1
((ang. Connecting Europe Facility) — Program ,t.aczac Europe”) lub POPW (Program Operacyjny Polska
Wschodnia), rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywac si¢ bedzie wylacznie na podstawie odrebnie
zawartego porozumienia, w ramach zabezpieczonych srodkéw finansowych.

5. W  przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, ktorej koniecznos¢ wynika
z nieprzewidzianych zdarzen (powaznych wypadkow, wypadkow, incydentdw) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, rozliczenie kosztow realizowane jest w trybie okreslonym w podrozdziale 6.3.3.2 Regulaminu.

§ 11. Inne oplaty i rozliczenia
1. Optaty za korzystanie z OIU, wyznaczane sg zgodnie z zasadami okre§lonymi w Regulaminie OIU.

2. W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika
dla ,,$ciagniecia” taboru Przewoznika, Zarzadca obcigza Przewoznika kwota, wynikajaca z faktury wystawionej
przez innego przewoznika.

Do wystawionej dla Przewoznika faktury Zarzadca dotacza nast¢pujace ztaczniki:
1)  kopie faktury wystawionej przez innego przewoznika,

2) telefonogram/zamowienie okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat
pojazd trakcyjny,

3) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy z pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powrdt, Scigganie pociggu z podaniem numeru pociggu irelacji przejazdu badz kopie dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego innego Przewoznika.

W przypadku utrudnien eksploatacyjnych wynikajacych z winy Zarzadcy, Zarzadca nie obcigzy Przewoznika
kwota, wynikajaca z faktury wystawionej przez innego przewoznika.

3. Przewoznik, ktorego pojazd trakcyjny zostal uzyty do ,.$ciagnigcia” taboru innego przewoznika, za wykonana
prace pojazdu trakcyjnego wraz z druzyng trakcyjna (z uwzglgdnieniem wymaganego sktadu druzyny trakcyjnej
dla danego rodzaju pojazdu) lub innych pracownikéw (manewrowego, rewidenta), obcigza Zarzadce faktura,
wystawiong zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez Przewoznika na okres obowigzywania Decyzji,
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wynoszacymi:

1) dlaelektrycznego zespotu trakcyjnego EN57, EN57AKMw1-3, EN57TALWKM — 1 254 zt netto;
2)  dla elektrycznego zespotu trakcyjnego EN71 - 1901 zt netto;
3) dla elektrycznego zespotu trakcyjnego EN76 - 1381 zt netto;
4)  dla elektrycznego zespotu trakcyjnego ER75 - 1295 zt netto;
5) dla elektrycznego zespotu trakcyjnego ER160 - 1329 zt netto;
6) dla elektrycznego zespotu trakcyjnego 45WE - 1437 zit netto;
7) dla lokomotywy elektrycznej EU47 — 2026 zt netto;

8) dla lokomotywy elektrycznej 111Eb — 1824 zi netto;

9) dla Maszynisty — 108 zt netto;

10) dla Manewrowego — 104 zt netto;

11) dla Rewidenta taboru — 98 zt netto;

za 1 godz. pracy udostgpnianego pojazdu trakcyjnego oraz pracownikow niezbednych do sprowadzenia taboru
innego przewoznika.

Przewoznik wyznaczajac oplate za uzycie pojazdu trakcyjnego, uwzglednia catkowity czas pracy pojazdu
(czas pozostawania pojazdu w dyspozycji Zarzadcy), z zastosowaniem przeliczenia ,.kwadransowego”,
tj. naliczajac 1/4 stawki godzinowej, o ktorej mowa wyzej, za kazdy rozpoczety kwadrans uzycia pojazdu
trakcyjnego.

Do wystawionej dla Zarzadey faktury Przewoznik dotacza nastepujace zalaczniki:

1) telefonogram, okre$lajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat pojazd
trakcyjny;

2) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powr6t, Sciaganie pociggu z podaniem numeru pociggu irelacji przejazdu badz kopie dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego Przewoznika.

4. W przypadku niedotrzymania z winy wykonawcy terminu robdt, okreslonego w harmonogramie zamknigé
torowych, Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy roszczen, o ktérych mowa w § 11 ,,Zasad organizacji
i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19”, w tym kosztéw komunikacji zastepcze;j.

5. Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadcy, mogg powodowac
konieczno$¢ przejazdu pociagu Przewoznika z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej
w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii
nr 202.

W takim przypadku Przewoznik uprawniony jest do obcigzenia Zarzadcy poniesionymi z tego tytulu
udokumentowanymi kosztami. Przez udokumentowane Kkoszty, rozumie si¢ roéznice pomigdzy kosztami, ktore
ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu po linii nr 202, a udokumentowanymi kosztami
poniesionymi przy realizacji przejazdu po linii nr 250.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy wskazanej przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym — Ekspozyture w Gdansku, Przewoznik dotgcza:

1) pos$wiadczong za zgodno$¢ z oryginatem kserokopie faktury wystawionej przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0. zawierajacg informacj¢ o numerze pociggu i terminie realizacji przejazdu pociagu;

2)  zestawienie pociggdw, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach Zarzadcy, realizowaty przejazd
po linii nr 250 zamiast po linii nr 202, wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 4.

6. W ramach wprowadzonych przez Zarzadcg zamknigé¢ torowych uniemozliwiajacych:

1) wykonanie czynno$ci obstugowych taboru w punktach utrzymania taboru Przewoznika (dotyczy stacji:
Warszawa Grochow, Warszawa Ochota Postojowa, Thuszcz i Sochaczew);
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2) postdj pociagu Przewoznika na stacji zwrotnej planowanej zgodnie z rocznym rozktadem jazdy pociagow,
z powodu wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej lub z powodu braku mozliwosci skorzystania z torow
postojowych;

3) domknigcie obiegdéw sktadow pociagéw Przewoznika,

Zarzadca, w miar¢ istniejgcych mozliwosci technicznych, umozliwia niezb¢dne zjazdy taboru Przewoznika
do tych punktow utrzymania i z powrotem oraz przejazd do najblizszych stacji zasilanych w energi¢ elektryczna
i powr6t tych sktadow do stacji rozktadowego uruchomienia pociggow oraz dodatkowe przejazdy pociaggow
stuzbowych i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegow sktadow pociagow.

Zarzadca za zrealizowanie dodatkowych przejazdow, bedacych skutkiem wprowadzonych zamknig¢¢ torowych,
nie bedzie obcigzat Przewoznika optatami za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowe;.

Niezbedne do zjazdu i przejazdu trasy ujete zostang kazdorazowo przy uzgadnianiu zastepczego rozktadu jazdy
pociagéw. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w komisjach opracowujacych regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, wskazywal bedzie na konieczno$é
zabezpieczenia przez Zarzadc¢ niezbgdnych dodatkowych tras.

7. Zwrot innych kosztow Przewoznika poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moze odby¢ si¢ wylacznie
w przypadku zapewnienia zrodia ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia migdzy
Stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia
ograniczenia lub zamknigcia torowego.

Porozumienie, o ktorym mowa wyzej, moze zosta¢ zawarte wylacznie w formie pisemnej pod rygorem
niewaznosci lub formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym pod rygorem
niewaznosci, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3.1, na etapie:

—  opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania roboét, lub
—  opracowania zastepczego rozktadu jazdy pociagow.
Zwrot innych kosztéw Przewoznika moze obejmowac:

1) refakturowanie kosztow wydatkowanych na organizacje nowego tymczasowego przystanku autobusowego
lub kosztow korzystania z istniejgcego przystanku, jezeli Przewoznik ponosi optaty z tego tytutu, tj.:

a) kosztow zwigzanych z konieczno$cig oznakowania przystankow drogowych dla zatrzymania pojazdow
komunikacji zastepczej oraz wykonania dodatkowego oznakowania drog publicznych,

b) kosztéw uzgodnienia z zarzadcg drogi zajetosci pasa ruchu drogowego na drogach publicznych
pod wyznaczony przystanek,

¢) kosztow opracowania zmienionej organizacji ruchu na drogach publicznych, ponoszonych w przypadku
koniecznosci wyznaczenia przystanku dla zatrzymania pojazdow komunikacji  zastepczej
poza obszarem kolejowym:;

2) honorowanie biletow Przewoznika, na odcinku, na ktorym odwotano pociag, w pociagach/$§rodkach
transportu innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastgpcza;

3) koszty uzycia lokomotywy spalinowej dla przeciggania sktadow pociagdw jako trakcji zastepczej, w obrebie
danej stacji, przyleglych odcinkéw linii i stacji sgsiedniej;

4)  koszty obstugi mobilnych informatordw;
5)  koszty wykonania tablic i ulotek dla podréznych;

6) koszty obstugi rewidenckiej, ktore sg skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych przed
miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot przypadku wykonania takich dodatkowych
czynnosci;

7)  koszty obstugi manewrowe]j na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
robot w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci;
8) dodatkowe koszty zwigzane z uruchomieniem tymczasowych punktow czyszczen taboru;

9) dodatkowe koszty paliwa lub energii trakcyjnej wynikajace z realizacji przejazdow pociagdéw Przewoznika,
prowadzonych drogg okrezna, bedaca skutkiem braku mozliwosci przejazdu pociggdw z punktu utrzymania
taboru Przewoznika do stacji uruchomienia pociggu najkrotsza trasa.
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10.

11.

12.

13.

W ramach uzgodnien, Przewoznik zobowiazany jest okresli¢ przewidywana wysokos¢ kwoty podlegajacej
rozliczeniom.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy za koszty z uzgodnionego tytutu, Przewoznik
zobowigzany jest dotaczy¢ stosowna dokumentacj¢ stanowigcg podstawe rozliczenia tych kosztow wraz
z kalkulacja.

W przypadku postoju pojazdéow kolejowych, o ktorym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, z chwilg
uptywu terminu okreslonego w powiadomieniu, optata ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju,
rozpoczetych po terminie okre§lonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowe;.
Dla kazdych kolejnych 12 godzin postoju, optata ustalana jest z uwzglednieniem stawki powickszonej w stosunku
do stawki z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju, o trzykrotnos$¢ stawki jednostkowe;.

W przypadku konieczno$ci przestawienia pozostawionych na postdj pojazdéw kolejowych, z toru gtownego
zasadniczego lub toru gtéwnego dodatkowego, powodujacych utrudnienia eksploatacyjne, Zarzadca na miejsce
przestawienia, w pierwszej kolejnosci, wskaze inny wolny tor na danej stacji.

W przypadku braku wolnych toro6w na danej stacji, Zarzadca wskazuje inny wolny tor na innej stacji, gdzie istnieje
mozliwo$¢ odstawienia pojazdow kolejowych na posto;.

Post6] pojazdow kolejowych, po ich przestawieniu, bedzie zaliczony jako postdj na torze ogdlnodostgpnym,
a gdy Przewoznik wskaze inne miejsce przestawienia, to wedlug zasad obowigzujacych dla tego miejsca/toru.

Optaty za udostepnianie danych poprzez Aplikacj¢ SEPE2, wyznaczane sa zgodnie z zasadami okre$lonymi
W Zalaczniku nr 13.

Ustala si¢, ze obowiazujaca forme odszkodowan z tytutu nienalezytego wykonania Decyzji, stanowig kary
umowne.

Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen w zakresie:

1) wyglaszania komunikatéw megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej
zawarte sa W Zalgczniku nr 5;

2) utrzymania miedzytorzy zawarte sa w Zalaczniku nr 6;

2a) utrzymania rozwigzan technicznych ulatwiajgcych poruszanie sie 0s6b  z niepelnosprawnosciami
i 0sOb 0 ograniczonej  mozliwosci  poruszania si¢  nasStacjach i przystankach  kolejowych
zawarte sa W Zalaczniku nr 6.1;

3) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pominigciem obowiazujacych zasad,
zawarte sg w Zalaczniku nr 7 i Zalgczniku nr 7.1;

4) uruchomienia przez Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwickszong masa
brutto pociagu, bez dokonania modyfikacji, zawarte s3 W Zalaczniku nr 8 i Zalaczniku nr 8.1;

5) odwotania trasy pociggu Przewoznika z  przyczyn lezacych po  stronie  Zarzadcy
zawarte sa W Zalaczniku nr 9 i Zalaczniku nr 9.1;

6) wykorzystywania przez Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrdw i postojow z pominigciem
obowiazujacych zasad w zakresie jej zamawiania, zawarte s3 w Zalaczniku nr 10;

7) wykorzystania danych z Aplikacji SEPE2 niezgodnie z obowigzujacymi zasadami, zawarte sa w ust. 35
Zalacznika nr 13.

Ustala sie, ze w zakresie rekompensat, o ktérych mowa w podrozdziale 5.7. Regulaminu, obowigzuje procedura
rozliczenia rekompensaty za opdznienie pociggu wedlug zasad okre§lonych w Zalaczniku nr 11.

Pozostate elementy Planu wykonania realizowane beda zgodnie z zapisami Regulaminu.

W przypadku, gdy warto$¢ wyptaconych przez Zarzadcg Przewoznikowi rekompensat, o ktorych mowa w ust. 13,
za rozklad jazdy pociagow 2024/2025, nie pokryje w catosci wyplaconych przez Przewoznika pasazerom
odszkodowan z tytutu opdznien pociagdéw na podstawie Artykutu 19 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym,
Przewoznik moze dochodzi¢ zwrotu wyplaconych odszkodowan z winy Zarzadcy, w czeSci niepokrytej
przez rekompensaty, wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 12.

Ustala si¢, ze odpowiedzialno§¢ Stron z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania Decyzji z innych
przyczyn, niz zastrzezona z tytutu kar umownych rozstrzygana jest w oparciu o przepisy Kodeksu cywilnego
0 niewykonaniu zobowigzan, z zastrzezeniem odpowiednich postanowien Decyzji oraz Regulaminu.
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Zaptata kar nie pozbawi Stron prawa do dochodzenia odszkodowania — w granicach okreslonych przepisami
Kodeksu cywilnego — przewyzszajacego wysoko$¢ zastrzezonych kar umownych.

§ 12. Zasady dokumentowania Swiadczonych uslug
oraz rozstrzygania sporow i odwolan

Zarzadca prowadzi w Aplikacji SEPE2 rejestracje przejazdow pociagdéw. Przewoznik po sprawdzeniu
i wyjasnieniu ewentualnych watpliwoséci zobowigzany jest najpdzniej w ciagu 5 dni po zakoniczeniu biegu pociagu
do dokonania ich autoryzacji, tj. potwierdzenia w Aplikacji SEPE2.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji, wyznaczony pracownik Zarzadcy dokonuje weryfikacji
jej zasadno$ci. W przypadku stwierdzenia zasadnosci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje stosownych korekt
w tym zakresie.

Zarzadca prowadzi w Module OIU rejestracje wykonanych manewrdéw, postoju pojazdéw kolejowych
i korzystania z OIU. Przewoznik po sprawdzeniu i wyja$nieniu ewentualnych watpliwosci z wlasciwa terenowo,
dla wykonanej ustugi, jednostka organizacyjna Zarzadcy, zobowiazany jest po ich zakonczeniu do dokonania ich
autoryzacji w systemie ISZTP lub ztozenia reklamacji poprzez system ISZTP.

W przypadku ztozenia przez Przewoznika reklamacji w systemie ISZTP, wyznaczony pracownik Zarzadcy
dokonuje weryfikacji jej zasadnosci. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca
dokonuje poprawek, a wyznaczony pracownik Przewoznika dokonuje ostatecznej ich autoryzacji, celem
potwierdzenia prawidtowego wykonania ushugi.

Zarzadca dla kazdego okresu rozliczeniowego sporzadza zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych
przejazdow pociagow, wykonanych manewrow, postoju pojazdow kolejowych, korzystania z OlIU i przekazuje je
poczta elektroniczng na adres e-mail: $<--s<@mazowieckie.com.pl i $<--s<@mazowieckie.com.pl najpdzniej
w dniu dostarczenia faktury. W zestawieniu Zarzadca podaje wysoko$¢ optat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, optaty rezerwacyjnej i optaty za korzystanie z OlU.

Nie zgloszenie przez Przewoznika zastrzezen w terminie 21 dni od dnia otrzymania zestawienia, stanowi
oswiadczenie Przewoznika o akceptacji zestawienia i jego bezspornym charakterze.

Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji ustugi nie wstrzymuje rozliczen.

Przewoznik ma mozliwo$¢ sktadania reklamacji w terminie 1 roku i 7 miesiecy od dnia zdarzenia, a w przypadku
jezeli postepowanie wyjasniajace co do zdarzenia nie zakonczy si¢ co najmniej w rok od dnia zdarzenia
— W terminie 6 miesi¢cy od dnia zakonczenia postgpowania.

§ 13. Terminy, sposob uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych

Zarzadca wystawia faktury, zgodnie z obowiazujagcymi przepisami, w szczegolnosci ustawg o podatku od towarow
i ushug za:

1) zrealizowane ushugi, za wyjatkiem ustugi udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, o ktorej mowa
w pkt 3, w terminie do 7 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego;

2) wplacong zaliczke, w terminie do 7 dni od daty otrzymania wptaty zaliczki;

3) ustugi udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, w terminie do 14 dni po zakonczeniu okresu
rozliczeniowego.

Wystawione  faktury Zarzadca przekazuje za posrednictwem poczty elektronicznej  naadres
e-mail: e-faktury@mazowieckie.com.pl, zgodnie z podpisang przez Przewoznika ,,Zgoda na otrzymywanie
eFaktury”, ktora reguluje zasady przeptywu dokumentow faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow faktur
wysytanych za posrednictwem poczty elektronicznej.

W fakturach, jako odrgbne pozycje uwzglednia si¢ oplatg podstawowa za przejazd pociagu, oplatg¢ za postdj
pojazdéw kolejowych, optate manewrowa, optaty rezerwacyjne oraz oplaty za korzystanie z OIU.

Za opracowanie warunkow przewozu przesytki nadzwyczajnej, faktury wystawia Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym.

Naleznos$ci i zobowigzania wynikajace z faktur, not i innych dokumentéw finansowych, wnoszone sg w terminie
21 dni od daty ich wystawienia, na rachunek w nich wskazany. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada
na dzien uznany ustawowo za wolny od pracy lub w sobotg¢, wowczas termin ptatnosci uptywa nastepnego dnia,
ktory nie jest dniem ustawowo wolnym od pracy ani sobota.
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Ustala sig, ze podatek od towardéw i ustug VAT wynikajacy z faktur wystawionych w zwigzku z realizacja Decyzji
moze by¢ regulowany z zastosowaniem mechanizmu podzielonej ptatnosci — zgodnie z przepisami ustawy
0 podatku od towarow i ushug.

W przypadku koniecznos$ci wystawienia korekty faktury/noty in minus, kwota zwrotu zostanie zwrocona
Przewoznikowi na rachunek bankowy nr: 71 1130 1017 0020 0972 8020 0001 w terminie 21 dni od daty
wystawienia faktury/noty z zastrzezeniem, gdy Przewoznik bedzie posiadal zalegle zobowigzania wobec
Zarzadcy, wowczas kwota korekty in minus w pierwszej kolejnosci zostanie zaliczona na poczet istniejacego
zadluzenia.

Rozliczenia z tytulu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zakiocen eksploatacyjnych,
dokonywane sg odpowiednio przez Zarzadce i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie
komunikacji zastepczej, za zrealizowany w ramach rocznego rozktadu jazdy przejazd pociagu Przewoznika
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250, z zachowaniem 21-dniowych terminéw ptatnosci od daty
wystawienia faktury, na rachunek wskazany w fakturze. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada na dzief
uznany ustawowo za wolny od pracy lub w sobote, wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory
nie jest dniem ustawowo wolnym od pracy ani sobotg.

Wystawione faktury Przewoznik przekazuje za posrednictwem poczty elektronicznej na adres e-mail:
efaktura@plk-sa.pl, zgodnie z podpisang przez Zarzadce ,,Zgodg na otrzymywanie efaktury”, ktora reguluje
zasady przeptywu dokumentéw faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow faktur wysytanych za posrednictwem
poczty elektronicznej.

Wierzytelnosci wzajemne Stron, powstale w wyniku likwidacji skutkéw zdarzen (powaznych wypadkow,
wypadkoéw, incydentow) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie kolejowym, traktowane
sa odrebnie od wierzytelno$ci powstatych w wyniku korzystania z infrastruktury kolejowej na podstawie Decyzji.

Przy fakturowaniu, do optat dolicza si¢ nalezny podatek VAT, zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa.

Fakture/note uznaje si¢ za uregulowang w dniu, w ktéorym nastapilo uznanie rachunku bankowego Strony kwota
réwna wartosci wystawionej faktury.

Za opodznienia w regulowaniu nalezno$ci Zarzadcy przystuguje prawo do naliczania odsetek ustawowych
za opoznienia w transakcjach handlowych, zgodnie z ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdzialaniu
nadmiernym opo6znieniom w transakcjach handlowych.

Strona wnoszgca optaty na rzecz drugiej Strony, podaje na dokumencie ptatnosci numer faktury, ktorej optata
dotyczy.

W przypadku splaty przez Przewoznika nalezno$ci wynikajacej z Decyzji, pomimo wskazania przez Przewoznika
dlugu, ktéry chce zaspokoié, Zarzadca moze bez konieczno$ci uzyskania zgody Przewoznika, zaliczyé
ja w pierwszej kolejnosci na poczet nalezno$ci gtdéwnych i odsetek najdawniej wymagalnych powstatych z tytutu
nieterminowych wptat wynikajacych z Decyzji. W takim przypadku w terminie 10 dni od daty dokonania ptatno$ci
Przewoznik zostanie poinformowany w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym
podpisem elektronicznym o zaliczeniu dokonanych ptatnosci na poczet innych zobowigzan niz te, ktore zostaty
wskazane w tytule przelewu przez Przewoznika.

Strony nie mogg dokonac¢ potracenia wlasnych naleznosci z naleznosci przystugujacych Zarzadcy z tytutu zawartej
Decyzji, bez uzyskania jego uprzedniej pisemnej zgody.

§14. °=<--i<
e=<--5<
§ 15. Poufnos¢ informacji

Postanowienia Decyzji maja charakter jawny i nie stanowiag informacji bedacych tajemnica przedsigbiorstwa
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (tekst jednolity:
Dz. U.z2022 r., poz. 1233) oraz tajemnicg przedsigbiorcy w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
0 dostepie do informacji publicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 1., poz. 902) Zadnej ze Stron.

Strony zobowigzane sa do utrzymania w tajemnicy i nieujawniania osobom trzecim informacji uzyskanych
w zwigzku z realizacjg Decyzji, ktorych ujawnienie mogloby narazi¢ druga Strone¢ na szkode majatkowa
lub niemajatkowa, w szczegdlnosci informacji stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa oraz tajemnice
przedsiebiorcy w rozumieniu ustaw, o ktérych mowa w ust. 1.

Strony zobowigzane sg do przestrzegania przy wykonywaniu Decyzji wszystkich postanowien zawartych
W obowiazujacych przepisach prawnych zwigzanych z ochrong informacji.
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Strony zobowigzane sa do niewykorzystywania informacji, o ktéorych mowa w ust. 2, uzyskanych od drugiej
Strony w celach innych niz okreslone w Decyzji.

Obowiazek okreslony w ust. 2 i ust. 4 nie dotyczy informacji powszechnie znanych oraz udostgpnienia informacji
na podstawie bezwzglednie obowiazujacych przepisOw prawa, a w szczegdlnosci na zadanie sadu, prokuratury,
organow podatkowych, organéw kontrolnych lub instytucji unijnych.

Nie sg uznawane za informacje podlegajace ochronie, ktore:

1) staly si¢ informacja publiczng w okoliczno$ciach niebgdacych wynikiem czynu bezprawnego
lub naruszajacego obowiazki Stron Decyzji;

2) sa zatwierdzone do rozpowszechnienia na podstawie uprzedniej zgody Strony, ktorej informacja dotyczy,
wyrazonej w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym;

3) sa konieczne do ujawnienia w zwigzku ze sporzadzaniem sprawozdan finansowych oraz obowigzkow
informacyjnych zwiazanych z publicznym obrotem papierami warto§ciowymi.

Kazda ze Stron dolozy nalezytej starannos$ci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu przez osoby trzecie
z informacji drugiej Strony podlegajacych ochronie. Kazda ze Stron zobowiagzuje si¢ ograniczy¢ dostep
do informacji, o ktorych mowa w ust. 2, wylgcznie do tych pracownikéw lub wspotpracownikow, ktérym
informacje te sg niezb¢dne do wykonania czynno$ci na rzecz drugiej Strony i ktorzy przyjeli obowiazki wynikajace
z Decyzji.

Strony zobowigzane sa do stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w celu ochrony informaciji,
0 ktorych mowa w ust. 2, na poziomie adekwatnym do wystepujacych zagrozen oraz do wzajemnego
informowania, w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, o incydentach dotyczacych naruszenia zasad ochrony informacji, o ktéorych mowa w ust. 2,
oraz o podjetych dziataniach zmierzajacych do zapobiezenia negatywnym skutkom utraty poufnosci, dostepnosci
lub integralno$ci informacji podlegajacych ochronie wedlug postanowien Decyzji oraz podjetych dziataniach
W celu zapobiegania wystapienia podobnych incydentéw w przysztosci.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do zapoznania si¢ z aktualng ,,Polityka Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dla Partneréw Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a” zwang dalej SZBI-Ibi-1a, ktorej tre$é
jest zamieszczona na stronie internetowej Zarzadcy https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-
informacji-spolki oraz stosowania jej postanowien.

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za osoby, ktore w ich imieniu wykonuja powierzone zadania, szczegolnie
za szkody spowodowane dziataniem lub zaniechaniem tych osob, oraz za zachowanie przez nie w poufnosci
informacji, o ktorych mowa w ust. 2, powzietych w zwigzku z realizacja Decyzji.

W przypadku przesytania droga elektroniczng informacji podlegajacych ochronie, nalezy w sposdb uzgodniony
pomiedzy Stronami Decyzji zabezpieczy¢ informacj¢ przed nieuprawnionym dostepem.

Obowiazek okreslony w ust. 2 obowiagzuje Strony réwniez po wygasnigciu lub rozwigzaniu Decyzji
przez okres 3 lat.

§ 16. Obowiazek informacyjny realizowany przez Strony wobec os6b trzecich

Strony, dzialajac na mocy art. 13 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o0 ochronie danych, Dz. Urz. UE L 119 z 2016 r., str. 1-88), zwanego dalej: ,,RODO”, informujg Pana/Pania, ze:

1) Administratorem Danych Osobowych osob fizycznych ze strony Przewoznika jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., z siedzibg pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74 (Zarzadca);

2) u Zarzadcy funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., udostgpniony osobom, ktérych dane osobowe sa przetwarzane przez Zarzadcg;

3)  Administratorem Danych Osobowych 0sob fizycznych ze strony Zarzadcy jest “Koleje Mazowieckie — KM”
sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie pod adresem: 03- 802 Warszawa, ul. Lubelska 26;

4)  u Przewoznika funkcjonuje adres e-mail: iod@mazowieckie.com.pl, udostepniony osobom, ktérych dane
osobowe sg przetwarzane przez Przewoznika;

5) dane osobowe bedg przetwarzane w celu:
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a) zapewnienia sprawnej i prawidlowej realizacji Decyzji;

b) przechowywania dokumentacji na wypadek kontroli prowadzonej przez uprawnione organy i podmioty;
€) przekazania dokumentacji do archiwum, a nastepnie jej zbrakowania (trwatego usunigcia i zniszczenia);
d) zarzadzania kontami uzytkownikow i uprawnieniami dostgpowymi do Aplikacji SEPE2;

w zakresie: dane zwykle — imig¢, nazwisko, zajmowane stanowisko, miejsce pracy, adres e-mail,
a takze W przypadku ztozenia pelnomocnictwa, o$wiadczen i innych dokumentéw — dane osobowe w nim
zawarte, a w przypadku uzytkownikow Aplikacji SEPE2 takze numer telefonu kontaktowego i adres e-mail;

6) podstawa prawng przetwarzania danych osobowych przez Strony jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ i f RODO, przy czym
za prawnie uzasadniony interes Stron wskazuje si¢ konieczno§¢ wydania Decyzji i jej wlasciwa realizacje
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami;

7) dane osobowe moga by¢ udostgpniane innym odbiorcom na podstawie przepisdéw prawa, w szczegdlnosci
podmiotom przetwarzajacym na podstawie zawartych umow;

8) dane osobowe nie beda przekazywane do panstwa nienalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego
(panstwa trzeciego), jak rowniez do organizacji miedzynarodowej w rozumieniu RODO;

9) dane osobowe beda przechowywane zgodnie z przepisami prawa w okresie realizacji Decyzji
oraz przez okres, w ktérym Strony begda realizowaty cele wynikajace z prawnie uzasadnionych intereséw
administratora danych, ktére sa zwiazane przedmiotowo z Decyzja lub obowigzkami wynikajacymi
Z przepis6w prawa powszechnie obowigzujgcego;

10) ma Pani/Pan prawo do zadania dostepu do danych osobowych Pani/Pana dotyczacych oraz ich sprostowania,
usuniecia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania,
a takze prawo do przenoszenia danych;

11) ma Pani/Pan prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych;

12) Strony nie beda przeprowadza¢ zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym profilowania
na podstawie podanych danych osobowych.

2. Strony zobowigzane sg poinformowaé wszystkie osoby fizyczne kierowane przez Strony do realizacji Decyzji
oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza, ktore zostang wskazane przez Strong jako
podwykonawca, a ktorych dane osobowe beda przekazywane podczas podpisania Decyzji oraz na etapie realizacji
Decyzji, o:

1) fakcie przekazania danych osobowych Stronie;
2) przetwarzaniu danych osobowych przez Strone.

3. Strony zobowigzane s3, powotujac si¢ na art. 14 RODO, wykona¢ obowigzek informacyjny wobec 0s6b, o ktorych
mowa w ust. 2, przekazujac im tres¢ klauzuli informacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1, wskazujac jednoczesnie tym
osobom Stron¢ jako zrodto pochodzenia danych osobowych, ktérymi dysponowaé bedzie druga Strona.

4. Kazda zmiana w zakresie osob fizycznych, ktorych dane osobowe beda przekazywane podczas wydawania Decyzji
oraz na etapie realizacji Decyzji wymaga rowniez spetnienia obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 21i 3.

§ 17. Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b
uczestniczacych ze strony Przewoznika w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub
stacyjnej

1. Zarzadca udostgpnia na stronie internetowej PKP PLK pod linkiem https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki  obowigzek informacyjny wobec 0sdb  uczestniczgcych
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej.

2. Zobowiazuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich osob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej, o miejscu
udostgpnienia obowiazku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1 oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania
si¢ z jego trescia.
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§ 18. Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0sob
uczestniczacych ze strony Przewoznika w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach lacznos$ci ruchowej
zapowiadawczej i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowej

1. Zarzadca udostgpnia na stronie internetowej PKP PLK S.A. pod linkiem https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki___obowigzek informacyjny wobec o0sOb uczestniczacych
W nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach ltacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej.

2. Zobowigzuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich oséb fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach tacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub
straznicowej i/lub stacyjno-ruchowej, o miejscu udostgpnienia obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa w ust.
1 oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescia.

§ 19. Obowigzek informacyjny realizowany przez Przewoznika wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Zarzadcy w
nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach tacznosci dyspozytorskiej

1. Przewoznik udostgpnia w siedzibie spotki oraz na stronie internetowej ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o.0.
pod linkiem https://www.mazowieckie.com.pl/pl/klauzule-informacyjne-w-zakresie-bezpieczenstwa-
informacji klauzule informacyjng wobec 0sdb uczestniczacych w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej
w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej.

2. Zobowiazuje si¢ Zarzadcg do poinformowania wszystkich oséb fizycznych uczestniczacych ze strony Zarzadey
w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej, o miejscu udostepnienia
obowiagzku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1 oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescia.

§ 20. Obowiazek informacyjny realizowany przez Przewoznika wobec 0s6b
uczestniczacych ze strony Zarzadcy w nagrywanej rozmowie telefonicznej
w ramach lacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej

1. Przewoznik udostepnia w siedzibie spoiki oraz na stronie internetowej ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. pod
linkiem https://www.mazowieckie.com.pl/pl/klauzule-informacyjne-w-zakresie-bezpieczenstwa-
informacji klauzule informacyjng wobec 0s6b uczestniczacych w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach
Tacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowej.

2. Zobowiazuje si¢ Zarzadcg do poinformowania wszystkich oséb fizycznych uczestniczacych ze strony Zarzadcy
w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach tgcznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej i/lub
stacyjno-ruchowej, o miejscu udostgpnienia obowigzku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1 oraz zobowigzac
Ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescia.

§ 21. Postanowienia koncowe
1. Decyzja wigze Strony od 15 grudnia 2024 r. do 13 grudnia 2025 r.

2. Strony zobowigzuja si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych
teleadresowych oraz numerdéw rachunkow bankowych niezbgdnych do prawidtowego wykonania Decyz;ji.

Zmiana ww. danych nie stanowi zmiany Decyzji i obowigzuje z dniem dorgczenia przez Strone zawiadomienia
drugiej Stronie.

3. Korespondencja pocztowa wystana na adres, wskazany w naglowku Decyzji, inny adres wskazany
przez Przewoznika w trybie § 6 pkt 7 lub inny adres ujawniony w aktualnym odpisie z Krajowego Rejestru
Sadowego Przewoznika, ktéra zostanie awizowana zgodnie z obowiazujacymi przepisami i nie zostanie odebrana
przez Przewoznika we wlasciwym terminie, ma charakter korespondencji skutecznie dorgczonej z dniem
ostatniego dnia terminu na odbiodr tej korespondencji przez Przewoznika. Wszelkie informacje i o§wiadczenia
dorgczone w taki sposob Strony uznaja za skuteczne i wywotujace wynikajace z nich skutki prawne.

4. Szacowana warto§¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z Decyzji, w okresie
jej obowigzywania wynosi tgcznie $<--6< zl netto (stownie: §<--8<), <--é< zl brutto (stownie: <--8<).

5. Zmiana szacowanej warto$ci ww. zobowigzan, wynikajacych z Decyzji, nie stanowi zmiany Decyzji i nie wymaga
formy pisemnej lub formy elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

6. Z zastrzezeniem czgSci G Zalacznika nr 13, w przypadku nieuregulowania przez Przewoznika optat
przewidzianych Decyzja za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjatkiem optat za udostgpnienie danych poprzez
Aplikacj¢ SEPE2 — lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa
w § 14, Zarzadca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”,
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10.
11.

12.

13.

iw formie pisemnej lub w formie elektronicznej, opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym,
wyznacza Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaptaty, nie dluzszy niz 14 dni od daty otrzymania
wezwania. Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika sptaty calej
zalegtej nalezno$ci, zobowigzuje si¢ Zarzadce do poinformowania Prezesa UTK o aktualnym stanie zadtuzenia.

Przewoznik nie moze bez zgody Zarzadcy wyrazonej w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przenie$¢ wierzytelnosci wynikajacych z tytutu Decyzji na osoby
trzecie.

Przewoznik wyraza zgode na przeniesienie wierzytelnosci Zarzadcy wynikajacych z Decyzji na rzecz banku
wskazanego przez Zarzadce, z zachowaniem prawa Przewoznika do dokonywania potracen i kompensat swoich
wierzytelnosci z zastrzezeniem, ze potracana kwota nie bgdzie stanowi¢ wigcej niz 2% wartosci kazdej faktury
wystawionej przez Zarzadce do Decyzji. W przypadku gdy bank bedzie wymagal potwierdzenia odbioru
od Zarzadcy zawiadomienia o przelewie wierzytelnosci (Zawiadomienie), Przewoznik przeSle potwierdzenie
zgodnie ze wzorem stanowigcym zatacznik do Zawiadomienia nie pdzniej niz w ciagu 21 dni od daty wplywu
pisma w tej sprawie do Przewoznika. Przewoznik wyraza zgode na udostepnienie kopii Decyzji wskazanemu
bankowi pod warunkiem, ze bank zobowigze si¢ do nicujawniania osobom trzecim bez pisemnej zgody
Przewoznika, informacji stanowigcych tajemnicg przedsigbiorstwa drugiej Strony oraz danych osobowych.

W zakresie nieuregulowanym Decyzjg stosuje si¢ powszechnie obowigzujgce przepisy prawa.
Spory dotyczace Decyzji, Strony zobowigzuja si¢ rozstrzyga¢ w drodze negocjacji.

W przypadku nieosiggni¢cia porozumienia spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sadowi wlasciwemu miejscowo
dla siedziby Zarzadcy.

W przypadku roszczen z tytutu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sadowi wlasciwemu dla miejsca zdarzenia.

Strony potwierdzaja, ze w razie ogloszenia upadiosci Przewoznika, w stosunku do Decyzji znajduje
zastosowanie art. 102 ust. 1 ustawy z dnia 28 lutego 2003 r. — Prawo upadiosciowe (tekst jednolity:
Dz. U. z 2024 r. poz. 794, z p6zn. zm.).

Zataczniki i dokumenty stanowigce integralng cz¢$¢ Decyzji:

1) Zalacznik nr 1 —  Wzdr upowaznienia do prac w zespole do ustalenia wysoko$ci strat
i odpowiedzialno$ci za nie;

2) Zalacznik nr 2 — Przekazywanie informacji o planowanych zmianach w organizacji ruchu;

3) Zalacznik nr 3 —  Wzdr ,,Zestawienia pociagéw odwotanych/ kursujgcych droga okrgzna/

kursujacych trasg zaplanowang bez mozliwosci postoju na stacjach (p.o.),
za ktore zostata wprowadzona komunikacja zastepcza organizowana przez
Przewoznika w zwiazku z robotami na linii nr ... za okres rozliczeniowy
od...do...”;

4) Zalacznik nr 3.1 —  Wzor ,,Porozumienie w zakresie zwrotu kosztoéw Przewoznika, o ktorych
mowaw § 11 ust. 77;

5) Zalacznik nr 3.2 —  Wzor ,,O$wiadczenia Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepcze;j”;

6) Zalacznik nr 3.3 —  Wzbr ,,Oswiadczenia Przewoznika kolejowego o nierefundowaniu kosztoéw
komunikacji zastgpczej przez organizatora transportu zbiorowego”;

7 Zalacznik nr 4 — Zestawienie pociagoéw, ktore w zwigzku z planowanymi robotami
na liniach Zarzadcy, realizowaty przejazd po linii nr 250 zamiast po linii
nr 202;

8) Zalacznik nr 5 — Zasady naliczania kar umownych z tytutu niewlasciwego wygtaszania

komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej
na stacjach i przystankach osobowych wyposazonych w systemy
dynamicznej informacji pasazerskiej;

9) Zalacznik nr 6 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
migdzytorzy;
10)  Zalacznik nr 6.1 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania

rozwigzan  technicznych  ulatwiajacych  poruszanie si¢  oséb
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Z niepelnosprawnosciami i 0s6b o  ograniczonej mozliwosci
poruszania sie na stacjach i przystankach kolejowych;

11)  Zalacznik nr 7 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu  uruchomienia
przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pominigciem
obowigzujacych zasad;

12)  Zalacznik nr 7.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociaggdéw z przesytka
nadzwyczajng z pomini¢ciem obowigzujacych zasad;

13)  Zalacznik nr 8 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu  uruchomienia
przez Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub
zwickszong masg brutto pociaggu z pomini¢ciem obowiazujacych zasad;

14)  Zalacznik nr 8.1 — Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociggdw 2z innym
rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masg brutto pociagu
Z pomini¢ciem obowigzujacych zasad,

15)  Zalacznik nr 9 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu odwotania trasy pociagu
Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

16) Zalacznik nr 9.1 —  Zestawienie odwotanych tras pociagow Przewoznika z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy;

17)  Zalacznik nr 10 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu wykorzystywania przez
Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewréw 1 postojow
Z pominigciem obowigzujacych zasad w zakresie jej zamawiania;

18)  Zalacznik nr 11 — Procedura rozliczania rekompensaty za opdznienia pociggow;

19)  Zalacznik nr 12 — Zasady wystgpowania do Zarzadcy o zwrot wyplaconych pasazerom
odszkodowan za bilety kolejowe z tytulu opdznien pociagdw;

20)  Zalacznik nr 13 — Zasady udostepniania Przewoznikowi danych poprzez Aplikacj¢ SEPE2;

21)  Zalacznik nr 13.1 — Wykaz uzytkownikow Aplikacji SEPE2;

22)  Zalacznik nr 13.2 — Formularz zgtoszeniowy dostgpu do Aplikacji SEPE2;

23)  Zalacznik nr 13.3 — Specyfikacja Interfejsu RJ-SEPE;

24)  Zalacznik nr 14 —  Wzor gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej;

25)  Zalacznik nr 15 — Zasady wstgpu i wydawania zezwolen na wstgp do czynnej kabiny

maszynisty pojazdu kolejowego z napedem eksploatowanego przez
Przewoznika dla pracownikow Zarzadcy na rozktad jazdy 2024/2025.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

KM sp. z 0.0. wnioskiem z 20 listopada 2024 r., nr MKP.543.43.4.2024 (data dor¢czenia do UTK: 21 listopada 2024 r.),
zwanym dalej réwniez ,,Wnioskiem”, wniosta o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowe;j
do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy pociggdw 2024/2025, zastepujacej umowe pomiedzy KM sp. 0.0. i PKP PLK S.A.

Prezes UTK pismem z 22 listopada 2024 r. znak: DRR-WRRR.712.6.2024.2.MGG zawiadomit Strony o wszczgciu
na wniosek KM sp. z 0.0. postepowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe
pomiedzy KM sp. z 0.0. a zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A., o wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;j
do przewozu o0s6b w rozkladzie jazdy pociggow 2024/2025. Jednocze$nie w tym samym piSmie Prezes UTK
poinformowat, ze do materiatu dowodowego w sprawie dotaczono nastgpujace dokumenty:

1) wniosek KM sp. z 0.0. z 20 listopada 2024 r., znak: MKP.543.43.4.2024;

2) projekt umowy Nr 60/012/0175/24 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osob w rozktadzie jazdy
pociagow 2024/2025;

3) Protokdl rozbieznosci warunkéow Umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0sob
W rozktadzie jazdy pociggow 2024/2025 pomiedzy ,, Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0. a PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A;

4) licencje KM sp. z 0.0. nr WP0O/084/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych 0sob;
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5) certyfikat bezpieczefistwa KM sp. z 0.0. — cze$¢ A, nr identyfikacyjny UE: PL1120200034;
6) certyfikat bezpieczefistwa KM sp. z 0.0. — cze$¢ B, nr identyfikacyjny UE: PL1220200043;

7) odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla KM sp. z o.0.,, nr KRS 0000222735, aktualny na dzien
20 listopada 2024 r.;

8) odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP PLK S.A., nr KRS 0000037568, aktualny na dzief
22 listopada 2024 r.;

9) autoryzacj¢ bezpieczenstwa dla PKP PLK S.A. nr PL2120210000.

W ww. pismie z 22 listopada 2024 r. Prezes UTK wezwal PKP PLK S.A. do ustosunkowania si¢ do 29 listopada 2024 r.
do Whniosku oraz, na podstawie art. 89 § 1 iart. 90 § 2 k.p.a., wezwat Strony do uczestnictwa w zaplanowanej
na 2 grudnia 2024 r. rozprawie administracyjnej w przedmiotowej sprawie.

Pismem z 27 listopada 2024 r., znak: MKPg.543.43.6.2024 (data wptywu do UTK: 29 listopada 2024 r.), KM sp. z 0.0.,
w nawigzaniu do pisma Prezesa UTK znak: DRR-WRRR.712.6.2024.2.MGG z 22 listopada 2024 r., poinformowata,
Ze postanowienia negocjowanej umowy nr 60/012/0167/23 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0sob
w rozkladzie jazdy pociggdéw 2024/2025 maja charakter jawny i nie stanowig informacji bedacych tajemnica
przedsigbiorstwa w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji. Jednoczesnie
spotka wniosta o: anonimizacje danych osobowych oraz danych kontaktowych, zawartych w umowie (decyzji),
W szczegolnosci pierwszej czesci adresow e-mail, zawierajgcej imig albo inicjal imienia i nazwisko 0sob wyznaczonych
do kontaktu przez Przewoznika albo Zarzqdce (§ 6 pkt 6 lit. a, § 6 pkt 7 lit. b, § 10 ust. 3, § 12 ust. 3, Zalgcznik nr 4,
Zatgcznik nr 6 ust. 5, Zalgcznik nr 9 ust. 2, Zalqcznik nr 11 ust. 4, Zalgcznik nr 13 ust. 13, Zalgcznik nr 13 ust. 22,
Zatgcznik nr 15 ust. 9 oraz Zalqgcznik nr 13.1 — wykaz uzytkownikow Aplikacji SEPE?2).

Ponadto KM sp. z 0.0. 29 listopada 2024 r. przedtozyta Prezesowi UTK dowdd uiszczenia optaty skarbowej od wydania
niniejszej Decyzji tj. potwierdzenie wykonania przelewu 29 listopada 2024 r., wygenerowane z systemu bankowosci
elektroniczne;j.

PKP PLK S.A., pismem z 29 listopada 2024 r., nr 1US1.7010.84.2024.MM.20 (data wptywu do UTK:
29 listopada 2024 r.), przedstawita swoje stanowisko dotyczace rozbieznosci wskazanych przez KM sp. z 0.0. w projekcie
umowy nr 60/012/0175/24 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu oséb w rozktadzie jazdy pociagdw
2024/2025 — nie wyrazajac zgody na zadng z zaproponowanych przez Przewoznika zmian ww. projekcie. Do ww. pisma
PKP PLK S.A. dotgczyta projekt umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy
pociagow 2024/2025.

Nastepnie 2 grudnia 2024 r. odbyta si¢ rozprawa administracyjna w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe
pomiedzy przewoznikiem kolejowym KM sp. z 0.0. a zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. o wykorzystanie
zdolnoséci przepustowej do przewozu osoéb w rozkladzie jazdy pociggow 2024/2025, zwana dalej ,,Rozprawa”.
Strony przedstawity na niej swoje stanowiska i oswiadczyly, ze podtrzymuja zglaszane rozbieznosci.

PKP PLK S.A., pismem z 2 grudnia 2024 r. znak: [US1.7010.84.2024. MM.21 (data wptywu do UTK: 2 grudnia 2024 r.),
uzupelnita Wniosek poprzez nastepujaca propozycje zmiany brzmienia Zatacznika nr 13 w ust. 2 pkt 6:

—  6) Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkow — umozliwiajgcy Przewoznikowi dostep do biezgcych informacji
dotyczqeych trudnosci eksploatacyjnych wystepujgcych nasieci kolejowej zarzqdzanej przez Zarzgdce.
W ramach dostepu do modutu widoczne sq wszystkie biezqce wydarzenia trwajgce oraz po ich zakonczeniu przez
okres 72 godzin. Po tym terminie pozostajq widoczne dla Przewoznika wydarzenia zarejestrowane z winy
Przewoznika oraz z przyczyn zewnetrznych i wtornych (ktore sq niezalezne od Zarzqdcy i innych przewoznikow).

W stosunku do reszty spornych zapisow, PKP PLK S.A. w ww. pi$mie podtrzymata swoje dotychczasowe stanowisko.

Pismem z 3 grudnia 2024 r., data wptywu do UTK: 5 grudnia 2024 r., znak: MKPf.543.43.11.2024, KM sp. z o.0.
poinformowata o akceptacji przedstawionej przez PKP PLK S.A. propozycji zmiany brzmienia Zatacznika nr 13
ust. 2 pkt 6, proponujac jednoczesnie poprawki redakcyjne w tekscie.

Prezes UTK, pismem z 9 grudnia 2024 r., znak: DRR-WRRR.712.6.2024.10.MGG, zawiadomit Strony na podstawie
art. 10 k.p.a. o mozliwosci zlozenia ostatecznych oswiadczen i stanowisk w sprawie oraz mozliwosci
wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatdw, wterminie 3 dni od dnia otrzymania pisma.
Ponadto Prezes UTK poinformowat Strony, ze do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu,
oprocz dokumentow wskazanych w pismie Prezesa UTK z 22 listopada 2024 r. znak: DRR-WRRR.712.6.2024.2. MGG,
dotaczono:

1) pismo KM sp. z 0.0. z 27 listopada 2024 r. znak: MKPg.543.43.6.2024;
2) pismo PKP PLK S.A. z 29 listopada 2024 r., nr 1US1.7010.84.2024.MM.20;
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3) pismo PKP PLK S.A. z 2 grudnia 2024 r. znak: 1US1.7010.84.2024.MM.21;
4) pismo KM sp. z 0.0. z 3 grudnia, znak: MKPf.543.43.11.2024;

5) Regulamin sieci 2023/2024 przyjety do stosowania Uchwatg Nr 857/2022 Zarzadu PKP PLK z 7 listopada 2022
r.;

6) Regulamin sieci 2024/2025 przyjety do stosowania uchwatg Nr 863/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 17 pazdziernika 2023 r.

Strony do dnia wydania niniejszej Decyzji nie skorzystaly z powyzszego uprawnienia.
W zwiazku z powyzszym Prezes UTK zwazyl, co nast¢puje:

Zgodnie z art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postgpowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej.

Stosownie do art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji
transportu kolejowego, nalezy nadzor nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcodw
wszystkich aplikantow w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzér nad zawieraniem umow
0 wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Ustawa o transporcie kolejowym w art. 30d ust. 1 stanowi, ze w przypadku,
gdy przewoznik i zarzadca nie dojda do porozumienia w zakresie postanowien umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, Prezes UTK, na wniosek zarzadcy lub przewoznika, wydaje decyzj¢ w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej, ktora zastepuje umowg o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Whiosek o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej powinien zawiera¢ projekt umowy
0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej oraz aktualne stanowiska stron umowy, z zaznaczeniem tych czgsci umowy,
codo ktorych strony nie doszty do porozumienia (art. 30d wust. 2 ustawy o transporcie kolejowym).
Z wnioskiem o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 30d ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, KM sp. z 0.0. wystapita
pismem z 20 listopada 2024 r. (data wplywu do UTK: 21 listopada 2024 r.). Do Wniosku dotaczony zostal projekt umowy
o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej na przewdz osob w rocznym rozktadzie jazdy 2024/2025 z proponowanymi
przez KM sp. z 0.0. zmianami.

Przewoznik wskazat, ze pomigdzy Stronami wystepuja rozbiezno$ci w zakresie zapisow:

1. §5ust. 21,

2. §12ust. 6,718,

3. Zalacznika nr 5 ust. 7,

4. Zalacznika nr 6 ust. 1, 4,5, 6
5. Zalacznika nr 16,

do projektu negocjowanej umowy, na ktore Zarzadca nie wyrazit zgody.
Strony w trakcie Rozprawy nie porozumialy si¢ w zakresie zglaszanych rozbieznosci.

Po przeprowadzonej Rozprawie PKP PLK S.A. zglosila propozycj¢ zmiany brzmienia Zalgcznika nr 13 w ust. 2 pkt 6
projektu negocjowanej umowy.

Stosownie do art. 30d ust. 3 Ustawy, Prezes UTK wydaje decyzje w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowe;,
okreslajac w niej warunki umowy ustalone przez strony oraz dokonujac rozstrzygnie¢ w tych czgsciach, w ktorych strony
nie doszty do porozumienia. Niniejsza Decyzja powinna wobec tego rozstrzygaé kwestie, co do ktorych strony nie doszty
do porozumienia oraz zawiera¢ postanowienia, ktore nie byly sporne, poniewaz zgodnie z art. 30d ust. 3 Ustawy
Prezes UTK wydaje decyzje zastepujaca umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, w ktorej zawarte sg kwestie
zard6wno sporne i rozstrzygniete przez Prezesa UTK, jak i postanowienia ustalone przez Strony.

§ 5 ust. 21 i Zalacznik nr 6 projektu negocjowanej umowy uregulowane w § 5 ust. 17a i Zalgczniku nr 6.1
do Decyzji

Stanowisko KM sp. z 0.0.:

KM sp. z 0.0. wnioskuje o zmiang tresci § 5 projektu negocjowanej umowy i Zatacznika nr 6 i Decyzji w nastepujacym
zakresie:

1. dodanie nowego ust. 21 w §5, oraz

2. modyfikacj¢ Zatacznika nr 6 poprzez uzupetnienie o:
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— wust. 1 — zapisy dajace mozliwo$¢ dochodzenia od Zarzadcy kar umownych réowniez z tytutu nienalezytego
utrzymania rozwigzan technicznych utatwiajacych poruszanie si¢ osob z niepelnosprawnosciami i o0sob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na stacjach i przystankach kolejowych;

—  ust. 4 — waloryzacje stawek kar umownych, wymienionych w pkt. 1 — 3 oraz dodanie pkt 4 zawierajacego nowa
stawke;

— ust. 5 — zapisy uzalezniajagce zaprzestanie naliczania kar umownych przez Przewoznika od potwierdzenia
usuni¢cia nieprawidtowosci przez Zarzadcg;

— ust. 6 — doprecyzowanie sposobu liczenia terminu na poinformowanie Przewoznika o niepotwierdzeniu
nieprawidlowosci.

Przewoznik wnioskuje o dodanie w § 5 ust. 21 katalogu uchybien zwigzanych z utrzymaniem rozwigzan technicznych,
ulatwiajacych poruszanie si¢ 0sob z niepetnosprawno$ciami i osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(np. wind, dZzwigow pasazerskich lub pochylni dla wozkow) oraz wprowadzenie kar w przypadku nieusuniecia
przez Zarzadce nieprawidtowosci w terminie 3 dni od zgloszenia (z wykorzystaniem uzupetnionego Zatacznika nr 6,
0 czym bedzie mowa w dalszej czgsci Decyzji).

Powyzsza zmiang spotka KM sp. z 0.0. uzasadnia stale rosngca liczba przewozonych podroéznych o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢ (rok do roku liczba przewozonych podréznych z niepelnosprawno$ciami wzrasta
o0 ok.500 0s6b, w 2024 r. z przejazdu pociggami Spotki KM sp. z o.0. skorzystalo juz 2026 o0sob
z niepetnosprawnosciami) oraz spostrzezeniami dotyczacymi usterek w utrzymaniu przez PKP PLK S.A. rozwigzan
technicznych, ktére powinny ulatwia¢ poruszanie si¢ 0s6b z niepelnosprawnosciami na stacjach i przystankach
osobowych, a ktore, zdaniem Przewoznika, pozostaja bez nadzoru i w wielu przypadkach sg niesprawne przez kilka
miesiecy. Przewoznik podkreslil, ze rowniez ponosi koszty dostosowania taboru do potrzeb osob niepetnosprawnych,
tym samym dbajac o sprawne dziatanie catego systemu obstugi 0sob niepetnosprawnych.

Natomiast odno$nie opisanej wyzej modyfikacji Zatacznika nr 6, oprécz mechanizmu naktadania kar za nieprawidlowe
utrzymanie urzadzen do obstugi 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w opinii Przewoznika aktualizacja
okreslonych w ust. 4 stawek stuzacych do ustalana wartosci kar umownych oraz dodanie punktu nr 4) ma na celu
uregulowanie mozliwych do zastosowania konsekwencji dtugotrwatych opdznien w usuwaniu zgtaszanych przez KM sp.
z 0.0. do PKP PLK S.A. nieprawidlowo$ci w utrzymaniu infrastruktury, przekraczajacych 21 dni od daty przekazania
pisemnego zgloszenia reklamacyjnego do terenowej jednostki organizacyjnej Zarzadcy.

Jak wskazata we Wniosku KM sp. z 0.0., propozycja dodatkowej klauzuli, regulujacej mozliwo$¢ naliczania
kar umownych za dtugotrwate opdznienia w usuwaniu przez Zarzadce nieprawidtowo$ci w utrzymaniu infrastruktury,
zostata wprowadzona w zwigzku z koniecznoscig przeciwdzialania nadmiernym op6znieniom reagowania przez Zarzadce
na stwierdzane i zglaszane przez maszynistow, maszynistow instruktorow, kontrolerow eksploatacyjno-technicznych
oraz kontroleré6w handlowo-przewozowych uchybien w utrzymaniu infrastruktury, w tym op6znieniom w przekazywaniu
przez terenowe jednostki organizacyjne Zarzadcy stanowisk zwrotnych informujacych o usunigciu nieprawidlowosci,
zgloszonych reklamacyjnie przez pracownikow Przewoznika, zgodnie z procedura opisang w Zalaczniku nr 6.

KM sp. z 0.0., uzasadniajac stanowisko, powotata si¢ na swoje obserwacje w toku realizacji rozktadu jazdy pociagow
2023/2024, z ktorych wynika, ze czas rozpatrywania i reagowania jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.
na otrzymywane zgtoszenia reklamacyjne wynosi od trzech dni do nawet kilku tygodni. Tymczasem wg proponowanych
przez PKP PLK postanowien ust. 4 pkt 3) zalgcznika nr 6 do umowy, za usunigcie nieprawidtowosSci w terminie
przekraczajgcym 14 dni liczonych od dnia otrzymania zgloszenia reklamacyjnego przez jednostke organizacyjng
Zarzgdcy, Spotce KM przystugiwatoby prawo do naliczenia jednorazowej kary umownej wynoszgcej 500,00 zi.
Tym samym opoznienie usunigcia nieprawidlowosSci w utrzymaniu infrastruktury o 15 i wigcej dni pozostawaltoby
bez jakichkolwiek nastgpstw dla Zarzqdcy.

W trakcie Rozprawy Przewoznik podtrzymat Wniosek w opisanym wyzej zakresie.

KM sp. z 0.0. wskazata, ze w biezacym roku (od 1stycznia do 31 pazdziernika) na 88 lokalizacji posiadajacych infrastrukture
przystosowana do obstugi 0sob niepelnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci, spotka dokonata 13 zgloszen o usterkach
urzadzen, z ktorych 12 nalezato do PKP PLK S.A.

Ponadto, KM sp. z 0.0. potwierdzila zasadno$¢ dopisania standardéw utrzymania m.in. wind do Zatacznika nr 6,
ktéry zawiera postanowienia okre$lajace kary dla Zarzadcy, dotyczace ztego stanu infrastruktury kolejowej.
Zdaniem Przewoznika w Zatgczniku nr 6 powinny znalez¢ sie rowniez kary dot. ztego stanu infrastruktury przeznaczonej
do wspierania poruszania sie 0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci.

Odnosnie postulatu waloryzacji kar Przewoznik wyjasnit, Ze jest on efektem 3-letniego stosowania tych samych stawek
oraz ma stanowi¢ zwrot kosztow zwigzanych z administrowaniem zgloszeniami i weryfikacja stanu infrastruktury.
Przewoznik stwierdzil tez, ze jedna z przyczyn postulowania podniesienia kar jest m.in. opieszalo$¢ Zarzadcy
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W rozpatrywaniu zgloszen dot. usterek na infrastrukturze. Jako przyktad obrazujacy istniejaca sytuacje KM sp. z o.o.
wskazala sprawe zgloszenia usterki, na ktorej rozpatrzenie Przewoznik oczekiwal ponad miesiac, po czym okazalo sig,
ze usterka zostata usunigta, ale Przewoznik nie otrzymat informacji zwrotnej. KM sp. z o.0. podkreslita, ze wg obecnej
konstrukcji zapisow umowy, po 14 dniach zgloszenie w praktyce musiatoby zosta¢ ponowione, poniewaz po tym okresie
konczy si¢ mozliwo$¢ naktadania kar.

Stanowisko PKP PLK S.A.:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

W opinii Zarzadcy, przedstawionej w pi$mie z 29 listopada 2024 r., nr TUS1.7010.84.2024.MM.20, przepisy ustawy
o transporcie kolejowym, w szczegdlnosci art. 29, art. 29a, 30d i zalgcznik nr 2, potwierdzaja brak zasadnosci
wnioskowanej przez Przewoznika zmiany.

Jak wskazuje PKP PLK S.A., z art. 29 ustawy o transporcie kolejowym wynika, ze w zakresie przydzielenia zdolnosci
przepustowej nie zawieraja si¢ kwestie rozwigzan technicznych ufatwiajacych poruszanie si¢ o0sob
z niepelnosprawnosciami na stacjach i przystankach osobowych, a zatem proponowana zmiana nie wpisuje si¢
w przedmiot umowy 0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej przewidziany w ustawie o transporcie kolejowym.

Z kolei zgodnie z art. 29a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, przewoznicy sa uprawnieni do minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej z zachowaniem zasady rownego ich traktowania, a takze minimalny dost¢p do infrastruktury
kolejowej obejmuje ustugi wymienione w ust. 1 zatacznika nr 2 do ustawy. Ww. przepis nie zawiera kwestii rozwigzan
technicznych utatwiajacych poruszanie si¢ 0sob z niepelnosprawnosciami na stacjach i przystankach osobowych.

Dodatkowo, zdaniem Zarzadcy, w mysl art. 30d ustawy o transporcie kolejowym, decyzja Prezesa UTK jest wydawana
w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej, a wiec w jednoznacznie ustawowo zawezonej materii. Budowa,
utrzymanie i eksploatacja przedmiotowych urzadzen sa dzialaniami, majacymi na celu zapewnienie dostgpnosci
transportu kolejowego dla 0sdb z niepelnosprawnosciami i o ograniczonej sprawno$ci ruchowej. Udostgpnienie tych
urzadzen jest ustuga §wiadczona przez PKP PLK S.A. na rzecz pasazeréw i innych osob korzystajacych z infrastruktury
pasazerskiej, a nie ustluga $wiadczong na rzecz Przewoznika. Koszty ich utrzymania i eksploatacji sa kosztami
niekwalifikowanymi zwigzanymi z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Ponadto, zgodnie z informacjg przedstawiong przez Zarzadce, do zapewnienia dostgpnosci perondéw zobowigzuje
go Umowa na realizacje programu wieloletniego ,, Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzqdzania infrastrukturq
kolejowg, w tym jej utrzymania remontow”, zawarta z Ministrem Infrastruktury, ktory jest jedynym organem
uprawnionym do stosowania sankcji w przypadku niewlasciwego realizowania zapisow Umowy.

W trakcie Rozprawy PKP PLK S.A. podtrzymata swoje stanowisko.

W pierwszej kolejnosci Zarzadca odniodst si¢ do zarzutoéw Przewoznika co do rzekomego nieusunigcia usterek
dotyczacych utrzymania infrastruktury w odpowiednim czasie. Wedlug Zarzadcy, usterki zostaly usunigte
W odpowiednim czasie, problem polegat natomiast na powiadomieniu zwrotnym Przewoznika.

PKP PLK S.A. podkreslita, ze sprawnos$¢ urzadzen technicznych do obstugi oséb niepelnosprawny i o ograniczone;j
mozliwos$ci poruszania si¢ jest dla spotki, obok punktualnosci, sprawa priorytetowa. Do Zarzadu Spotki raportowane
codziennie s3 dwie najwazniejsze rzeczy: punktualnos¢ i stan urzadzen dzwigowych. Zarzadca zapewnia dostepnosc
do urzgdzen technicznych dla niepelnosprawnych, jednak sg one narazone na uszkodzenia, m.in. ze wzgledu na akty
wandalizmu. Zarzadca podkreslit takze wiek niektorych tego rodzaju urzadzen (czgs$¢ z nich ma juz kilkanascie lat)
oraz fakt, ze ich utrzymanie moze by¢ utrudnione m.in. ze wzgledu na ograniczong dostgpnos¢ cze$ci zamiennych.
W firm serwisujacych czasem nie ma mozliwo$ci naprawy danego urzadzenia, co powoduje koniecznos$¢ zgloszenia
lokalizacji do programu inwestycyjnego, a to z kolei powoduje brak mozliwo$ci uzytkowania danego urzadzenia
przez dtuzszy czas.

W trakcie Rozprawy PKP PLK S.A. wyjasnita, ze dokonywane sa przeglady infrastruktury pasazerskiej,
ale ich czestotliwos¢ zalezy od rangi danej lokalizacji (premium — 7 razy w tygodniu, wazne stacje — 3 razy, male stacje
— raz). W ramach dziatalnosci Zarzadcy funkcjonuja audytorzy, ktorzy dokonuja m.in. sprawdzenia urzadzen
utatwiajgcych poruszanie si¢ osob z niepetlnosprawnosciami oraz informacji o alternatywnych drogach dojscia.
Kazdorazowo, gdy zgtaszany jest przejazd pasazera z niepelnosprawnoscia, urzadzenia sa sprawdzane, a w sytuacji,
gdy urzadzenie nie dziata, na portalu pasazera pojawia si¢ stosowna informacja. Ponadto, istnieje aplikacja na urzadzenia
mobilne ,,Sprawny Peron”, gdzie kazdy moze zglosi¢ usterke urzadzenia, a takie zgloszenie automatycznie trafia
do odpowiedniego zaktadu linii PKP PLK S.A. Zarzadca podkreslit, ze przewiezienie osoby z niepetnosprawnoscia
wymaga nie tylko sprawnej infrastruktury peronu, ale tez rampy znajdujacej si¢ w taborze kolejowym, co wymaga dziatan
organizacyjnych po stronie Przewoznika (blokowanie peronéw powoduje opdznienia).

Odno$nie 3-dniowego terminu na usuni¢cie nieprawidtowosci przez Zarzadcg, PKP PLK S.A. stwierdzila,
ze jest to termin niemozliwy do dotrzymania. Oczekiwanym przez Zarzadcg terminem na usunigcie usterek
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przez podmioty zewnetrzne jest 7 dni. PKP PLK S.A. zwrdcita rowniez uwage, ze czynnikiem determinujacym czas
potrzebny na usunigcie nieprawidtowosci jest specyfika niektorych lokalizacji, ktéra powoduje brak checi podpisania
przez firm¢ serwisujaca umowy zakladajacej dotrzymywanie okreslonych przez Zarzadcg termindw. Jednoczesnie
Zarzadca poinformowal, ze w umowie z Ministerstwem Infrastruktury zostat okreslony wskaznik, ktory zobowigzuje
do utrzymania sprawnosci urzadzen na okreslonym, wysokim poziomie. Podkreslono rowniez, ze cze$¢ zgloszen wynika
z niewlasciwego uzytkowania platform przez pasazera.

Co do modyfikacji Zatacznika nr 6, PKP PLK S.A. w trakcie Rozprawy jednoznacznie stwierdzita, ze jest przeciwna
faczeniu w jednym zalgczniku kwestii miedzytorzy i bezpiecznego prowadzenia ruchu pociagéw z kwestiami
dotyczacymi utrzymania wind, poniewaz jest to szczegdlny rodzaj urzadzen, niezwigzany zruchem pociagdw
i wykorzystaniem zdolnoéci przepustowe;.

Ponadto, Zarzadca sprzeciwit si¢ waloryzacji stawek kar umownych, uzasadniajac powyzsze ekonomiag transportu
kolejowego oraz wskazal, ze na przestrzeni catej umowy nie dokonano zwickszenia stawek kar w zadng ze stron
(rowniez tych naktadanych na Przewoznika). W jego opinii, kara umowna nie ma na celu zwrocenia szkody poniesionej
przez podmiot, ponadto nie zawsze dochodzi do realnej szkody z powodu usterki. Zdaniem Zarzadcy temat ewentualnych
kar za nieprawidlowe utrzymywanie urzadzen do obslugi oséb niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ nalezy omowi¢ na Radzie Przewoznikow.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Odnos$nie dodania w § 5 nowego ust. 21, Prezes UTK co do zasady przychyla si¢ do wniosku KM sp. z 0.0., dokonujac
jednakze w brzmieniu ujetym w projekcie umowy wskazanych nizej zmian:

— usunigcia w akapicie drugim, zawierajacym katalog uchybien w utrzymaniu wind, dzwigdéw pasazerskich lub pochylni
dla wozkow, wyrazenia ,,w szczegdlnosci”, tym samym zamkni¢cie katalogu nieprawidtowos$ci wymienionych w pkt
1-6;

— zmiany zaproponowanego przez Przewoznika brzmienia ostatniego akapitu, okreslajacego termin, po uptywie ktérego
zostanie naliczona kara umowna, tj. 7 dni zamiast wnioskowanych przez KM sp. z 0.0. 3 dni;

— zmiany porzadkujacej tj. umieszczenie zapisOw regulujacych kwestie nieprawidlowosci dot. dziatania urzadzen
technicznych ultatwiajacych poruszanie si¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej mozliwosci poruszania sig,
zamiast w proponowanym przez Przewoznika § 5 ust. 21, w nowym § 5 ust. 17a w nastgpujagcym brzmieniu:

17a. Na stacjach i przystankach kolejowych wyposazonych w rozwiqzania techniczne utatwiajgce poruszanie si¢ 0sob
Z niepetnosprawnosciami i osob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (np. windy, dzwigi pasazerskie lub
pochylnie dla wozkow), na ktorych pociggi Przewoznika realizujg postoje handlowe, Zarzqdca jest zobowigzany
utrzymywac te rozwigzania w nalezytym stanie technicznym, umozliwiajgcym bezpieczne z nich korzystanie przez
podroznych.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu wind, dzwigow pasazerskich lub pochylni
dla wozkow, uniemozliwiajgcych bezpieczne z nich korzystanie przez podréznych, polegajgcych na:

1) catkowitym braku dzialania windy lub diwigu pasazerskiego, tj. braku mozliwosci uruchomienia
i skorzystania z windy lub dzwigu;

2)  usterce mechanicznej, tj. drzwi windy lub dzwigu nie otwierajq sie lub nie zamykajg, nie dziata mechanizm
podnoszenia/opuszczania;

3) problemach elektronicznych dzwigu Ilub windy, np. niedziatajgcego panelu sterowniczego windy,
niedzialajgcego przycisku wywotania windy, niedziatajgcego lub bez powodu dziatajgcego alarmu
lub mechanizmu/-éw ochronnych blokujgcych dziatanie windy;

4)  brakach elementow wyposazenia windy lub dzwigu: braku szyb, paneli ochronnych, elementow wyposazenia
drzwi wejsciowych lub innego wyposazenia uniemozliwiajgcego bezpieczne korzystanie z windy;

5) ekstremalnym zanieczyszczeniu kabiny windy lub dzwigu pasazerskiego moggcym byé powodem dyskomfortu
dla pasazerow;

6)  uszkodzeniu lub ubytkach w nawierzchni pochylni dla wozkoéw, poreczy ulatwiajgcych przemieszczanie sig
wzdtuz pochylni, zasniezeniu lub oblodzeniu nawierzchni pochylni w sposob zagrazajqcy bezpieczenstwu jej
uzytkownikow.

Przewoznik powiadamia wlasciwg terenowo jednostke organizacyjng Zarzgdcy, wskazang na stronie internetowej
Zarzgdcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt), ktora ma obowigzek niezwlocznie podjgé dziatania eliminujgce
zgloszone nieprawidtowosci.
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W przypadku nieusuniecia przez Zarzqdce nieprawidlowosci w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania
od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zatgczniku nr 6.1.

Podejmujac ww. rozstrzygnigcie Prezes UTK kierowatl si¢ ponizszymi okoliczno$ciami.

Z wystapienia KM sp. z 0.0. wynika, Ze propozycja nie ma charakteru abstrakcyjnego, gdyz jest efektem biezacych
doswiadczen Przewoznika zwiazanych z przypadkami nadmiernych opdznien w reagowaniu przez PKP PLK S.A.
na stwierdzane i zglaszane przez przedstawicieli przewoznika uchybienia w utrzymaniu urzadzen wspomagajacych
poruszanie si¢ 0sob z niepetnosprawnosciami i ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na infrastrukturze stacyjnej
PKP PLK S.A.

Dostepnos¢ do urzadzen technicznych dla 0séb z niepelnosprawnos$ciami jest niezwykle istotna, a likwidacja zwigzanych
z tym barier powinna by¢ sprawa priorytetowa dla podmiotéw zarzadzajacych tego rodzaju infrastrukturg. Zapewnienie
maksymalnej dostepnosci przestrzeni publicznych, a zatem i obszaréw dworcow, stacji kolejowych czy perondéw,
daje osobie z niepetnosprawno$cia, a takze kazdej osobie o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, mozliwosé
samodzielnego z nich korzystania. Gwarancja zapewnienia takiej dostepnosci jest sprawno$¢ ww. urzadzen technicznych
i szybkie usuwanie awarii i usterek.

Dostepnosc¢ transportu kolejowego dla 0sob z niepetnosprawnoscia oraz o ograniczonej mobilnosci jest dla Prezesa UTK
kwestig bardzo istotng, o czym $wiadczy dziatajagcy przy Prezesie UTK Zespot zadaniowy ds. oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig, w sktad ktorego wchodza przedstawiciele wszystkich pasazerskich przewoznikow
kolejowych. O zaangazowaniu UTK w tematyke poprawy dostepnos$ci $wiadczy takze udziat w pracach nad projektem
ustawy o zapewnianiu dostepnos$ci czy tez w pracach Rady Dostepnosci przy Ministrze Funduszy i Polityki Regionalnej.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK postanowit przychyli¢ si¢ do wniosku KM sp. z 0.0. dot. zmiany §5, polegajacej
na dodaniu nowego ustepu 17a, w brzmieniu zmienionym w poréwnaniu do Wniosku w opisany nizej sposob.

I tak, wykreslenie wyrazenia ,,w szczegolnosci” z proponowanego w projekcie negocjowanej umowy § 5 ust. 21 akapit
drugi, zamyka katalog uchybien w zakresie utrzymania wind, dzwigéw pasazerskich lub pochylni dla wozkow.
Tym samym usuwa ewentualne watpliwosci co do zakwalifikowania danej usterki/awarii jako stanowiacej
nieprawidlowo$¢ i rodzacej po stronie Zarzadcy obowiazek jej usuniecia.

Odnos$nie terminu dotyczacego naliczenia kary umownej, Prezes UTK zmienit termin, w jakim Przewoznik bedzie
uprawniony do naliczenia kary umownej —z 3 do 7 dni, pozostawiajgc obowigzek niezwlocznego podjecia przez Zarzadce
dziatah majacych na celu usunigcie usterek. Prezes UTK stoi na stanowisku, ze wszelkie usterki urzgdzen zapewniajacych
dostep dla 0sdb z niepetnosprawnos$cig i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ powinny by¢ usuwane mozliwie
szybko. Wysoka dostepnos¢ transportu kolejowego jest kluczowa dla sprawnej obstugi i bezpieczenstwa pasazeréw,
dlatego Zarzadca powinien dotozy¢ wszelkich staran w celu jej zapewnienia.

3-dniowy termin umozliwiajacy natozenie przez Przewoznika kar umownych jest jednak zbyt krotki, szczegodlnie
w przypadku, gdy np. zgloszona awaria jest powazna i wymaga bardziej zaawansowanych czynnosci naprawczych,
np. wymiany uszkodzonych elementow. Jednocze$nie, zaproponowany przez Prezesa UTK termin 7-dniowy
wydaje si¢ terminem realnym, co potwierdzaja informacje przekazane przez Zarzadce w trakcie Rozprawy, i przy tym
na tyle krotkim, aby nie by¢ zbyt dotkliwym dla oséb korzystajacych z urzadzen technicznych przeznaczonych
dla niepetnosprawnych.

Odnoszac si¢ do dokonanej przez Prezesa UTK zmiany porzadkujacej, polegajacej na umieszczeniu postanowien
regulujacych kwesti¢ nieprawidlowosci dot. dziatania urzadzen technicznych utatwiajacych poruszanie si¢ osobom
Z niepetnosprawno$cig w nowym ust. 17a § 5, a nie — jak wnioskowat Przewoznik — w ust. 21, zdaniem Prezesa UTK,
uregulowanie ww. kwestii w ustepie dodanym po ustgpach 15, 16, 17, dotyczacych uchybien i nieprawidtowosci zwigzanych
— odpowiednio z: utrzymaniem czysto$ci w obrebie migdzytorzy, stanem infrastruktury szlakowej, utrzymaniem czystosci
i porzadku na peronach, z uwagi na zbiezng tematyke ww. ustepow, wydaje si¢ uzasadnione.

Odnosnie proponowanej przez KM sp. z 0.0. modyfikacji Zatacznika nr 6, Prezes UTK przychyla si¢ do Wniosku KM sp. z 0.0.
w zakresie umieszczenia w Decyzji zapisow regulujacych zasady naliczania kar umownych z tytutu nienalezytego
utrzymania urzadzen technicznych przeznaczonych do obstugi niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢. Jednoczes$nie zgadza si¢ ze stanowiskiem Zarzadcy, ze W przedmiotowym zalaczniku, obok kwestii
dotyczacych bezpiecznego prowadzenia ruchu (utrzymanie migdzytorzy) nie powinny znalez¢ si¢ regulacje wnioskowane
przez Przewoznika. Sg to bowiem odrebne tematycznie kwestie i umieszczenie ich w tym samym zatgczniku nie znajduje
W ocenie Prezesa UTK uzasadnienia. W zwigzku z powyzszym, Prezes UTK uznal, ze regulacje, dotyczace zasad
naliczania kar umownych z tytutu niewlasciwego utrzymania urzadzen technicznych przeznaczonych do obstugi 0so6b
niepetnosprawnych i ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, zamiast umieszczenia, zgodnie z propozycja Przewoznika
w Zalaczniku nr 6, znajda miejsce w dodanym przez Prezesa UTK Zataczniku nr 6.1.

Odnos$nie wysokosci stawek kar umownych, okreslonych w ust. 4 Zalacznika nr 6 do projektu negocjowanej umowy,
Prezes UTK nie przychyla si¢ do wniosku KM sp. z o0.0. o ich waloryzacj¢ oraz o dodanic nowej stawki
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(proponowany pkt 4), zardbwno w odniesieniu do utrzymania miedzytorzy, jak i urzadzen technicznych dedykowanych
do obstugi o0sob niepelnosprawnych. Przewoznik nie przedstawit przekonujacych argumentdéw przemawiajacych
za zwigkszeniem wysokosci stawek kar umownych w tym zakresie. Twierdzenie, ze waloryzacja pozwoli na zwrot
kosztow administrowania zgloszeniami i weryfikacji stanu infrastruktury nie znajduje uznania Prezesa UTK.
Glownym bowiem celem kary umownej, poprzez obciazenie obowigzkiem zaptaty okreslonej kwoty z tytutu
niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, jest zmotywowanie do wypelienia danego zobowiazania.
Kara umowna jest zatem czynnikiem motywujacym, petni funkcj¢ represyjna i zabezpiecza terminowos¢ realizacji
danego zobowigzania. W zaden jednak sposob nie moze by¢ postrzegana jako ekwiwalent wykonania zobowigzania.

W nowo dodanym przez Prezesa UTK Zalaczniku nr 6.1 Zasady naliczania kar umownych z tytufu nienalezytego
utrzymania rozwigzan technicznych ulatwiajgcych poruszanie sie osob z niepelnosprawnosciami i osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ na stacjach i przystankach kolejowych Prezes UTK ustalil jedng stawke kary umownej
W wysokosci 50 zt za kazdy dzien w okresie powyzej 7 dni od otrzymania zgtoszenia od Przewoznika (ust. 4 Zatacznika
nr 6.1 do Decyzji). Taka wysokos$¢ kary umownej zostata przyjeta w oparciu o stawki dotyczace kar za nieprawidtowosci
w utrzymaniu mig¢dzytorzy (Zatacznik nr 6), jednakze zuwzglednieniem specyfiki dot. utrzymania urzadzen
technicznych, a konkretnie ustalonego przez Prezesa UTK w niniejszej Decyzji terminu, od ktorego Przewoznik moze
nalicza¢ kar¢ za nieusunigcie nieprawidtowo$ci w ich dziataniu — 7 dni od zgloszenia Przewoznika.
W efekcie Prezes UTK ustalit wysoko$¢ kary na poziomie 50 zt za dzien, co pozwoli na naliczanie kary przez
Przewoznika do momentu usuni¢cia nieprawidtowosci, o co réwniez wnioskowat Przewoznik. Nalezato przy tym
uwzglednié¢ szczegdlne przypadki, kiedy ze wzgledu na np. brak dostgpnych czesci zamiennych, Zarzadca nie jest w Stanie
usung¢ usterki. Takie przypadki powinny zosta¢ jednak odpowiednio uzasadnione, a przewoznicy i pasazerowie powinni
mie¢ zapewniony dostep do informacji o ograniczeniach w dostepie do perondw. W zwiazku z tym Prezes UTK dodat
wzal. 6.1 ust 6 zapis zawieszajacy w uzasadnionych przypadkach naliczanie przez Przewoznika kary umownej
za nieusuniecie przez Zarzadcg nieprawidlowos$ci ujetych w ust. 17a oraz zasady komunikacji pomiedzy podmiotami.

§ 12 oraz Zalacznik nr 16 do projektu negocjowanej umowy
Stanowisko KM sp. z 0.0.:

KM sp. z 0.0. wnioskuje o zmiang¢ tresci § 12 projektu negocjowanej umowy i Decyzji poprzez dodanie nowych
ust. 6, 7 i 8 w nastepujacym brzmieniu:

6. Zarzqdca odpowiada za prowadzenie poprawnych opisow wydarzen i poprawng rejestracje przejazdu pociggow
Przewoznika w SEPE2. W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika razqcych bledow w prowadzonej
elektronicznie dokumentacji w SEPE2, Przewoznik jest uprawniony do naliczenia kary za bigd w dokumentacji
zgodnie z zasadami opisanymi W Zatgczniku nr 16.

1. Zarzgqdca w ramach udostgpniania Przewoznikowi danych przez aplikacje SEPE?2, realizowanego na podstawie
Zalgcznika nr 13, umozliwia za dodatkowq oplatq okreslong w tym zalgczniku wglqd do zapisow zawartych
W module Ksigzka Wydarzen i Wypadkow. W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika ograniczenia dostepu
do opisow wydarzen i wypadkow zamieszczanych w tym module, Przewoznik jest uprawniony do naliczania kary
umownej zgodnie z zasadami opisanymi w Zalgczniku nr 16.

8. Zarzqdca monitoruje i nadzoruje ruch pociggéw na infrastrukturze oraz odpowiada za powiadamianie
Przewoznika o wszelkich utrudnieniach i zdarzeniach wystepujgcych na infrastrukturze kolejowej bedgcej
W zarzgdzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., moggcych mie¢ wphyw na kursowanie pociggow Przewoznika.
W przypadku niepowiadomienia Przewoznika w sposéb okreslony w §6 pkt 2) w ciggu 30 minut od otrzymania
przez Zarzgdce informacji o utrudnieniach i zdarzeniach wystepujgcych na zarzqdzanej infrastrukturze
kolejowej i moggcych mie¢ wplyw na kursowanie pociggow Przewoznika, Przewoznik jest uprawniony
do naliczania kary umownej zgodnie z zasadami opisanymi W Zalgczniku nr 16.

Ponadto, z uwagi na ww. propozycj¢ zmiany, Przewoznik wystapit o dodanie nowego Zatacznika nr 16, regulujacego
warunki naliczania kar umownych dla Zarzadcy za naruszenia zasad dokumentowania ustug $wiadczonych na rzecz
Przewoznika.

Zgodnie ze stanowiskiem Przewoznika, wnioskowana zmiana jest konsekwencja zaobserwowanych przez KM sp. z 0.0.
w toku realizacji rozktadu jazdy pociggow 2023/2024 niepoprawnych opisow wydarzen rejestrowanych w SEPE2,
btedéw w opisach przebiegu tras pociagéw zamieszczanych w SEPE2 oraz stwierdzanych przypadkéw ograniczania
KM sp. z 0.0. dostepnosci do wszystkich opisow wydarzen rejestrowanych w tzw. ,,Ksigzce wydarzen i wypadkow”
prowadzonej w SEPE2, dotyczacych w szczegodlnosci zawinionych przez stuzby PKP PLK S.A. sytuacji i zdarzen
wplywajacych na realizacj¢ przejazdu pociagéw Przewoznika.

Jak wskazal Przewoznik, w celu zobligowania Zarzadcy do dbatosci o poprawnos¢ danych rejestrowanych w SEPE2
oraz zapewnienia KM sp. z 0.0. dostgpnosci do zamieszczanych tam informacji, zawnioskowat on rowniez o dodanie
nowego Zalacznika nr 16, okreslajacego sposob zglaszania przez Przewoznika uchybien w realizowanym dostgpie
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do danych w SEPE2 oraz warunki naliczania kar umownych za naruszenia zasad dokumentowania $wiadczonych ustug
na rzecz Przewoznika.

W trakcie Rozprawy Przewoznik podtrzymat Wniosek w opisanym wyzej zakresie.
§ 12 ust. 6 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

W przedmiocie prowadzenia poprawnych opisow wydarzen i poprawnej rejestracji przejazdu pociaggdw Przewoznika
w SEPE2 KM sp. z o.0. stwierdzila, ze zaobserwowala nieprawidtowosci w zakresic opisywania pociggow
(szczegoblnie przyspieszonych) Przewoznika i przyczyn opdznien: np. wpisywanie neutralnej przyczyny opdznienia,
podczas gdy odpowiedzialno$¢ powinien ponies$¢ Zarzadca.

Przewoznik zwrécil uwage na nieprawidtowosci w systemie opisywania przewozow, ktore jego zdaniem zaburzaja
mozliwos¢ prawidtowego skorzystania z tego systemu. Jako uzasadnienie dla ww. twierdzenia Przewoznik wskazat
sytuacje, ktore zdarzyty si¢ we wrzesniu i pazdzierniku 2024 roku, kiedy pociagi spéznialy si¢ z powodu wprowadzanych
przez Zarzadc¢ planowych zamkni¢¢ torowych lub realizacji zaplanowanych prac naprawczych i remontowych
w infrastrukturze, jednak opdznienia te nie zostaly opisane jako spowodowane przez Zarzadcg. Tymczasem,
jak podkreslita KM sp. z 0.0., problemy w prowadzeniu ruchu pociggow, lezace po stronie Zarzadcy, powinny obcigzacd
Zarzadce.

Ponadto, KM sp. z 0.0. wskazata, ze zdarzaly si¢ sytuacje, kiedy dokonywata autoryzacji swoich przejazdow w systemie
SEPE2, natomiast po fakcie okazywato si¢, ze autoryzacja nastgpowata w oparciu o btedne opisy z SEPE2, niezgodne
z rzeczywisto$cia. Tego rodzaju btedy w SEPE2 potwierdzaty takze reklamacje sktadane przez pasazeréw z powodow
opoznien pociagdw, ktore to w systemie SEPE2 nie zostaty ujawnione.

W opinii Przewoznika, co do zasady, sam system reklamacji w SEPE2 dziala dobrze, ale niektére wpisy sa dokonywane
tak, ze zdejmuja odpowiedzialno$¢ z Zarzadcy, niezgodnie z faktycznym przebiegiem danego zdarzenia. Dodatkowo,
Przewoznik wskazal, ze niejednokrotnie nie otrzymuje na czas wszystkich niezbednych informacji, ktore moglyby postuzy¢
do zgloszenia reklamacji oraz podkreslit, Zze pociagi nie wykazywane w SEPE2 jako spoznione czgsto
nie sg weryfikowane przez Przewoznika.

Przewoznik zauwazyl, ze w przypadku braku reklamacji nast¢puje automatyczna autoryzacja na zasadzie tzw.
,,milczacej akceptacji”. Zwrocit rowniez uwage na trudnosci w wychwyceniu indywidulanych przypadkéw, ze wzgledu
na skalg przewozoéw dokonywanych przez Przewoznika. Ponadto Przewoznik wskazat, ze istotna cze$¢ reklamacji jest
rozwigzywana telefonicznie miedzy dyspozytorami KM sp. z 0.0. i PKP PLK S.A. i w niektorych sytuacjach sprawe
udaje si¢ rozwigzaé bez sktadania reklamacji w SEPE2.

Przewoznik, wnioskujac w projekcie negocjowanej umowy o wprowadzenie zapisOw, miat na celu uniknigcie sytuacji,
gdzie opis zdarzenia jest niespojny z odpowiedzialnosécia za nie. Osiagnieciu tego celu ma stuzy¢é wyspecyfikowanie
W Zalaczniku nr 16 czterech kategorii ,,razacych” bledow.

KM. sp. z 0.0. w zakresie dodania w § 12 nowego ust. 6 oraz zwigzanych z nim stosownych regulacji Zatacznika nr 16,
w trakcie Rozprawy wyrazita zgodg na usuniecie w ust. 1 Zatacznika nr 16 wyrazenia ,,m.in.”, natomiast w pozostatym
zakresie podtrzymata stanowisko.

§ 12 ust. 7 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

Odnosnie kar umownych za niepelny wglad do modutu Ksigzka Wydarzen i Wypadkow Przewoznik stwierdzit, ze z uwagi
na fakt, ze nie posiada dostepu do danego zdarzenia, a jedynie do tytutu, trudno bgdzie wykaza¢ niepelny dostep. KM sp.
z 0.0. wskazala, ze pewne wydarzenia, za ktére odpowiedzialno$¢ lezy po stronie Zarzadcy, sa ukrywane przed
Przewoznikiem, jako przyktad wskazujac nieprawidtowe skierowania pociagéw w stacjach Wolomin, Warszawa
Zachodnia. Informacja o zdarzeniu oraz wynikajagcym z tego zdarzenia opdzZnieniu pociggu byta w ww. przypadkach
przedstawiana wylacznie w opisach opdznien konkretnych, opdéznionych pociagéow. Jak wskazat Przewoznik, petne
informacje sa dostgpne jedynie w Ksigzce Wydarzen i Wypadkéw, a przewoznicy maja problem z wgladem do zawartych
w niej informacji. Przewoznik zwrécit uwage na ponoszenie optat za dostgp do Ksigzki Wydarzen i Wypadkow,
co powoduje po stronie Przewoznika uzasadnione oczekiwania wlasciwej jakoSci $wiadczenia optacanej ustugi.
W opinii Przewoznika zasadne bytoby doprecyzowanie zakresu udostepnianych danych.

§ 12 ust. 8 i odnosny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

Odno$nie kwestii wprowadzenia obowigzku informowania Przewoznika w przeciagu 30 minut o wszelkich utrudnieniach
i zdarzeniach wystepujacych na infrastrukturze kolejowej bedacej w zarzadzie PKP PLK S.A., mogacych mie¢ wptyw
na kursowanie pociaggéw Przewoznika oraz zwigzanych z tym kar w przypadku niedotrzymania przez Zarzadceg tego
obowigzku, Przewoznik podkreslit, ze nie jest na biezaco informowany przez Zarzadce. Dodat, ze informacje uzupekiane
sg czasem przez inne podmioty, ale odbywa si¢ to z duzym opdznieniem czasowym, ktore utrudnia utrzymanie ptynnosci
ruchu kolejowego. Przewoznik zwrdcit tez uwage na to, ze umowy z organizatorami transportu publicznego zaktadaja
podobne kary umowne w przypadku nie poinformowania przez Przewoznika o danym zdarzeniu. Dodatkowo sytuacje
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utrudniajg czeste korekty rozkladu jazdy, powodujace trudnosci organizacyjne. Przewoznik domaga si¢ zatem
skutecznego informowania o zdarzeniach, z odnotowaniem godziny zdarzenia oraz wptywu zgloszenia w sposob jasny,
nie budzacy watpliwosci. KM sp. z o0.0. podkreslita, ze konieczno$¢ informowania Przewoznika o zdarzeniach
W przeciggu 30 minut stanowi wyjsciowa propozycje¢ i Przewoznik jest gotowy na konstruktywna rozmowe.

Stanowisko PKP PLK S.A.:

PKP PLK S.A. nie wyraza zgody na zmiang tresci § 12 projektu negocjowanej umowy oraz dodanie nowego Zatacznika
nr 16, w brzmieniu wnioskowanym przez KM sp. z 0.0.

§ 12 ust. 6 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

W zakresie rejestracji czasow przejazdu, przyczyn opoznien pociagdédw i zwigzanych z tym nieprawidtowosci, Zarzadca
zwraca uwage, ze istniejg uregulowania w Regulaminie: rozdziat 5.7.4 ,System zarzadzania i rozwigzywania
konfliktow”. W ramach procesu autoryzacji przejazdow, po sprawdzeniu pociagu przez pracownikow PKP PLK S.A.,
przewoznik dokonuje autoryzacji w ciggu 5 dni po zakonczeniu biegu pociagu, zaznaczajac opcje ,,I — zgoda”
lub — w przypadku zgloszenia zastrzezen — opcj¢ ,,R — reklamacje”. Zarzadca zwraca uwage, ze wszelkie stwierdzone
nieprawidtowosci mozna na tym etapie reklamowac. Proces sktadania i rozpatrywania reklamacji jest wielostopniowy
iw przypadku negatywnego rozpatrzenia reklamacji na pierwszym etapie, pozwala przewoznikowi na skladanie
reklamacji na kolejnych dwoch szczeblach. W obecnym rozktadzie jazdy pociagdéw KM sp. z 0.0. nie ztozyta Zzadnej
reklamacji w procesie autoryzacji.

W trakcie Rozprawy Zarzadca podtrzymat swoje stanowisko i wyjasnil, ze Przewoznik ma 5 dni na analiz¢ tre§ci SEPE2
oraz podkreslit, ze zbudowany zostal caly system mozliwosci odwotywania si¢. Jednocze$nie zwrdcit uwage,
7e autoryzowanie przez Przewoznika przejazdu, nie oznacza braku mozliwo$ci ztozenia reklamacji. Zarzadca podkreslit,
ze Przewoznik czgsto nie wywigzuje si¢ z obowiazku autoryzacji przejazdow pociagéow w SEPE2. Zauwazyl rowniez,
ze w niektérych przypadkach istnieje mozliwo$¢ wydtuzenia terminu zgloszenia reklamacji. W ubiegtym roku
KM sp. z 0.0. zglosita 7 reklamacji przez SEPE2, natomiast autoryzacje dokonywane sa sporadycznie. Co istotne,
W sytuacji braku reklamacji, jest domniemanie, ze przejazd zostal opisany prawidtowo, wprowadzono tez mozliwos¢
zgtaszania opdznienia bezposrednio przez maszynistg, zeby uniknac rozbieznosci. Zarzadca podkreslil, ze caty system
wymaga wspOlpracy Przewoznika z Zarzadcg. Bez zgtoszenia reklamacji nie ma mozliwos$ci reakcji, a nalezy pamigtac,
ze system docelowo ma zamkna¢ zgloszenie w przeciggu miesigca, co jednak nie oznacza braku mozliwosci zgtoszenia
reklamacji po tym terminie. Ponadto, zdaniem Zarzadcy istnieje problem z obiektywnym udowodnieniem, ze btad
jest ,,razacy”. Samo okre$lenie, ,razacy btad” jest nieprecyzyjne i moze wzbudzaé kontrowersje, natomiast okreslenie
,,m.in.” sugeruje, ze jest to katalog otwarty, co moze rodzic kolejne konflikty.

W odniesieniu do tzw. ,,milczacej akceptacji” Zarzadca wskazat, ze ta domniemana zgoda nie powinna by¢ traktowana
jako zwolnienie Przewoznika z obowigzku autoryzacji. Wprawdzie jest ona dopuszczona przez Regulamin
(rozdziat 5.7.4. ust. 1), ale Umowa zobowiazuje Przewoznika do autoryzacji.

§ 12 ust. 7 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

Zgodnie z wyjasnieniami Zarzadcy, przedstawionymi w pi$mie 29 listopada 2024 r., nr I[US1.7010.84.2024.MM.20,
w SEPE2 w Module ,,Ksiagzka Wydarzen i Wypadkow” rejestrowane sa wydarzenia, ktore maja wplyw na realizacjg
rozktadu jazdy. Obecnie wszyscy przewoznicy majg dostep do ww. modutu i do zarejestrowanych wszystkich biezacych
wydarzen trwajacych oraz po ich zakofczeniu przez okres 72 godzin. Po tym terminie pozostaja widoczne
dla przewoznika wydarzenia zarejestrowane z winy przewoznika oraz z przyczyn zewnegtrznych i wtérnych
(ktore sa niezalezne od PKP PLK S.A. i przewoznikéw). Przytoczony zakres udostepniania modutu jest praktykowany
od wielu lat na tych samych zasadach i wg Zarzadcy nie jest kwestionowany przez pozostatych uczestnikow procesu
przewozowego. W opinii Zarzadcy, z uwagi na to, ze modut jest bazg wewngtrzng PKP PLK S.A., wszyscy uczestnicy
procesu przewozowego powinni budowa¢ wiasne moduly/zasoby rejestracji zdarzen w celach statystycznych.

W trakcie Rozprawy PKP PLK S.A. podtrzymata swoje stanowisko. Zarzadca wyjasnit, ze Przewoznik widzi w tym
module wszystkie trwajace zdarzenia oraz zakonczone w przeciaggu 72 godzin i jest to standard dla wszystkich
przewoznikow. Po tym czasie Przewoznik widzi wydarzenia zarejestrowane z winy Przewoznika i te ktoére zostaly
spowodowane przez przyczyny zewnetrzne. Z uwagi na tajemnice przedsigbiorstwa innych podmiotoéw nie jest mozliwe
pokazywanie wszystkich przypadkéw. Dla wykorzystania funkcjonalnosci systemu wazna jest roéwniez dystrybucja
informacji, co w przypadku Przewoznika nie dziata efektywnie, poniewaz dostep do np. powiadomien SMS majg tylko
dwie osoby z KM sp. z 0.0. Przewoznik zauwazyt tez, ze niektore wydarzenia nie mogg by¢ kompleksowo opisywane
na biezaco z uwagi na dynamike pewnych zdarzen (np. dochodzenia komisji kolejowych). Czasami trudno ujawni¢ petng
informacje, gdy wydarzenie trwa. PKP PLK S.A. wyjasnila, ze 72 godziny to czas na wglad w zakonczone wydarzenia,
ktory dotyczy wszystkich przewoznikow. Dostep do zdarzen trwajacych nie jest ograniczony czasowo. Zarzadca zgodzit
si¢ z Przewoznikiem co do tego, ze W Zataczniku nr 13, okre$lajacym zasady udostgpniania przewoznikowi danych
poprzez aplikacj¢ SEPE2, rzeczywiscie brakuje informacji o zakresie udostgpnianych danych, co wymaga
doprecyzowania. W efekcie ustalenia, podjetego w trakcie Rozprawy, pismem z 2 grudnia 2024 r. znak:
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Nr IUS1.7010.84.2024. MM.21, Zarzadca uszczegdtowil zakres udostepnionych danych w Module Ksigzka Wydarzen
i Wypadkéw w nastepujacy sposob:

6) Modul Ksigzka Wydarzen i Wypadkéw — umozliwiajgcy Przewoznikowi dostep do biezgcych informacji
dotyczqcych trudnosci eksploatacyjnych wystegpujgcych na sieci kolejowej zarzqdzanej przez Zarzgdce.
W ramach dostgpu do modutu widoczne sq wszystkie biezgce wydarzenia trwajqce oraz po ich zakonczeniu przez
okres 72 godzin. Po tym terminie pozostajq widoczne dla Przewoznika wydarzenia zarejestrowane z winy
Przewoznika oraz z przyczyn zewnetrznych i wtornych (ktore sq niezalezne od Zarzgdcy i innych przewoznikow).

§ 12 ust. 8 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy

PKP PLK S.A. jako zarzadca infrastruktury prowadzi i nadzoruje na biezaco ruch pociagdéw na zarzadzanej
infrastrukturze. W przypadku zdarzen powodujacych zaktdcenia w realizacji rozktadu jazdy pociagow powiadamiani
s zainteresowani przewoznicy. W przypadku wszystkich utrudnien i wydarzen wystgpujacych na infrastrukturze
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A., mogacych mie¢ wplyw na kursowanie pociggdw przewoznika, nalezy
dokonywaé powiadomien o wszystkich wydarzeniach, jednakze w chwili wystapienia zdarzenia, trudno oszacowac
rozmiar i skalg utrudnien. Dopiero w tracie rozwoju sytuacji i uzyskaniu bardziej szczegoétowych informacji, mozna
dokona¢ wiasciwej analizy. W kontekscie czynnikow mogacych wptywac na poprawny opis wydarzen i rejestracje
przejazdu pociagéw w SEPE2, Zarzadca w pi§mie z 29 listopada 2024 r., wymienit:

—  interwencje pogotowia, ktora moze trwac kilka lub kilkadziesiat minut, zaleznie od miejsca (szlak czy stacja);

—  liczbg uczestnikow procesu przewozowego, ktory w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego moze wynosié
do kilkunastu lub kilkudziesieciu — wptyw na kolejnos¢ powiadamiania;

— dostgpne kanaty tacznosci, tacznos¢ komorkowa i ogdlnoeksploatacyjna, na ktéore moze zadzwoni¢ kazdy
posiadajacy numer abonenta — w takim przypadku nalezy stworzy¢ dedykowana taczno$é, ktora bedzie
niedostepna dla innych uczestnikow procesu przewozowego.

PKP PLK S.A. podkresla, Ze oprocz powiadamiania o utrudnieniach nalezy pamigta¢ o wymianie informacji w zakresie
innych nieprzewidzianych zdarzen np. skomunikowania, zmiana w organizacji ruchu kolejowego
(odwotywanie pociggdw, skracanie relacji, komunikacja zastepcza itp.), planowanie pociagow.

Odnoszac si¢ do zaproponowanego przez Przewoznika terminu 2 dni na usunig¢cie nieprawidlowosci od dokonania
powiadomienia przez KM sp. z 0.0., Zarzadca stoi na Stanowisku, ze w sytuacji, gdy sam proces reklamacji, w zaleznosci
od szczebla, przewiduje od 5 do 7 dni na zalatwienie sprawy, w przypadku nieprawidtowosci, ktore wymagaja
wykorzystania zasobow firm $wiadczacych ustugi specjalistyczne lub serwisowe lub wymagaja powotania komisji —
powyzszy termin jest niemozliwy do spetnienia.

W trakcie Rozprawy PKP PLK S.A. podtrzymata swoje stanowisko. Zarzadca wyjasnit, ze zgtaszanie zdarzen odbywa
si¢ za posrednictwem ogolnych taczy, w zwigzku z czym zdarzaja si¢ sytuacje, kiedy nie dochodzi do polaczenia
ze wzgledu na zajety telefon po stronie Przewoznika. Podkreslit roéwniez, ze koniecznos¢ kontaktowania si¢ z kazdym
podmiotem (szczegdlnie w przypadku Wezta Warszawskiego) jest czasochtonna i trudna do zrealizowania pod wzglgdem
technicznym, co powoduje przekroczenie 30 minut. Istnieje wigc konieczno$¢ stworzenia kanatu komunikacji
dedykowanego do tej kwestii, do ktorego nie bgda mie¢ dostepu inne podmioty. W opinii Zarzadcy powinna
by¢ mozliwos¢ nagrania, roéwnoznaczna ze skutecznym powiadomieniem. Konieczne jest roOwniez ustalenie zmiany
organizacji ruchu, co wymaga czasu. Czasami zdarza si¢, ze przewoznik nie jest w stanie na biezaco podja¢ decyzji,
a bez zgody przewoznikow PKP PLK S.A. nie ma mozliwos$ci zmiany procesu przewozowego. Zarzadca zwrdcit uwage,
Ze istnieje wprawdzie opcja informowania SMS-owego, ale podstawg jest kontakt telefoniczny i wpis w dzienniku
dyspozytorskim oraz ponownie wskazal, ze nie ma mozliwosci skutecznego powiadomienia Przewoznika w ciagu
30 minut w przypadku zajetych taczy. Dlatego tez zdaniem Zarzadcy celowe byloby zatrudnienie, zardbwno po stronie
Zarzadcy jak i Przewoznika, dodatkowego pracownika na tzw. sztywnym taczu, co usungtoby zgtaszany prze KM sp.
Z 0.0. problem. W opinii Zarzadcy kara umowna nie rozwiaze kwestii braku informowania o zdarzeniach w oczekiwanym
przez Przewoznika czasie.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na wprowadzenie zapiséw proponowanych przez Przewoznika w § 12
oraz na dodanie Zalacznika nr 16 i zamiast tego wprowadza opisane nizej zmiany.

Wprowadzenie wnioskowanych zmian jest zbedne z uwagi na istnienie regulacji, dajacych Przewoznikowi mozliwo$¢
egzekwowania swoich praw w przypadku przekonania, ze zostaty one naruszone dziataniem bagdz zaniechaniem ze strony
Zarzadcy.

Zarowno regulacje niniejszej Decyzji, jak i Regulaminu daja Przewoznikowi gwarancj¢ skutecznego dochodzenia
roszczen.
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W odniesieniu do systemu SEPE2, Prezes UTK podkresla, Ze dla jego prawidtowego i efektywnego dziatania niezbedna
jest wspotpraca Przewoznika i Zarzadcy. Bez wspotdziatania obu Stron nie jest mozliwe sprawne prowadzenie ruchu
kolejowego.

Odnos$nie naktadania kar na Zarzadce, Prezes UTK podkresla, ze w pierwszej kolejnosci nalezy wyczerpaé procedure
reklamacyjng. Co istotne, system SEPE2 daje Przewoznikowi mozliwo$¢ ztozenia reklamacji w zakresie wszystkich
kategorii btgdow ujetych w projektowanym Zataczniku nr 16 w ust. 1.

§ 12 ust. 6 i odnos$ny fragment Zalgcznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy — brak zgody Prezesa UTK

Zgodnie z zapisami Decyzji Przewoznik ma mozliwo$¢ reklamacji, co zostalo jasno wskazane w § 12 ust. 5.
Na Rozprawie Zarzadca podkreslil, ze Przewoznik ma takie prawo nawet, jezeli przejazdy juz zostaty zatwierdzone.
Prawo to powinno by¢ zatem przez Zarzadce respektowane. Co wigcej, w trakcie Rozprawy sam Przewoznik stwierdzit,
ze system reklamacji dziata dobrze, a tylko niektoére wpisy w SEPE2 sg dokonywane tak, ze zdejmujg odpowiedzialno$¢
z Zarzadcy, niezgodnie z faktycznym przebiegiem danego zdarzenia.

Przewoznik ma prawo do skorzystania z procedury reklamacji w przypadku powzigcia watpliwosci co do prawidlowosci
wpisu. Co wazne, procedura ta ma stuzy¢ weryfikacji dziatan PKP PLK S.A., a nie domniemaniu jej winy. Prezes UTK
podziela poglad Zarzadcy, ze bez zgloszenia reklamacji nie ma on mozliwos$ci reakcji i eliminowania ewentualnych
nieprawidtowosci.

Dla efektywnego dzialania systemu SEPE2 istotne jest roOwniez to, aby Zarzadca jak najsprawniej i najszybciej
rozpatrywat reklamacje Przewoznika, a w Zadnym razie nie pozostawiat ich bez rozpoznania. Przewidziana procedura
powinna stuzy¢é w rownym stopniu obu stronom tj. Przewoznikowi i Zarzadcy.

Postanowienia Decyzji daja Przewoznikowi mozliwos¢ dochodzenia swoich praw réwniez w przypadku pojawiajacych
si¢ nieprawidtowosci i utrudnien zwigzanych z brakiem mozliwos$ci uzytkowania SEPE2. 1 tak, ust. 33 Zatacznika nr 13
stanowi, ze ,Brak mozliwosci uzytkowania Aplikacji SEPE2 Ilub Interfejsu RJ-SEPE, z przyczyn lezgcych
po stronie Zarzqdcy, przez okres diuzszy niz 24  godziny powoduje zmniejszenie ceny  jednostkowej
za kazde konto uzytkownika o 1/30 wynagrodzenia okreslonego w ust. 31, za kazdy dzien braku mozliwosci uzytkowania
Aplikacji SEPE2 lub Interfejsu RJ-SEPE .

Ponadto, Regulamin w rozdziale 5.7.4. System zarzqdzania i rozwigzywania konfliktow W ocenie Prezesa UTK w sposob
jasny i szczegdtowy okresla zasady rozpatrywania reklamacji opdznien pociggdw, w zwigzku z czym zbedne wydajg sie
dodatkowe regulacje w tym zakresie.

§ 12 ust. 7 i odno$ny fragment Zalacznika 16 do projektu negocjowanej umowy — brak zgody Prezesa UTK
na propozycje Przewoznika, zamiast tego zmiana w Zalgczniku nr 13 ust. 2 pkt 6 do Decyzji

W zakresie zglaszanego przez KM sp. z 0.0. niepelnego wgladu do modutu Ksigzka Wydarzen i Wypadkow, Prezes UTK
stoi na stanowisku, ze doprecyzowanie okreslonego w ust. 2 pkt 6 Zatacznika nr 13 do Decyzji zakresu dostgpu
Przewoznika do ujawnionych w ww. Ksigzce informacji powinno spetié¢ oczekiwania Przewoznika. W zaproponowane;j
przez Zarzadce definicji wskazano: W ramach dostgpu do modutu Widoczne sq wszystkie biezqce wydarzenia trwajgce
oraz po ich zakonczeniu przez okres 72 godzin. Jednoznaczne wskazanie, ze widoczne sg wszystkie biezace wydarzenia,
zdaniem Prezesa UTK rozwiazuje kwesti¢ niepelnego wgladu do modutu. W przeciwnym wypadku, gdyby Zarzadca nie
wywigzywal si¢ z nalozonych niniejszg decyzjg zobowigzan, Przewoznik jest uprawniony do ztozenia do Prezesa UTK
skargi.

Ponadto, w opinii Prezesa UTK, wskazanym wydaje si¢ rozwazenie przez Przewoznika uzyskania dostgpu do modutu
Ksigzka Wydarzen i Wypadkow dla kolejnych osdb, co usprawnitoby dystrybucje informacji. Jest to tym bardziej zasadne,
ze taka zmiana, zgodnie z ust. 11 Zalacznika nr 13, nie wymaga zmiany Decyz;ji.

§ 12 ust. 8 i odno$ny fragment Zalacznika nr 16 do projektu negocjowanej umowy— brak zgody Prezesa UTK
na propozycje Przewoznika, zamiast tego zmiana w § 6 pkt 2 Decyzji

Odnosnie proponowanego przez KM sp. z 0.0. natozenia na Zarzadc¢ obowiazku informowania Przewoznika o wszelkich
zdarzaniach na infrastrukturze PKP PLK S.A., mogacych mie¢ wpltyw na kursowanie Przewoznika, Prezes UTK
nie zgadza si¢ na dodanie do § 12 nowego ust. 8, gdyz z uwagi na wskazany sposOb zglaszania zdarzen
tj. za posrednictwem ogodlnych taczy telefonicznych, 30 minutowy czas na zgloszenie w okreslonych sytuacjach bywa
nierealny (np. zajete tacze). Tym niemniej, w zwigzku z przedstawionymi w trakcie Rozprawy trudno$ciami
W powiadamianiu Przewoznika w okre§lonym czasie, Prezes UTK widzi potrzebe usprawnienia komunikacji
we wskazanym wyzej zakresie. W szczeg6lnosci, nie ulega watpliwosci, ze Zarzadca powinien powiadamiac
Przewoznika najszybciej jak to tylko mozliwe. Jednakze sprawna komunikacja powinna dziata¢ w obu kierunkach.
W zwigzku z powyzszym Prezes UTK uznat za konieczne wprowadzenie w § 6 pkt 2 Decyzji stowa ,,niezwlocznie”,
co W ocenie Prezesa UTK zobowigzuje Zarzadce do informowania Przewoznika o przypadkach zaktocen w realizacji
rozktadu jazdy pociagdéw najszybciej, jak to jest mozliwe.
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Prezes UTK wskazuje, ze KM sp. z 0.0. wnioskowata o informowanie telefoniczne, o ktérym mowa w § 6 pkt 2 Decyzji.
Z uwagi na ujawnione w czasie Rozprawy niedoskonatosci tego kanatu tacznosci, Prezes UTK nie mogt przychyli¢ sig
do wniosku. Jednakze kwestia sprawnego informowania o zakloceniach realizacji rozktadu jazdy jest zdaniem
Prezesa UTK istotna (zaréwno dla pasazerow, jak i z uwagi na optymalne zarzadzanie ruchem w trakcie zaktocen), wobec
czego wskazane jest podjecie przez Strony krokow w celu wypracowania sprawnego kanatu komunikacji.

Zalacznik nr 5 ust. 7 do projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko KM sp. z 0.0.:

KM sp. z. 0.0. wnioskuje o modyfikacje brzmienia Zatacznika nr 5 ust. 7 poprzez zmiang wysokosci stawki kary umowne;j
naktadanej na Zarzadce z tytulu niewlasciwego wyglaszania komunikatow megafonowych lub podania informacji
wizualnej o pociagu, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, z 22,63 zt na 55,00 zl, analogicznie jak w decyzji
Prezesa UTK z 8 grudnia 2023 r. znak: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK, wydanej dla ,,PKP Intercity” S.A na rozklad jazdy
pociagow 2023/2024.

Uzasadniajac swoje stanowisko, KM sp. z 0.0. zwraca uwage, ze podrozni realizuja przejazdy z wykorzystaniem wielu
przesiadek (skomunikowan) miedzy pociagami pasazerskimi roznych przewoznikéw, w zwigzku z czym
odpowiedzialno$¢ KM sp. z 0.0. za przewdz podrdznego do jego celu podrdzy jest analogiczna do odpowiedzialnosci
Przewoznika ,,PKP Intercity” S.A., a w przypadku przerwy w tak zaplanowanej podrozy na etapie korzystania z ustug
przewozowych KM sp. z 0.0., podrozny swoje roszczenia kieruje w pierwszej kolejnosci do przewoznika
odpowiadajacego za realizacj¢ danego etapu podrdzy.

W trakcie Rozprawy Przewoznik podtrzymat Wniosek w opisanym wyzej zakresie.

KM sp. z 0.0. zwrocila uwage na argumentacje Zarzadcy uzasadniajacg wysokos¢ kary wyptacanej dla PKP Intercity
S.A., zgodnie z ktorg kara ta jest wyzsza z uwagi na wyzsza cen¢ biletow, a takze wigkszy dystans, ktory pokonuja pociagi
tego przewoznika. KM sp. z 0.0. nie zgodzita si¢ z powyzszym, poniewaz w jej ocenie brak jest zwigzku miedzy tymi
dwoma kwestiami. Zwrocila przy tym uwage na wczesniejsza argumentacje PKP PLK S.A. dotyczaca koniecznosci
réwnego traktowania kazdego przewoznika. W zwigzku z tym, zdaniem Przewoznika, wysoko$¢ kary ptaconej przez
Zarzadce powinna by¢ jednakowa dla kazdego przewoznika. Przewoznik podkreslit, Ze uruchamia pociagi regionalne
i dalekobiezne (,,Stoneczny” w okresie wakacyjnym), podobnie jak PKP Intercity S.A. Dodal réwniez, ze pasazer
pokonujacy wigksze trasy moze korzystac z ustug wigcej niz jednego przewoznika w przeciagu catej podrdzy, co daje mu
prawo do otrzymania stosownego komunikatu megafonowego i wizualnego, niezb¢dnego dla prawidtowego przebiegu
podrozy.

Stanowisko PKP PLK S.A.:
PKP PLK S.A. nie wyraza zgody na ww. zmiang tresci Zatgcznika nr 5 ust. 7 do projektu negocjowanej umowy.

W pismie z 29 listopada 2024 r. Zarzadca wyjasnit, ze wysoko$¢ stawki stuzacej do ustalania kary umownej okreslonej
w Zataczniku nr 5 ust. 7, PKP PLK S.A. skalkulowata w oparciu o rozréznienie rodzaju wykonywanych przewozow osob
przez przewoznikow pasazerskich oraz w oparciu o $rednie ceny biletow na przejazd.

Zgodnie z wyjasnieniami Zarzadcy, jego podejscie do wyznaczenia ww. stawki wynikato z metodologii wskazanej
przez Prezesa UTK w uzasadnieniu zarowno w Decyzji znak: DRR-WRRR.712.8.2022.AKK (strony 5052),
jak i w Decyzji znak: DRR-WRRR.712.4.2023.AKK (strona 53), opartej na najnizszych cenach biletow za przejazd
pociagdw przewoznika pasazerskiego na odcinku o $redniej odleglosci realizowanych przez jego pociagi
W zeszlorocznym rozkladzie jazdy pociggow.

W zwiagzku z powyzszym Zarzadca przyjal zasade, ze dla przewoznika wykonujacego przewozy dalekobiezne, ceny
biletow sg wyzsze niz dla przewoznikow pasazerskich wykonujacych przewozy podmiejskie i aglomeracyjne — stad
rozroznienie wysokosci stawki do wyznaczania kary umownej. PKP PLK S.A., wskazujac stawke¢ dla przewoznikow
wykonujacych przewozy podmiejskie i aglomeracyjne, przyjeta usredniona jej warto$¢ na poziomie 22,63 zi,
co w przypadku KM sp. z 0.0. jest i tak zawyzong stawka, gdyz przyjmujac wskazang przez Prezesa UTK metodologie,
opartg na najnizszych cenach biletow za przejazd pociaggéw na odcinku o sredniej odleglosci, realizowanych przez pociagi
przewoznika w zesztorocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, stawka ta dla Przewoznika powinna wynosi¢ 21,80 zt.

W trakcie Rozprawy PKP PLK S.A. podtrzymata swoje stanowisko.

Zarzadca ponownie stwierdzil, ze stawka kary zostala skalkulowana w oparciu o §rednie ceny biletow, a takze Srednie
odlegtosci pokonywane przez pociagi danego przewoznika, rowniez dla przewoznikow regionalnych. Kalkulacja dla
KM sp. z 0.0. wynosi 21,80 zt — mniej niz §rednia dla przewoznikdéw regionalnych. W zwigzku z tym, Zarzadca nie widzi
uzasadnienia dla wyro6wnania stawek i uwaza, ze ich wysokos$¢ powinna pozosta¢ na obecnym poziomie.
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Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK przychyla si¢ do Wniosku Przewoznika w zakresie zmiany wysokosci stawki kar umownych
nakladanych na Zarzadce za potwierdzone nieprawidlowosci w wygloszeniu / podaniu informacji o pociagu
—222,63 z1 na 55,00 zl.

W ocenie Prezesa UTK wysokiej jakosci komunikaty pasazerskie, nieobarczone bledami, to bardzo istotha kwestia
w zakresie funkcjonowania transportu kolejowego.

O tym, jak wazna jest jako§¢ informacji pasazerskiej $wiadczy fakt uregulowania tej tematyki w prawie UE, tj.
W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozdéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei
(Dz. Urz. UE L 123 z 12.05.2011 r., str. 11, z pdzn. zm.), ktore w punkcie 4.2.12.1 Zatgcznika wskazuje minimalne
(niezbedne) elementy stacyjne informacji glosowej, wizualnej lub glosowo- wizualnej o ruchu pociagéw, swiadczonej
przez zarzadcow infrastruktury kolejowe;.

Prezes UTK zauwaza, ze informacja pasazerska nadal wymaga poprawy jako$ci. Ma ona rdéwniez wplyw
na bezpieczenstwo w transporcie kolejowym.

Pomimo postgpujacej automatyzacji w zakresie $wiadczenia tej ustugi, w dalszym ciagu zdarzaja si¢ btedne informacje
dla pasazerow. Nieprawidtowosci w zakresie informacji pasazerskiej sg szczegdlnie dotkliwe dla pasazerow w zwigzku
z prowadzonymi inwestycjami i remontami na infrastrukturze kolejowej, gdyz moga zaktocaé przebieg podrozy.

W opinii Prezesa UTK, nalezy mie¢ na uwadze, ze kompleksowa i rzetelna informacja jest sprawg istotng nie tylko
w konteks$cie komfortu i bezpieczenstwa podrdzy, ale takze wpltywu na wizerunek catego transportu kolejowego.
Nieprawidtowosci dot. informacji pasazerskiej sg bowiem zrodiem skarg kierowanych przez pasazeréw do Prezesa UTK.

Odnoszac si¢ do wyjasnienia PKP PLK S.A., ze wysokos$¢ stawki kary dla PKP Intercity S.A. zostala ustalona
przez Zarzadce w oparciu o metodologie przedstawiong we wczesniejszych decyzjach Prezesa UTK, nalezy podkreslic,
ze w przywolanych przez Zarzadce decyzjach Prezes UTK nie stwierdzil, ze kazdy przewoznik powinien mie¢ natozona
kare adekwatna do ceny swoich biletow. Punktem odniesienia dla ustalenia wysokosci stawki byta cena biletéw na pociagi
dalekobiezne. Nie stoi na przeszkodzie, aby te samg metod¢ mozna byto zastosowaé przy okres§laniu wysokosci stawki
dla KM sp. z 0.0., czy tez innych przewoznikow realizujacych w wiekszosci przewozy regionalne. Jako§¢ komunikatow
pasazerskich powinna by¢ na tym samym, wysokim poziomie, niezaleznie od tego, czy informacja dotyczy pociaggdow
dalekobieznych, czy regionalnych.

Prezes UTK, w przypadku postanowien na rjp 2024/2025, obecnie, nie znajduje uzasadnienia dla réznicowania stawek
kar za btedne komunikaty pasazerskie w oparciu o rozréznienie przewoznikéOw na dalekobieznych i regionalnych.
Ustalanie wysokosci stawek w oparciu o kryterium podmiotowe nie byloby przejrzyste i precyzyjne, o czym $wiadczy
wilasnie przyktad spotki KM sp. z 0.0., przewoznika regionalnego, ktorego pociag ,,Stoneczny” w okresie letnim kursuje
nad polskie morze, a zatem realizuje przejazd dalekobiezny. Roznicowanie wysokosci stawek w oparciu o Kryterium
przedmiotowe czyli wg. kategorii pociagu byloby bardziej czasochtonne, zatem réznicowanie w ten sposob tez nie
znajduje uzasadnienia.

Majac na uwadze powyzsza argumentacj¢, Prezes UTK uznal, ze nie ma obiektywnych przeszkod, aby kara
za nieprawidlowosci w przekazywaniu informacji pasazerskiej mogla by¢ jednakowa dla przewoznikdéw, bez podziatu
na dalekobieznych iregionalnych, a tym samym przychylit si¢ do wniosku KM sp. z 0.0. w czgéci dot. komunikatow
pasazerskich.

§ 11 ust. 10 oraz § 21 ust. 18 Decyzji
Prezes UTK dokonal zmiany brzmienia ww. paragrafow w nastepujgcym zakresie:

1. §11ust. 10
— dodanie pkt 2a w nastgpujacym brzmieniu:

,»,2@) utrzymania rozwigzan technicznych ulatwiajacych poruszanie si¢ osob z niepelnosprawnosciami i osob
0 ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ na stacjach i przystankach kolejowych zawarte sa w Zataczniku nr 6.1;”

2. § 21 ust. 18 — dodanie do wykazu zatacznikoéw nowego Zatacznika nr 6.1 zatytutowanego:

»Zatacznik nr 6.1 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania rozwigzan technicznych
utatwiajgcych poruszanie si¢ 0s6b z niepelnosprawnosciami 1 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢
na stacjach i przystankach kolejowych;”

Powyzsze zmiany maja charakter porzadkujacy i sg nastgpstwem modyfikacji brzmienia projektu negocjowanej umowy
i Decyzji, dokonanej rozstrzygnieciem przez Prezesa UTK kwestii spornych, o ktorych mowa w sentencji niniejszej
Decyzji.
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§ 21 ust. 2,7,9,13 116 projektu negocjowanej umowy — wykreslone ustepy oraz modyfikacja § 21 ust. 4 i 8 projektu
negocjowanej umowy (§ 21 ust. 3 i 6 Decyzji)

Biorac pod uwage, ze stosunki prawne pomigdzy PKP PLK a PKP IC bgdzie regulowata decyzja administracyjna, zapisy
§ 21 ust. 2,7, 9, 13 1 16 projektu umowy zostaly przez Prezesa UTK wykre$lone jako nieadekwatne do istoty Decyz;ji.

Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi przepisami prawa, Strony nie moga bowiem samodzielnie zmieni¢ tresci
niniejszej Decyzji w zadnej formie, jak réwniez nie mogg dostosowac jej postanowien do zmieniajacych si¢ przepisow
prawa (§ 21 ust. 13 projektu negocjowanej umowy). Kompetencje w zakresie zmiany decyzji administracyjnej posiada
jedynie organ administracji publicznej, ktory wydal decyzje lub organ odwolawczy rozpatrujacy sprawe w II instancji.
Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jedynie w art. 30d ust. 5, ze decyzja w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktéra zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, wygasa w przypadku zawarcia umowy
0 wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Réwniez zapis dotyczacy wygasniecia Decyzji, z uwagi na forme prawna, jaka jest decyzja administracyjna
oraz niespetnienie przez wykreslony zapis § 21 ust. 7 projektu negocjowanej umowy przestanek do wygasniecia decyz;ji
przewidzianych w art. 162 k.p.a., powotuje konieczno$¢ wykreslenia tego zapisu.

Co istotne, w przypadku utraty waznosci dokumentow wskazanych w § 21 ust. 7 projektu negocjowanej umowy, na mocy
przepisow Ustawy, wykonanie postanowien Decyzji bedzie niemozliwe, poniewaz Strony, aby moéc zrealizowaé
wzgledem siebie $wiadczenia wynikajace z niniejszej Decyzji, musza posiada¢ wazne dokumenty wskazane w ww.
zapisie, tj. autoryzacj¢ bezpieczenstwa, certyfikat bezpieczenstwa oraz licencj¢ przewoznika kolejowego.

Niewykonalny bytby rowniez zapis § 21 ust. 2 (zapisy nt. zmian umowy) i ust. 9 (zapisy nt. rozwigzania umowy) projektu
negocjowanej umowy, dlatego rowniez w tym przypadku nie zostat on uwzgledniony w niniejszej Decyzji.

W § 21 ust. 6 Decyzji Prezes UTK zawarl nastepujacy zapis: Z zastrzezeniem czesci G Zatgcznika nr 13, w przypadku
nieuregulowania przez Przewoznika oplat przewidzianych Decyzjq za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjgtkiem oplat
za udostepnienie danych poprzez Aplikacje SEPE2 — Ilub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego
zabezpieczenia, o ktérym mowa w § 14, Zarzqdca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego
dalej ,,Prezesem UTK”, i w formie pisemnej lub w formie elektronicznej, opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, wyznacza Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaptaty, nie diuzszy niz 14 dni
od daty otrzymania wezwania. Po bezskutecznym uptywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty
calej zalegtej naleznosci, zobowiqzuje si¢ Zarzqdce do poinformowania Prezesa UTK o aktualnym stanie zadtuzenia.

Powyzsza modyfikacja podyktowana jest faktem, ze w obecnej formie, tj. decyzji administracyjnej, Zarzadca nie ma
mozliwosci wystgpienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na rozwigzanie umowy
0 wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Tym samym powyzsza zmiana byta w ocenie Prezesa UTK konieczna.

W § 21 ust. 3 Decyzji zastapiono obowigzek kierowania korespondencji m.in. na adresy wskazane w komparycji projektu
negocjowanej umowy na obowiazek kierowania korespondencji m.in. na adresy Stron wskazane w naglowku Decyzji.
W ocenie Prezesa UTK zmiana byta konieczna z uwagi na odmienng strukture Decyzji i umowy.

Ad. II Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci

Prezes UTK nadal niniejszej Decyzji, na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rygor
natychmiastowej wykonalno$ci. Zgodnie z przywotanym wyzej przepisem, decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

Przytoczony przepis art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym ma charakter normy bezwzglednie obowigzujace;.
Oznacza to, ze Prezes UTK nie moze swobodnie decydowaé o tym, czy decyzja powinna mie¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnoéci, czy tez nie. Biorac zatem pod uwage jednoznaczny i obligatoryjny charakter tego
przepisu, nadanie przedmiotowej Decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci byto konieczne i uzasadnione.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okrggowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 30d ust. 3 w zw. z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz art.
479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz.
1568), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c.
o0 postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sagdowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 959, z p6zn. zm.). Oplata uiszczana jest na rachunek
bankowy sadu lub w kasie sadu wtasciwego lub w znakach oplaty sadowej wedtug ustalonego wzoru, zgodnie z § 2
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rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwos$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 923).

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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ZALACZNIK NR 1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(nazwa Przewoznika — pieczg firmowa z adresem)
lub

(nazwa jednostki organizacyjnej Zarzqdcy— piecze¢ firmowa z adresem)

(WZOR)

UPOWAZNIENIE

do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci za nie

Upowazniam Pana/Paniq (imie i nazwisko) ........eueerireireesesertineeisententaeterseneenseininennenns , (stanowisko)
..................................................................... do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat
i odpowiedzialnosci za nie, w sprawie zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zaistnialej
, (miejsce wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej)

Oswiadczam, ze wyzej wymieniony/a posiada kompetencje niezbedne do ustalenia wysokosci strat

i odpowiedzialnosci za nie.

(pieczqtka i podpis osoby upowazniajqcej)
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ZALACZNIK NR 2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024. MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O PLANOWANYCH ZMIANACH

W ORGANIZACJI RUCHU

1. Przewoznik zamawia u Zarzadcy, ze wskazanych zaktadow linii kolejowych - 1Z (wybrane
pozycje nalezy oznaczy¢ znakiem X), przekazywanie:

1) informacji o zwotaniu komisji, na ktorej opracowywane bedg regulaminy tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, zwang dalej komisja RTPR, na adres
e- mail: km-regulamin@mazowieckie.com.pl oraz sekretariat@mazowieckie.com.pl.;

X 1Z Biatystok

X 1Z Bydgoszcz

O IZ Czegstochowa
X 1Z Gdynia

O 1Z Kielce

O IZ Krakow

X 1Z Lublin

2) zatwierdzonych

regulaminow

O IZ Nowy Sacz

X 1Z Olsztyn

O 1Z Opole

O 1Z Ostréw Wielkopolski
O IZ Poznan

O IZ Rzeszow

X 1Z Siedlce

tymczasowego

O 1Z Sosnowiec

X 1Z Szczecin

O IZ Tarnowskie Gory

O IZ Walbrzych

X 1Z Warszawa

O IZ Wroctaw

O 1Z Zielona Goéra

prowadzenia ruchu

w czasie wykonywania robot oraz wprowadzone do nich aneksy/zmiany na adres e-mail:
km-regulamin@mazowieckie.com.pl oraz sekretariat@mazowieckie.com.pl;

X IZ Biatystok

X 1Z Bydgoszcz

O IZ Czestochowa
X 1Z Gdynia

O 1Z Kielce

O IZ Nowy Sacz

X 1Z Olsztyn

O 1Z Opole

O IZ Ostréow Wielkopolski

O IZ Poznan

O 1Z Sosnowiec

X 1Z Szczecin

O IZ Tarnowskie Gory

O IZ Walbrzych

X 1Z Warszawa
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O I1Z Krakow O IZ Rzeszow O IZ Wroctaw
X 1Z Lublin X 1Z Siedlce O 1Z Zielona Gora
X1Z Lodz X 1Z Skarzysko Kamienna

3) zawiadomien o zarzadzeniu przez 1Z zamknigcia dla ruchu pociggéw toru lub innego
ograniczenia ruchu, dla umozliwienia wykonania robot (dawniej: ,,adres 13”) na adres
e- mail: km-regulamin@mazowieckie.com.pl.

X 1Z Biatystok O IZ Nowy Sacz O IZ Sosnowiec

X '1Z Bydgoszcz X 1Z Olsztyn X 1Z Szczecin

O 1Z Czestochowa O 1Z Opole O 1Z Tarnowskie Gory
X 1Z Gdynia O 1Z Ostrow Wielkopolski O 1Z Walbrzych

O 1Z Kielce O IZ Poznan X 1Z Warszawa

O IZ Krakow O IZ Rzeszow O IZ Wroctaw

X 1Z Lublin X 1Z Siedlce O IZ Zielona Gora
X1Z Lo6dz X 1Z Skarzysko Kamienna

2. W pismie zwolujacym komisje RTPR zostanie zawarta informacja o przewidywanych przerwach
W ruchu powyzej przerwy technologicznej ujetej w obowigzujgcym rozktadzie jazdy oraz
0 potrzebie wprowadzenia komunikacji zastepcze;j.

Zawarcie informacji, o ktorych mowa powyzej, obowigzuje réwniez w pisSmie zwolujacym
komisj¢ RTPR na opracowanie aneksu/zmiany do regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot.

3. Ujednolica si¢ temat wiadomos$ci e-mail w nastepujacy sposob:
1) dla zawiadomien zwotujacych komisje RTPR:
Komisja RTPR (data komisji) 1Z (nazwa zaktadu) (lokalizacja robot)

na przyktad:

Komisja RTPR 15.12.2023 1Z Rzeszéw linia nr .......... szlak/posterunek ruchu/ ..........
tornr.......
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2)

3)

dla zatwierdzonych regulamindéw tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot oraz wprowadzonych do nich anekséw/zmian:

Regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu)
(lokalizacja robot)

na przyktad:

Regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu 1Z Zielona Goéra nr IZ17E1.602.149.2023.b
linianr........ szlak/posterunek ruchu/ ........... tornr........

— dla aneksow/zmian do tresci regulamindéw tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot:

Aneks nr ....... do Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu 1Z (nazwa zaktadu)
(numer regulaminu) (lokalizacja robot)

na przyktad:
Aneks nr 1 do Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu IZ Watbrzych
nr [Z23ES.602.1.2023 . KL.5 linia nr ....... szlak/posterunek ruchu/ ............ tornr......

dla zawiadomienia o podjeciu przez [Z zarzadzenia w sprawie zamknigcia dla ruchu toru
szlakowego lub toru gtdéwnego na posterunku ruchu, albo innego ograniczenia ruchu,
dla wykonania robot (dawniej: ,,adres 13”):

Zarzadzenie zamknie¢ torowych 1Z (nazwa zaktadu) (numer zawiadomienia) (krotki opis
lub lokalizacja robot™).

* krotki opis lub lokalizacja robot podawany bedzie, gdy zarzqdzenie bedzie dotyczy¢ jednej
lokalizacji.

na przyktad:
Zarzadzenie zamknig¢ torowych IZ Bialystok nr 1Z03EI.606.712.2023.HK linia nr
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ZALACZNIK NR 3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

ZESTAWIENIE POCIAGOW
ODWOLANYCH/KURSUJACYCH DROGA OKREZNA/KURSUJACYCH TRASA
ZAPLANOWANA BEZ MOZLIWOSCI POSTOJU NA STACJACH (P.0.),” ZA KTORE
ZOSTALA WPROWADZONA KOMUNIKACJA ZASTEPCZA ORGANIZOWANA
PRZEZ PRZEWOZNIKA W ZWIAZKU Z ROBOTAMI NA LINIINR ......

ZA OKRES ROZLICZENIOWY*** OD ......cucc... DO ............

Nazwa ) o )
odcinka linii Nazwa odcinka linii, na.ktm?ym Koszt dostepu do
N dveni objetego wprowadzono komunikacj¢ infrastr_uktury kolejowej
Lp Nr N ;azsig)izzeegzla Data robotami (od zastepezg na odcinku podanym w
' i . kol. 7
POCIAgU | oméwienia | rozkladujazdy | przejazdu | KMdokm) (od stacji — do staci)
lub (od stacji N
—do Stacji) od km do km **** [Zﬂ
1 2 3 4 5 6 7 8
Razem
Sporzqdzit ze strony
Zarzgdcy:
Koszty komunikacji zastepczej netto
Réznica kosztéw
Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i nazwisko).............cccccovee e

Tel: o,

(pieczqtka i podpis)
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Objasnienia:

* Zarzadca (Biuro Sprzedazy) podaje koszt dostepu do infrastruktury kolejowej (oplate podstawowg za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej).

Pozostate dane uzupetniane sa przez Przewoznika i zar6wno one, jak i wszystkie inne dokumenty dotaczane do faktury, podlegaja
sprawdzeniu przez jednostke organizacyjna Zarzadcy otrzymujaca fakture za komunikacj¢ zastepcza.

W przypadku, gdy komunikacja zastgpcza zostala wprowadzona z uwagi na kursowanie pociagu droga okre¢zna lub gdy pociag kursowat
trasg zaplanowana lecz bez mozliwos$ci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, w zestawieniu przy danym pociagu zostanie
podana optata 0,00 zi, poniewaz za zrealizowane przejazdy Przewoznik ponidst optate podstawowa (koszt dostepu do infrastruktury
kolejowej).

**niepotrzebne skreslic.

*** w odstepstwie od definicji, o ktorej mowa w § 1 pkt 13, okres trwania zamknigcia torowego lub jego cze§¢ wnioskowany przez Przewoznik.

**%% jezeli jest to do ustalenia
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ZALACZNIK NR 3.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

POROZUMIENIE

w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktérych mowa
w § 11 ust. 7 Decyzji

Miejscowos¢: Data:

Jednostka organizacyjna Zarzadcy: Y Jednostka organizacyjna Przewoznika: 2

Termin zamknigcia:

1. ....Wskaza¢ tytut kosztow - § 11 ust. 7 pkt...Decyzji ¥

Ustalenia dotyczace..... (wskazaé tytu kosztow) i rozliczenia kosztow:

(Ustalenia)

Przewoznik okreslit przewidywang wysokosé kosztow do kwoty .................... ZL.
Rozliczenie odbedzie si¢ na podstawie:

1.
2.
3.

Kosztami nalezy obcigzyé: ¥

Uwagi:
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Zawarte przez - ze stron
Zawarte przez-ze strony Zarzadcy: , P! 6 y
S o Przewoznika:
porzadzit:
1)
2)
ODNOSNIKI:

1)  wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy (Centrum Realizacji Inwestycji / Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
/ zaktad linii kolejowych), ktdra dokonata ustalen z Przewoznikiem — mozna zapisa¢ w formie uzywanego skrotu;

2)  wpisaé jednostke organizacyjng Przewoznika, ktora dokonata ustalen z Zarzadca — w przypadku braku jednostki
organizacyjnej Przewoznika wpisa¢ pelng nazwe Przewoznika;

3)  Opisaé¢ tytut uzgodnionych kosztow, dokonane ustalenia w jego zakresie oraz okresli¢ wysoko$¢ przewidywanej
kwoty do zwrotu wraz z niezbednymi dokumentami, w tym szczegétows kalkulacja tych kosztéw, niezbgdnymi
do ich rozliczenia;

4)  wpisac jednostke organizacyjng Zarzadcy, ktorag Przewoznik obciazy kosztami;

5)  wpisa¢ imie i nazwisko oraz stanowisko 0s6b zawierajacych Porozumienie ze strony Zarzadcy (1 — przedstawiciel
jednostki organizacyjnej Zarzadcy, ktora bedzie obcigzona kosztami Centrum Realizacji Inwestycji / zaktad linii
kolejowych oraz / lub 2 - przedstawiciel Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym) — podpisy (moze by¢ pieczatka
imienna i podpis).

UWAGA: obowiazkowo podpis przedstawiciela Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, w przypadku ustalen
zwrotu kosztow wymagajacych potwierdzenia rozwigzan przyjetych w zastepczym rozktadzie jazdy pociagdw;

6)  wpisaé imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby lub 0sob zawierajacych Porozumienie ze strony Przewoznika — podpis

(moze by¢ pieczatka imienna i podpis).




Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -45 - Poz. 2

ZALACZNIK NR 3.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika®:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........ , na odcinku
............ wdniach co.coovveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie.

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastepczej wskazanych w fakturze nr
.................. z dnia ...................., opiewajacej na kwote netto .................. zI (stownie:
..................................................... zh) spetlnione zostaty nastgpujace przestanki:

1)  wykonanie ustugi komunikacji zastepczej powierzono przewoznikowi drogowemu
posiadajacemu zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktorym mowa
w art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencje
do wykonywania krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob takséwka, o ktorej
mowa w art. 5b ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym / wazna licencje¢
na wykonywanie transportu drogowego os6b wydanej na podstawie wczesniej obowigzujacych
przepisdw / wazng umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zawartg z organizatorem publicznego transportu zbiorowego, o ktorej mowa w art. 25 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym*>*;

2)  przewoznik drogowy, o ktorym mowa w pkt. 1, zostal wytoniony w drodze postgpowania
na podstawie?........ Ustawy z dnia 11.09.2019 r. — Prawo zaméwien publicznych/ ........
Regulaminu ... ... *E

3)  przy wyborze realizatora ustugi komunikacji zastgpczej zachowano warunki konkurencyjnosci,
wybrana zostala najkorzystniejsza oferta, za§ samo postepowanie zostalo przeprowadzone
z zachowaniem =zasad: uczciwe] konkurencji, roéwnego traktowania wykonawcow,
proporcjonalnosci, przejrzystosci, bezstronnosci, obiektywizmu i jawnosci;

4) w wyniku postepowania, o ktorym mowa w pkt. 2 uzyskano® cene/ceny**
.......................................................................................................... , bedaca
ceng rynkowa / bedace cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego w regionie,
w ktorym ta komunikacja jest realizowana;

1 Nalezy wpisac dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
2 Nalezy podac podstawe prawngq trybu, w jakim byto prowadzone postepowanie o udzielenie zamdwienia (art., ust., itp.).

3 Nalezy podac cene w zt i miernik przyjety do kalkulacji ceny, np. wozokm, kurs itp.
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5)  w kalkulacji ceny/cen** ustugi komunikacji zastepczej, o ktorej mowa w pkt. 4, zostaty
uwzglednione koszty wynikajace wylacznie z dziatalnosci przewoznika drogowego
tj. koszt udostgpnienia pojazdow drogowych i kierowcow;

6)  do realizacji ustugi komunikacji zastepczej, liczba pojazdow drogowych zostata dostosowana
do liczby pasazerow;

7)  okreslajgc przebieg trasy, jak roéwniez wymogi dotyczace pojazdéw drogowych, kierowano si¢
W SZCZEZOINOSCT ...ttt e

imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania PrzewozZnika

Objasnienia:
* obowiazek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ushuge komunikacji zastgpczej bedzie realizowat

przy wykorzystaniu zewnetrznego przewoznika drogowego;

** niepotrzebne skresli¢

4 PrzewozZnik winien wskaza¢ uzasadnienie racjonalnosci wprowadzenia np. tras pojazdéw drogowych odmiennych od trasy

odwotanych pociggow (np. relacje bezposrednie z pominieciem przystankéw).
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ZALACZNIK NR 3.3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O NIEREFUNDOWANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI
ZASTEPCZEJ PRZEZ ORGANIZATORA PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nazwa i adres Przewoznika':

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........ , na odcinku
B LA )11 Tl 1 e

Oswiadczamy,

zdnia .....coooeeeiiiinnn , opiewajacej na kwote mnetto ............cceeiiiiiiiiiin.n.. 7zt (stownie:
.................................................................................... zt) nie zostaly uwzglednione
w rekompensacie otrzymanej od organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest
.................................................................................. 2, W ramach umowy/uméw nr

....................... % 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Powyzsze oznacza, ze Przewoznik nie korzysta z podwdjnego finansowania kosztow komunikacji

zastepczej.
................................ sdniae...e,
imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
1

Nalezy wpisa¢ dane PrzewoZnika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.
2 Nalezy podac nazwe organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Nalezy podac nr umowy zawartej pomiedzy PrzewoZnikiem a organizatorem, o ktérej mowa w Ustawie z 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -48 -

Poz. 2

ZALACZNIK NR 4 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024. MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE POCIAGOW, KTORE W ZWIAZKU Z PLANOWANYMI ROBOTAMI

NA LINICH ZARZADCY, REALIZOWALY PRZEJAZD
PO LINII NR 250 ZAMIAST PO LINII NR 202

Nazwa Przewoznika .. ......................

Nazwa odcinka linii nr 202, Koszt przejazdu pociggu
Nr Nr Nr zarzadzenia Data za ktory pociag realizowat przejazd netto We_d%ug zamowienia
Le. pociagu zaméwienia rj;l::gflzjt;i(()ly przejazdu po linii nr 250 na OdCInkkl(J)IF'JOGdanym w
(od stacji — do stacji) [z4]
1 2 3 4 5 6 7
Razem
Koszty przejazdu po linii nr 250 netto
Réznica kosztow
Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzil ze strony Przewoznika:

(imig i NAzZWISKO) ... ... e v vee e

Tl

(pieczgtka i podpis)

Uwaga:

Koszty przejazdu pociagu w kolumnie 7, wedlug zamdéwienia po linii nr 202, podaje Zarzadca na wystapienie

Przewoznika, przestane pocztg elektroniczng na adres e-mail: e<--8<@plk-sa.pl.
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ZALACZNIK NR 5 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIEWLASCIWEGO
WYGLASZANIA KOMUNIKATOW MEGAFONOWYCH I/LUB PODAWANIA
INFORMACJI WIZUALNEJ NA STACJACH | PRZYSTANKACH OSOBOWYCH
WYPOSAZONYCH W SYSTEMY DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ

1. Strony przyjmuja, ze:

1)

2)

3)

podstawa do opracowania komunikatow megafonowych oraz informacji wizualnej
o pociagach, sg m.in. kompletne informacje handlowe o nich, wprowadzone poprzez ISZTP,
w terminach wskazanych w ust. 2 Zatgcznika 5.2 do Regulaminu;

nieprawidlowy komunikat megafonowy to komunikat megafonowy niezawierajacy
przynajmniej jednego z elementéw przewidzianych w pkt 4.2.12.1. Rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow
pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei dotyczacych:

a) odjazdow pociggow:

—  typ lub numer pociagu,

stacja lub stacje przeznaczenia,

przystanki posrednie (w stosownych przypadkach),

peron lub tor,

planowa godzina odjazdu;
b) przyjazdéw pociggow:
— stacja lub stacje rozpoczynania biegu,
— godzina przyjazdu na stacje, na ktorej pociag konczy bieg,
—  typ lub numer pociagu,
—  peron lub tor, na ktéry wjezdza pociag;
C) odstepstw:

—  typ lub numer pociagu,

stacja lub stacje przeznaczenia,
— planowa godzina odjazdu,
— stacja lub stacje rozpoczynania biegu,
—  planowa godzina przyjazdu,
— odplanu
lub niewygtoszony, z zastrzezeniem pkt 4;

nieprawidlowa informacja wizualna o pociggu to informacja podana z nieprawidtowymi
danymi lub nie podana, z zastrzezeniem pkt 4;
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4) niewlasciwe wygloszenie komunikatu megafonowego i podanie informacji wizualnej
0 pociggu z powodu braku danych handlowych, o ktérych mowa w pkt 1, nie podlega
naliczaniu kar umownych.

2. Przewoznik moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci wyglaszania komunikatow z wytycznymi
zawartymi w niniejszym zalaczniku oraz kontrol¢ podawanych informacji na tablicach
dynamicznej informacji wizualnej dla pasazerow.

Kontrola bedzie prowadzona przez komisje¢ powotywana przez Przewoznika. Do komisji moze
zosta¢ powolany przedstawiciel wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy,
wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Przy przeprowadzaniu kontroli Przewoznik wykorzystuje:

1) rejestrator dzwieku (pliki dzwickowe musza przechowywaé dane o dacie i godzinie
wykonania nagrania na dwa sposoby — we wlasciwos$ciach pliku audio i w postaci nagrania
glosu osoby dokonujacej kontroli), z ktérego nagranie stanowi¢ bedzie integralna czgsé
protokotu sporzadzonego po przeprowadzonej kontroli, oraz

2) rejestrator obrazu (kamera/cyfrowy aparat fotograficzny z prezentacjg daty oraz godziny
wykonania nagrania/zdjecia), z ktérego nagranie stanowi¢ bedzie integralng czes$¢ protokotu
sporzadzonego po przeprowadzonej kontroli.

Przewoznik w terminie 7 dni roboczych od daty przeprowadzenia kontroli przekazuje
do wilasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy kopig¢ protokotu podpisanego przez
wszystkich uczestnikow kontroli.

4. W przypadku powzigcia wiadomosci o nieprawidtowos$ciach, o ktorych mowa w ust. 1, pkt 2 3,
ujawnionych w wyniku kontroli przeprowadzonej bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy
lub wskutek skargi Podréznego, Przewoznik sktada niezwtocznie, nie pdzniej niz w ciggu 7 dni
roboczych od daty stwierdzenia nieprawidtowosci, do wlasciwej terenowo jednostki
organizacyjnej Zarzadcy, pisemng reklamacje wraz z uzasadnieniem i ewentualng dokumentacja
potwierdzajaca zaistniata nieprawidtowosc.

5. Wiasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do przeprowadzenia
postgpowania wyjasniajacego i rozpatrzenia reklamacji w terminie 7 dni roboczych od daty jej
wptywu.

6. Korespondencja dotyczaca reklamacji oraz zwigzana z nig dokumentacja jest przesytana poczta

elektroniczng na adresy e-mail:

1) po stronie Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej, wskazanej na stronie
internetowej Zarzadcy (w zaktadce Kontakt);

2) po stronie Przewoznika — wskazany w § 6 pkt 7 lit. b Decyzji.

7. W przypadku potwierdzenia nieprawidtowosci z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy
W wygtloszeniu lub w podaniu informacji o pociggu — protokotem, o ktorym mowa w ust. 3,
lub uznaniem przez Zarzadcg¢ reklamacji, o ktorej mowa w ust. 4, Przewoznik naliczy Zarzadcy
kary umowne wynikajace z wielokrotnosci stawki 55,00 z1, i tak:

1) 3-krotnej stawki przypadajacej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidlowo zapowiedziany
pociag lub za informacj¢ wizualng o jednym pociagu podang z nieprawidtowymi danymi,
w przypadku wystapienia jednorazowej nieprawidtowosci;

2) 5-krotnej stawki przypadajacej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidlowo zapowiedziany
pociag lub za informacj¢ wizualng o jednym pociggu podang z nieprawidlowymi danymi,
w przypadku nieprawidlowos$ci trwajacej nieprzerwanie powyzej 1 dnia do 5 dni;

3) 10-krotnej stawki przypadajacej na 1 niezapowiedziany lub nieprawidlowo zapowiedziany
pociag lub za informacj¢ wizualng o jednym pociggu podang z nieprawidtowymi danymi,
w przypadku nieprawidtowosci trwajgcej nieprzerwanie powyzej 5 dni.
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8. Przewoznik nie nalicza kar za btgdnie/niekompletnie wygtoszone lub niewygloszone komunikaty
megafonowe i btednie/nickompletnie wyswietlone lub niewyswietlone informacje o pociagu
w okresie, w ktorym urzadzenia nie sg odebrane do eksploatacji przez Zarzadce i sa w trakcie
testow systemu. Urzadzenia, o ktdorych mowa w zdaniu powyzej, musza by¢ odpowiednio
oznaczone jako bedace w trakcie testow systemu. Zarzadca poinformuje pisemnie przewoznika
na adres e-mail: sekretariat@mazowieckie.com.pl i zamiesci informacje na danej stacji/danym
przystanku osobowym, dostepna dla podroznych wskazujaca o trwajacym testowaniu urzadzen
informacji pasazerskiej megafonowej lub wizualnej, poprzez zamieszczenie stosownych
ogloszen w gablotach informacyjnych oraz pisemnego oznaczenia ,,TEST” na testowanych
wyswietlaczach. Zarzadca po zakonczeniu fazy testow systemu informacji pasazerskiej
na stacjach i przystankach, osobowych, na ktérych odbywato si¢ testowanie, poinformuje
0 tym fakcie Przewoznika, przesylajac stosowne zawiadomienie na ww. adres e-mail:
sekretariat@mazowieckie.com.pl.

9. Przewoznik nie nalicza kar za niewysSwietlone informacje o pociagu prawidtowo
zapowiedzianym w komunikacie megafonowym, w przypadku gdy brak wyswietlenia informacji
wynika z braku zasilania lub awarii.
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ZALACZNIK NR 6 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIENALEZYTEGO
UTRZYMANIA MIEDZYTORZY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutu nienalezytego utrzymania
miedzytorzy w standardzie, o ktorym mowa w § 5 ust. 14, 15, 16 Decyzji.

2. W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktorych mowa w ust. 1, ujawnionych przez
pracownikow Przewoznika bez udziatu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik sktada
niezwlocznie pisemng reklamacj¢ wraz z uzasadnieniem i dokumentacjg fotograficzng
potwierdzajaca zaistniala nieprawidtowo$¢ poczta elektroniczng na adres e-mail Zarzadcy —
wlasciwe] terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy
www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Zarzadca zobowiazany jest usung¢ nieprawidlowosci w ciagu 3 dni od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika.

4, W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, Przewoznik
naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci:

1) 20,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 3 do 7 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

2) 50,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 7 do 14 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

3) 500,00 zt jednorazowo, jezeli nieprawidtlowo$¢ zostanie usunigta powyzej 14 dnia
od otrzymania zgloszenia;

5. Przewoznik bedzie nalicza¢ kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, przez okres: po uptywie
3 dnia od chwili otrzymania zgloszenia nieprawidtowosci przez Zarzadcg do czasu usuniecia
nieprawidlowosci.

Zarzadca, zgloszenie o usunigciu nieprawidtowosci, bedzie przekazywac Przewoznikowi poczta
elektroniczng na adres e-mail: $<--S<@mazowieckie.com.pl lub &<--S<@mazowieckie.com.pl

i telefonicznie pod nr &<--8< lub $<--¢<.

6. Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadnosci zgtaszanych uwag, ktorg
przeprowadza wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. Zgloszenia dotyczace
miedzytorzy objetych ustugg utrzymania czystosci peronoéw i drog dojsécia zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sa weryfikowane dodatkowo z wykorzystaniem wynikow
Audytow, o ktorych mowa w Ksiedze Standardow Utrzymania Czystosci w Wybranych
Lokalizacjach Zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i PKP S.A., o ile takie
W tym czasie zostaly przeprowadzone.

W przypadku niepotwierdzenia zasadnosci nieprawidtowosci zgloszonej przez Przewoznika,
wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania
0 tym Przewoznika w terminie 3 dni od daty jej wptywu.
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ZALACZNIK NR 6.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIENALEZYTEGO
UTRZYMANIA ROZWIAZAN TECHNICZNYCH ULATWIAJACYCH PORUSZANIE SIE
0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI I OSOB O OGRANICZONEJ MOZLIWOSCI
PORUSZANIA SIE NA STACJACH | PRZYSTANKACH KOLEJOWYCH

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
rozwigzan technicznych utatwiajacych poruszanie si¢ osob z niepetnosprawno$ciami i 0sob
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ na stacjach i przystankach kolejowych w standardzie,
o ktorym mowa w § 5 ust. 17a Decyzji.

2. W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktérych mowa w ust. 1, ujawnionych przez
pracownikéw Przewoznika bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik sklada
niezwlocznie pisemng reklamacj¢ wraz z uzasadnieniem i dokumentacjg fotograficzng
potwierdzajacg zaistnialg nieprawidtlowo$¢ pocztg elektroniczng na adres e-mail Zarzadcy —
wlasciwe] terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy
www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Zarzadca zobowigzany jest usung¢ nieprawidtowosci w ciggu 7 dni od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika.

4. W przypadku nieusuniecia nieprawidtowosci w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, Przewoznik
naliczy Zarzadcy kary umowne w wysoko$ci 50,00 zt za kazdy dzien w okresie powyzej 7 dni od
otrzymania zgloszenia od Przewoznika.

5. Przewoznik bedzie nalicza¢ kary umowne, o ktérych mowa w ust. 4, przez okres: po uptywie
7 dnia od chwili otrzymania zgtoszenia nieprawidlowo$ci przez Zarzadce do czasu usunigcia
nieprawidlowosci.

Zarzadca, zgloszenie o usunigciu nieprawidtowosci, bedzie przekazywac Przewoznikowi poczta
elektroniczng na adres e-mail: $<--s<@mazowieckie.com.pl lub é<--S<@mazowieckie.com.pl
i telefonicznie pod nr $<--8< lub $<--¢<.

6. W uzasadnionych przypadkach, tj. udokumentowanego przez Zarzadce lub podmiot serwisujacy,
z ktorym Zarzadca ma zawartg umowe na obsluge urzadzen technicznych stuzacych do obstugi
0s6b niepetnosprawnych i 0sob ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, braku mozliwosci
naprawy takiego urzadzenia w terminie 7 dni, czas na usunigcie nieprawidlowosci moze zostaé
na wniosek Zarzadcy wydluzony, a naliczanie kary umownej zostaje przez Przewoznika
zawieszone na okres wskazany jako niezb¢dny do usunigcia nieprawidtowosci. O koniecznosci
wydtuzenia tego okresu Zarzadca powiadamia Przewoznika kanatami komunikacji wskazanymi
w ust. 5, kazdorazowo okreslajgc nowy termin na usuniecie nieprawidtowosci i uzasadnienie
zmiany terminu.

7. Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadnosci zgtaszanych uwag, ktorg
przeprowadza wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. W przypadku
niepotwierdzenia zasadno$ci nieprawidtowosci zgloszonej przez Przewoznika, wlasciwa
terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania o tym
Przewoznika w terminie 3 dni od daty zgloszenia Przewoznika.
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ZALACZNIK NR 7 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
URUCHOMIENIA PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu uruchomienia pociagu
z przesytkag nadzwyczajng z pominicciem zasad okreslonych w podrozdziale 6.3.1.
ust. 1 Regulaminu oraz postanowien instrukcji Ir-1 § 14 ust. 6.

2. Przewoznik po otrzymaniu dowodnej informacji (Nr rozmowy — Zalacznik nr 7.1 — kolumna 9)
z ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zobowigzany jest do przekazania
w przeciggu 72 godzin (od pozyskania informacji) na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl
dokumentu, umozliwiajacego dowodne wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadna.

3. Zarzadca prowadzi rejestr ujawnionych przypadkow, uruchomionych przez Przewoznika
pociagdw przewozacych przesytki nadzwyczajne, bez powiadomienia wlasciwej terenowo
ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym podczas planowania dyspozytorskiego
lub dyzurnego ruchu podczas zglaszania gotowosci do odjazdu.

4. Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociagdéw z przesytka nadzwyczajng z pominigciem obowiazujacych zasad”
wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 7.1.

5.  Zarzadca obciazy Przewoznika kara umowng za kazdy przypadek uruchomienia pociagu
Z pominigciem zasad, o ktérych mowa w ust. 1, w wysokosci 1 000,00 zt za kazdy pociag
przewozacy przesytke nadzwyczajna, za wyjatkiem pociggow zestawionych z wagonow
pigtrowych, dla ktorych Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowng w wysokosci 200,00 zt
za kazdy uruchomiony pociag z pominigciem zasad, o ktérych mowa w ust. 1.
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ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA

Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

Nazwa Przewoznika

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

ZALACZNIK NR 7.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU

0OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

Stwierdzona nieprawidtowosé:

Nr rozmowy wyjasniajacej

Liczba pociagdéw z nieprawidtowoscia dot.:

Sporzadzit ze strony Zarzadcy: (imig i nazwisko):

Kwota kary umownej [z}l]

Dat Rodzai N Relaci Zarzadca — Przewoznik przesylek przesylek
Lp. " aa 0oz " elaca (wedlug dziennika nadzwyczajnych, za | nadzwyczajnych, w
uruchomienia | pociagu | pociagu pociagu data miejsce (nazwa rodzaj dyspozytorskiego wyjatkiem pociggow przypadku pociagow
stacji, podg, itd.) nieprawidlowos$ci R-217) zestawionych z zestawionych z
wagonow pigtrowych wagonow pigtrowych
[szt.] [szt.]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem liczba przypadkéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [z}/1 pociag] 1 000,00 200,00
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ZALACZNIK NR 8 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU URUCHOMIENIA
PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU
TRAKCYJNEGO I/LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU

Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

W przypadku uruchomienia pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona
masg brutto pociggu, bez dokonania modyfikacji, Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar
umownych z tego tytutu.

Przewoznik zobowigzany jest do przekazania w przeciagu 5 dni od zakonczenia realizacji
rozktadu jazdy na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umozliwiajagcego dowodne
wyjasnienie zaistnialej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowo$¢ bedzie uznana za zasadna.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociggoéw z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong
masg brutto pociagu z pomini¢ciem obowigzujacych zasad”, wedlug wzoru stanowiacego
Zalacznik nr 8.1.

Za kazdy przypadek uruchomienia pociagu, o ktorym mowa w ust. 1, Zarzadca obciazy
Przewoznika karg umowng w wysokosci 500,00 zt.

Nie podlegajg karze umownej przypadki, gdy:

1) przed uruchomieniem pociggu lub w trakcie realizacji rozkladu jazdy (na stacji
w trasie pociagu, majac zaplanowany postd] zatozony w rozktadzie jazdy przez
Przewoznika), Przewoznik po ztozeniu wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnosci
przepustowej uzyskal zmodyfikowany Rozktad Jazdy lub Uzupetniajacy Rozktad Jazdy pod
warunkiem dalszej realizacji rozktadu jazdy zgodnie z parametrami uzyskanymi w
zmodyfikowanym lub uzupetniajgcym rozktadzie jazdy;

2) inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikal z defektu pojazdu trakcyjnego lub z bezposrednich
utrudnien eksploatacyjnych w trasie przejazdu tego pociagu.
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ZALACZNIK NR 8.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO
I/LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY ... ... ... ... ..., 20..R.

Nazwa Przewoznika . .......................

Rodzaj nieprawidlowosci:

Rodzaj Relacja pociagu . . )
. Rodzaj rozktadu . ) i : Odcinek, na ktéorym wystapita
Lp. | Data | Nr pociggu . . seria pojazdu trakcyjnego | catkowita masa brutto pociggu i %
pociagu jazdy zmiana parametrow ’:
(RRJ/IRJ)
stacja poczatkowa stacja koficowa plan rzecz. plan rzecz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Razem liczba przypadkéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]

Stawka jednostkowa kary umownej [zl/1 pociag] 500,00

Kwota kary umownej [zl]

Sporzadzit ze strony Zarzadcy: (imig i nazwisko): . ..................

*) nie dotyczy calej relacji, tylko pierwszego odcinka, na ktérym ujawniono pociag z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa brutto
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ZALACZNIK NR 9 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024. MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU ODWOLANIA TRASY POCIAGU
PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutlu odwotania catosci lub czgsci
trasy pociagu, w terminie krotszym niz 30 dni przed planowanym jego uruchomieniem,
Z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, Przewoznik sporzadza zestawienie odwotanych tras
pociagdéw wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 9.1 i przekazuje je poczta elektroniczna
na adres e-mail: $<--s<@plk-sa.pl w celu podania kosztu planowanego przejazdu na odwotane;j
trasie lub jej czesci.

3. Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokos$ci 25% oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej za przejazd planowanego pociagu wedtug przydzielonej trasy,
wystawiajac note obciazeniowa jednostce organizacyjnej Zarzadcy. Zestawienie odwotanych tras
pociagdw, o ktorym mowa w ust. 2, stanowi zatacznik do noty obcigzeniowe;.

4. Przewoznik nie moze dochodzi¢ kary umownej za odwotanie trasy pociagu przez Zarzadce,
w przypadku kiedy Zarzadca zostanie obcigzony przez Przewoznika kosztami w zwiazku
z uruchomieniem komunikacji zastepczej, o ktorej mowa w § 4 ust. 11 Decyzji, w zamian
za odwotang tras¢ pociagu.
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Nazwa Przewoznika

ZESTAWIENIE ODWOLANYCH TRAS POCIAGOW PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

ZALACZNIK NR 9.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU

0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

Optata podstawowa za
minimalny dostep do Kara
Data Godz. . L umownax)
Data Godz. . infrastruktury kolejowej
L Nr pociggu planowanego | planowanego Relacja pociggu odwolania | odwolania Odwotana relacja za przejazd planowanego Uwagi
- pociag przejazdu przejazdu Japociag . . od....do.... P . jazap g (25% z kol. 9) g
ociaan ociaen pociagu pociagu pociagu na odwotanej
poc1ag pociag trasie lub jej czgsei *)
(2]
(1]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem [zl]

Sporzadzit ze strony Przewoznika:
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*
)podaje Zarzgdca na wniosek PrzewoZnika

Zatwierdzit ze strony Zarzadcy:
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ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
WYKORZYSTYWANIA PRZEZ PRZEWOZNIKA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ]
DLA MANEWROW I POSTOJOW Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

W ZAKRESIE JEJ ZAMAWIANIA

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytutu wykorzystywania zdolnosci
przepustowej dla manewrdéw i postojow oraz korzystania z OIU z pomini¢ciem obowigzujacych
zasad w zakresie ich zamawiania, o ktorych mowa w podrozdziale 4.2. ust. 21-29 Regulaminu
oraz rozdziale 3 Regulaminu OIU.

2. Zarzadca prowadzi rejestr zamawianej zdolnosci przepustowej dla manewroéw i postojow oraz
dostepu do OIU, z podzialem na ustugi realizowane na bazie zaméwien sktadanych przez
Przewoznika i ustugi realizowane na bazie zamoéwien skladanych w trybie awaryjnym przez
pracownikéw Zarzadcey.

3. Poprzez ustuge rozumie si¢ jedng pozycje w zestawieniach (manewry, postoje sktadow)
generowanych z Modutu OIU a stanowiacych zataczniki do faktury za dany okres rozliczeniowy.

4. Zarzadca na podstawie prowadzonego rejestru, o ktéorym mowa w ust. 2, wyznacza
% ustug realizowanych na bazie zamowien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikow
Zarzadcy w stosunku do wszystkich ustug zrealizowanych przez Przewoznika w danym okresie
rozliczeniowym.

5. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 2 prowadzony jest oddzielnie dla wszystkich manewrow oraz
dla wszystkich postojow (w tym postojow $wiadczonych w ramach OIU Tory postojowe oraz
OIU Tory tadunkowe).

6. W przypadku, gdy dla danego okresu rozliczeniowego wyznaczony wskaznik, o ktorym mowa

W ust. 4, dla manewrow lub postojow, bedzie rowny lub wigkszy niz 80% (tj. co najmniej 80%
ustug w danym okresie rozliczeniowym byto zamawianych w trybie awaryjnym przez Zarzadcg),
Zarzadca przekaze Przewoznikowi informacje o wysokosci tego wskaznika i w przypadku
powtorzenia si¢ analogicznej sytuacji w kolejnym okresie rozliczeniowym, obcigzy Przewoznika
karg umowna.

7. W przypadku, gdy pracownik Zarzadcy ztozyl zamowienie w trybie awaryjnym i nie podjat
ztozonych przez Przewoznika wnioskow o zamdwienie zdolno$ci przepustowej dla manewrow
I postojow oraz dostgpu do OIU, przy wyliczaniu wskaznika o ktorym mowa w ust. 4, bedzie
to traktowane jak wniosek ztozony przez Przewoznika.

8. Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowng, ktorej wysoko$¢ uzalezniona jest od liczby
$wiadczonych ustug w danym okresie rozliczeniowym, wedtug ponizszych przedziatow:

1) 4000,00 zt gdy zrealizowano do 300 ustug;
2) 8000,00 zt gdy zrealizowano powyzej 300 ustug.
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PROCEDURA ROZLICZANIA REKOMPENSATY ZA OPOZNIENIA POCIAGOW

1. Zgodnie z zasadami rozliczen rekompensat za opdznienia pociggéw, o ktdrych mowa
W podrozdziale 5.7. Regulaminu, Przewoznik wystawia Zarzadcy w miesiecznych okresach
rozliczeniowych note obcigzeniowa na kwotg réwna wielkosci zobowiagzan Zarzadcy podanych
w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
03 - 734 Warszawa, ul. Targowa 74 i wystana do Biura Rachunkowosci Wydziat OCR
i zarzadzania elektronicznym obiegiem faktur z dopiskiem ,,dotyczy IES”.

2. Zarzadca wystawia Przewoznikowi w miesigcznych okresach rozliczeniowych note
obcigzeniowa na kwote rowna wielkosci zobowigzan Przewoznika podanych w ,,Bilingu”. Nota
obcigzeniowa bedzie wystawiona na ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0., 03 - 802 Warszawa,
ul. Lubelska 26 i wystana na wskazany powyzej adres Przewoznika.

3. Termin zaplaty ustala si¢ na 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej.
W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada na dzien uznany ustawowo za wolny od pracy
lub na sobote, wowczas termin ptatnosci uptywa nastepnego dnia, ktory nie jest dniem ustawowo
wolnym od pracy ani sobota.

4, Do wspotpracy z Zarzadca w kwestiach dotyczacych planu wykonania, Przewoznik wyznacza
é<--<—Wydzial Zabezpieczenia Przewozow, nr tel. &<--é<, adres e-mail: &<--
s<@mazowieckie.com.pl.

5. Nr rachunku bankowego Przewoznika: 33 1130 1017 0020 0972 8020 0006, na ktory Zarzadca
wptlaca nalezna Przewoznikowi rekompensatg za op6znienia pociagow.
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ZASADY WYSTEPOWANIA DO ZARZADCY O ZWROT WYPLACONYCH PASAZEROM
ODSZKODOWAN ZA BILETY KOLEJOWE
Z TYTULU OPOZNIEN POCIAGOW

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy zwrotu wyptaconych pasazerom odszkodowan
za bilety kolejowe z tytulu opoznien pociagdw na podstawie Artykutu 19 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw
i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym, w czeSci przewyzszajacej kwote wyptaconych
Przewoznikowi przez Zarzadce rekompensat z tytutu opoznien pociagéw w RJP 2024/2025.

2. Nie podlegaja zwrotowi, odszkodowania wyptacone przez Przewoznika pasazerom, za opéznione
pociagi, ktorych:

1)  opodznienie jest mniejsze niz 60 minut;
2)  opdznienie na stacji poczatkowej wynika z przyczyn przypisanych Przewoznikowi;

3)  opdznienie na infrastrukturze Zarzadcy jest spowodowane opoOznieniem na stacji
granicznej — przekazanie opdznionego pociggu z sgsiedniego zarzadcy infrastruktury
kolejowej;

4)  opdznienie spowodowane jest sytuacja kryzysowa badz nadzwyczajng.

3. Warto$¢ odszkodowania wyznaczana jest jako suma kwot wynikajacych z udziatu procentowego
przypisanego Zarzadcy w lgcznym opdznieniu poszczegdlnych pociggdw, pomniejszona o sume
rekompensat wyptacong Przewoznikowi przez Zarzadce w RJIP 2024/2025.

4. W terminie do 18 miesiecy po zakonczeniu RJP 2024/2025 Przewoznik ubiegajac si¢ o zZwrot,
0 ktorym mowa w ust. 1, przesyta wraz z wystgpieniem nastgpujace dokumenty:

1)  wykaz op6znionych pociggéow, za ktére wyptacono pasazerom odszkodowania,
ze wskazaniem dla poszczeg6lnych pociagdéw wielkoSci opdznienia, udziatu procentowego
winy przypisanej Zarzadcy w lacznym opdznieniu pociagu, wartosci wyptaconego
odszkodowania oraz wnioskowanej warto$ci zwrotu odszkodowania wynikajacego
Z udziatlu procentowego Zarzadcy w opoznieniu pociagu;

2)  potwierdzenia dokonanych pasazerom przelewow wyptaconych odszkodowan
za opoznienia pociggdéw lub o$wiadczenie Przewoznika o dokonaniu wyptaty pasazerom
wykazanych odszkodowan, podpisane zgodnie z reprezentacjg okreSlong w Krajowym
Rejestrem Sadowym (KRS) lub podpisane przez osobe upowazniong przez organ Spotki
wskazany w KRS do jej reprezentowania.

5. Zarzadca dokonuje weryfikacji przestanego przez Przewoznika materialu w oparciu
0 prowadzong dokumentacj¢ i dane zarejestrowane w systemie Aplikacji SEPE2 i informuje
pisemnie przewoznika o wysokosci uznanej kwoty odszkodowania, na ktorg przewoznik
wystawia not¢ obcigzeniows.

6. Odszkodowanie ptatne jest w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej przez
Przewoznika Zarzadcy. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada na dzien uznany ustawowo
za wolny od pracy lub na sobote, wowczas termin platnosci uptywa nastepnego dnia, ktory nie
jest dniem ustawowo wolnym od pracy ani sobotg.
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ZASADY UDOSTEPNIANIA PRZEWOZNIKOWI DANYCH
POPRZEZ APLIKACJE SEPE2

A. Przedmiot udostepniania

1.

Zarzadca $wiadczy na rzecz Przewoznika ustuge polegajaca na udostepnianiu na terminalach
komputerowych Przewoznika danych dotyczacych planowego i zrealizowanego rozktadu jazdy
pociagow oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez pociagi Przewoznika (dalej: ,,Ustuga”)
poprzez:

1)

2)

Aplikacje SEPE2, w zakresie informacji zawartych w ust. 2 pkt 1) — 6), zgodnie z lista
uzytkownikow stanowigca Zalacznik nr 13.1;

Interfejs informatyczny RJ-SEPE w zakresie informacji zawartych w ust. 2 pkt 7).

W zakres §wiadczonej Ustugi wchodzi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Modut Planowanie — planowanie dyspozytorskie konieczne przed uruchomieniem
pociagow rejestrowane przez Przewoznika w systemie. W module tym rejestrowane sa
rowniez informacje o przewozie TWR oraz przesytek nadzwyczajnych (modul
udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej);

Modut Wykres ruchu — wizualizacja przebiegow i lokalizacji pociggéw umozliwiajaca
Przewoznikowi biezgce S$ledzenie wykonania rozkladu jazdy pociggow na wykresie
dyspozytorskim rzeczywistego biegu pociggow wraz z udostgpnieniem informacji
dodatkowych dot. planowych i awaryjnych zamknie¢ torowych, posrednich punktow
rozktadowych, ograniczen R307 oraz realizowanych przesytek PN, TN, TWR;

Modut Autoryzacja —umozliwia analizowanie wielkosci i przyczyn opdznien, autoryzowanie
(potwierdzanie) wykonania przejazdu, sktadanie reklamacji w zakresie jakosci wykonania
rozkltadu jazdy pociagéw (modul udostepniany w_ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej);

Modut Plan Wykonania (Jako$¢) — udostepniajacy Przewoznikowi mozliwos$¢ generowania
raportow zawierajacych rozliczenia z tytutu jakosci wykonania rozktadu jazdy pociagow.
W module dostepne sa szczegbétowe informacje dot. bilingu, nalezno$ci i zobowigzan
W zakresie wzajemnego rozliczenia planu wykonania rozkladu jazdy pomig¢dzy Zarzadca,
Przewoznikiem a innymi przewoznikami kolejowymi;

Modut Zestawienia danych (Raporty) — udostgpniajacy Przewoznikowi raporty zawierajace
szczegotowe dane w zakresie planowego 1 rzeczywistego przebiegu pociaggow, dane
o0 wielkosci i przyczynach opdznien dla poszczegolnych pociagdéw oraz informacje o pracy
eksploatacyjnej pociagdéw Przewoznika;

Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkéw - umozliwiajgcy Przewoznikowi dostep
do biezgcych informacji dotyczacych trudnosci eksploatacyjnych wystepujacych na sieci
kolejowej zarzadzanej przez Zarzadce. W ramach dostgpu do modutu widoczne sa wszystkie
biezace wydarzenia trwajgce oraz po ich zakonczeniu przez okres 72 godzin. Po tym terminie
pozostajag widoczne dla Przewoznika wydarzenia zarejestrowane z winy Przewoznika oraz
zprzyczyn zewnetrznych 1 wtomych (ktére sa niezalezne od Zarzadcy i innych
przewoznikoéw);

Interfejs RJ-SEPE — umozliwiajacy cykliczne (co 30 minut) przygotowanie i udostepnienie
Przewoznikowi za posrednictwem technologii ustug sieciowych Web Services, danych



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -64 - Poz. 2

10.

11.

dotyczacych planowanego rozktadu jazdy pociagéow oraz jego biezacej i prognozowanej
realizacji, zgodnie ze specyfikacja, ktora stanowi Zalacznik nr 13.3.

Licencja

Ustala sie,, iz Zarzadcy przysluguja wszelkie prawa autorskie, w tym prawa majatkowe i prawa
zalezne do Aplikacji SEPE2 oraz Interfejsu RJ-SEPE, a ktora stanowi utwor w rozumieniu ustawy
z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 2509;
dalej: ,,Ustawa o prawach autorskich”).

Zarzadca o$wiadcza, iz w zwigzku wydaniem i wykonaniem Decyzji nie zostang naruszone prawa
0s0b trzecich, w tym w szczegolnosci przystugujace im prawa autorskie.

Zarzadca z dniem wydania Decyzji udziela Przewoznikowi niewytacznej licencji na korzystanie
z Aplikacji SEPE2 oraz Interfejsu RJ-SEPE, wraz ze wszelkimi modyfikacjami i aktualizacjami
wprowadzonymi do aplikacji w czasie trwania Decyzji. Licencja udzielana jest na okres trwania
Decyzji.

Licencja obejmuje prawo do korzystania przez Przewoznika z Aplikacji SEPE2 oraz Interfejsu
RJ-SEPE, na wszystkich polach eksploatacji znanych Stronom w dniu wydania Decyzji, w tym
okreslonych w art. 50 Ustawy o prawach autorskich, a w szczegdlnosci:

1) korzystanie z utworu zgodnie z przeznaczeniem;
2) wprowadzanie utworu do pamigci komputerow;
3) odtwarzanie i wySwietlanie utworu na komputerach;

4) stosowanie, wySwietlanie, przekazywanie i przechowywanie utworu niezaleznie od formatu,
systemu lub standardu;

5) trwate lub czasowe utrwalanie w catosci lub w czgéci, w tym wprowadzanie do pamigci
komputera oraz trwate lub czasowe utrwalanie zapisow.

Licencja na korzystanie z Aplikacji SEPE2 oraz Interfejsu RJ-SEPE tacznie na wszystkich polach
eksploatacji wskazanych powyzej zostanie optacona przez Przewoznika w ramach wynagrodzenia,
0 ktorym mowa w ust. 31.

Oswiadczenia i zobowiazania Stron Uslugi

Niniejszym zapewnia sie, Ze:

1) wydanie Decyzji w czeSci dotyczacej $wiadczenia Ustugi, jak rowniez jej realizacja
nie narusza ani nie bedzie narusza¢ jakichkolwiek umoéw lub porozumien, w stosunku
do ktorych sa one stronami;

2) zobowiazuja si¢ do wspoldziatania przy $wiadczeniu Ushugi w granicach i na zasadach
okreslonych Decyzja.

Zobowigzuje si¢ Zarzadce do terminowego i fachowego wykonania Ustugi, z zachowaniem
nalezytej starannosci oraz postgpowania zgodnie z najlepszymi praktykami przy jej realizacji.
Zobowigzuje si¢ Przewoznika do::

1) nieprzetwarzania, niemodyfikowania, niegromadzenia i niepobierania obiektow oraz struktur

danych wykorzystywanych przez Aplikacj¢ SEPE2 do komunikacji z serwerem, w inny
sposéb niz poprzez ww. aplikacje;

2) niepobierania i nieprzetwarzania danych udostepnianych przez Aplikacje SEPE2 w sposob
zautomatyzowany, bez zgody Zarzadcy wyrazonej w formie pisemnej lub w formie
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Warunki §wiadczenia Uslugi

Zmiana liczby uzytkownikow Aplikacji SEPE2 wskazanych w Zalaczniku nr 13.1. nie wymaga
dokonania modyfikacji tresci Decyzji i bedzie si¢ odbywata na podstawie zgtoszen Przewoznika,
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sktadanych droga elektroniczna do Zarzadcy zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalaceznik nr 13.2.,
na adres e-mail: support@plk-sa.pl.

Do zgtaszania zmian liczby uzytkownikoéw (aktywowania i dezaktywowania kont uzytkownikoéw)
oraz zmian zakresu nadanych uprawnien upowaznione sg osoby Przewoznika wskazane w ust. 22
oraz dodatkowo osoby uprawnione do reprezentacji Przewoznika.

Zarzadca w ciagu 5 dni roboczych od otrzymania od Przewoznika zgloszenia dokona aktywacji
nowego konta uzytkownika, dezaktywacji konta istniejacego lub zmiany zakresu nadanych
uprawnien i przekaze Przewoznikowi potwierdzenie zrealizowania zgtoszenia drogg elektroniczna

na adres e-mail: $<--s<@mazowieckie.com.pl.
Zasady zmiany haset dostepowych do Aplikacji SEPE2:

1) Uzytkownik Przewoznika otrzymuje od Zarzadcy Login i Haslo startowe do Aplikacji SEPE2,
zatozone w systemie Active Directory Zarzadcy. Hasto startowe wymaga zmiany przez
uzytkownika przy pierwszym logowaniu do Aplikacji SEPE2;

2) System Active Directory, ktory umozliwia Zarzadcy zarzadzanie kontami dostgpowymi
uzytkownikow do Aplikacji SEPE2 wymaga zmiany hasta co 30 dni. Uzytkownik Aplikacji
SEPE2 ze strony Przewoznika zobowigzany jest zmieni¢ hasto w tym terminie;

3) Uzytkownik Aplikacji SEPE2 ze strony Przewoznika moze samodzielnie zmieni¢ hasto
dostepowe wczesniej niz po uptywie 30 dni od ostatniej zmiany za posrednictwem strony
internetowej Zarzadcy:

https://sts.plk-sa.pl/adfs/portal/updatepassword,;

4) Zarzadca wymaga od uzytkownikow Aplikacji SEPE2 stosowania haset skomplikowanych,
trudnych do przewidzenia/odgadniecia. Hasto powinno sktada¢ sie z liter, cyfr i znakow
specjalnych, o dlugosci co najmniej 10 znakéw. Nowe hasto nie moze by¢ podobne
do poprzedniego.

Zobowiazuje sie¢ Przewoznika do zapewnienia zachowania w poufnosci przez uprawnionych
uzytkownikow, otrzymanych od Zarzadcy, loginow oraz haset dostepowych do Aplikacji SEPE2
wykorzystywanych w procesach identyfikacji i uwierzytelnienia tozsamosci. Obowigzek
zachowania w poufnosci loginow oraz haset dostepowych do Aplikacji SEPE2, obejmuje
W szczegolnoscei zakaz ich udostepniania osobom trzecim oraz zapisywania lub pozostawiania
w miejscu, w ktorym mogtyby mie¢ do nich dostep osoby nieupowaznione.

Zobowigzuje si¢ Przewoznika do biezacej aktualizacji kont uzytkownikoéw Aplikacji SEPE2
i informowania Zarzadcy o koniecznosci usunigcia istniejgcego lub utworzenia nowego konta
uzytkownika.

Zobowigzuje si¢ Zarzadceg do sporzadzania na wniosek Przewoznika zestawienia liczby aktywnych
kont uzytkownikow Aplikacji SEPE2 oraz przekazywania ich drogg elektroniczng na adres e-mail,
o ktorym mowa w ust. 13, w terminie do 5 dni roboczych od daty otrzymania wniosku.

Logowanie uzytkownikéw Przewoznika do Aplikacji SEPE2 powinno odbywa¢ si¢ wylacznie
na zaufanym urzadzeniu, na ktorym funkcjonuje poprawnie skonfigurowane, aktualne
oprogramowanie antywirusowe.

Przewoznik moze korzysta¢ z Aplikacji SEPE2 wylgcznie bezposrednio poprzez przegladarke
internetowa. Niedozwolone jest korzystanie z jakiejkolwiek czesci Aplikacji SEPE2 w inny
Sposob.

Do poprawnego dzialania Aplikacji SEPE 2 =zalecana jest przegladarka Google Chrome
w najnowszej dostepnej wersji. Podczas korzystania z Aplikacji SEPE2 zalecane jest wylgczenie
dla domeny sepe.plk-sa.pl dodatkow stuzacych do "zwigkszania prywatnosci przegladania stron
Internetowych", gdyz mogg one zaburzy¢ funkcjonowanie aplikacji.

Zastrzega si¢ prawo Zarzadcy do czasowego lub statego wdrozenia mechanizmow bezpieczenstwa
w dostepie do Aplikacji SEPE2, polegajacych na dopuszczeniu potaczen do aplikacji tylko
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22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

29.

30.

31.

z okreslonych adreséw IP, zgloszonych droga elektroniczng do Zarzadcy zgodnie ze wzorem
stanowigcym Zalgcznik nr 13.2., na adres e-mail: support@plk-sa.pl.

Do koordynowania spraw zwigzanych ze $wiadczeniem Uslugi Przewoznik wyznacza nastepujace
osoby:

Q) %<--3< tel.: s=—-3=<

e-mail: e<--s<@mazowieckie.com.pl
by s<--3< tel.: s=—-3=<

e-mail: e<--s<@mazowieckie.com.pl

Zobowigzuje si¢ Zarzadce i Przewoznika do niezwlocznego wzajemnego informowania
o wszelkich zmianach w zakresie danych teleadresowych niezbednych do prawidlowego
s$wiadczenia Ustugi.

SLA (Service Level Agreement)

Zarzadca przekazuje Przewoznikowi nastepujace kanaty komunikacji do zglaszania awarii Aplikacji
SEPE2 oraz Interfejsu RJ-SEPE, dostepne 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu:

1) é<--é< - wydzielony numer telefoniczny;
2) support@plk-sa.pl - adres poczty elektronicznej.
Przewoznik zgtasza powstalg awari¢ niezwlocznie po jej stwierdzeniu.

Czas reakcji i usuniecia awarii nie bedzie trwat dluzej niz 48 godzin i bedzie liczony od momentu
zgltoszenia awarii przez Przewoznika.

Awarie uznaje si¢ za usuni¢ta po poinformowaniu o tym fakcie Przewoznika droga elektroniczna
na adres e-mail podany w zgloszeniu oraz dodatkowo na adresy e-mail 0sob koordynujacych
swiadczenie Ustlugi, podanych w ust. 22. Informacja taka bedzie zawierata numer zgloszenia, datg
i godzing zgloszenia oraz date i godzing usunigcia awarii.

Do czasu niedostepnosci Ushugi nie wlicza sig:

1) okresu planowanych prac konserwacyjnych, o ktérych Zarzadca poinformuje Przewoznika
ze stosownym wyprzedzeniem nie krotszym niz 1 dzien roboczy;

2) niedostepnosci Ustugi spowodowanej sita wyzsza, rozumiang jako zdarzenie nadzwyczajne,
zewnetrzne, pozostajace poza kontrolg Zarzadcy, niemozliwe do przewidzenia
i niemozliwe do zapobiezenia.;

3) przerwy w $wiadczeniu ustugi spowodowanej uszkodzeniem urzadzen telekomunikacyjnych,
za ktore Strony nie ponosza winy.

Strona nie ponosi odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie Ustugi, jezeli
zostato to spowodowane sitg wyzsza.

Strona powotujaca si¢ na site wyzsza jest zobowigzana zawiadomi¢ niezwlocznie drugg Strone
w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, zaréwno o zaistnieniu, jak i ustaniu okolicznoéci uznawanych za site wyzsza
ze wskazaniem przewidywanego czasu trwania przeszkody oraz do przedstawienia w terminie 5 dni
po ustapieniu stanu sity wyzszej dowodow potwierdzajacych ich wystapienie.

Wynagrodzenie i sposob rozliczen

Za realizacje Ushugi w okresie rozliczeniowym oraz udzielenie licencji, o ktorej mowa w czgsci B,
Strony ustalajg nastepujace optaty miesigczne:

1) w zakresie udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2:

a) za dostep do informacji zawartych w module Wykres ruchu — opfata miesieczna
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

w kwocie 285,00 zI netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace uprawnienia
dostepowe do ww. modutu;

b) za dostep do informacji zawartych w module Plan Wykonania (Jako$¢) — oplata
miesieczna w kwocie 143,00 zl netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostgpowe do ww. modutu;

c) za dostgp do informacji zawartych w module Zestawienia danych (Raporty) — optata
miesieczna w kwocie 379,00 zl netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostepowe do ww. modutu;

d) za dostep do informacji zawartych w module Ksigzka Wydarzen i Wypadkéw — oplata
miesieczna w kwocie 143,00 zl netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostepowe do ww. modutu.

Wynagrodzenie miesieczne nalezne Zarzadcy to suma iloczyndéw aktywnych kont
uzytkownikow Aplikacji SEPE2 w danym miesigcu majacych uprawnienia dostepowe
do okreslonych modutéw wymienionych w zdaniu powyzej i optaty miesiecznej za dostep
do okreslonego modutu;

2) w zakresie udostgpniania danych poprze Interfejs RJ-SEPE — oplata miesigczna w kwocie
2 197,00 z} netto za kazde konto dostepowe.

Wynagrodzenie, o ktorym mowa w pkt, 1) i 2), zostanie powickszone o nalezny podatek
od towarow i ustug (VAT), zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Wynagrodzenie, o ktorym mowa w ust. 31 liczone bedzie od dnia aktywacji konta uzytkownika
lub nadania uprawnien do okreslonego modutu Aplikacji SEPE2. W przypadku aktywacji w trakcie
trwania okresu rozliczeniowego wynagrodzenie bedzie naliczane w proporcji do miesigcznego
wynagrodzenia tj. 1/30 za kazdy dzien aktywacji konta uzytkownika lub nadania uprawnien
do okre$lonego modutu.

Brak mozliwosci uzytkowania Aplikacji SEPE2 lub Interfejsu RJ-SEPE, z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, przez okres dtuzszy niz 24 godziny powoduje zmniejszenie ceny jednostkowe;j
za kazde konto uzytkownika o 1/30 wynagrodzenia okre§lonego w ust. 31, za kazdy dzien braku
mozliwosci uzytkowania Aplikacji SEPE2 lub Interfejsu RJ-SEPE.

Przewoznik zgtasza brak mozliwosci uzytkowania Aplikacji SEPE2 lub Interfejsu RJ-SEPE droga
elektroniczna na adres e-mail wskazany w ust. 24 pkt 2.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za opOznienia powstate w realizacji Ustugi w przypadku
przekazania niekompletnych lub btgdnych danych. W takich przypadkach nie powoduje
to zmniejszenia wynagrodzenia Zarzadcy.

W przypadku naruszenia przez Przewoznika zapisow:

1) ust. 10 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaptaty kary umownej w kwocie 10 000,00 zt
za kazdy przypadek naruszenia;

2) ust. 15 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaptaty kary umownej w kwocie 500,00 zi
za kazdy przypadek naruszenia.

Przewoznik nie moze przenosi¢ praw, wierzytelnosci i obowiazkéw wynikajacych z zasad
swiadczenia Ustugi na osoby trzecie, w tym w szczegdlnosci Przewoznik nie jest uprawniony
do oddania Aplikacji SEPE2 lub Interfejsu RJ-SEPE do bezptatnego uzywania osobom trzecim.
W razie naruszenia powyzszego obowigzku, Wykonawca ma prawo wypowiedzie¢ $wiadczenie
Ustugi w trybie natychmiastowym bez zachowania terminéw wypowiedzenia, bez prawa
do odszkodowania.

Czesciowe wypowiedzenie §wiadczonej Ustugi poprzez Aplikacje SEPE2 Zarzadca ma prawo do
czesciowego wypowiedzenia §wiadczenia Ustugi, w trybie natychmiastowym bez zachowania
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39.

40.

terminu wypowiedzenia i bez prawa Przewoznika do odszkodowania, z waznych powodow.
W szczegodlnosci, za wazne powody Strony uznajg nastepujace zdarzenia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

nieuregulowanie przez Przewoznika wynagrodzenia za dwa pelne miesiagce $wiadczenia
Ustugi,

nieuzupetnienie/brak wptaty gwarancji finansowej zgodnie z zasadami okre§lonymi
w § 14 Decyzji, w zakresie dotyczacym Ustugi,

naruszenie przez Przewoznika obowigzku okre§lonego w ust. 37,

brak staranno$ci i profesjonalizmu Przewoznika oraz naruszenie zasad uczciwosci przez

Przewoznika migdzy innymi w planowaniu pociggéw do uruchomienia, analizowaniu
wielkosci i przyczyn op6znien, autoryzowaniu (potwierdzaniu) wykonania przejazdu,

wystapienie uzasadnionej oceny, ze cel $wiadczonej Ushlugi nie zostanie osiagnigty z winy
Przewoznika,

wykonywanie przez Przewoznika Decyzji w zakresie korzystania z Ushlugi w sposob
nieprawidtowy lub sprzeczny z postanowieniami Decyzji.

W przypadku czgsciowego wypowiedzenia Ustugi przez Zarzadcg, o ktérym mowa w ust. 38,
pozostate postanowienia Decyzji zachowujg swoja wazno$¢ i nadal obowigzuja.

Do zobowiazan Stron dotyczacych Ustugi, w tym do cze$ciowego wypowiedzenia Decyzji przez
Zarzadce, o ktorym mowa w ust. 38, nie stosuje si¢ trybu przewidzianego w § 21
ust. 6 Decyzji. Wygasniecie Decyzji wywotuje jednak skutek takze w zakresie Ushugi.
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ZALACZNIK NR 13.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

WYKAZ UZYTKOWNIKOW APLIKACJI SEPE2

) ) ) o ) Obszar d_zialania (jesli Lokalizacja
Lp. Imie Nazwisko Login Uprawnienia *) Adres e-mail Nr telefonu Wyste;pu]e,' np. Zaktad (opcjonalnie)
Spotki)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. | &=--8< o=--e< SRJ500269 1,3,4,5 =< o=<--e< o< o=<--o<
2. |&=<--8< o=--e< SRJ000460 | 1,2,3,4,56 |s<--s< o=<--e< o< o=<--o<
3. |&=--8=< o=--e< SRJ000469 1,2,3,56 =< o=<--e< o< o=<--o<
4. |e=--8< o= --e< SRJ003622 | 1,2,3,4,56 |s<--8< o=<--e< o< o<--o<
5. |&=--8< =< SRJ005416 5 PESEEAS o< o< PASEEAS
6. |o=<--8< o=<--e< SRJ004401 | 1,2,3,4,5,6 |8<--8< o=--=< o=--=< PASEES
7. | 8<--8< PASEES SRJ500059 5 =< --e< o< o< EASEEAS
8. |&=--8< o=--e< SRJO05798 | 1,2,3,4,5,6 |e<--s< o=<--e< o< EASEEAS
9. |8=<--8< PASEES SRJ500392 5 =< --e< o=--=< o=--=< PASEES
10. | 8=<--¢< o=--e< SRJ500457 | 1,2,3,4,5,6 |o<--8< o< o< EASEESS
11. | 8=<--e< PASEES SRJO00477 | 1,2,3,4,5,6 |o<--8< o=--=< o=--=< PASEES
12. | 8<--8< o= --e< SRJ004093 1,3,4,5 << o=<--< o=--< o=--<
13, |$=--8< EASEEES SRJ500221 | 1,2,3,4,5,6 |<--8< << << EASEEES
14, |8<--8< EASEEAS SRJ000466 | 1,2,3,4,5 6 |s<--¢< o=<--e< o=--< o=<--<
15. | 8<--¢< EASEEES SRJ000472 1,4,56 PESEEAS << =< EASEEES
16. |8<--8< PASEES SRJ000482 1,3 =< =< =< PASEES
17. | e<--¢< o=--e< SRJ000491 | 1,2,3,4,5,6 |o<--< << =< -
18. |S=--8< EASEEES SRJ003538 1,3,4,5 PASEEAS =< << EASEEES
19. |8<--8< EASEEAS SRJ000485 | 1,2,3,4,56 |s<--¢< o=<--e=< =< o=<--<
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20. |e=<--8< =--=< SRJ003240 | 1,2,3,4,56 |o<--8< =--=< =--=< e=--o<
21, | o=<--8< o=<--o< SRJ500280 5,6 o=<--o< F=--< o=<--9< o=<--0<
22. | e=--8< e=--o< SRJ000470 | 1,2,3,4,5,6 |o<--8< =--=< =--=< e=--o<
23. | &=<--8< o=<--o< SRJ000476 | 1,2,3,4,56 |o<--6< F=--o< FE--< o=<--0<
24, | g=<--8< o=<--a< SRJ500458 | 1,2,3,4,56 |8<--6< F=--< F=--< o=<--0<
25. | e=--8< =--=< SRJ005023 | 1,2,3,4,56 |o<--8< =--=< =--=< e=--o<
26. | o<--6< o=<--a< SRJ005277 5 o=<--o< F=--o< o=<--9< o=<--a<
27. | o=<--8< F=<--5< SRJ005343 5 o=--g< o=--< F=<--g< F=<--<
28. | g=<--o< o=<--o< SRJ005342 5 o=<--o< o=--o< o=<--9< o=--0=<
29. |o=<--8< o=--o< SRJ005341 5 =<--o=< o=--< F=<--5< =<--<
30. |e=<--8< =<--< SRJ005891 5 =<--o=< o=--< F=<--5< F=<--<
31, | 8=<--8< o=--< 1,2,3,4,56 |&<--8< o=--o< F=--o< o=<--0=<
32 | e=<--e< o=--o< 1,2,3,4,5,6 [8<--¢< o=--< o=--< F=<--<
33. | &=--8< o=--< 1,3,4,5 o=<--o< F=--o< F=--o< o=--0=<

*) - Uprawnienia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Modut Planowanie (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)

Modut Wykres ruchu

Modutl Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)

Modut Plan Wykonania (Jako$¢)

Modut Zestawienia danych (Raportowy)
Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkow
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ZALACZNIK NR 13.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY DOSTEPU DO APLIKACJI SEPE2
Na podstawie ust. 11 Zalacznika nr 13 Decyzji nr 60/012/0175/24 prosze o dokonanie nastepujacych zmian dostepu do Aplikacji SEPE2:

_— Obszar dzialania L
Lp. ane}z;ei) Imie Nazwisko Login **) Uprivllf)l enia Adres e-mail Nr telefonu | (jesli wystgpuje, np. (Igg;ilr';?ﬁf:) Af:ilp
Zaklad Spotki) )
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1.
2.
3.
4,
5.
6

*) - Skr6t opisu zakresu zmian:

— Z - zatozenie nowego konta (aktywacja konta)

— U —usunigcie aktywnego konta (dezaktywacja konta)

— M —modyfikacja aktywnego konta (zmiana zakresu uprawnien)
**) - Login wymagany w przypadku zgtoszenia usunigcia lub modyfikacji konta uzytkownika

*) - Uprawnienia:

1) Modut Planowanie (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)

2) Modut Wykres ruchu

3) Modut Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
4) Modut Plan Wykonania (Jako$¢)
5) Modut Zestawienia danych (Raportowy)
6) Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkoéw
****) — Adres IP: nalezy poda¢ publiczne adresy IP, oddzielone przecinkami, z ktorych beda realizowane potaczenia do aplikacji
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ZALACZNIK NR 13.3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

SPECYFIKACJA INTERFEJSU RJ-SEPE
1. Sposéb komunikacji:

Usluga realizowana jest za pomoca technologii ustug sieciowych ,,Web Services”.
Przekazywanie/pobieranie danych odbywa si¢ na zasadzie ,,zdalnego wywotywania procedur”.

Ustuga jest zgodna ze standardami:

— WS-I Basic Profile 1.1 (SOAP 1.1)

— WS-I Basic Security Profile 1.0 (WS-Security — Username Token)
Przy wywotywaniu metod ustug konieczne jest przekazywanie danych logowania (login/hasto) w celu uwierzytelnienia Uzytkownika.
Dane logowania przekazywane sg na poziomie wiadomosci SOAP w nagtéwku (wymagana obstuga WS-Security — Username Token),
nie sa to dane uwierzytelniania na poziomie transportu HTTP/HTTPS (Basic Authentication).

Szczegodtowy opis formatu przekazywania danych logowania:

http://docs.oasis-open.org/wss/2004/01/o0asis-200401-wss-username-token-profile-1.0.pdf - strona 10, linie 198 — 210.

2. Adres ustugi:

https://ws.plk-sa.pl/PLKServices/RJ/v1.0/RJService.svc
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3. Wykaz udostepnianych metod (funkcjonalnosci):

RozkladJazdyPasV1 PobierzRozkladJazdyPasV1()

Pobiera nagtowki i trasy pociggow pasazerskich
Parametry

Zwracana wartos¢
Typ: RozkladJazdyPasV1
Obiekt zawierajacy liste pozycji pociagéw i liste pozycji w trasach pociagéw pasazerskich.

RozkladJazdyTowV1 PobierzRozkladJazdy TowV1()

Pobiera nagtowki i trasy pociggow towarowych
Parametry

Zwracana wartosé¢
Typ: RozkladJazdyTowV1
Obiekt zawierajacy liste pozycji pociagdw i liste pozycji w trasach pociagéw towarowych.

List<SlownikiPozycja> PobierzSlowniki()

UmoZzliwia pobranie stownikow w postaci wspaolnej listy

Parametry

Zwracana wartos¢
Typ: List<SlownikiPozycja>
Lista danych stownikowych.
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4. Wykaz typow:
1)
RozkladJazdyPasV1
Lp. Typ Moze by¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | List<PociagiPasV1Pozycja> | NIE PociagiPozycje Lista pozycji pociagow
2. | List<TrasyPasV1Pozycja> NIE TrasyPozycje Lista pozycji tras pociagow
2)
PociagiPasV1Pozycja
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE IdSEPE Identyfikator pociagu z SEPE
2. | String TAK NazwaPociagu Nazwa pociagu Maksymalnie 20 znakow
3. | String NIE NumerPociagu Numer pociagu (nadawany przy konstrukcji Maksymalnie 10 znakow. Zasadniczo zawiera cyfry i ew.
pociagu) ukosnik, np. ,,7100/1”. Wyjatek stanowia rzadkie przypadki
przejazdow technicznych, bez rozktadu planowego, gdzie
warto$¢ moze by¢ dowolnym tekstem.
4. | String TAK NumerMiedzynarodowy | Numer mi¢gdzynarodowy Maksymalnie 10 znakow
5. | Int32 NIE NumerZamowienia Numer zamowienia z SKRJ Gdy brak w rozkladzie planowym — 0
6. | DateTime NIE DataPociagu Data uruchomienia pociagu z SEPE Data bez czasu. Yyyy-MM-dd
7. | DateTime NIE DataPierwotna Pierwotna data uruchomienia pociagu z Data bez czasu. Yyyy-MM-dd
SEPE
8. | String TAK NumerWniosku Numer wniosku z SKRJ Maksymalnie 40 znakow
9. | DateTime NIE DataWniosku Data wniosku z SKRJ Data i czas. Yyyy-MM-dd HH:mm:ss
10. | Byte NIE IdPrzewoznika Identyfikator przewoznika Identyfikator pochodzacy ze stownika przewoznikdéw
11. | Byte NIE IdRodzajuRJ Identyfikator rodzaju rozktadu jazdy Identyfikator pochodzacy ze stownika rodzajow RJ
12. | Intl6 NIE IdRodzajuPoc Identyfikator rodzaju pociagu Identyfikator pochodzacy ze stownika rodzajow pociagow
13. | Boolean NIE Zaplanowany Czy pociag jest zaplanowany
14. | Boolean NIE Kursujacy Czy pociag jest kursujacy
15. | Byte NIE Zamkniecie Czy pociag jedzie w zamknigciu
16. | Byte NIE Rezygnacja Rezygnacja z przejazdu
17. | Nullable<DateTime> | TAK DataRezygnacji Data rezygnacji Data i czas. Yyyy-MM-dd HH:mm:ss
Jesli brak rezygnacji (Rezygnacja = 0) — warto$¢ NULL
18. | Int32 NIE IdStacjiPocz Identyfikator stacji poczatkowe;j Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
19. | Int32 NIE IdStacjiKonc Identyfikator stacji konicowe;j Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
20. | Int32 NIE IdRelacjiPocz Identyfikator relacji poczatkowej Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
21. | Int32 NIE IdRelacjiKonc Identyfikator relacji koncowej Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
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3)
TrasyPasV1Pozycja
Lp. Typ Moze by¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE IdSEPE Identyfikator pociagu z SEPE
2. | Byte NIE LpTrasy Liczba porzadkowa (numer kolejny stacji w
trasie)
3. | String NIE NumerPociagu Numer pociagu w trasie (z jakim pociag Maksymalnie 10 znakéw. Zasadniczo tylko cyfry, np.
odjezdza z danej stacji/posterunku) ,,7100”. Wyjatek stanowia rzadkie przypadki
przejazdoéw technicznych, bez rozktadu planowego,
gdzie warto$¢ moze by¢ dowolnym tekstem.
4. | Int32 NIE IdStacji Identyfikator stacji Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
5. | Nullable<DateTime> | TAK PrzyjazdPlan Czas przyjazdu planowego Na pierwszej stacji w trasie ma warto$¢ NULL
6. | Nullable<DateTime> | TAK PrzyjazdRzecz Czas przyjazdu rzeczywistego Na pierwszej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
7. | Nullable<DateTime> | TAK OdjazdPlan Czas odjazdu planowego Na ostatniej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
8. | Nullable<DateTime> | TAK OdjazdRzecz Czas odjazdu rzeczywistego Na ostatniej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
9. | Boolean NIE Zatwierdzenie Czy przejazd (/rzeczywisty czas przejazdu)
przez stacj¢ zostal zatwierdzony
10. | Boolean NIE PociagStoj Czy nastapito zatrzymanie nie przewidziane
w rozktadzie jazdy (na danej stacji)
11. | Int32 NIE Km Droga kumulowana W metrach (narastajaco od pierwszej stacji)
UWAGI:
1. Pola,PrzyjazdRzecz” / ,,OdjazdRzecz” sa zawsze wypelnione (z wyjatkiem odpowiednio pierwszej / ostatniej stacji) i wskazujg dwa stany:
a) jesli pole Zatwierdzenie ma wartos¢ ,,False” : prognozowana date i godzing przyjazdu/odjazdu pociagu
b) jesli pole Zatwierdzenie ma warto$¢ ,,True” : rzeczywistg date i godzine przyjazdu/odjazdu pociagu
4)
RozkladJazdy TowV1
Lp. Typ Moze by¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | List<PociagiTowV1Pozycja> | NIE PociagiPozycje Lista pozycji pociagow
2. | List<TrasyTowV1Pozycja> NIE TrasyPozycje Lista pozycji tras pociagdw
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5)

PociagiTowV1Pozycja

Lp. Typ Moze by¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE IdSEPE Identyfikator pociagu z SEPE
2. | String NIE NumerPociagu Numer pociagu (nadawany przy konstrukceji Maksymalnie 10 znakéw. Zasadniczo zawiera cyfry i
pociagu) ew. ukosnik, np. ,,7100/1”. Wyjatek stanowia rzadkie
przypadki przejazdéw technicznych, bez rozktadu
planowego, gdzie warto§¢ moze by¢ dowolnym tekstem.
3. | String TAK NumerMiedzynarodowy | Numer mi¢dzynarodowy Maksymalnie 10 znakow
4. | Int32 NIE NumerZamowienia Numer zamoéwienia z SKRJ Gdy brak w rozktadzie planowym — 0
5. | DateTime NIE DataPociagu Data uruchomienia pociggu z SEPE Data bez czasu. Yyyy-MM-dd
6. | DateTime NIE DataPierwotna Pierwotna data uruchomienia pociagu z Data bez czasu. Yyyy-MM-dd
SEPE
7. | String TAK NumerWhniosku Numer wniosku z SKRJ Maksymalnie 40 znakow
8. | DateTime NIE DataWniosku Data wniosku z SKRJ Data i czas. Yyyy-MM-dd HH:mm:ss
9. | Byte NIE IdPrzewoznika Identyfikator przewoznika Identyfikator pochodzacy ze stownika przewoznikow
10. | Byte NIE IdRodzajuRJ Identyfikator rodzaju rozktadu jazdy Identyfikator pochodzacy ze stownika rodzajow RJ
11. | Intl6 NIE IdRodzajuPoc Identyfikator rodzaju pociagu Identyfikator pochodzacy ze stownika rodzajow
pociagow
12. | Boolean NIE Zaplanowany Czy pociag jest zaplanowany
13. | Boolean NIE Kursujacy Czy pociag jest kursujacy
14. | Byte NIE Zamkniecie Czy pociag jedzie w zamknieciu
15. | Byte NIE Rezygnacja Rezygnacja z przejazdu
16. | Nullable<DateTime> | TAK DataRezygnacji Data rezygnacji Data i czas. Yyyy-MM-dd HH:mm:ss
Jesli brak rezygnacji (Rezygnacja = 0) — wartos¢ NULL
17. | Int32 NIE ldStacjiPocz Identyfikator stacji poczatkowej Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
18. | Int32 NIE IdStacjiKonc Identyfikator stacji koncowe;j Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
19. | String TAK UwagiPrzewoznika Uwagi przewoznika
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6)
TrasyTowV1Pozycja
Lp. Typ Moze by¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE IdSEPE Identyfikator pociagu z SEPE
2. | Byte NIE LpTrasy Liczba porzadkowa (numer kolejny stacji w
trasie)
3. | String NIE NumerPociagu Numer pociagu w trasie (z jakim pociag Maksymalnie 10 znakéw. Zasadniczo tylko cyfry, np.
odjezdza z danej stacji/posterunku) ,»7100”. Wyjatek stanowig rzadkie przypadki
przejazdow technicznych, bez rozktadu planowego,
gdzie warto§¢ moze by¢ dowolnym tekstem.
4. | Int32 NIE ldStacji Identyfikator stacji Identyfikator pochodzacy ze stownika stacji
5. | Nullable<DateTime> | TAK PrzyjazdPlan Czas przyjazdu planowego Na pierwszej stacji w trasie ma warto$¢ NULL
6. | Nullable<DateTime> | TAK PrzyjazdRzecz Czas przyjazdu rzeczywistego Na pierwszej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
7. | Nullable<DateTime> | TAK OdjazdPlan Czas odjazdu planowego Na ostatniej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
8. | Nullable<DateTime> | TAK OdjazdRzecz Czas odjazdu rzeczywistego Na ostatniej stacji w trasie ma warto§¢ NULL
9. | Boolean NIE Zatwierdzenie Czy przejazd (/rzeczywisty czas przejazdu)
przez stacj¢ zostal zatwierdzony
10. | Boolean NIE PociagStoj Czy nastapito zatrzymanie nie przewidziane
w rozkladzie jazdy (na danej stacji)
11. | Int32 NIE Km Droga kumulowana W metrach (narastajaco od pierwszej stacji)
12. | String TAK SeriaLokPlan Seria lokomotywy (planowa) Maksymalnie 50 znakow. Maksymalnie 3 lokomotywy.
13. | Nullable<Int16> TAK DlugoscPocPlan Dtugo$é pociaggu (planowa) W metrach do 2000
14. | Nullable<Int16> TAK BruttoPocPlan Brutto pociagu (planowe) Brutto do 10000
UWAGI:
1. Pola,PrzyjazdRzecz” / ,,OdjazdRzecz” sa zawsze wypelnione (z wyjatkiem odpowiednio pierwszej / ostatniej stacji) i wskazujg dwa stany:
a) jesli pole Zatwierdzenie ma wartos¢ ,,False” : prognozowana date i godzing przyjazdu/odjazdu pociagu
b) jesli pole Zatwierdzenie ma warto$¢ ,,True” : rzeczywistg date i godzine przyjazdu/odjazdu pociagu
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SlownikiPozycja
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE IdSlownika Identyfikator rodzaju stownika
2. | Int32 NIE Id Identyfikator
3. | String NIE Nazwa Nazwa
Dane te mozna rozbi¢ na ponizsze stowniki (w celu powigzania z pozostatymi danymi):
- Rodzaje stownikow:
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE Id Identyfikator rodzaju stownika
2. | String NIE Nazwa Nazwa rodzaju stownika Maksymalnie 50 znakéw
- Przewoznicy:
Lp. Typ Moze byé¢ NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Byte NIE Id Identyfikator przewoznika
2. | String NIE Nazwa Nazwa przewoznika Maksymalnie 25 znakoéw
- Rodzaje rozktadow:
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Byte NIE Id Identyfikator rodzaju RJ
2. | String NIE Nazwa Nazwa rodzaju RJ Maksymalnie 20 znakdéw
- Rodzaje pociggow:
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Intl6 NIE Id Identyfikator rodzaju pociagu
2. | String NIE Nazwa Nazwa rodzaju pociagu Maksymalnie 10 znakow
- Stacje:
Lp. Typ Moze byé NULL? Zmienna Opis Uwagi
1. | Int32 NIE Id Identyfikator stacji
2. | String NIE Nazwa Nazwa stacji Maksymalnie 30 znakow
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5. Dodatkowe informacje:

Odpowiadajace sobie typy w .NET, WSDL, JAVA:

Typ .NET Moze by¢ NULL? Definicjaw WSDL-u Typ JAVA Moze by¢ NULL?

Byte NIE <xs:element type="xs:byte”/> byte NIE
Int16 NIE <xs:element type="xs:short”/> short NIE
Int32 NIE <xs:element type="xs:int”/> int NIE
Int64 NIE <xs:element type="xs:long”/> long NIE
Single NIE <xs:element type="xs:float”/> float NIE
Double NIE <xs:element type="xs:double”/> double NIE
Boolean NIE <xs:element type="xs:79o0lean”/> boolean NIE
DateTime NIE <xs:element type="xs:dateTime”/> - -
Nullable<Byte> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:byte”/> Byte TAK
Nullable<Int16> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:short”/> Short TAK
Nullable<Int32> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:int”/> Integer TAK
Nullable<Int64> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:long”/> Long TAK
Nullable<Single> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:float”/> Float TAK
Nullable<Double> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:double”/> Double TAK
Nullable<Boolean> TAK <xs:element nillable="true” type="xs:7900lean”/> Boolean TAK
Nullable<DateTime> | TAK <xs:element nillable="true” type="xs:dateTime”/> DateTime TAK
String TAK <xs:element nillable="true” type="xs:string”/> String TAK
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ZALACZNIK NR 14 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024.MGG
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

WZOR GWARANCJI BANKOWEJ/UBEZPIECZENIOWEJ

GWARANCJA BANKOWA/UBEZPIECZENIOWA

GWARANT:

zsiedzibg ..............e.ll ,przyul. oo et e ,
Wpisana do .......ooiiiiiii pod numerem ...............coeeinnnnn. ,
posiadajacanumer NIP ..., ,

BENEFICJENT:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie, przy ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa,

wpisana do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad
Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem KRS 0000037568, posiadajaca numer NIP 113-23-16-427, o Kapitale

zaktadowym w wysokos$ci .........coeiiiiiiiinnt, zt w catosci wptaconym,

PRZEWOZNIK:

zsiedzibg ................e ,przyul. oo Tt e ,

WpISANa do ...oiviiii i pod numerem ............c.oveninnnn.. ,

posiadajacanumer NIP ..................cooiiiiinens

Niniejsza gwarancja (zwana dalej "Gwarancjg") zostata wystawiona na zlecenie ........................ (nazwa

podmiotu), w celu zabezpieczenia zobowigzan finansowych Przewoznika wynikajacych z Decyzji z dnia
.................................... roku znak: DRR-WRRR.712.6.2024.MG, zastepujacej umowe pomiedzy Przewoznikiem
a Beneficjentem o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej do przewozu osob w rozkladzie jazdy pociagéw
2024/2025 (zwanej dalej ,,.Decyzja™).
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Gwarant zobowigzuje si¢ nieodwotalnie i bezwarunkowo, niezaleznie od waznosci i skutkow prawnych
Decyzji, do zaptaty na rzecz Beneficjenta, na jego pierwsze zadanie skierowane do Gwaranta, kazdej
kwoty do lacznej maksymalnej wysokoSci .....................cocoiiiiiininni (kwota) zt (stownie:

I. w ramach ustugi dotyczacej dostgpu do infrastruktury kolejowe;:

. do kwoty ........cevninn. [kwota] zt (stownie: [............... ]) - w zakresie zaplaty roszczen
z tytutu Decyzji na zadanie ztozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data] do dnia
| PR ] wlacznie,

Il. w ramach ustugi dotyczacej Aplikacji SEPE2:

. dokwoty ....coovvviiiiiininnns [kwota] zt (stownie: [.............. ]) - w zakresie zaplaty roszczen
z tytutu Decyzji na zadanie zlozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data] do dnia
| P ] wlacznie,

Gwarant dokona zaptaty z tytulu Gwarancji na wskazany rachunek bankowy Beneficjenta
w terminie 14 dni (stlownie: czternastu dni) od dnia dorgczenia Gwarantowi pierwszego zadania zaplaty
w formie pisemnej lub w formie dokumentu elektronicznego zawierajgcego oswiadczenie Beneficjenta,
7ze zadana kwota jest nalezna z tytulu Gwarancji ze wzgledu na niewywigzanie si¢ czgSciowo
lub catkowicie z zobowigzan finansowych wynikajacych z Decyzji, w zakresie ustug dotyczacych
dostepu do infrastruktury kolejowej lub ustug Aplikacja SEPE2.

Nasza Gwarancja wchodzi w zycie z dniem jej wystawienia i pozostaje wazna:

1) Dla kwoty, o ktérej mowa pkt I. niniejszej Gwarancji do dnia[............... ] wiacznie, a jezeli data
ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dziatalno$ci operacyjnej, Gwarancja jest
wazna do nastepnego dnia roboczego.

2) Dla kwoty, o ktorej mowa w pkt II. niniejszej Gwarancji do dnia [.............. ] wlacznie,
a jezeli data ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dziatalnosci operacyjne;j,
Gwarancja jest wazna do nastgpnego dnia roboczego (,,Termin waznos$ci”).

Pisemne zadanie zaplaty Beneficjenta powinno by¢ podpisane przez osoby uprawnione
do reprezentowania Beneficjenta i dorgczone Gwarantowi najpézniej w ostatnim dniu Terminu
waznos$ci niniejszej Gwarancji, Na adres: .........ocveiiieiiiiiiniiiniiinnd

1) zapos$rednictwem banku prowadzacego rachunek Beneficjenta wraz z potwierdzeniem tego banku,
ze podpisy zlozone na Zzadaniu zaptaty naleza do o0s6b uprawnionych do reprezentowania
Beneficjenta, lub

2) bezposrednio wraz z potwierdzeniem przez bank prowadzacy rachunek Beneficjenta, ze podpisy
ztozone na zadaniu zaplaty naleza do osob uprawnionych do reprezentowania Beneficjenta, lub

3) bezposrednio wraz z dotaczonym poswiadczeniem notarialnym wzordéw podpisow, przy czym
zadanie zaplaty musi by¢ podpisane przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta
zgodnie z Krajowym Rejestrem Sadowym — lub innym dokumentem, z ktérego to uprawnienie

wynika.

Zadanie zaptaty Beneficjenta w formie elektronicznej powinno by¢ opatrzone kwalifikowanym
podpisem elektronicznym przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta zgodnie
z Krajowym Rejestrem Sagdowym lub innym dokumentem, z ktérego to uprawnienie wynika i przestane
najpdzniej w ostatnim dniu Terminu waznos$ci niniejszej Gwarancji na adres poczty elektronicznej
Gwaranta: ..........cooooeviiiiiiiinn

Zobowigzanie Gwaranta wynikajace z Gwarancji zmniejsza si¢ o kwote kazdej ptatnosci dokonanej
w wyniku realizacji roszczenia z Gwarancji.

Gwarancja wygasa automatycznie i catkowicie w przypadku:
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1) gdyby zadanie zaptaty i oswiadczenie Beneficjenta nie zostaty dorgczone Gwarantowi w Terminie
waznos$ci Gwarancji,

2) zwolnienia Gwaranta przez Beneficjenta ze wszystkich zobowigzan przewidzianych
w Gwarancji, przed uptywem Terminu jej waznosci, w formie o$wiadczenia podpisanego przez
osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta i dorgczonego Gwarantowi w sposob
przewidziany dla sktadania Zadania zaptaty,

3) gdy $wiadczenia Gwaranta z tytutu niniejszej Gwarancji osiagna kwotg Gwarancji, zwrocenia
Gwarantowi przez Beneficjenta niniejszej Gwarancji w Terminie jej wazno$ci poprzez ztozenie
oswiadczenia podpisanego przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta
i doreczonego Gwarantowi w sposob przewidziany dla sktadania zadania zaptaty.

Gwarant si¢ zgadza, ze zadna zmiana lub uzupehienie lub jakakolwiek modyfikacja warunkoéw

Decyzji lub ustug, ktéore maja zosta¢ wykonane zgodnie z wymieniong powyzej Decyzja,

lub w jakichkolwiek dokumentach stanowiacych umowg, jakie moga zosta¢ sporzadzone migdzy

Beneficjentem a Przewoznikiem, nie zwalnia Gwaranta w zaden sposoéb Zz odpowiedzialno$ci

wynikajacej z niniejszej Gwarancji, z wylaczeniem zmian Decyzji skutkujacych zwolnieniem

Przewoznika przez Beneficjenta z obowiazkow, zabezpieczonych niniejsza gwarancjg o czym Gwarant

zostanie poinformowany przez Beneficjenta w sposob przewidziany dla sktadania zadania zaptaty.

Wierzytelnosci Beneficjenta wynikajace z Gwarancji nie moga by¢ przeniesione na osobe¢ trzecig
bez uprzedniej, pisemnej zgody Gwaranta.

Gwarancja poddana jest prawu polskiemu i jurysdykcji sadow polskich.

Wszelkie spory powstajace w zwigzku z Gwarancjg bgdg rozstrzygane przez sad wlasciwy dla siedziby
Beneficjenta.

Miejsce, data wystawienia Gwarancji
i podpis/podpisy 0s6b uprawnionych

do reprezentowania Gwaranta
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ZALACZNIK NR 15 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.6.2024. MGG O
WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB W
ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY WSTEPU I WYDAWANIA ZEZWOLEN NA WSTEP DO CZYNNEJ KABINY
MASZYNISTY POJAZDU KOLEJOWEGO Z NAPEDEM EKSPLOATOWANEGO PRZEZ
PRZEWOZNIKA

DLA PRACOWNIKOW ZARZADCY NA ROZKEAD JAZDY 2024/2025

1. Przewoznik zezwala na przejazd uprawnionego pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty
pojazdu kolejowego na podstawie imiennego zezwolenia wydanego przez Zarzadce, wg wzoru zawartego
w Zataczniku 10 do Regulaminu.

2.  Wykaz uprawnionych stanowisk, dla ktérych bgda wystawiane zezwolenia zawiera Zatgcznik 10 do
Regulaminu.

3. Pracownicy Zarzadcy, o ktorych mowa w ust. 1 moga wejs¢ i wykonywa¢ w niezbgednym zakresie
czynnosci pracownicze w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego, tj.:

1) monitorowanie bezpieczenstwa prowadzonego ruchu Kkolejowego, poprzez kontrole stanu
nawierzchni i podtorza, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej, zachowania
wlasnych pracownikow Zarzadcy,

2) monitorowanie prowadzenia robot inwestycyjnych na gruncie, m.in. w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu, np. poprzez wlasciwe osygnalizowanie miejsc robot.

4. Zezwolenia o ktérych mowa w ust. 1, wystawiane sg na czas obowiazywania rozktadu jazdy pociggow
2024/2025.

5. Pracownik legitymujacy si¢ zezwoleniem, o ktorym mowa w ust. 1, w czasie przejazdu
w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego obstugujacego przejazd pociagu pasazerskiego,
zobowiazany jest posiadaé bilet uprawniajacy do przejazdu danym pociagiem.

6. Zarzadca przedstawia Przewoznikowi po wejsciu w zycie rozktadu jazdy pociggow 2024/2025 imienny
wykaz pracownikow wraz z petniong funkcja (stanowiskiem), ktorym wydano zezwolenie lub zezwolenie
uleglo prolongacie, w przypadku wydania zezwolenia wieloletniego (w przypadku oznaczenia zezwolenia
niepowtarzalnym numerem).

7. Zarzadca obowigzany jest do aktualizacji wykazu pracownikow, ktorym wydano zezwolenie
lub zezwolenie ulegto prolongacie, nie rzadziej niz raz na kwartat, do 15 dnia miesigca nastepnego.

8. W przypadku utraty lub zagubienia zezwolenia przez pracownika Zarzadcy, Zarzadca informuje o tym
niezwlocznie Przewoznika, podajac imienne dane pracownika oraz numer zagubionego zezwolenia —
numer zagubionego zezwolenia zostanie tym samym usuni¢ty z wykazu pracownikow, o ktorym mowa
W ust. 6.

9. O koniecznosci przejazdu w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego jednostka organizacyjna
Zarzadcy powiadamia Przewoznika e-mailem, wystanym na adresy: é<--8< @mazowieckie.com.pl oraz
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s=<--s<@mazowieckie.com.pl_(ewentualnie telefonicznie na numer telefonu okreslony w §6 pkt 3), co
najmniej 12 godzin przed jego rozpoczgciem, z podaniem imienia i nazwiska pracownika realizujacego
przejazd, numeru pociagu, daty przejazdu, poczatku i konica trasy przejazdu oraz numeru zezwolenia
posiadanego przez pracownika. O majacym si¢ odby¢ przejezdzie dyspozytor Przewoznika powiadomi
maszyniste pociggu za posrednictwem kierownika pociagu. W przypadkach szczegolnych wstep i
przejazd w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego mozliwy bedzie po wydaniu druzynie
pociagowej rozkazu pisemnego, wg zasad okreslonych w §68 instrukcji Ir-1.

W przypadku gdy korzystajacy z przejazdu zamierza rozpocza¢ go w innym miejscu, niz byto okreslone
w powiadomieniu, pracownik Zarzadcy zobowigzany jest zglosi¢ ten fakt kierownikowi pociagu, ktory
powiadania maszynistg pociggu o potrzebie udostgpnienia wejscia do kabiny.

Korzystajacy z imiennego zezwolenia zobowigzany jest bez uprzedniego wezwania ze strony maszynisty
przedstawi¢ mu posiadane zezwolenie wraz z dowodem tozsamosci zawierajacym zdjecie posiadacza
zezwolenia.

Wejscie do czynnej kabiny maszynisty pojazdu kolejowego jest mozliwe wylacznie w czasie postoju
pociagu. Pracownik Zarzadcy po uzyskaniu dostepu do kabiny, zobowigzany jest zaja¢ miejsce w kabinie
wskazane przez maszyniste. Maszynista zobowiazany jest pouczy¢ pracownika Zarzadcy o sposobie
awaryjnego zatrzymania pociagu i awaryjnej ewakuacji z kabiny maszynisty. Pracownik Zarzadcy winien
zapoznaé si¢ z instrukcja ewakuacji z kabiny maszynisty pojazdu kolejowego, jesli taka instrukcja
znajduje si¢ w kabinie maszynisty pojazdu kolejowego.

Zarzadca o$wiadcza, ze pracownicy dla ktorych wystawit zezwolenia ukonczyli odpowiednie
przeszkolenie w zakresie zasad bhp obowiazujacych pracownikdéw podczas wsiadania/wysiadania do/z
pojazdu kolejowego, szczegolnie pojazdu kolejowego z napedem (lokomotywy).

Pracownicy Zarzadcy zobowiagzani sa zna¢ zasady postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz posiada¢ wiedze w zakresie sygnalizacji kolejowe;.

Zarzadca przyjmuje do wiadomosci, ze kazdy pracownik korzystajacy z zezwolenia na przejazd
W czynnej kabinie maszynisty, jest uprawniony do wstepu do czynnej kabiny maszynisty pojazdu
kolejowego tylko w zakresie zgloszonego przejazdu, dokonanego zgodnie z ust. 9. Zarzadca ponosi
wylaczna odpowiedzialnos¢ za szkody mogace powsta¢ podczas przejazdu w czynnej kabinie maszynisty
pojazdu kolejowego nieuprawnionych pracownikow Zarzadcy, w tym pracownikow posiadajacych
zezwolenie lub pracownikéw ktorym wygasto uprawnienie do wstepu do czynnej kabiny maszynisty, a
ktorym Zarzadca nie cofngt wystawionego zgodnie z ust. 1 zezwolenia.

W przypadku utraty przez pracownika korzystajacego z zezwolenia na przejazd w czynnej kabinie
maszynisty pojazdu kolejowego, uprawnienia do wstepu do czynnej kabiny maszynisty, Zarzadca
zobowigzany jest niezwltocznie cofngé wydane takiemu pracownikowi zezwolenie i poinformowac o tym
fakcie Przewoznika.

Zarzadca ponosi pelna odpowiedzialno$¢ za dziatanie lub zaniechanie dziatania pracownikow Zarzadcy
przebywajacych w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego, dla ktérych wydat zezwolenie, jak
rowniez za wszelkie szkody poniesione przez pracownikow Zarzadcy podczas lub w zwigzku z
przebywaniem w kabinie maszynisty, chyba ze szkody te powstaly z wylacznej winy Przewoznika i
pracownikoéw Przewoznika.

W przypadku konieczno$ci wykonania przez maszyniste okreslonych czynnosci poza kabing maszynisty,
pracownik Zarzadcy odbywajacy przejazd w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego
zobowigzany jest opusci¢ kabing 1 przej$¢ do ogodlnodostepnej przestrzeni pasazerskie;j.
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Niezaleznie od posiadania przez pracownika Zarzadcy imiennego zezwolenia, maszynista Przewoznika
ma prawo odmowi¢ pracownikowi Zarzadcy przejazdu w kabinie maszynisty pojazdu kolejowego,
podajac uzasadnienie odmowy. W szczegdlnosci dotyczy to:

1) ograniczenia liczby 0s6b przebywajacych w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego,
2) zakazu wstepu do kabiny maszynisty w sytuacjach nadzwyczajnych.

W trakcie przejazdu w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego, pracownik Zarzadcy
zobowiazany jest do:

1) dokonania  adnotacji w  Ksigzce pokladowej pojazdu  kolejowego  (czgs¢ 1)
o realizowanym przejezdzie w kabinie maszynisty, z podaniem: daty i godziny przejazdu, stanowiska
stuzbowego, jednostki organizacyjnej, odcinka przejazdu, celu przejazdu oraz numeru posiadanego
zezwolenia na wstep do czynnej kabiny maszynisty pojazdu kolejowego — wprowadzone adnotacje
zobowigzany jest potwierdzi¢ wlasnorgcznym podpisem,

2) wykonywania polecen wydawanych mu przez pracownikow Przewoznika, jesli wynikajg one z
obowigzujacych zasad, procedur i instrukcji,

3) stosowania si¢ do zasad bezpieczenstwa pracy, higieny oraz regut ochrony przeciwpozarowe;j,
4) nieutrudniania pracy pracownikom druzyny pociggowej w pociggu.

Odbywajacy przejazd pracownik Zarzadcy zobowiazany jest do obserwacji szlaku oraz informowania
maszynisty o dostrzezonych zagrozeniach dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz nie utrudniania
pracy maszyniscie, w szczegolnosci poprzez:

1) prowadzenie rozméw przez telefon komorkowy —w kabinie maszynisty obowigzuje catkowity zakaz
uzywania telefonéw komorkowych w czasie jazdy pociagu (poza przypadkami koniecznosci
minimalizowania skutkow zaistniatych zdarzen i wydarzen, w tym ratowania zycia ludzkiego),

2) zagadywanie maszynisty, rozpraszanie jego wuwagi, probe nawigzania konwersacji —
z wyjatkiem wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa prowadzonego pociggu.
Maszynista ma prawo zazada¢ opuszczenia czynnej kabiny maszynisty pojazdu kolejowego zawsze, jesli

pracownik Zarzadcy utrudnia pracg w trakcie jazdy pociagu lub jego dalsze przebywanie w kabinie
maszynisty zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Wszelkie czynno$ci sprawdzajace Przewoznika, do ktoérych uprawniony jest Zarzadca, moga byé
wykonywane wylacznie na stacji poczatkowej lub koncowej biegu pociggu.

Tre$¢ niniejszych zasad zostanie podana do wiadomosci zainteresowanym pracownikom Zarzgdcy oraz
Przewoznika.



