Warszawa, dnia 6 lutego 2025 r.
Poz. 1

DECYZJA NR DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 13 grudnia 2024 r.

W sprawie ustalenia warunkéw wykorzystania zdolnosci przepustowej do przewozu osob przewoznikowi
kolejowemu PKP IC przez zarzadce¢ infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w rozkladzie jazdy pociagéow
2024/2025

Na podstawie art. 30d ust. 1, 3 i 4, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b w zwiazku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 697, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawag o transporcie
kolejowym” lub ,,Ustawg” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 572), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w postepowaniu administracyjnym wszczetym
na wniosek ,,PKP INTERCITY” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwane] dalej ,,PKP IC” lub ,,Przewoznikiem” lub,,
Spotka”, z 22 listopada 2024 r. (data wptywu do Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 22 listopada
2024 r.) w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe pomiedzy PKP IC a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie, zwang dalej rowniez ,,PKP PLK S.A.” lub ,Zarzadcg”, razem zwanymi dalej ,,Stronami”,
0 wykorzystanie zdolnosci przepustowe]j do przewozu osob w rozktadzie jazdy pociggow 2024/2025,

. ustalam warunki wykorzystania zdolnos$ci przepustowej do przewozu oséb przewoznikowi kolejowemu
PKP IC przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w rozkladzie jazdy pociagow 2024/2025,
w ten sposéb, ze:

1. okreslam warunki umowy dotyczace wykorzystania zdolno$ci przepustowej na infrastrukturze
kolejowej,

2. rozstrzygam kwestie sporne, w ktérych Strony nie doszly do porozumienia, tj.: ustalam tresé § 11
ust. 8, § 11 ust. 15, § 19 ust. 12 projektu negocjowanej umowy (ust. 10 niniejszej decyzji), Zalgcznika
nr 12 — Tytul oraz pkt 2, 3 ppkt 4, pkt 4, pkt 6 oraz Zalacznika nr 12a — pkt C do projektu
negocjowanej umowy;

Il. na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, niniejszej decyzji nadaje rygor
natychmiastowej wykonalno$ci.

§ 1. Definicje
Uzyte w Decyzji okre$lenia oznaczaja:
1) Decyzja — niniejsza decyzje;

2) aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowe;j,
W szczeg6lnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator
transportu kombinowanego, zgodnie z definicjg okre§long w art. 4 pkt 9b ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz. 697 ze zm.);

3) Regulamin — Regulamin sieci 2024/2025, opracowany przez Zarzadcg, obowigzujacy w ramach rozkladu jazdy
pociggow 2024/2025, dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl, stanowigcy wzorzec umowny
w rozumieniu art. 384-385 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny;

4) Cennik — Cennik oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm zarzqdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiqzujgcy w rozkiadzie jazdy pociggow 2024/2025, stanowiacy Zalacznik
9.1 do Regulaminu;

5) Zasady 1520 — Zasady udostgpniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm zarzqdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dostepne na stronie internetowej www.plk-sa.pl;



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -2- Poz. 1

6)
7)
8)
9)
10)

11)
12)

13)

14)

10.

11.

Aplikacja SEPE2 — aplikacja internetowa System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej 2;
SKRJ - System Konstrukcji Rozktadu Jazdy;

ISZTP — Internetowy System Zamawiania Tras Pociaggow ,,Zamawiaj i Jedz”;

OIlU — Obiekt Infrastruktury Ustugowe;;

Regulamin OIU — Regulamin dostgpu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., dostgpny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

Modut OIU — modut stuzacy do rejestrowania manewrdw, postoju pojazdow kolejowych i korzystania z OIU,;

kwalifikowany podpis elektroniczny — podpis elektroniczny weryfikowany za pomocg waznego
kwalifikowanego certyfikatu zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 5 wrze$nia 2016 r. o ustugach zaufania oraz
identyfikacji elektronicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 422, z p6ézn. zm.) oraz art. 3 pkt.12
rozporzadzenia PE i Rady nr 910/2014 z 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej i ustug zaufania
w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE
(Dz. U.UE.L.2014.257.73);

okres rozliczeniowy — jeden z trzynastu okresow przyjetych do rozliczen, dla ktérych Zarzadca wystawia faktury.
Pierwszy obejmuje okres od 15 do 31 grudnia 2024 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastgpujacym po sobie
miesigcom kalendarzowym od stycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres od 1 do 13 grudnia 2025 r.;

RODO - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie danych,
Dz. Urz. UE L 119 z 2016 r., str. 1-88).

§ 2. Oswiadczenia

Zarzadca posiada waznag na dzien wydania Decyzji Autoryzacj¢ Bezpieczenstwa, uprawniajgcg do zarzadzania
infrastruktura kolejowa.

Dokumenty, o ktéorych mowa w podrozdziale 3.2.2. Regulaminu oraz odpis z Krajowego Rejestru Sadowego,
zachowuja swoja waznosc i sg aktualne dzien wydania Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika ze bedzie niezwlocznie informowatl Zarzadcg o zmianach, zawieszeniu lub cofnigciu
licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze prowadzenie pociggéw bedzie powierzane maszynistom spetniajagcym warunki
okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz. 697 ze zm.)
i wydanych na jej podstawie przepisach.

Zobowiazuje si¢ Strony, ze ich personel uczestniczacy w procesie przejazdéw pociagéw postuguje sie jezykiem
polskim.

Zobowigzuje si¢ Przewoznika, ze dla wszystkich swoich pracownikow biorgcych udzial w realizacji przejazdow
pociagow, w przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustali zasady postegpowania majace na celu minimalizacje
mozliwych w takich sytuacjach utrudnien eksploatacyjnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez Zarzadce.

Zobowiazuje si¢ Strony, ze przy realizacji Decyzji, na udostgpnionej infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., beda stosowa¢ postanowienia Regulaminu, Zasad 1520 i Regulaminu OIU.
W przypadku rozbiezno$ci pomiedzy trescig Decyzji a Regulaminem, zapisy Decyzji sa wiazace dla Stron.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze dla minimalizacji skutkéw op6znien jego pociagéw, wyraza zgode na realizacje
przejazdow z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii nr 202 Zarzadcy.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze w przypadku uruchomienia pociagu, ktorego dtugosé¢ sktadu przekracza dtugosci
perondéw na trasie jego przejazdu i dla ktorego wyznaczono postdj handlowy zgodnie z rozktadem jazdy, ponosi
odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo i szkody 0sob wsiadajacych i wysiadajacych.

Kazda ze Stron jest duzym przedsigbiorca w rozumieniu art. 4 pkt. 6 ustawy z dnia 8 marca 2013 r.
0 przeciwdziataniu nadmiernym opo6znieniom w transakcjach handlowych.

Zobowigzuje si¢ Zarzadce, ze rachunki bankowe umieszczane na  wystawianych  fakturach
zawarte sg w wykazie, 0 ktérym mowa w art. 96b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug
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(tj. Dz.U. 2 2024 r., poz. 361).
§ 3. Przedmiot Decyzji

Zarzadca udostepnia Przewoznikowi infrastrukture kolejows w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w celu
wykorzystania przydzielonej zdolno$ci przepustowej dla:

1) przejazdow pociagdw;

2) wykonywania manewrow;

3) postoju pojazdow kolejowych;

4)  Kkorzystaniaz OIU

na zasadach okreslonych odpowiednio w Regulaminie, Zasadach 1520, Regulaminie OIU i Decyzji.

Zarzadca udostepnia Przewoznikowi dane dotyczace planowego i zrealizowanego rozkladu jazdy pociagéow
oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez jego pociagi, poprzez Aplikacje SEPE2, na zasadach zawartych
W Zalaczniku nr 13.

Inne ustugi, w tym udostepnianie powierzchni no$nikéw informacji Zarzadcy oraz powierzchni pod instalacje
nosnikow informacji Przewoznika, w celu publikacji dodatkowych informacji handlowych Przewoznika,
beda $wiadczone na podstawie odrgbnych umow lub zlecen.

§ 4. Warunki korzystania z infrastruktury kolejowej

Organizacja i realizacja przejazdow pociggéow odbywa sie wedlug zasad okre$lonych w podrozdziale 6.1 — 6.3.
Regulaminu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z infrastruktury kolejowe] na podstawie przydzielonej trasy pociagu,
jezeli bez dokonania jej modyfikacji zmieni parametry pociggu, za wyjatkiem przypadku, o ktéorym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 9 Regulaminu.

W przypadku, kiedy zmienione parametry uniemozliwia wygenerowanie zmodyfikowanego rozkladu jazdy
pociagéow, Przewoznik moze otrzyma¢ Uzupetniajacy Rozktad Jazdy.

Uzupetniajacy Rozklad Jazdy bedzie uwzgledniat nowe dane dotyczace np.: czasow jazdy pomiedzy posterunkami,
pojazdu trakcyjnego, informacje o obcigzeniu lokomotywy, dtugosci pociagu, predko$ci maksymalnej
i wymaganym procencie masy hamujgcej, zmienione w stosunku do przydzielonej pierwotnej trasy pociggu.

Przewoznik, nie moze korzysta¢ z przydzielonej trasy pociagu, jezeli przed uruchomieniem, po jego zestawieniu
zgodnie z parametrami okre§lonymi w przydzielonej trasie pociggu nie zglosi Zarzadcy jego gotowosci do odjazdu,
zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.1. ust. 5 i 6 Regulaminu.

Decyzja nie obejmuje ustug dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne,
na ktore Przewoznik zobowigzany jest zawrze¢ odrgbne umowy z podmiotami je $wiadczgcymi.

Brak obowigzujacych uméw, o ktorych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu, moze skutkowaé brakiem
mozliwosci korzystania przez Przewoznika z infrastruktury kolejowej przy uzyciu trakcji elektrycznej.

W przypadku rozwigzania lub wygasnigcia umoéw, o ktérych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu,
Przewoznik niezwlocznie dokonuje modyfikacji trasy pociagu, zgodnie z zasadami okre§lonymi w podrozdziale
4.8.1. Regulaminu w zakresie zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego lub sktada rezygnacj¢ z trasy pociagu.

Przewoznik korzysta z infrastruktury kolejowej Zarzadcy w celu wykonania manewrow, postoju pojazdow
kolejowych oraz z OlU, na podstawie przydzielonej zdolno$ci przepustowe;.

Zarzadca w okresie obowigzywania Decyzji wprowadza zamknigcia torowe na zasadach przewidzianych w Decyz;ji,
Regulaminie i odpowiednich instrukcjach wymienionych w Zataczniku 3.2. do Regulaminu. W trakcie korzystania
z infrastruktury kolejowej moga wystapi¢ takze inne ograniczenia z jej korzystania, o ktérych mowa w podrozdziale
2.5. ust. 2 pkt 4-10 i ust. 4 Regulaminu.

W przypadku planowanej realizacji robot na liniach kolejowych i konieczno$ci zmiany organizacji ruchu
kolejowego, Zarzadca wprowadza zamknigcie torowe i przekazuje zastgpczy rozklad jazdy pociagoéw
w trybie i terminach okre$lonych w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu oraz Zataczniku 5.2 do Regulaminu.

Przewoznik dodatkowo ma mozliwo$¢ wygenerowania z ISZTP zastepczego rozktadu jazdy pociggow w formie
przyjetej dla wydawnictw wewngtrznego rozkladu jazdy pociagow.

Wprowadzenie  zamknie¢  torowych, jak rowniez nieprzewidziane utrudnienia  eksploatacyjne,
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moga powodowac konieczno$¢ wprowadzenia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, o ktdrej mowa
W Zataczniku 16 do Regulaminu. W razie wprowadzenia zamknigcia torowego Przewoznik jest uprawniony
wylacznie do uzyskania zwrotu kosztow komunikacji zastgpczej zgodnie z § 10 Decyzji, natomiast inne koszty moga
by¢ zwracane wytacznie na zasadach przewidzianych w § 11 Decyzji.

Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadcy, jak rowniez
nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, mogg powodowac po stronie Przewoznika konieczno$¢ wdrozenia
zmian organizacji w zakresie obrzadzania sktadow pod katem sanitarnym, technicznym i ruchowym.

W przypadku wystapienia zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na udostepnianej infrastrukturze
kolejowej, Strony Decyzji stosowac bedg zasady zawartew podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

W przypadku przejazdéw pociagdw z przesytkami nadzwyczajnymi, o ktorych mowa w podrozdziale 3.4.3.
Regulaminu, Przewoznik moze wykorzysta¢ zgode udzielong przez Zarzadce w celu realizacji przejazdu pociagu
z przesytka nadzwyczajna wylacznie w relacji, dla ktérej wydana zostata zgoda.

W  przypadku braku mozliwosci dotrzymania przez Przewoznika ograniczen Srodowiskowych
wskazanych w podrozdziale 2.4.2 ust. 1 Regulaminu, w odstepstwie od tych zapisow Zarzadca dopuszcza
mozliwo$¢ kursowania pociggdw pasazerskich zestawionych z taboru z otwartym obiegiem sanitarnym.

Odstepstwo, o ktorym mowa w ust. 15, bedzie obowigzywato na nastepujace typy taboru:
1) Wagon CD - AB3# — | klasy + Il klasy (51);
2) Wagon CD — B?*°— [l klasy;

3) Wagon CD — BDs*® wagon dla oséb przewozacych rowery, wagon przystosowany do dla przejazdu oséb
Z niepetnosprawnoscia.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do sukcesywnego wycofywania taboru z otwartym obiegiem sanitarnym w miar¢
postepoéw prac modernizacyjnych lub po przekroczeniu resursu przegladowego taboru.

§ 5. Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
Zobowiazuje si¢ Strony do wykonywania z nalezytg staranno$cia zobowigzan wynikajacych z Decyz;ji.

Zobowiazuje si¢ Strony do stosowania procesu monitorowania zagrozen, zgodnie z wymogami okreslonymi
W rozporzgdzeniu Komisji (UE) Nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktora ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzgdcoOw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenistwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320 zdnia 17 listopada 2012r.)
oraz wzajemnej wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Zobowiazuje si¢ Strony do podejmowania wspolnych dziatan celem realizacji wymogéw okreslonych w punkcie
4.2 Zatacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka oraz uchylajacego rozporzadzenie (WE)
nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 3 maja 2013 r. ze zm.) w odniesieniu do zagrozen, ktorymi nie s3 w stanie
zarzadzaé samodzielnie.

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za dziatania i zaniechania wiasnych pracownikéw oraz podmiotéw i osob,
ktorymi postuguja si¢ przy wykonywaniu Decyzji.

Przewoznik ponosi odpowiedzialnos$¢ za stan i sprawnos$¢ wykorzystywanych pojazdéow kolejowych.

Zarzadca odpowiada za stan i sprawnos$¢ infrastruktury kolejowej udostepnianej Przewoznikowi.

Przewoznik w przypadku wygasnigcia Decyzji usuwa, w terminie 15 dni kalendarzowych, swoje pojazdy kolejowe,
urzadzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej Zarzadcy. W przypadku niewykonania tego zobowigzania,
Przewoznik pokrywa koszty usunigcia tych pojazdow, urzadzen i sprzetu przez Zarzadcg.

Pracownicy Przewoznika oraz podmioty i osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji,
w trakcie realizacji przejazdow zobowigzani sa do przestrzegania wszystkich parametrow okreslonych
W przydzielonej trasie pociggu oraz postanowien zawartych w Dodatku 2. do wewnetrznego rozkladu jazdy
pociagdw zawierajacego wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach gtownych zasadniczych stacji
weztowych, w ktory Przewoznik zobowiazany jest ich wyposazyc.

Dodatki do wewngetrznego rozktadu jazdy pociagdéw dostgpne sa w ISZTP (zaktadka <Dokumenty> WRIJ).

Pracownicy Przewoznika oraz podmioty i osoby, ktérymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji,
wykonujacy czynnos$ci zwigzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego, zobowigzani sa do znajomosci
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i stosowania instrukcji, zasad i wytycznych ujetych w:

1) wykazie przepisow bezpieczenstwa obowigzujacych pracownikow Przewoznika wykonujacych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego stanowiagcym Zatacznik 3.1 do Regulaminu;

2) wykazie przepisow wewngtrznych obowigzujacych Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowej
Zarzadcy stanowigcym Zalacznik 3.2 do Regulaminu.

Przewoznik zezwala na wstep i przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na podstawie
imiennego zezwolenia wydanego przez Przewoznika na wniosek Zarzadcy. Za kazde wydane pozwolenie
lub duplikat dla pracownika Zarzadcy bedzie pobierana optata w wysokosci 10 zt netto. Kazdorazowy planowany
przejazd pracownika Zarzadcy w kabinie maszynisty powinien by¢ zgloszony do Przewoznika na adres email:
bwd@intercity.pl z wyprzedzeniem co najmniej 12 godz. przed planowanym przejazdem, z wyjatkiem przejazdow
awaryjnych (np. monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego po wypadkach, zdarzeniach
kolejowych) ktére powinny by¢ zgloszone przed rozpoczeciem przejazdu do Dyspozytora Glownego
nr tel. 505 554 590. Zasady przejazdéw w czynnej kabinie maszynisty okresla Zalacznik nr 15.

Pracownicy Przewoznika stanowigcy obshuge pojazddéw trakcyjnych powinni zna¢ obshugiwane odcinki linii
kolejowych, na ktérych prowadza pociag.

W przypadku zmiany rozktadu jazdy pociagu, o ktérej] mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, jezeli Przewoznik
otrzyma zastgpczy rozklad jazdy pociagéw obejmujacy odcinki linii, na ktérych nie realizowal przejazdow
lub w przypadku gdy obstuga pojazdow trakcyjnych utracita znajomos¢ odcinkoéw linii kolejowych z przyczyn
powstatych po stronie Zarzadcy, Zarzadca przydzieli trasy pociaggéw celem uzyskania znajomosci odcinkow linii
kolejowych. Zarzadca nie naliczy optat za realizacj¢ takich przejazdéw. Zarzadca nie zwraca Przewoznikowi
kosztow ponoszonych na uzyskanie znajomosci odcinkow linii kolejowych przez obstuge pojazdéow trakcyjnych.

W sktad zespotu, o ktorym mowa w podrozdziale 6.3.3.2. ust. 5 Regulaminu, wchodza przedstawiciele Zarzadcy
i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalacznik nr 1. Ze strony
Przewoznika upowaznionym do ich wydawania s3 Dyrektorzy Zaktadéow i1 Z-cy Dyrektoréw Zakladow
Przewoznika.

Przewoznik, uprawniony we wniosku o przydzielenie zdolnoSci przepustowej przez aplikanta,
ktory nie jest przewoznikiem, z chwilg autoryzacji tego wniosku, przejmuje na wylgczno$¢ uprawnienie
do sktadania w imieniu i na rzecz aplikanta:

1) wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolno$ci przepustowej poza zmianami rozktadu jazdy pociggéw,
0 ktorych mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, w zakresie, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.1. ust. 4 i 9
Regulaminu, tj. w zakresie zmiany:

a) rodzaju pojazdu trakcyjnego,

b)  masy brutto pociagu,

c) dhugosci pociagu,

d) maksymalnego nacisku osi na tor,
e) rodzaju pociagu;

2) rezygnacji z przydzielonej zdolnosci przepustowej, na zasadach okres$lonych w podrozdziale
4.8.4. Regulaminu.

W przypadku wykorzystania trasy pociggu ponizej progu wskazanego w Regulaminie w podrozdziale 4.8.3 ust. 1
i 2, Zarzadca moze pozbawi¢ prawa do wykorzystania tej trasy pociggu na zasadach okreslonych w Regulaminie
podrozdziat 4.8.3. ust. 3.

Na stacjach, na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja 1 koncza bieg, Zarzadca zobowigzany
jest do zapewnienia utrzymania mig¢dzytorzy, ktore sa w jego zarzadzie, w stanie umozliwiajacym prawidtowe
i bezpieczne z nich korzystanie, tj.:

1)  koszenie traw i odchwaszczanie, tak aby ich wysoko$¢ nie przekraczata 15 cm na drodze dojscia do miejsca
(toru) odstawienia pozostawionych na postoj sktadow pociagdéw oraz torowiska w obrebie skrajni taboru;

2)  usuwanie krzewow;
3) wlasciwe zabezpieczenie studzienek;

4) zapewnienie o$wietlenia w porze ciemnej na czas wykonywania czynnosci technicznych przy pociggach
W miejscach, w ktérych istniejaca infrastruktura pozwala na zapewnienie takiego oswietlenia.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu miedzytorzy w tym na stacjach, na ktérych
pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, Przewoznik powiadamia Zarzadce — wtasciwa terenowo jednostke
organizacyjng, wskazana na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zakladce Kontakt),
ktora ma obowiazek niezwlocznie podja¢ dziatania eliminujace zgltoszone nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu czysto§ci w obregbie migdzytorzy,
szczegoblnie, gdy bedzie ograniczona widoczno$¢ stupkow, wskaznikow badz semaforéw Przewoznik pisemnie
powiadamia Zarzadce o koniecznosci usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusunigcia przez Zarzadcg
nieprawidlowos$ci, takich jak w szczegdlnosci ,.krzewdw” ograniczajacych i/lub zastaniajacych widoczno$é
lub nieczytelnych wyblaktych wskaznikow w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie
naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidlowosci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, brak wskaznikow lub ztego usytuowania wskaznikow itp. Przewoznik pisemnie powiadamia Zarzadce
o konieczno$ci usunigcia nieprawidtowosci. W przypadku nieusuni¢cia przez Zarzadcg nieprawidtowosci
w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna zgodnie zasadami
opisanymi w Zalgczniku nr 6.

W przypadku zaistnienia nieprawidtowo$ci w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na peronach, w tym
w zakresie od$niezania, o§wietlenia perondw min. w czasie wjazdu, postoju i wyjazdu pociagu Przewoznika,
ujawnionych przez pracownikow Przewoznika lub wskutek skargi podréznych, Przewoznik powiadamia Zarzadce
— wilasciwg terenowo jednostke organizacyjng, wskazang na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl
(w zaktadce Kontakt), ktora ma obowigzek niezwlocznie podja¢ dziatania eliminujace zgloszone nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Zarzadce zanieczyszczenia obszaru kolejowego (m.in. toréw, peronow,
infrastruktury pasazerskiej na peronach, miedzytorzy lub drég dojscia do perondéw) przez Przewoznika lub podmioty
i osoby, ktorymi postuguje si¢ Przewoznik, wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy powiadamia
Przewoznika na adres e-mail: rozliczenia. BPP4@intercity.pl o powyzszym i wzywa do usunigcia stwierdzonych
nieprawidlowos$ci, tzn. co najmniej do przywrocenia prawnie okre§lonych standardéw jakosci $rodowiska
(jesli sg okreslone) a W przypadku ich braku przywrocenia srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

W przypadku nieusuni¢cia przez Przewoznika stwierdzonych nieprawidlowosci w terminie 3 dni roboczych
od otrzymania wezwania Zarzadcy, Zarzadca usunie je na koszt Przewoznika.

Przewoznik korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiada za wszelkie emisje do §rodowiska na obszarze
kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby
dziatajace na jego rzecz lub zlecenie.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okreslonych standardow jakosci srodowiska, w tym wartosci
dopuszczalnych hatasu okre§lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w §rodowisku (t.j. Dz.U. z 2014 r., poz. 112), ktére powstalo w wyniku
dziatalnosci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dzialajace na jego rzecz,
Przewoznik zobowigzany jest do pokrycia szkody powstatej po stronie Zarzadcy, w tym zwrotu nalozonej
na Zarzadce przez Inspekcje Ochrony Srodowiska kary administracyjnej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ biezgcego monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego,
Przewoznik przekazuje do Biura Bezpieczenstwa Zarzadcy, pocztg elektroniczng na adres e-mail:
przewoznik.instrukcje@plk-sa.pl, aktualne wersje instrukcji/przepisow wewnetrznych:

1) Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego;
2) Instrukcji dla rewidentow taboru.

§ 6. Jednostki organizacyjne Zarzadcy i Przewoznika oraz stanowiska wyznaczone do wspéltpracy

Ustala si¢ nastgpujace zasady dokonywania powiadomien:

1)

2)

w przypadku zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i cigglosci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi, mienia i Srodowiska, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — najblizszy posterunek ruchu,
b)  po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;
w przypadkach zaktocen w realizacji rozktadu jazdy pociagéw, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — poprzez najblizszy posterunek ruchu, witasciwg terenowo ekspozytur¢ Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktéra powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. Dyspozytur¢ Glowna
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3)

4)

5)

6)

PKP IC,

b)  po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadku postoju taboru kolejowego na torach gtdéwnych zasadniczych i glownych dodatkowych powodujacego
utrudnienia eksploatacyjne, o ktorym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, Zarzadca przekazuje
Przewoznikowi informacje o potrzebie usunigcia taboru poprzez whasciwg terenowo Ekspozytur¢ Dyspozytury
Glownej ,,PKP Intercity” S.A... (Krakow, tel. 12 393 33 75 bzkrd@intercity.pl; Poznan, tel. 61 633 25 18
bzprd@intercity.pl; Gdynia, 58 721 55 17 bzgtd@intercity.pl) badz Dyspozytur¢ Gtéwng Warszawa, tel. 22 473 30
64 bzrd@intercity.pl odpowiednio:

a) Dyspozytura Glowna w Warszawie — nr tel. 22 47 33 064; 22 47 42 751; adres e-mail:
bzrd.warszawa@intercity.pl,

b) Wydzial Ekspozytury Gtéwnej w Poznaniu — nr tel. 616 662 518; 616 331 809; adres e-mail:
bzprd@intercity.pl,

c) Wydzial Ekspozytury Gtoéwnej w Krakowie — nr tel. 12 39 33 375; 12 39 33 231; adres e-mail:
bzkrd@intercity.pl,

d) Wydziat Ekspozytury w Gdyni — nr tel. 587 215 517; 587 213 375; adres e-mail: bzgt@intercity.pl;

w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu, Zarzadca przekazuje Przewoznikowi informacje, wedlug
Zalacznika nr 2;

w zakresie udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, Zarzadca i Przewoznik powiadamiajg si¢ na zasadach
zawartych w Zalaczniku nr 13;

Zarzadca przekazuje Przewoznikowi na dedykowany adres e-mail: prj@intercity.pl, sekretariat.bzw@intercity.pl,
sekretariat.ozp@intercity.pl, sekretariatbzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl, powiadomienia w zakresie:

a) specyfikacji wprowadzonych zmian do Regulaminéw technicznych,
b) informacji o zmianach w Dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw (Dodatek 1 i Dodatek 2),
¢) informacji o aktualizacji Danych do opisu trasy;

w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwiazanych z wykonywaniem Decyzji,
odpowiednio powiadamia si¢:

a) po stronie Zarzadcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala Biuro Sprzedazy, adres:
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74, e-mail: ius@plk-sa.pl,

b) po stronie Przewoznika — PKP Intercity S.A. Biuro Dyspozytury i Realizacji Przewozow, adres:
02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: umowa.pkpplk@intercity.pl.

§ 7. Oplaty
W ramach Decyzji Zarzadca pobiera optaty:
1) za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmujacy:
a) oplate podstawowg za zrealizowany przejazd pociggu,
b) oplate za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach nieb¢dacych OIU,
C) opfatg manewrows za zrealizowane manewry;
2) rezerwacyjne za niewykorzystang w calosci lub czesci przydzielong zdolno$¢ przepustowa;
3)  zakorzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mmy;
4)  zakorzystanie z OlU;
5)  za udostgpnianie danych poprzez Aplikacje SEPE2.

W przypadku, kiedy przejazd pociagu obejmuje linie/odcinki begdace w zarzadzie réznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera optate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.

§ 8. Wyznaczenie oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Optata podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu Op wyliczana jest wedtug wzoru:
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Op = (P +S)+ (Pr 0,29)

gdzie:

P— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach zrealizowana przez pociag na calej trasie jego
przebiegu,

S— cze$¢ stawki zalezna od masy brutto pociagu i kategorii linii kolejowych w zl/pockm, okreslona wedtug
wzoru:

S =801 Wy » Wy
8,01 — $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zl/pockm,

W — wspolczynnik zalezny od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie Cennika, a mase brutto pociggu
okresla si¢ jako mase brutto pociagu uwzgledniong w przydzielonej trasie pociggu i mas¢ lokomotyw
czynnych, okre$long w aplikacji OT (Obliczenia Trakcyjne),

Wk—  wspotczynnik zalezny od $redniej kategorii odcinkéw linii kolejowych w przydzielonej trasie pociagu
i ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,

Pr— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach pociggu prowadzonego trakcja elektryczna,
0,29 — cze$¢ stawki zalezna od trakeji dla pociggéw prowadzonych trakcja elektryczng w zl/pockm.
W przypadku, gdy cata trasa przejazdu pociggu zrealizowana zostata trakcjg elektryczng Pt = P.

W przypadku, gdy cata trasa przejazdu pociagu zostata zrealizowana trakcja spalinowa, to ,,Pr ” przyjmie warto$¢
,,0” (stownie: zero) i cata czgs$¢ ,,(Pr * 0,29)” rowniez przyjmie warto$¢ ,,0” (stownie” zero).
2. W przypadku, gdy na trasie przejazdu pociagu, w przydzielonej trasie uwzgledniona jest zmiana masy brutto pociggu
lub zmiana trakcji, optata podstawowa jest ustalana wedlug wzoru:
j
Op = Z[(S'Ol * Wiy * W) * (Py; * Kp)] + [0,29 * (Pr x Kp)]
i=1
gdzie:
j- liczba wystepujacych zmian parametrow pociaggu w przydzielonej trasie pociggu (cennikowych
przedzialéw masy brutto lub trakcji pociagu),

8,01 — érednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zt/pockm,

Wwmi —  wspotczynnik réznicujacy srednig stawke w zalezno$ci od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie
Cennika,
Wk —  wspotczynnik réznicujacy $Srednig stawke w zaleznosci od $redniej kategorii odcinkéw linii kolejowych

w przydzielonej trasie pociagu i ustalany na podstawie Cennika, staly dla calej trasy pociagu,

Pmi—  suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociaggokilometrach wykonanej w danym przedziale masy brutto
i przy niezmienionej trakcji,
0,29 — czg$¢ stawki zalezna od trakcji dla pociagdw prowadzonych trakcja elektryczna w zt/km,

Pr— suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach pociagu prowadzonego trakcja elektryczna,

Kp—  wspotczynnik wydtuzenia trasy przydzielonej w przypadku, gdy trasa przydzielona jest trasa w zastgpczym
rozktadzie jazdy i jest dtuzsza od trasy planowej — jest toiloraz dlugosci trasy planowej do trasy
przydzielonej, w pozostalych przypadkach jest to warto$¢ rowna 1.

3. W przypadku, gdy Przewoznik dokona modyfikacji w ISZTP/SKRJ parametrow pociagu, dotyczgcych zastosowania
innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/lub zmienionej masy brutto pociagu, oplata podstawowa wyznaczana
jest wedtug zasady podanej w ust. 1, w przypadku, gdy zmiana dotyczy calej trasy lub ust. 2, w przypadku
gdy zmiana dotyczy cze$ci trasy.

4, Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktérego ma zastosowanie ulga, oplata podstawowa wyznaczana jest wedtug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglgdnieniem ust. 3 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z przyznanej ulgi.

5. Za zrealizowany przejazd pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata podstawowa wyznaczana jest wedlug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglgdnieniem ust. 3.

W przypadku, kiedy realizacja przejazdu pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi wymaga wstrzymania ruchu
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10.

11.

12.

13.

po sasiednim torze, Zarzadca nalicza optate podstawowa za korzystanie z obu tordéw.

Optata podstawowa za przejazd pociggu wedlug zastgpczego rozktadu jazdy pociagdébw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu ulegl wydluzeniu, a trasa przejazdu nie zmienita sie,
jest wyznaczana jako roznica pomiedzy optatg wyznaczona dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociggow
wedhlug zasady podanej w ust. 1 lub 2 i potowa kwoty, jaka Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi za opdznienie
pociagu z jego winy rowne wydtuzeniu czasu przejazdu.

Optata podstawowa za przejazd pociggu wedlug zastgpczego rozktadu jazdy pociagdébw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktdrego czas przejazdu i trasa przejazdu ulegly wydtuzeniu, jest wyznaczana jako réznica
pomiedzy optatag wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy pociaggéw wedtug zasady podanej w ust. 1
lub 2 i polowa kwoty, jaka Zarzadca zaplacitby Przewoznikowi za opdznienie pociagu z jego winy réwne
wydhuzeniu czasu przejazdu.

Zmniejszenia, o ktérych mowa w ust. 6 i 7, nie stosuje sig, jezeli czas przejazdu pociagu ulegt wydtuzeniu o mniej
niz 10 minut lub 10% calkowitego czasu przejazdu pociagu.

Optata podstawowa wyznaczona wedlug zasad podanych w ust. 6 i 7 nie moze by¢ mniejsza niz polowa optaty
podstawowej ustalonej dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociagdw.

Optata podstawowa, o ktorej mowa §7 w ust. 1 pkt 1 lit. a), w przypadku realizacji przejazdu droga okrezng
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, naliczana jest zgodnie z zasadami okreslonymi w ,,Procedurze rozliczen
oplat za przejazdy realizowane drogami okreznymi w zwigzku z prowadzonymi robotami torowymi na sieci PKP
Polskie linie Kolejowe S.A.”, dostepnej na stronie internetowej https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/trasy-modelowe.

Oplata podstawowa za przejazdy pociagéw Przewoznika za kazdy okres rozliczeniowy, naliczana jest jako suma
optat podstawowych poszczegdlnych przejazdéw pociagéw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglednieniem
postanowien powyzszych ustepow.

Optata manewrowa obliczana jest jako iloczyn stawki jednostkowej optaty manewrowej dla trakcji elektrycznej
lub innego niz elektryczny rodzaj trakcji i odlegtosci przejazdu wedtug ,,Wykazu odleglosci przejazdow
przyjmowanych do obliczania optaty manewrowej” stanowigcego Zatgcznik 2.8 Regulaminu.

Opfata za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU jest obliczana, jako
iloczyn stawki jednostkowej postoju i sumy czasu trwania postoju.

Opfata za postoj nie jest pobierana w przypadku, w ktdorym zaje¢tos$¢ toru przez pojazd kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zajetosci toru nie zalicza si¢ czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowos$ci pociggu do odjazdu
do czasu rzeczywistego odjazdu pociagu, w przypadku gdy pociag uruchamiany jest w odstepstwie od rozktadu
jazdy, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

Optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokos$ci torow 1520 mm naliczane sg zgodnie z Zasadami
1520.
§ 9. Oplaty rezerwacyjne

Zarzadca, nalicza optate rezerwacyjna zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.6. Regulaminu i § 6 ust. 5 Zasad 1520.

Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej sktadana przez Przewoznika lub aplikanta, jezeli Przewoznik
przyjat trasy do realizacji, skutkuje naliczeniem Przewoznikowi oplaty rezerwacyjnej, o ktérej mowa w podrozdziale
5.6. ust. 2 Regulaminu.

W przypadku, gdy przewoznik dokona modyfikacji parametrow przydzielonej trasy pociggu poprzez zmniejszenie
masy brutto pociagu, oplata rezerwacyjna, o ktorej mowa w podrozdziale 5.6. ust. 5 Regulaminu, bedzie wynosita
50% zmniejszenia optaty podstawowej wyznaczonej wg wzoru:

j
OR = [50% * ) [(8,01 + Wiz — Warz) * Wil * (Pri * K )]
i=1
gdzie:
i— oznacza cz¢$é trasy pociagu, (Wyqi — Wpai) réznica wspolczynnikéw Wwui — przed zmiang masy brutto
i Wpm2 po zmianie masy brutto, znaczenie wspotczynnikow Wwnm, Wk, Pwmi, Kp jest analogiczne
do wzoru na wyliczenie oplaty podstawowej, o ktorym mowa w § 8 ust. 2.
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4,

W przypadku realizacji przejazdu pociagu wedlug warunkoéw, o ktoérych mowa w § 2 ust. 8, Zarzadca nie pobiera
oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang cz¢$¢ trasy na linii nr 202.

§ 10. Rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej za odwotane pociagi pasazerskie, z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy, w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje
nie odbywaja si¢ ze wzgledu na niezrealizowany przejazd pociagu na calej lub czesci trasy, Przewoznik moze
obcigzy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
poniesionymi z tego tytulu kosztami komunikacji zastgpczej, pomniejszonymi o koszt za minimalny dostgp
do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem.

Koszty komunikacji zastepczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika na wykonanie
ustugi komunikacji zastepczej, obejmujace przejazd pojazdu drogowego z kierowca.

Powyzsze ma zastosowanie rowniez w przypadku odwotania zamknigcia torowego, natomiast pociag jest odwotany
w zastgpczym rozktadzie jazdy.

Koszty komunikacji zastgpczej, ktorych zwrotu moze domagaé si¢ Przewoznik, stanowig réznice pomigdzy
udokumentowanymi fakturami wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujacymi przejazd pojazdu drogowego z kierowca, a kosztami
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktore ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
pociagu (na odcinku, na ktérym zostat odwotany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadey, za ktory zostata
wprowadzona komunikacja zastepcza).

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadey,
w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankdw osobowych, na ktérych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu
na przejazd pociggu pasazerskiego droga okrezna lub w przypadku przejazdu pociagu pasazerskiego trasg
zaplanowana, ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik moze obcigzy¢
jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, poniesionymi
kosztami z tego tytutu, ktdre beda rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym przez Przewoznika
za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez przewoznika drogowego, obejmujacymi przejazd pojazdu
drogowego z kierowca.

Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolnosci przepustowej na odcinku, na ktérym pociag
nie zrealizowal przejazdu, zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza, podaje Zarzadca na wystgpienie
Przewoznika, przeslane poczta elektroniczng na adres e-mail: $<!--8< @plk-sa.pl wedlug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3.

Do faktury wystawionej dla wiasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodno$¢ z oryginalem kserokopie faktury wystawionej przez przewoznika drogowego
zawierajacag informacje o relacji przejazdu i jego terminie;

2) zestawienie pociggow, za ktore zostata wprowadzona komunikacja zastepcza, wedtug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 3;

3) o$wiadczenie o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastgpczej, wedtug wzoru
stanowiagcego Zalacznik nr 3.2;

4)  os$wiadczenie o nierefundowaniu kosztow komunikacji zastepczej przez organizatora transportu zbiorowego,
wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 3.3.

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, ktorej konieczno§¢ wynika z prowadzenia
przez Zarzadce robot inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacja projektow: FEnIKS
(Fundusz Europejski na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko), FEPW (Fundusz Europejski dla Polski Wschodniej)
lub CEF2 ((ang. Connecting Europe Facility) — Instrument ,.taczac Europ¢”), KPO (Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszenia Odpornosci), analogicznie jak dla: POIS (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko),
CEF1 ((ang. Connecting Europe Facility) — Program ,,L.aczac Europe”) lub POPW (Program Operacyjny Polska
Wschodnia), rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywaé si¢ bedzie wytacznie na podstawie odrgbnie
zawartego porozumienia, w ramach zabezpieczonych srodkdéw finansowych.

§ 11. Inne oplaty i rozliczenia

Optaty za korzystanie z OIU, wyznaczane sa zgodnie z zasadami okre§lonymi w Regulaminie OIU.

1 Oznaczenie &<--&< pokazuje usunigta tre$¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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2. W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika
dla ,,Sciagniecia” taboru Przewoznika, Zarzadca obcigza Przewoznika kwotg, wynikajacg z faktury wystawionej
przez innego przewoznika.

W przypadku utrudnien eksploatacyjnych wynikajacych z winy Zarzadcy, Zarzadca nie obcigzy Przewoznika kwota,
wynikajaca z faktury wystawionej przez innego przewoznika.

3. Do wystawionej dla Przewoznika faktury Zarzadca dotacza nast¢pujace zalaczniki:
1) kopig faktury wystawionej przez innego przewoznika,

2) telefonogram/ zaméwienie, okreSlajacy, kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca
zadysponowat pojazd trakcyjny,

3) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy z pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powrot, $cigganie pociggu z podaniem numeru pociagu i relacji przejazdu badz kopie dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego
i rewidenta/kierownika pociagu) i pojazdu trakcyjnego innego przewoznika.

4. Przewoznik, ktorego pojazd trakcyjny zostal uzyty do ,,sciggnigcia” taboru innego przewoznika, za wykonang prace
pojazdu trakcyjnego i druzyny trakcyjnej lub innych pracownikéw (manewrowego, rewidenta/kierownika pociagu),
obcigza Zarzadcg faktura, wystawiong zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez Przewoznika
do stosowania na okres:

1) od 15 grudnia 2024.do 31 grudnia 2024 r. — pojgodz. pracy pojazdu trakcyjnego z druzyng trakcyjng netto:

a) EUO7/EPO7 — 540,39zt
b) EPO8 — 643,39 z1;
c) EUO7A — 805,39 zt;
d) EPO5 — 651,63 zi;
e) EP09 —1157,39 zt;
f) EU160 —1266,39 zt;
g) EU44 —1539,39 zt;
h) SM42 — 871,39 zt;
i) 754 —1048,39z1;
i) Su160 —1282,39zL;

k) SU4210/4220 -1 532,39z,
2) od 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2025 r. — pojgodz. pracy pojazdu trakcyjnego z druzyna trakcyjna

netto:

a) EUO07/EPO7 —560,00 zt;

b) EPO8 — 667,00 zt;

c) EUO7A — 835,00 zt;

d) EP05 — 675,00 zt;

e) EPO09 - 1 200,00 zt;
f) EU160, EU 44, EU200, Vectron — 1 596,00 zt;
g) SM42 —904,00 zt;
h)y 754 —1 087,00 zt;
i) SU160 —1330,00 zt;
J)  SU4210/4220 —1589,00 zt.

Do powyzszych kwot zostanie doliczony podatek VAT wedlug obowiazujacych stawek.

Przewoznik wyznaczajac optate¢ za uzycie pojazdu trakcyjnego, uwzglednia catkowity czas pracy pojazdu
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(czas pozostawania pojazdu w dyspozycji Zarzadcy), z zastosowaniem przeliczenia ,,kwadransowego”, tj. naliczajac
1/4 stawki godzinowej, o ktdrej mowa wyzej, za kazdy rozpoczety kwadrans uzycia pojazdu trakcyjnego.

Do wystawionej dla Zarzadcy faktury Przewoznik dotacza nastepujace zataczniki:

1) telefonogram, okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowal pojazd
trakeyjny;

2) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powr6t, $ciaganie pociggu z podaniem numeru pociggu irelacji przejazdu badz kopie dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej, kierownika
pociagu, manewrowego i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego Przewoznika.

5. Przewoznik, ktérego pojazd trakcyjny zostal zaméwiony przez Zarzadce w celu ,.$ciggniecia” taboru innego
przewoznika i nie zostal wykorzystany, obciaza Zarzadce faktura wystawiong zgodnie z postanowieniami ust. 4
powyzej.

6. W przypadku niedotrzymania z winy wykonawcy terminu robot, okreslonego w harmonogramie zamknieé

torowych, Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy roszczen, o ktérych mowa w § 11 ,,Zasad organizacji
i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19”, w tym kosztow komunikacji zastepcze;.

7. Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajgce z planowanych robdt na liniach Zarzadcy, moga powodowac
koniecznoé¢ przejazdu pociagu Przewoznika z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej
w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie Sp. z 0.0. w odstgpstwie od przydzielonej
trasy po linii nr 202.

W takim przypadku Przewoznik uprawniony jest do obcigzenia Zarzadcy, poniesionymiz tego tytulu
udokumentowanymi kosztami. Przez udokumentowane koszty, rozumie si¢ roéznicg pomiedzy kosztami, ktore
poniostby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu po linii nr 202, a udokumentowanymi kosztami
poniesionymi przy realizacji przejazdu po linii nr 250.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy wskazanej przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym — Ekspozyture w Gdansku, Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodnos$¢ z oryginatem kserokopie faktury wystawionej przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0. zawierajgcg informacj¢ o numerze pociagu i terminie realizacji przejazdu pociagu;

2) zestawienie pociagow, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach Zarzadcy, realizowaty przejazd
po linii nr 250 zamiast po linii nr 202, wedlug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 4.

8. W ramach wprowadzonych przez Zarzadce zamknig¢ torowych uniemozliwiajacych:

1) wykonanie czynno$ci obstugowych taboru w  punktach utrzymania taboru Przewoznika
(dotyczy stacji: Bielsko Biata, Chabowka, Czestochowa, Gliwice, Jasto, Katowice, Kielce, Krakow Glowny,
Krakéw Zachod, Krakéw Plaszow, Krakéw Prokocim, Krynica Zdréj, +Lupkéw, Muszyna,
Ostrowiec Swietokrzyski, Powroznik, Przemysl Bakonczyce, Przemys$l Glowny, Raciborz, Rzeszow Gtowny,
Sandomierz, Stalowa Wola Rozwadéw, Sucha Beskidzka, Stréze, Tarnéw, Wista Glebce, Wista Uzdrowisko,
Zagbrz, Zakopane, Zwardon, Zywiec, Wroctaw Gt., Poznan Gt., Jelenia Gora, Terespol);

2) postoj pociggu Przewoznika na stacji zwrotnej planowanej zgodnie z rocznym rozktadem jazdy pociggow,
z powodu wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej lub z powodu braku mozliwosci skorzystania z torow
postojowych;

3) domkniecie obiegdw sktadow pociagdéw Przewoznika,

Zarzadca, w miarg istniejgcych mozliwosci technicznych, umozliwia niezbedne zjazdy taboru Przewoznika do tych
punktow utrzymania i z powrotem oraz przejazd do najblizszych stacji zasilanych w energi¢ elektryczng i powrot
tych sktadéw do stacji rozktadowego uruchomienia pociaggéw oraz dodatkowe przejazdy pociagow stuzbowych
i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegow sktadéw pociagdw.

Zarzadca za zrealizowanie dodatkowych przejazdow, bedacych skutkiem wprowadzonych zamknig¢ torowych, nie
bedzie obcigzat Przewoznika optatami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.

Niezbgdne do zjazdu i przejazdu trasy ujgte zostana kazdorazowo przy uzgadnianiu zastgpczego rozktadu jazdy
pociagow. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w komisjach opracowujacych regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt, wskazywat bedzie na konieczno$¢ zabezpieczenia
przez Zarzadce¢ niezbednych dodatkowych tras.

Pracownicy jednostek organizacyjnych Zarzadcy wspotpracuja z pracownikami Przewoznika w celu ustalenia
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10.

11.

miejsc zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego zarzadzanego przez Zarzadcg, biorgc pod
uwagg osoby z ograniczong mozliwo$cia poruszania si¢ w tym osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich..

Zwrot innych kosztow Przewoznika poniesionych w zwiazku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moze odby¢ si¢ wylacznie
w przypadku zapewnienia zrddta ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia mi¢dzy
Stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia ograniczenia
lub zamknigcia torowego.

Porozumienie, o ktorym mowa wyzej, moze zosta¢ zawarte wylacznie w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci
lub formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym pod rygorem niewaznosci, wedtug
wzoru stanowigcego Zalacznik nr 3.1, na etapie:

—  opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, lub
—  opracowania zastepczego rozktadu jazdy pociagow.
w przedmiocie:

1) refakturowania kosztow wydatkowanych na organizacje nowego tymczasowego przystanku autobusowego
lub kosztow korzystania z istniejgcego przystanku, jezeli Przewoznik ponosi optaty z tego tytutu, tj.:

a) kosztow zwigzanych z koniecznoscig oznakowania przystankow drogowych dla zatrzymania pojazdow
komunikacji zastgpczej oraz wykonania dodatkowego oznakowania drog publicznych,

b) kosztéw uzgodnienia z zarzadca drogi zajetosci pasa ruchu drogowego na drogach publicznych
pod wyznaczony przystanek,

¢) kosztoéw opracowania zmienionej organizacji ruchu na drogach publicznych, ponoszonych w przypadku
koniecznos$ci wyznaczenia przystanku dla zatrzymania pojazdéw komunikacji zastepczej poza obszarem
kolejowym;

2)  honorowania biletow Przewoznika, na odcinku, na ktérym odwotano pociag, w pociagach/srodkach transportu
innego przewoznika, wowczas kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastgpcza;

3) kosztow uzycia lokomotywy spalinowej wraz z obstuga trakcyjng dla przeciagania sktadéw pociggdw
jako trakcji zastepczej, w obrebie danej stacji, przylegtych odcinkow linii i stacji sasiednie;j.

4)  kosztow obstugi mobilnych informatorow;

5) kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sg skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robdt w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

6) kosztow obstugi manewrowej (odpiecie przypiecie lokomotywy, przestawienie sktadu) na stacji przed
miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

7)  dodatkowych kosztow zwigzanych z uruchomieniem tymczasowych punktow czyszczen taboru.

W ramach uzgodnien, Przewoznik zobowigzany jest okre$li¢ szacowang wysoko§¢ kwoty, podlegajacej
rozliczeniom.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy za koszty z uzgodnionego tytutu, Przewoznik
zobowigzany jest dolaczy¢ stosowng dokumentacje stanowigcg podstawe rozliczenia tych kosztow
wraz z kalkulacjg.

W przypadku odwolania przez Zarzadce zarzadzonego w RJ zamknigcia linii z winy Zarzadcy w terminie krotszym
niz 14 dni przed planowanym zamknigciem linii, powodujacego rezygnacje z uruchomienia ZKA i koniecznosci
wypowiedzenia umowy/odstapienia od umowy zawartej z przewoznikiem autobusowym, Przewoznik wystepuje do
Zarzadcy o zwrot optaconych kar umownych naliczonych przez przewoznika autobusowego oraz odpowiednio
udokumentowanych przez Przewoznika, ktore zostaly okres§lone w umowie pomigdzy Przewoznikiem
a przewoznikiem autobusowym z tytutu jej wypowiedzenia/odstapienia w takim przypadku.

W przypadku postoju pojazdéw kolejowych, o ktérym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 8 Regulaminu, z chwila
uptywu terminu okre$lonego w powiadomieniu, optata ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju, rozpoczetych
po terminie okreslonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowej. Dla kazdych
kolejnych 12 godzin postoju, optata ustalana jest z uwzglednieniem stawki powigkszonej w stosunku do stawki
z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju, o trzykrotnos$¢ stawki jednostkowej.
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12.

13.

14.

15.

16.

W przypadku koniecznos$ci przestawienia pozostawionych na postdj pojazdow kolejowych, z toru glownego
zasadniczego lub toru gtéwnego dodatkowego, powodujacych utrudnienia eksploatacyjne, Zarzadca na miejsce
przestawienia, w pierwszej kolejnosci, wskaze inny wolny tor na danej stacji.

W przypadku braku wolnych torow na danej stacji, Zarzadca wskazuje inny wolny tor na innej stacji, gdzie istnieje
mozliwo$¢ odstawienia pojazdow kolejowych na posto;.

Postdj pojazdow kolejowych, po ich przestawieniu, bedzie zaliczony jako postdj na torze ogoélnodostgpnym,
a gdy Przewoznik wskaze inne miejsce przestawienia, to wedtug zasad obowigzujacych dla tego miejsca/toru.

Optaty za udostepnianie danych poprzez Aplikacje SEPE2, wyznaczane sg zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Zalgczniku nr 13.

Ustala si¢, ze obowiazujaca forme¢ odszkodowan z tytutu nienalezytego wykonania Decyzji, stanowig kary umowne.
Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen w zakresie:

1) wyglaszania komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej
zawarte sa w Zalgczniku nr 5;

2) utrzymania miedzytorzy zawarte sa w Zalaczniku nr 6;

3) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pominigciem obowiazujacych zasad,
zawarte sg w Zalaczniku nr 7 i Zalgczniku nr 7.1;

4)  uruchomienia przez Przewoznika pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa brutto
pociagu, bez dokonania modyfikacji, zawarte s3 W Zalgczniku nr 8 i Zalaczniku nr 8.1;

5) odwotania trasy pociggu Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy zawarte sg w Zalgczniku nr 9
i Zalaczniku nr 9.1;

6) wykorzystywania przez Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrdw i postojow z pominieciem
obowiazujacych zasad w zakresie jej zamawiania, zawarte sa w Zalgczniku nr 10;

7) wykorzystania danych z  Aplikacji SEPE2  niezgodnie z  obowigzujagcymi  zasadami,
zawarte sag w ust. 37 i 39 Zalacznika nr 13.

Ustala sig, ze w zakresie rekompensat, o ktorych mowa w podrozdziale 5.7. Regulaminu, obowiazuje procedura
rozliczenia rekompensaty za opdznienie pociggu wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 11.

Pozostale elementy Planu wykonania realizowane bgda zgodnie z zapisami Regulaminu.

W  przypadku, gdy wartos¢ wyptaconych przez Zarzadce Przewoznikowi rekompensat, o ktorych
mowa w ust. 14, za rozktad jazdy pociggow 2024/2025, nie pokryje w catosci wyptaconych przez Przewoznika
pasazerom odszkodowan z tytulu opoznien pociggdw na podstawie art. 19 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczacego praw i obowigzkoéw
pasazerow w ruchu kolejowym, oraz kosztow poniesionych w zwigzku z zapewnieniem podréznym nieodptatnie
positkéw 1 napojow, zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu, przewozu pomiedzy stacja kolejowa a miejscem
zakwaterowania oraz przewozu z pociagu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca
docelowego na podstawie art. 20 ww. rozporzadzenia w cz¢$ci przewyzszajacej kwote wyplaconych Przewoznikowi
przez Zarzadcg rekompensat z tytutu opoznien pociagéw w RIP 2024/2025, Przewoznik moze dochodzi¢ zwrotu
wyptaconych odszkodowan oraz poniesionych kosztow z tytulu opdznien za ktére wing ponosi Zarzadca.
Przewoznik moze dochodzi¢ zwrotu wyplaconych odszkodowan z winy Zarzadcy, w czesci niepokrytej
przez rekompensaty, wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 12.

Ustala si¢ ze odpowiedzialno$¢ Stron z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania Decyzji z innych
przyczyn, niz zastrzezona z tytutu kar umownych rozstrzygana jest w oparciu o przepisy Kodeksu cywilnego
0 niewykonaniu zobowiazan, z zastrzezeniem odpowiednich postanowien Decyzji oraz Regulaminu.

§ 12. Zasady dokumentowania Swiadczonych ustug
oraz rozstrzygania sporow i odwolan

Zarzadca prowadzi w Aplikacji SEPE2 rejestracj¢ przejazdéw pociagéow. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu
ewentualnych watpliwosci zobowigzany jest najpdzniej w ciggu 5 dni po zakonczeniu biegu pociagu do dokonania
ich autoryzacji, tj. potwierdzenia w Aplikacji SEPE2.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji, wyznaczony pracownik Zarzadcy dokonuje weryfikacji
jej zasadno$ci. W przypadku stwierdzenia zasadno$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje stosownych korekt
w tym zakresie.
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Zarzadca prowadzi w Module OIU rejestracje wykonanych manewrow, postoju pojazdow kolejowych i korzystania
z OIU. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu ewentualnych watpliwosci z wtasciwa terenowo, dla wykonane;j
ustugi, jednostka organizacyjng Zarzadcy, zobowigzany jest po ich zakonczeniu do dokonania ich autoryzacji
w systemie ISZTP lub ztozenia reklamacji poprzez system ISZTP.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji w systemie ISZTP, wyznaczony pracownik Zarzadcy
dokonuje weryfikacji jej zasadnos$ci. W przypadku stwierdzenia zasadnosci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje
poprawek, a wyznaczony pracownik Przewoznika dokonuje ostatecznej ich autoryzacji, celem potwierdzenia
prawidtowego wykonania ustugi.

Zarzadca dla kazdego okresu rozliczeniowego sporzadza zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych
przejazdéw pociagdw, wykonanych manewroéw, postoju pojazdow kolejowych, korzystania z OIU i przekazuje
je poczta elektroniczng na adres e-mail: umowa.pkpplk@intercity.pl najpozniej w dniu dostarczenia faktury.
W zestawieniu Zarzadca podaje wysoko$¢ optat za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej, za korzystanie
z infrastruktury o szerokosci toréw 1520 mm, optaty rezerwacyjnej i optaty za korzystanie z OIU.

Nie zgloszenie przez Przewoznika zastrzezen w terminie 21 dni od dnia otrzymania zestawienia, stanowi
o$wiadczenie Przewoznika o akceptacji zestawienia i jego bezspornym charakterze.

Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji ustugi nie wstrzymuje rozliczen.

Przewoznik ma mozliwo$¢ sktadania reklamacji w terminie 1 roku i 7 miesigcy od dnia zdarzenia, a w przypadku
jezeli postgpowanie wyjasniajace co do zdarzenia nie zakonczy si¢ co najmniej w 1 rok od dnia zdarzenia
— W terminie 6 miesi¢cy od dnia zakonczenia postgpowania.

§ 13. Terminy, sposéb uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych

Zarzadca wystawia faktury, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w szczegolno$ci ustawa z dnia 11 marca 2004 r.
o podatku od towarow i ustug (t. j. Dz.U. z 2024 r., poz. 361) za:

1) zrealizowane ushugi, za wyjatkiem ustugi udostepniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, o ktérej mowa
w pkt 3, w terminie do 7 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego;

2) wplacong zaliczke, w terminie do 7 dni od daty otrzymania wplaty zaliczki;

3) ustugi udostgpniania danych poprzez Aplikacje SEPE2, w terminie do 14 dni po zakonczeniu okresu
rozliczeniowego.

Wystawione faktury Zarzadca przekazuje za posrednictwem poczty elektroniczne;j
na adres e-mail: efaktury@intercity.pl, zgodnie z podpisang przez Przewoznika ,,Zgoda na otrzymywanie
eFaktury”, ktora reguluje zasady przeptywu dokumentow faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow
faktur wysytanych za posrednictwem poczty elektroniczne;.

W fakturach, jako odrebne pozycje uwzglednia si¢ oplate podstawowa za przejazd pociggu, oplate za postoj
pojazdéw kolejowych, optate manewrowa, optate za korzystanie z infrastruktury o szerokosci toréw 1520 mm,
optaty rezerwacyjne oraz oplaty za korzystanie z OlU.

Za opracowanie warunkow przewozu przesytki nadzwyczajnej, faktury wystawia Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym.

Naleznos$ci 1 zobowigzania wynikajace z faktur, not i innych dokumentéw finansowych wnoszone sg w terminie
21 dni od daty ich wystawienia, na rachunek w nich wskazany. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada
W sobotg lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnosci uplywa nastgpnego dnia, ktory nie jest sobota,
ani dniem wolnym od pracy.

Strony postanawiaja, ze podatek od towarow i ustug VAT wynikajacy z faktur wystawionych w zwiazku z realizacja
Decyzji moze by¢ regulowany z zastosowaniem mechanizmu podzielonej ptatnosci — zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ushug (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 361).

W przypadku konieczno$ci wystawienia korekty faktury/noty in minus, kwota zwrotu zostanie zwrdcona
Przewoznikowi na rachunek bankowy nr: 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005 w terminie 21 dni od daty wystawienia
faktury/noty z zastrzezeniem, gdy Przewoznik bedzie posiadat zalegle zobowigzania wobec Zarzadcy, wowczas
kwota korekty in minus w pierwszej kolejnoéci zostanie zaliczona na poczet istniejacego zadtuzenia.

Rozliczenia z tytutu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zakldcen eksploatacyjnych, dokonywane
sa odpowiednio przez Zarzadce i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie komunikacji
zastepczej, za zrealizowany w ramach rocznego rozktadu jazdy przejazd pociagu Przewoznika z wykorzystaniem
infrastruktury kolejowej linii nr 250 oraz dodatkowe koszty zmian publikacji informacji dla podroznych
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dokonywane sg przez jednostki organizacyjne Zarzadcy, z zachowaniem 21-dniowych termindéw platnosci
od daty wystawienia faktury, na rachunek wskazany w fakturze. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada
W sobote lub w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnosci uplywa nastgpnego dnia, ktory nie jest sobota,
ani dniem wolnym od pracy.

Wierzytelnosci wzajemne Stron, powstale w wyniku likwidacji skutkéw zdarzen (powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentow) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie kolejowym, traktowane
s odrebnie od wierzytelnosci powstatych w wyniku korzystania z infrastruktury kolejowej na podstawie Decyzji.

Przy fakturowaniu, do optat dolicza si¢ nalezny podatek VAT, zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa.

Fakture/note uznaje si¢ za uregulowana w dniu, w ktérym nastgpito uznanie rachunku bankowego Strony kwota
rowng warto$ci wystawionej faktury.

Za opoOznienia w regulowaniu naleznosci Zarzadcy przystuguje prawo do naliczania odsetek ustawowych
za opoznienia w transakcjach handlowych, zgodnie z ustawg z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdzialaniu nadmiernym
op6znieniom w transakcjach handlowych (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1790).

Strona wnoszaca optaty na rzecz drugiej Strony, podaje na dokumencie ptatnoéci numer faktury, ktorej optata
dotyczy.

W przypadku sptaty przez Przewoznika naleznosci wynikajacej z Decyzji, pomimo wskazania przez Przewoznika
dlugu, ktéry chce zaspokoié, Zarzadca moze bez konieczno$ci uzyskania zgody Przewoznika, zaliczy¢
ja w pierwszej kolejnosci na poczet naleznosci gtdéwnych i odsetek najdawniej wymagalnych powstatych z tytutu
nieterminowych wptat wynikajacych z Decyzji. W takim przypadku w terminie 10 dni od daty dokonania ptatnosci
Przewoznik zostanie poinformowany w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym
podpisem elektronicznym o zaliczeniu dokonanych ptatno$ci na poczet innych zobowiazan niz te, ktore zostaly
wskazane w tytule przelewu przez Przewoznika.

Strony nie moga dokonaé¢ potracenia wilasnych nalezno$ci z naleznosci przystugujacych drugiej Stronie,
bez uzyskania jej uprzedniej pisemnej zgody.

§14. =--¢<
g=<--8<
§ 15. Poufnos¢ informacji

Zarzadca o$wiadcza, ze postanowienia Decyzji nie stanowig informacji bedacych tajemnicg przedsicbiorstwa
Zarzadcy w rozumieniu ustawy zdnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji
(t.j. Dz.U. 2 2022 r., poz. 1233) oraz tajemnicg przedsi¢biorcy w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
0 dostepie do informacji publicznej (t.j. Dz.U. z 2022 1., poz. 902).

Przewoznik o§wiadcza, ze postanowienia Decyzji dotyczace:
1) szacowanej warto$ci Decyzji §19 ust.5,
2)  Gwarancji Finansowych , o ktorych mowa w §14,

3) Oswiadczenia z zalgcznika nr 3.2 (uzupelnionego) dotyczacego komunikacji zastgpczej, poza danymi
przekazywanymi do centrum Projektow Unijnych (CUPT).

stanowig informacj¢ bedaca tajemnica przedsigbiorstwa Przewoznika oraz tajemnicg przedsigbiorcy Przewoznika
W rozumieniu ustaw, o ktorych mowa w ust. 1.

Zobowigzuje si¢ Strony do utrzymania w tajemnicy i nieujawniania osobom trzecim informacji, o ktéorych mowa
W ust. 2 oraz informacji uzyskanych w zwigzku z realizacja Decyzji, ktorych ujawnienie mogloby narazi¢ druga
Strone¢ na szkode majatkowa lub niemajatkowa, w szczego6lnosci informacji stanowigcych tajemnice
przedsiebiorstwa oraz tajemnice przedsiebiorcy w rozumieniu ustaw, o ktérych mowa w ust. 1.

Zobowiazuje si¢ Strony do przestrzegania, przy wykonywaniu Decyzji, wszystkich postanowien zawartych
W obowigzujacych przepisach prawnych zwiazanych z ochrong informacji.

Kazda ze Stron jest zobowiazana do niewykorzystania informacji, o ktorych mowa w ust. 2 oraz w ust. 3 uzyskanych
od drugiej Strony w celach innych niz okreslonych w Decyz;ji.

Obowiazek okreslony w ust. 2, ust. 3 i ust. 5 nie dotyczy informacji powszechnie znanych oraz udost¢pnienia
informacji na podstawie bezwzglednie obowigzujacych przepisOw prawa, a w szczegdlnosci na zadanie sadu,
prokuratury, organéw podatkowych, organow kontrolnych lub instytucji unijnych.
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Nie sa uznawane za informacje podlegajace ochronie, ktore:

1) staly si¢ informacja publiczng w okoliczno$ciach niebedacych wynikiem czynu bezprawnego
lub naruszajacego obowiazki Stron Decyzji;

2) sa zatwierdzone do rozpowszechnienia na podstawie uprzedniej zgody Strony, ktorej informacja dotyczy,
wyrazone] w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym;

3) sa konieczne do ujawnienia w zwiazku ze sporzadzaniem sprawozdan finansowych oraz obowiazkow
informacyjnych zwiazanych z publicznym obrotem papierami warto$ciowymi.

Kazda ze Stron dotozy nalezytej starannos$ci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu przez osoby trzecie
z informacji drugiej Strony podlegajacych ochronie. Kazda ze Stron zobowigzuje si¢ ograniczy¢ dostep
do informacji, o ktérych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, wylacznie do tych pracownikéw lub wspolpracownikow,
ktorym informacje te sa niezb¢dne do wykonania czynno$ci na rzecz drugiej Strony i ktérzy przyjeli obowiazki
wynikajace z Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Strony do stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w celu ochrony informacji,
0 ktorych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, na poziomie adekwatnym do wystepujacych zagrozen oraz do wzajemnego
informowania, w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, o incydentach dotyczacych naruszenia zasad ochrony informacji, o ktorych
mowa Ww ust. 2 oraz ust. 3, oraz o0 podjetych dziataniach zmierzajacych do zapobiezenia negatywnym skutkom
utraty poufnosci, dostepnosci Iub integralno$ci informacji podlegajacych ochronie wedlug postanowien
Decyzji oraz podjetych dziataniach w celu zapobiegania wystapienia podobnych incydentéw w przyszto$ci.

Przewoznik zobowigzany jest do =zapoznania si¢ z aktualng ,Polityka Bezpieczenstwa Informacji
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Partnerow Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a” zwang dalej SZBI-1bi-1a,
ktorej tre§¢ jest zamieszczona na stronie internetowej Zarzadcy  https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki oraz stosowania jej postanowien.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za osoby, ktdre w jego imieniu wykonuja powierzone zadania, szczegolnie
za szkody spowodowane dzialaniem lub zaniechaniem tych oséb, oraz za zachowanie przez nie w poufnosci
informacji, o ktorych mowa w ust. 3, powzietych w zwigzku z realizacjg Decyzji.

W przypadku przesytania droga elektroniczng informacji podlegajacych ochronie, nalezy w sposdb uzgodniony
pomiedzy Stronami Decyzji zabezpieczy¢ informacj¢ przed nieuprawnionym dostepem.

Udostepnianie przez Zarzadce stowarzyszeniu RNE (RailNetEurope) lub podmiotom wspotpracujacym z RNE,
ktérego Zarzadca jest cztonkiem, danych o pociggach Przewoznika, przekraczajacych granice Rzeczypospolitej
Polskiej, w zakresie nazwy Przewoznika, numeru krajowego i miedzynarodowego, pokonywanej trasy,
punktualno$ci jazdy oraz przyczynach ewentualnych opdznien (wedlug kodow UIC), nie stanowi naruszenia
postanowien niniejszego paragrafu.

Przewoznik o$wiadczy, iz jest sygnatariuszem umowy korporacyjnej pn. Karta Grupy PKP zawartej w dniu
17 sierpnia 2022 r. i w wykonaniu zobowigzan w niej okreslonych jest uprawniony do przekazywania PKP S.A.
informacji i dokumentéw powstatych w celu realizacji lub w zwigzku z realizacja niniejszej Decyzji.

Obowigzek okreslony w ust. 3 obowigzuje Strony rowniez po wygasnieciu lub rozwigzaniu Decyzji przez okres
3 lat.

§ 16. Obowiazek informacyjny realizowany przez Strony wobec 0séb trzecich

Strony, dzialajac na mocy art. 13 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0s6b fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych, Dz.Urz. UE L 119 z 2016 1., str. 1-88), zwanego dalej: ,,RODO”, informuje Pana/Pania, ze:

1) Administratorem Danych Osobowych o0sob fizycznych ze strony Przewoznika jest PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna, z siedzibg pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74 (Zarzadca);

2) u Zarzadcy funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., udostepniony osobom, ktorych dane osobowe sg przetwarzane przez Zarzadcg;

3)  Administratorem Danych Osobowych 0séb fizycznych ze strony Zarzadcy jest PKP Intercity Spotka Akcyjna
z siedzibg pod adresem: 02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142 A (Przewoznik);

4)  uPrzewoznika funkcjonuje adres e-mail: iod@intercity.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP Intercity Spotka
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Akcyjna, udostepniony osobom, ktoérych dane osobowe sa przetwarzane przez Przewoznika;

5)  dane osobowe bedg przetwarzane w celu:
a) zapewnienia sprawnej i prawidtowe;j realizacji Decyzji;
b) przechowywania dokumentacji na wypadek kontroli prowadzonej przez uprawnione organy i podmioty;
€) przekazania dokumentacji do archiwum, a nastepnie jej zbrakowania (trwalego usunigcia i zniszczenia);
d) zarzadzania kontami uzytkownikow i uprawnieniami dostgpowymi do Aplikacji SEPE2;

w zakresie: dane zwykle — imig¢, nazwisko, zajmowane stanowisko, miejsce pracy, adres e-mail,
a takze w przypadku zlozenia petnomocnictwa, o$wiadczen i innych dokumentow — dane osobowe w nim
zawarte, a w przypadku uzytkownikow Aplikacji SEPE2 takze numer telefonu kontaktowego i adres e-mail;

6) podstawa prawng przetwarzania danych osobowych przez Strony jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ i f RODO, przy czym
za prawnie uzasadniony interes Stron wskazuje si¢ konieczno$¢ wydania Decyzji i1 jej wlasciwa realizacje
zgodnie z obowigzujacymi W tym zakresie przepisami;

7) dane osobowe mogg by¢ udostepniane innym odbiorcom na podstawie przepisow prawa, w szczegdlnosci
podmiotom przetwarzajacym na podstawie zawartych umows;

8) dane osobowe nie bedg przekazywane do panstwa nienalezgcego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego
(panstwa trzeciego), jak rowniez do organizacji migdzynarodowej w rozumieniu RODO;

9) dane osobowe bedg przechowywane zgodnie z przepisami prawa w okresie realizacji Decyzji oraz przez okres,
w ktorym Strony bgda realizowaty cele wynikajace z prawnie uzasadnionych intereséw administratora danych,
ktore sa zwigzane przedmiotowo z Decyzja lub obowigzkami wynikajacymi z przepisow prawa powszechnie
obowigzujacego;

10) ma Pani/Pan prawo do zadania dostepu do danych osobowych Pani/Pana dotyczacych oraz ich sprostowania,
usuniecia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania,
a takze prawo do przenoszenia danych;

11) ma Pani/Pan prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych;

12) Strony nie bedg przeprowadza¢ zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym profilowania na podstawie
podanych danych osobowych.

Strony zobowigzane sa poinformowa¢ wszystkie osoby fizyczne kierowane przez Strony do realizacji
Decyzji oraz osoby  fizyczne  prowadzace  dziatalnos¢  gospodarcza,  ktore  zostang  wskazane
przez Strong¢ jako podwykonawca, a ktorych dane osobowe beda przekazywane na etapie realizacji Decyzji, o:

1) fakcie przekazania danych osobowych Stronie;

2) przetwarzaniu danych osobowych przez Strone.

Zobowigzuje si¢ kazda ze Stron, powotujac si¢ na art. 14 RODO, wykona¢ obowigzek informacyjny wobec 0sob,
0 ktorych mowa w ust. 2, przekazujac im tres¢ klauzuli informacyjnej, o ktérej mowa w ust. 1, wskazujac
jednoczesnie tym osobom Strong jako zroédto pochodzenia danych osobowych, ktérymi dysponowac bedzie druga
Strona.

Kazda zmiana w zakresie osob fizycznych, ktorych dane osobowe begda przekazywane podczas realizacji Decyzji
wymaga rowniez spelienia obowigzkow, o ktéorych mowa w ust. 2 i 3.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s0b uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej

Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki obowigzek informacyjny wobec 0s6b uczestniczacych
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich osob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej, o miejscu
udostgpnienia obowigzku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 1 oraz zobowigza¢ ww. osoby
do zapoznania si¢ Z jego trescia.
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§ 18. Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Przewoznika
W nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach lacznos$ci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej

1. Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki obowigzek informacyjny wobec 0s6b uczestniczacych
w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach tacznosci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej i/lub
stacyjno-ruchowe;j.

2. Zobowigzuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich osob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach faczno$ci ruchowej zapowiadawczej
i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowej, o miejscu udost¢pnienia obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa
W ust. 1 oraz zobowigza¢ ww. osoby do zapoznania si¢ z jego trescia.

§ 19. Postanowienia koncowe
1. Decyzja wigze Strony od 15 grudnia 2024 r. do 13 grudnia 2025 r.

2. Zobowigzuje si¢ Strony do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych
teleadresowych oraz numerow rachunkéw bankowych niezbednych do prawidtowego wykonania Decyzji.

Zmiana ww. danych nie stanowi zmiany Decyzji i obowigzuje z dniem doreczenia przez Strong zawiadomienia
drugiej Stronie.

3. Korespondencja pocztowa wystana na adres, o ktérym w naglowku Decyzji, inny adres wskazany
przez Przewoznika w trybie § 6 pkt 7 lub inny adres ujawniony w aktualnym odpisie z Krajowego Rejestru
Sadowego lub Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej Przewoznika, ktdra zostanie

awizowana zgodnie z obowiazujacymi przepisami i nie zostanie odebrana przez Przewoznika we wlasciwym
terminie, ma charakter korespondencji skutecznie dor¢czonej z dniem ostatniego dnia terminu na odbior
tej korespondencji przez Przewoznika. Wszelkie informacje i os§wiadczenia doreczone w taki sposob Strony uznaja
za skuteczne 1 wywolujace wynikajace z nich skutki prawne.

4. Szacowana  wartos¢  zobowigzan  Przewoznika  wobec  Zarzadcy, wynikajacych z  Decyzji,
w okresie jej obowigzywania wynosi tgcznie $<--8< zl netto (stownie: &<--8< zlotych $<--8<), ¥<--3< zl brutto
(stownie: é<--8< zlotych #<--8<).

5. Zmiana szacowanej wartoéci Decyzji nie stanowi zmiany Decyzji i nie wymaga formy pisemnej lub formy
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

6. Decyzja wygasa z dniem powzigcia przez ktdrakolwiek ze Stron informacji o utracie waznosci dokumentow,
0 ktoérych mowa w § 2 ust. 1 oraz w podrozdziale 3.2.2 Regulaminu.

7. Z zastrzezeniem czgsci G Zalgeznika nr 12, w przypadku nieuregulowania przez Przewoznika
optat przewidzianych Decyzja za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjatkiem optat za udostepnienie danych poprzez
Aplikacje SEPE2 — lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa
w § 14, Zarzadca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”
i w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym wyznacza
Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaptaty, nie dtuzszy niz 14 dni od daty otrzymania wezwania.
Po bezskutecznym uptywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika sptaty catej zaleglej
nalezno$ci, Zarzadca zawiadamia Prezesa UTK o aktualnym stanie zadluzenia.

8. Strony nie moga bez zgody drugiej Strony wyrazonej w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przenie$¢ wierzytelno$ci wynikajacych z tytutu Decyzji na osoby
trzecie.

9. Przewoznik wyraza zgodg¢ na przeniesienie wierzytelnosci Zarzadcy wynikajacych z Decyzji na rzecz banku
wskazanego przez Zarzadcg, z zachowaniem prawa Przewoznika do dokonywania potracen i kompensat swoich
wierzytelno$ci
z zastrzezeniem, ze potragcana kwota nie bedzie stanowi¢ wigeej niz 2% wartosci kazdej faktury wystawionej
przez Zarzadcg  do  Decyzji. W  przypadku gdy bank  bedzie  wymagal  potwierdzenia
odbioru od Zarzadcy zawiadomienia o przelewie wierzytelnosci (Zawiadomienie), Przewoznik przesle
potwierdzenie zgodnie ze wzorem stanowigcym zalacznik do Zawiadomienia nie p6zniej niz w ciggu 21 dni
od daty wptywu pisma w tej sprawie do Przewoznika. Przewoznik wyraza zgode na udostepnienie
kopii Decyzji wskazanemu bankowi pod warunkiem, ze bank zobowigze sie¢ do nieujawniania osobom trzecim
bez pisemnej zgody PrzewozZnika, informacji stanowigcych tajemnice przedsigbiorstwa drugiej Strony oraz danych
osobowych.
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10.  Zastrzega si¢ mozliwo$¢ dochodzenia odszkodowania przenoszacego wysokos$¢ zastrzezonej kary umownej
lub rekompensat.

11. W zakresie nieuregulowanym Decyzja stosuje si¢ powszechnie obowigzujace przepisy prawa.

12.  Spory dotyczace Decyzji, Strony zobowiazuja si¢ rozstrzyga¢ w drodze negocjacji.

13. W przypadku nieosiggni¢cia porozumienia spor bgdzie poddany rozstrzygnigciu sadowi wlasciwemu miejscowo
dla siedziby Zarzadcy.
W przypadku roszczen z tytulu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sadowi wlasciwemu dla miejsca zdarzenia.

14.  Ustala sig, ze w razie ogloszenia upadlosci Przewoznika, w stosunku do Decyzji znajduje zastosowanie art. 102 ust.
1 ustawy z dnia 28 lutego 2003 r. — Prawo upadtosciowe (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz. 794).

15.  Zalaczniki i dokumenty stanowiace integralng cz¢s$¢ Decyzji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Zalacznik nr 1

Zalacznik nr 2

Zalacznik nr 3

Zalacznik nr 3.1

Zalacznik nr 3.2

Zalacznik nr 3.3

Zalacznik nr 4

Zalacznik nr 5

Zalacznik nr 6

Zalacznik nr 7

Zalacznik nr 7.1

Zalacznik nr 8

Zalacznik nr 8.1

Zalacznik nr 9

Zalacznik nr 9.1

Wzor upowaznienia do prac w zespole do ustalenia wysokosSci strat
i odpowiedzialnosci za nie;

Przekazywanie zmianach

w organizacji ruchu;

informacji 0 planowanych

Wzor ,Zestawienia pociagow odwotanych/ kursujacych droga okrezng/
kursujacych trasg zaplanowang bez mozliwosci postoju na stacjach (p.o.),
za ktore zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza organizowana przez
Przewoznika w zwigzku z robotami na linii nr ... za okres rozliczeniowy
od...do...”;

Wzor ,,Porozumienie w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktérych
mowaw § 11 ust. 97;

Wzér ,,Oswiadczenia Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej”;

Wzér ,Oéwiadczenia Przewoznika kolejowego o nierefundowaniu
kosztow komunikacji zastepczej przez organizatora transportu
zbiorowego”;

Zestawienie pociggow, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach
Zarzadcy, realizowaly przejazd po linii nr 250 zamiast po linii nr 202;

Zasady naliczania kar umownych z tytutu niewlasciwego wyglaszania
komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej na
stacjach i przystankach osobowych wyposazonych w systemy dynamiczne;j
informacji pasazerskiej;

Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
migdzytorzy;

Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika

pociagu z przesytka nadzwyczajng
Z pominigciem obowigzujacych zasad;
Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociggow

z przesytka nadzwyczajng z pominigciem obowigzujacych zasad;

Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika
pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa
brutto pociagu z pomini¢gciem obowiazujacych zasad,

Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociagow
z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa brutto
pociagu z pomini¢gciem obowigzujacych zasad,

Zasady naliczania kar umownych z tytulu odwotania trasy pociagu
Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

Zestawienie odwotanych tras pociggdéw Przewoznika
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16)

17)
18)

19)

20)
21)
22)
23)
24)

Zalacznik nr 10

Zalacznik nr 11
Zalacznik nr 12

Zalacznik 12.1.

Zalacznik nr 13
Zalacznik nr 13.1
Zalacznik nr 13.2
Zalacznik nr 14
Zalacznik nr 15

Stan faktyczny:

PKP IC wnioskiem z 22 listopada 2024 r., nr BBZ1-070-46/2024 (data dorgczenia do UTK: 22 listopada 2024 r.),
zwanym dalej rowniez ,,Wnioskiem”, wniosta o wydanie decyzji zastepujacej umowe o wykorzystania zdolnosci
przepustowej do przewozu 0sob w rozktadzie jazdy pociagdw 2024/2025, pomigdzy PKP IC i PKP PLK.

Prezes UTK pismem z 22 listopada 2024 r. znak: DRR-WRRR.712.7.2024.2.AKK zawiadomit Strony o wszczgciu
na wniosek PKP IC postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe pomigdzy
Przewoznikiem a zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A., o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu
0sOb w rozktadzie jazdy pociggdéw 2024/2025. Jednocze$nie w tym samym pismie Prezes UTK poinformowat,
ze do materialu dowodowego w sprawie wigczono nastepujace dokumenty:

whniosek PKP IC z 22 listopada 2024 r., znak: BBZ1-070-46/2024;
projekt umowy Nr 60/012/0186/24 o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej do przewozu o0sob w rozkladzie

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

jazdy pociagow 2024/2025;

z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

Zasady naliczania kar umownych z tytulu wykorzystywania przez
Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrow
i postojow z pominigciem obowigzujacych zasad w zakresie jej zamawiania;

Procedura rozliczania rekompensaty za opdznienia pociaggdw;

Zasady wystgpowania do Zarzadcy o zwrot wyptaconych pasazerom
odszkodowan za bilety kolejowe z tytutu op6znien pociagdw oraz o zwrot
poniesionych kosztow w zwigzku z zapewnieniem podréznym nieodptatnie
positkdbw i napojow, zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu,
przewozu pomigdzy stacja kolejowa a miejscem zakwaterowania oraz
przewozu z pociagu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu
lub do miejsca docelowego;

Oswiadczenie przewoznika kolejowego o zasadnosci i racjonalno$ci
wydanych positkow i napojow, zapewnieniu zakwaterowania oraz w
przypadku unieruchomienia pociagu - przewozu z pociggu do stacji
kolejowej lub alternatywnego miejsca umozliwiajacego kontynuacje
podrézy przez pasazera, z tytulu opdznienia pociggdéw powstatego z winy
zarzadcy;

Zasady udostepniania Przewoznikowi danych poprzez Aplikacje SEPE2;
Wykaz uzytkownikéw Aplikacji SEPE2;

Formularz zgloszeniowy dostepu do Aplikacji SEPE2;

Wzor gwarancji bankowej/ubezpieczeniowe;.

Zasady przejazdu pracownikow Zarzadcy Infrastruktury

w czynnej kabinie maszynisty Przewoznika.

UZASADNIENIE

Wykaz rozbieznosci PKP IC vs. PKP PLK — umowa o wykorzystanie infrastruktury kolejowej na rj 2024/2025;
licencj¢ PKP IC nr L/034/2017 na wykonywanie przewozéw kolejowych osob;

jednolity certyfikat bezpieczenstwa PKP IC, nr identyfikacyjny UE: PL1020240198,
odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP IC, nr KRS 0000296032, aktualny na dzien 22 listopada 2024 r.;
odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP PLK S.A., nr KRS 0000037568, aktualny na dzien 22 listopada
2024 r.;
autoryzacje bezpieczenstwa dla PKP PLK S.A. nr PL2120210000.

W ww. pismie z 22 listopada 2024 r. Prezes UTK wezwat PKP PLK do ustosunkowania si¢, do 29 listopada 2024 r.,
do wniosku PKP IC z 22 listopada 2024 r. w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomi¢dzy PKP IC
a zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu 0s6b w rozktadzie
jazdy pociagdw 2024/2025 oraz, na podstawie art. 89 § 1 i art. 90 § 2 k.p.a., wezwal Strony do uczestnictwa
w zaplanowanej na 3 grudnia 2024 r. rozprawie administracyjnej w przedmiotowej sprawie.
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PKP PLK w pismie z 29 listopada 2024 r., nr IUS1.7010.85.2024.PG.13 przedstawila swoje stanowisko dotyczace
rozbiezno$ci wskazanych przez PKP IC w projekcie umowy nr 60/012/0186/24 o wykorzystanie zdolnosci przepustowej
do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy pociagéw 2024/2025 — wyrazajac zgode¢ na zmiang zaproponowang przez PKP IC
odnosnie § 5 ust. 17 projektu umowy oraz nie wyrazajac zgody na pozostate z zaproponowanych przez Przewoznika
zmian w ww. projekcie umowy. Do ww. pisma PKP PLK S.A. dofgczyta projekt umowy o wykorzystanie zdolno$ci
przepustowej do przewozu 0s6b w rozkladzie jazdy pociagow 2024/2025.

Nastgpnie 3 grudnia 2024 r. odbyla si¢ rozprawa administracyjna w przedmiocie wydania decyzji zastgpujacej umowe
pomiedzy przewoznikiem kolejowym PKP IC a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. o wykorzystanie
zdolnoséci przepustowej do przewozu osoéb w rozkladzie jazdy pociggdéw 2024/2025, zwana dalej ,,Rozprawa”.
Strony przedstawity swoje stanowiska i doszty do porozumienia w zakresie zapisu zawartego w § Sust. 171§ 11 ust. 10
Umowy oraz pkt 5 Zatacznika 12 do projektu umowy.

Prezes UTK, pismem z 10 grudnia 2024 r., znak: DRR-WRRR.712.7.2024.5.AKK, zawiadomit Strony na podstawie art.
10 k.p.a. o mozliwosci zlozenia ostatecznych o§wiadczen i stanowisk w sprawie oraz mozliwo$ci wypowiedzenia
si¢ €0 do zebranych dowoddéw i materiatow, w terminie 2 dni od dnia otrzymania pisma. Ponadto Prezes UTK
poinformowat Strony, ze do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu, oprocz dokumentow
wskazanych w piSmie Prezesa UTK z 25 listopada 2024 r. znak: DRR-WRRR.712.7.2024.2.AKK dotaczono:

1) pismo PKP PLK z 29 listopada 2024 r. znak: 1US1.7010.85.2024.PG.13 wraz z zatacznikiem;

2) Regulamin sieci 2023/2024 przyjety do stosowania Uchwatg Nr 857/2022 Zarzadu PKP PLK
z 7 listopada 2022 r;

3) protokoét z rozprawy administracyjne, ktora odbywa si¢ 3 grudnia 2024 r. w przedmiotowej sprawie.

PKP IC dostarczyta wraz z uzgodnionym protokotem z rozprawy propozycje zatgcznika nr. 12.1 gdzie, wskazata na brak
zgody w pkt. C pomiedzy nig a PKP IC.

Do dnia wydania Decyzji Strony nie skorzystaly z ww. uprawnienia.
W zwigzku z powyzszym Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z art. 13a wust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba Ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej.

Stosownie do art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji
transportu kolejowego, nalezy nadzér nad sprawiedliwym i niedyskryminujagcym traktowaniem przez zarzadcow
wszystkich aplikantéw w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzér nad zawieraniem umow
0 wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Ustawa o transporcie kolejowym w art. 30d ust. 1 stanowi, ze w przypadku,
gdy przewoznik i zarzadca nie dojda do porozumienia w zakresie postanowien umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, Prezes UTK, na wniosek zarzadcy lub przewoznika, wydaje decyzj¢ w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej, ktora zastepuje umowg o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Whiosek o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej powinien zawiera¢ projekt umowy
0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej oraz aktualne stanowiska stron umowy, z zaznaczeniem tych czegsci umowy,
co do ktorych strony nie doszty do porozumienia (art. 30d ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym). Z wnioskiem
0 wydanie decyzji, o ktéorej mowa w art. 30d ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, PKP IC wystgpita pismem
z 22 listopada 2024 r. (data wptywu do UTK: 22 listopada 2024 r.). Do Wniosku dotaczony zostat projekt umowy
0 wykorzystanie zdolno$ci przepustowej na przew6z oséb w rocznym rozktadzie jazdy 2024/2025 z proponowanymi
przez PKP IC zmianami.

W trakcie postgpowania ustalano, ze migdzy Stronami wystepuja rozbieznosci w zakresie:

1. §11 ust. 8,

2. §11 ust. 15,

3. §19 ust. 12, projektu negocjowanej umowy (§ 19 ust. 10 Decyzji)

4. Zalacznik nr 12 do projektu negocjowanej umowy - jego tytulu oraz pkt 2,3 ppkt 4, 4, 6,
punktu C Zalacznika nr 12.1.

Strony w trakcie rozprawy administracyjnej, porozumiaty sie w zakresie § 5 ust. 17 projektu negocjowanej umowy,
w ten sposob, ze PKP PLK zgodzita si¢ na wersje zapisu zaproponowanego przez Przewoznika o tresci:

W przypadku zaistnienia nieprawidlowosci w zakresie utrzymania czystosci i porzqdku na peronach, w tym w zakresie
odsniezania, oSwietlenia peronow min. w czasie wjazdu, postoju i wyjazdu pociggu Przewoznika, ujawnionych
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przez pracownikow Przewoznika lub wskutek skarg podroznych, Przewoznik powiadamia Zarzqdce — wiasciwg terenowo
jednostke organizacyjng, wskazang na stronie internetowej Zarzgdcy www.plk-sa.pl (w zakladce Kontakt),
ktora ma obowiqzek niezwlocznie podjqc¢ dzialania eliminujgce zgloszone nieprawidiowosci.

W trakcie Rozprawy Strony doszly réwniez do porozumienia w zakresie zapisu w § 11 ust. 10 Umowy projektu
negocjowanej umowy i dokonano zmiany ww. zapisu na zapis w brzemieniu:

W przypadku odwolania przez Zarzgdce zarzqdzonego w RJ zamknigcia linii z winy Zarzqdcy w terminie krotszym
niz 14 dni przed planowanym zamknigciem linii, powodujqcego rezygnacje z uruchomienia ZKA i koniecznosé
wypowiedzenia umowy/odstgpienia od umowy zawartej z przewoznikiem autobusowym, Przewoznik wystepuje
do Zarzgdcy o zwrot oplaconych kar umownych naliczonych przez przewozmika autobusowego oraz odpowiednio
udokumentowanych przez Przewoznika, ktore zostaly okreslone w umowie pomigdzy Przewoznikiem a przewoznikiem
autobusowym z tytutu jej wypowiedzenia/odstgpienia w takim przypadku.

Rowniez w przypadku zapisu zawartego pkt. 5 zalagcznika nr 12 do projektu negocjowanej umowy,
Strony doszty do porozumienia i dokonano zmiany ww. zapisu na zapis w brzmieniu:

W terminie do 18 miesiecy, a w przypadku gdy zmieniona zostata kategoria opoznienia i podmiot odpowiedzialny z INNY
na PKP PLK do 24 miesigcy, po zakonczeniu RJIP 2024/2025 Przewoznik ubiegajqc si¢ o zwrot, o ktorym mowa w ust. 1,
przesyla wraz z wystgpieniem nastepujgce dokumenty: (...).

W zwigzku z tym zbedny jest zapis dotychczas uznawany przez Strony za sporny tj. dodanie przez PKP IC zapisu w pkt
6 Zalacznika 12 projektu negocjowanej Umowy.

W zakresie pkt 5 ppkt 2 zatacznika nr 12 do projektu negocjowanej umowy, Strony rowniez osiagnety porozumienia
iustality, ze w punkcie 5 w ppkt 2 w Zatgczniku 12 na jego koncu dopisane zostanie sformutowanie:
zgodnie z zalgcznikiem nr 12.1.

W zwigzku z powyzszym, ustalono rowniez dodanie zalacznika nr 12.1. Strony w trakcie postgpowania
administracyjnego w niniejszej sprawie porozumialy si¢ co do wigkszosci treSci zalacznika nr 12.1, jednakze
punkt ¢ o$wiadczenia zawartego w zataczniku nr 12.1, pozostat punktem spornym pomigdzy PKP IC a PKP PLK.

Stosownie do art. 30d ust. 3 Ustawy, Prezes UTK wydaje decyzje w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej,
okreslajac w niej warunki umowy ustalone przez strony oraz dokonujac rozstrzygni¢¢ w tych czesciach, w ktdrych strony
nie doszty do porozumienia.

Niniejsza Decyzja powinna wobec tego rozstrzyga¢ kwestie, co do ktorych strony nie doszty do porozumienia
oraz zawiera¢ postanowienia, ktore nie byly sporne, poniewaz zgodnie zart.30d ust. 3 Ustawy Prezes UTK
wydaje decyzje zastepujaca umowe o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej, w ktorej zawarte sg kwestie zardbwno sporne
i rozstrzygniete przez Prezesa UTK, jak i postanowienia ustalone przez Strony.

Biorac pod uwagg, ze stosunki prawne pomigdzy PKP PLK a PKP IC bedzie regulowata decyzja administracyjna, zapisy
§ 19 ust. 2,9, 13 1 16 projektu negocjowanej umowy zostaty przez Prezesa UTK wykres§lone jako nieadekwatne do istoty
Decyzji. Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi przepisami prawa, Strony nie moga bowiem samodzielnie zmienic¢
tresci niniejszej Decyzji w zadnej formie, jak réwniez nie moga dostosowaé jej postanowien do zmieniajacych
si¢ przepisow prawa (§ 19 ust. 13 projektu negocjowanej umowy). Kompetencje w zakresie zmiany decyzji
administracyjnej posiada jedynie organ administracji publicznej, ktory wydat decyzje lub organ odwotawczy rozpatrujacy
sprawe w II instancji. Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jedynie w art. 30d ust. 5, ze decyzja w sprawie
wykorzystania zdolnos$ci przepustowej, ktéra zastepuje umowe o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej, wygasa
W przypadku zawarcia umowy o wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;.

Réwniez zapis dotyczacy wygasniecia Decyzji, z uwagi na forme prawng, jaka jest decyzja administracyjna
oraz niespetnienie przez wykreslony zapis § 19 ust. 7 projektu negocjowanej umowy przestanek do wygasniecia decyz;ji
przewidzianych w art. 162 k.p.a., powotuje konieczno$¢ wykreslenia tego zapisu.

Co istotne, w przypadku utraty waznosci dokumentéw wskazanych w § 19 ust. 7 projektu negocjowanej umowy,
na mocy przepisow Ustawy, wykonanie postanowien Decyzji bgdzie niemozliwe, poniewaz Strony, aby moc zrealizowaé
wzgledem siebie $wiadczenia wynikajace z niniejszej Decyzji, musza posiada¢ wazne dokumenty wskazane
W Ww. zapisie, tj. autoryzacje¢ bezpieczenstwa, certyfikat bezpieczenstwa oraz licencj¢ przewoznika kolejowego.

Niewykonalny bylby rowniez zapis § 19 ust. 2 (zapisy nt. zmian umowy) i ust. 9 (zapisy nt. rozwigzania umowy) projektu
negocjowanej umowy, dlatego rowniez w tym przypadku zapis ten zostat wykreslony Przez Prezesa UTK . W § 19 ust. 7
Decyzji Prezes UTK zawarl nastepujacy zapis: Z zastrzezeniem czesci G Zalgcznika nr 12, w przypadku nieuregulowania
przez Przewoznika optat przewidzianych Decyzjq za 2 okresy rozliczeniowe — za wyjgtkiem opfat za udostepnienie danych
poprzez Aplikacje SEPE2 — lub nieprzedstawienia albo nieuzupetnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa
W § 14, Zarzgdca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,, Prezesem UTK ” i w formie
pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym wyznacza Przewoznikowi
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dodatkowy ostateczny termin do zaplaty, nie diuzszy niz 14 dni od daty otrzymania wezwania. Po bezskutecznym upltywie
dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty cafej zaleglej naleznosci, Zarzgdca zawiadamia
Prezesa UTK 0 aktualnym stanie zadluzenia.

Powyzsza modyfikacja podyktowana jest faktem, iz w obecnej formie, tj. decyzji administracyjnej, Zarzadca nie ma
mozliwosci wystapienia do Prezesa UTK 2z wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na rozwigzanie
umowy 0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej. Tym samym powyzsza zmiana byta w ocenie Prezesa UTK konieczna.

Ponadto, § 19 ust. 3 niniejszej Decyzji zastgpiono obowigzek kierowania korespondencji m.in. na adresy wskazane
w komparycji projektu negocjowanej umowy na obowigzek kierowania korespondencji m.in. na adresy Stron wskazane
w naglowku Decyzji. Powyzsza zmiana ma charakter doprecyzowujacy, techniczny i nie stanowita kwestii spornych
pomiedzy Stronami.

Dokonane w Decyzji rozstrzygnieccie ww. kwestii spornych w ramach i granicach posiadanych kompetenciji,
wynikajacych z przepiséw ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK argumentuje w sposob nastepujacy:

§ 11 ust. 8 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:
Stanowisko PKP IC:

Przewoznik zaproponowat dodanie w § 11 ustepu 8 projektu negocjowanej umowy o tresci: Pracownicy jednostek
organizacyjnych Zarzgdcy zobowiqgzany sq do wyznaczenia miejsc zatrzyman komunikacji zastepczej i wyznaczenia
i oznakowania dogodnej drogi dojscia do perondw z uwzglednieniem potrzeb 0séb z ograniczong mozliwoscig poruszania
sig (w tym na wozkach).

Zdaniem PKP IC istnieje konieczno$¢ dodania zaproponowanego zapisu do umowy, poniewaz zdaniem Przewoznika,
to po stronie Zarzadcy lezy obowigzek wyznaczenia bezpiecznej drogi dojscia do perondéw dla pasazerow,
w tym ze szczeg6lnym uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. PKP IC wskazywata
réwniez na komfort pasazera podczas przenoszenia si¢ na miejsce do zatrzyman komunikacji zastgpczej (w szczegdlnosci
ktadta nacisk na osoby, ktore droge dojscia do sktadu pociagu maja utrudniong ze wzgledu na stan swojego zdrowia
i sprawnosci). Ponadto PKP IC wskazywata, ze uzyskanie zgody na korzystanie z przystankow usytuowanych w poblizu
dworcow czesto wigze si¢ z dodatkowymi optatami za kazdy wjazd i wyjazd autobusu. Ograniczenia takie jak mozliwos¢
postoju tylko jednego autobusu oraz zakaz dtuzszego oczekiwania utrudniaja, zdaniem Przewoznika, sprawng organizacje
transportu zastepczego. Brak mozliwosci dluzszego postoju powoduje, ze autobusy nie moga czeka¢ na opdznione
pociagi, co w efekcie prowadzi do zaktocen. Lokalizacja przystankéw w oddalonych znacznie od dworca miejscach
uniemozliwia sprawne przesiadki i generuje kolejne opdznienia, zaréwno dla podroéznych, jak i dla pociggdow
oczekujacych na ich przybycie a takze problem z przemieszczaniem si¢ 0s6b z niepetnosprawnos$ciami ruchowymi.
Nalezy rowniez wskaza¢, ze oznakowanie przystankow oraz umieszczenie informacji dla podréznych generuje
dodatkowe wydatki, ktore obciazaja Przewoznika, pomimo Ze to on ptaci Zarzadcy za korzystanie z gablot usytuowanych
na peronach. W ocenie PKP IC opisana sytuacja wymaga wspolpracy migdzy zarzadca infrastruktury oraz wiadzami
miejskimi, w celu rozwigzania ww. problemu wyznaczania miejsc zatrzyman dla autobuséw komunikacji zastgpcze;j.
Proponowane rozwigzanie ma na celu wskazanie przez Zarzadce jednego miejsca zatrzyman dla autobusow zastgpczej
komunikacji autobusowej dla wszystkich przewoznikow, ktorzy uruchamiajg autobusy w ramach komunikacji zastepcze;.
Takie dziatania umozliwia m.in. sprawne przesiadanie si¢ podroznych, ktdrzy korzystaja z ustug np. dwoéch
przewoznikow. Przewoznik zwrocit jednocze$nie uwage, ze pasazerowie nie rozrdézniajg przewoznikow kolejowych,
mnogos¢ takich przystankéw tymczasowych wprowadza ich zatem w btad. Podczas rozprawy PKP IC wskazata
na praktyczny brak mozliwo$ci porozumienia si¢ z pracownikami PKP PLK w sprawie wyznaczenia miejsc przystanku
przy organizacji komunikacji zastgpczej. Zdaniem PKP IC, wladze lokalne wskazuja, ze mozliwe jest wyznaczenie
przystankow komunikacji zastgpczej dla wszystkich przewoznikow wspoélnie (obecnie kazdy z przewoznikow
samodzielnie ustala z administracja lokalng lokalizacje wlasnych przystankow). Przewoznik podkreslit,
ze nie chce przerzuci¢ kosztow organizacji tych przystankow na Zarzadceg, a jedynie zaangazowac go w ich wyznaczanie.
PKP IC wskazata rowniez, ze wyznaczane obecnie przystanki komunikacji zastgpczej, potrafia znajdowac
si¢ w miejscach niebezpiecznych np. na $rodku drogi i w duzych odlegtosciach od remontowanego dworca
np. Piwniczna Zdréj (400 m), Krakow Gtowny (1,5 km). Drogi doj$cia czgsto sa nieo§wietlone i nieoznakowane.

PKP IC podkreslita takze, ze przewoznik, w ramach umowy o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej
ma zagwarantowang mozliwo$¢ wsiadania i wysiadania pasazerow, w zwigzku z tym obowigzek zapewnienia dogodnych
przystankéw i drog dojs$cia powinien spoczywac na Zarzadcy.

Zdaniem Przewoznika, dla wtadz lokalnych tatwiejsze byloby kontaktowanie sie z jednym podmiotem — inwestorem,
w tym przypadku PKP PLK, a nie z kazdym przewoznikiem osobno.

Przewoznik zauwazyt rowniez, ze to PKP PLK przydziela przewoznikowi zdolno$¢ przepustowa na dany rozktad jazdy
z uwzglednieniem konkretnych stacji zatrzyman i czasow przejazdu. Czesto zdarza si¢ rowniez, ze w zwigzku
z zamknigciami nie jest mozliwe zapewnienie przez PKP PLK umoéwionej ustugi czyli mozliwosci terminowego
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prowadzenia ruchu i zatrzyman na odpowiednich stacjach, do takich sytuacji dochodzi w wigkszoéci nie na podstawie
planowanych z dwuletnim wyprzedzeniem harmonograméw. W zwiazku z tym, ze to PKP PLK
nie wywiazuje si¢ z warunkow zawartej z przewoznikiem umowy, zdaniem PKP IC, powinna ona uczestniczy¢
W zapewnieniu pasazerom mozliwosci korzystania z ustug kolejowych.

Stanowisko PKP PLK:
PLK nie wyraza zgody na dodanie zapisu w brzmieniu zaproponowanym przez PKP IC.
Zarzadca zaproponowat jednak alternatywny zapis o tresci:

Pracownicy jednostek organizacyjnych Zarzqdcy wspolpracujg z pracownikami Przewoznika w celu ustalenia miejsc
zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego zarzqdzanego przez Zarzgdce, biorgc pod uwage osoby
z ograniczong mozliwosciq poruszania sie (osoby poruszajqce si¢ na wozkach inwalidzkich).

PKP PLK, wychodzac naprzeciw potrzebom o0sob z ograniczong mozliwo$cia poruszania si¢ (w tym osob na wozkach),
moze wspolpracowaé z pracownikami PKP IC w celu ustalenia miejsc zatrzyman komunikacji zastepczej,
ale tylko w obrebie obszaru kolejowego zarzadzanego przez Zarzadcg. Natomiast propozycja PKP IC dotyczy
W rzeczywistosci natozenia na PKP PLK dodatkowych obowiazkéw, podczas gdy organizacja przystankow zastgpczej
komunikacji autobusowej nie jest zadaniem zarzadcy infrastruktury.

PKP PLK podkre§la, ze zarzadca infrastruktury jest uprawniony do zmiany rozkladu jazdy pociagow
(wskazuje na to zarowno ustawa o transporcie kolejowym, jak i rozporzadzenie w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej), a sam system zmiany rozktadu jazdy zostal przewidziany w Regulaminie sieci i odpowiednich instrukcjach
do tego regulaminu.

Co istotne, ww. regulacje nie nakladaja na PKP PLK zZadnych obowiazkéw w zakresie organizacji komunikacji
zastepczej. PKP PLK godzi si¢ jedynie na pokrywanie zwrotu kosztow komunikacji zastepczej, zgodzie z rozwigzaniami
przyjetymi w Regulaminie sieci i umowie wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Zadania z zakresu komunikacji
zastepczej, w tym decyzja o jej uruchomieniu i jej organizacja, to zadanie przewoznika kolejowego — to jedynie od decyzji
przewoznika zalezy, czy dojdzie do uruchomienia komunikacji zastgpczej czy nie. Co istotne, miejsca zatrzyman
dla komunikacji zastepczej powinny uwzglednia¢ charakter, rodzaj i intensywnos$¢ tej komunikacji, o czym decyduje
przewoznik (zarzadca nie posiada stosownych informacji koniecznych do ich realizacji).

Kwestia zwigzana z ponoszeniem kosztow na oznakowanie przystankow i opublikowanie informacji na przystankach
ZKA nie ma bezposredniego zwigzku z faktem wynajmowania przez PKP IC gablot na peronach — kwestie te w zaden
sposob nie uzasadniajg przedmiotowej propozycji PKP IC.

Podczas rozprawy PKP PLK podkreslita, ze jej pracownicy nie majg uprawnien do ustanawiania i negocjowania
tymczasowych przystankdw na rzecz, w imieniu przewoznikow.

W odpowiedzi na zarzut PKP IC, PKP PLK wskazatla, ze raz przydzielona zdolnos$¢ przepustowa na roczny rozklad jazdy
nie ma charakteru gwarantowanego.

PKP PLK zwrocita rowniez uwage, ze na etapie planowania inwestycji PKP PLK nie wie, czy przewoznicy beda
korzysta¢ z komunikacji zastgpczej na danym odcinku oraz jaka bedzie wielko$¢ tej komunikacji, trudno wigc w tym
zakresie czyni¢ jakiekolwiek ustalenia zjednostkami samorzadu terytorialnego. Ponadto, zdaniem PKP PLK,
takie dziatania tj. negocjacje z wladzami lokalnymi moga sie wigza¢ z dodatkowymi kosztami. Ponadto inwestycje
planowane przez Zarzadcg¢ s3 oglaszane w zalgcznikach do Regulaminu sieci nawet z dwuletnim wyprzedzeniem,
W zwigzku z tym juz natym etapie mozliwe jest podjecie przez przewoznika rozmoéw z jednostka samorzadu
terytorialnego w sprawie lokalizacji przystankow zastepczej komunikacji autobusowe;.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na zapis zaproponowany przez PKP IC, i proponuje zapis § 11 ust. 8 Umowy oparty
na propozycji PLKP PLK o nastgpujacej tresci:

Pracownicy jednostek organizacyjnych Zarzqdcy wspolpracujg z pracownikami Przewoznika w celu ustalenia miejsc
zatrzyman komunikacji zastgpczej w obrebie obszaru kolejowego zarzqdzanego przez Zarzgdce, biorgc pod uwage osoby
z ograniczong mozliwosciq poruszania sie¢ w tym osoby poruszajgce si¢ na wozkach inwalidzkich.

Wedlug Prezesa UTK Przewoznik odpowiada za organizacj¢ komunikacji zastgpczej w przypadku zamknigé torowych,
z tego tez powodu niezasadne jest obarczanie Zarzadcy obowigzkami zwigzanymi z wyznaczaniem miejsc zatrzyman
zastepczej komunikacji autobusowej. Tym bardziej, ze w ocenie Prezesa UTK, Zarzadca nie posiada odpowiedniej
wiedzy na temat ilo$ci i potokéw podréznych danego przewoznika, a wiedza ta wydaje si¢ niezbedna do sprawnej
i racjonalnej organizacji takich przystankdéw. Ponadto, to Przewoznik podejmuje decyzje, czy komunikacja zastepcza
bedzie i w jakim zakresie zostanie uruchomiona. Nie jest to obligatoryjny wymog i nie jest przypisany Zarzadcy.
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W ramach umowy o wykorzystanie zdolno$¢ przepustowej, PKP PLK dokonuje na rzecz Przewoznika zwrotu kosztow
za organizacj¢ komunikacji zastgpczej (w przypadkach okreslonych w Decyzji) oraz w zaleznosci od budzetu,
na podstawie §11 niniejszej decyzji mozliwe jest uzyskanie zwrotu kosztow za urzadzenie przystanku, w tym drogi
dojécia do takiego przystanku. Zaden przepis prawa ani zapis wynikajacy z Regulaminu sieci badz zatgcznika do niego
lub instrukcji, nie przewiduje aby to Zarzadca organizowal funkcjonowanie komunikacji zastgpczej — w tym takze
i w zakresie lokalizacji przystanku dla takiej komunikacji.

Ponadto Zarzadca ma prawo do zamkni¢é¢ torowych zwigzanych z remontem badz modernizacja sieci kolejowej
(co przewiduja rowniez zapisy przedmiotowej Decyzji - § 4 ust. 9-11). Co warte podkre$lenia, same zamknigcia torowe
zwigzane zremontami imodernizacjami, zgodnie z Regulaminem sieci Zarzadcy, sg planowane z dwuletnim
wyprzedzeniem, w zwigzku z tym przewoznicy - w tym takze i PKP IC, sg informowani o planowanych utrudnieniach
z wyprzedzeniem, tak aby mogli podja¢ stosowne dziatania zmierzajace do organizacji swojej dziatalnosci w okresie tych
zamknie¢.

Regulamin sieci, zgodnie z pkt. 1.4.pkt 2, sktada si¢ z cz¢sci opisowej oraz zalacznikow m.in. na temat zamknigé
torowych. W podrozdziale 2.5 Regulaminu sieci w pkt. 2 wprost wskazano, ze: Na liniach udostepnianych przez PLK
wystepujq ograniczenia eksploatacyjne, ktore mogg wynika¢ migdzy innymi z: 1) planowych zamknigé torowych
wynikajgcych z prac inwestycyjnych, modernizacyjnych, remontowych i biezqcego utrzymania. Dalej w pkt 3 powyzszego
podrozdziatu, PKP PLK wskazata, ze: Na liniach objetych planowanymi zamknigciami torowymi, o ktorych mowa w ust.
2 pkt 1, PLK opracuje RRJ w oparciu o faktyczne mozliwosci przepustowosci linii. Wykaz linii, na ktérych nie jest
dostepna zdolnosé¢ przepustowa lub dostepna zdolnosé przepustowa jest ograniczona - zawiera zalgcznik 5.3

W zwiazku z powyzszym brzmieniem zapiséw Regulaminu sieci zmiana rozktadu jazdy nie moze by¢ traktowana jako
niewykonanie umowy zawartej z przewoznikiem, jest to zwykly element stosunku zobowigzaniowego migdzy
przewoznikiem i zarzadca, przewidziany przez Strony i wykonywany zgodnie z postanowieniami umownymi.
Co wigcej, rowniez ustawa o transporcie kolejowym wprost wskazuje, ze: Zarzqdca moze okreslic terminy zmiany
rozkladu jazdy pociqgow. Zmiany rozkladu jazdy pociggéw sq wprowadzane nie czesciej niz co 30 dni
(art.30 ust. 12).Wprowadzenie zastepczego rozktadu jazdy nie moze zatem stanowi¢ o hiewykonaniu umowy przez
zarzadce infrastruktury, poniewaz jest to sytuacja przewidziana w umowie o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j,
Regulaminie sieci, jak i Ustawie. Podrozdziat 4.3 Regulaminu Sieci reguluje kwestie rezerwacji zdolno$ci przepustowej
dla tymczasowych ograniczen zdolnosci przepustowej (zamknig¢ torowych). Terminarz zmian w rozkltadzie jazdy
pociggdw zawiera zalgcznik 5.2 do Regulaminu sieci. Powyzsze potwierdza zatem fakt, iz zamknigcia torowe sg jednym
z elementow stosunku zobowigzaniowego pomiedzy Zarzadca a Przewoznikiem. W zadnym razie nie mozna utozsamia
zamkniecia torowego z powodu remontu lub modernizacji infrastruktury — przeprowadzonego zgodnie z powyzszymi
regulacjami zawartymi w Regulaminie sieci z niewykonaniem zapisow umownych przez Zarzadce. Argumenty PKP IC
w tym zakresie nie zastuguja na uwzglgdnienie.

Co réwniez istotne, jezeli technicznie nie istnieje mozliwosci zlokalizowania przystanku komunikacji zastepczej blizej
dworca kolejowego lub dogodniejszym miejscu dla pasazeréw z utrudniong mozliwosécia poruszania si¢ (w tym takze
na wozkach inwalidzkich), to nie ma gwarancji, ze w przypadku gdyby kwestia ta lezala po stronie Zarzadcy
—to lokalizacja ta bytaby dogodniejsza dla pasazeréw lub znajdowata by si¢ blizej budynku dworca kolejowego.
Co wigcej, Zarzadca nie posiada pelnej wiedzy na temat ilosci i kierunkdéw potokoéw podréznych danego przewoznika,
a informacje te sg istotne z punktu widzenia planowania lokalizacji przystankoéw zastepczej komunikacji autobusowej.
Przewoznicy posiadaja bowiem pelng wiedz¢ na temat swoich podroznych i to ona najlepiej wiedzg jakie
sg ich oczekiwania zwigzane z kwestia przesiadek na zastepcza komunikacje autobusowa oraz jakie obowiazki cigza
na przewozniku np. wynikajace z umow z organizatorami publicznego transportu zbiorowego. Wszelkie uwagi, zapytania
i skargi w tym zakresie sg kierowane do nich.

Jednakze w ocenie Prezesa UTK, dziatania PKP PLK zwigzane z organizacja przystankow ZKA, ograniczajace si¢
do obszaru kolejowego zarzadzanego przez nia, muszg uwzgledniac sytuacjg¢ 0sob z organiczng mozliwoscig poruszania
si¢ — co zostalo ujete w przedmiotowym zapisie. Nie mozliwie jest jednak rozciagnigcie tego obowiazku na teren,
nad ktorym PKP PLK nie posiada wladztwa. Z tego tez powodu zapis zaproponowany przez PKP PLK powinien jako taki
osta¢ si¢ w niniejsze Decyzji. Wazne jest, aby Zarzadca (na terenie ktorym zarzadza) takze wspoipracowat
Z Przewoznikiem w zakresie organizacji miejsca zatrzyman ZKA i doj$cia do tych miejsc — tak aby stale podnosi¢ jako$é¢
ustug kolejowych i minimalizowa¢ skutki zamknie¢ torowych dla pasazerow.

Biorac pod uwage powyzsze, celowe i zasadne z punktu widzenia Prezesa UTK, jest rowniez to, aby przewoznicy
wraz z Zarzadcg, Polskie Linie Kolejowe S.A. — jako podmiotem zarzadzajgcym wigkszo$cig dworcow kolejowych
oraz jednostkami samorzadu terytorialnego organizowali wspolne spotkania koordynacyjne w celu wypracowania
rozwigzan dla pasazerow w przypadku zamkni¢¢ torowych i uruchamiania zastgpczej komunikacji autobusowej.
Jest to szczegolnie wazne w przypadku, gdy wezmie si¢ pod uwage kwestie przesiadek pasazerow do pociagdéw réoznych
przewoznikéw oraz honorowanie wspolnych biletow przewoznikow. Wazne jest, aby pasazerowie ponosili
jak najmniejsze konsekwencje zamknig¢ torowych i wprowadzania ZKA. Celem tych spotkan mogloby by¢ np. wspdlne
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organizowanie lokalizacji przystankoéw zastepczej komunikacji autobusowej przez przewoznikow, ktoérzy wyrazajg taka
cheé. Spotkania te moga przyczynic si¢ do podnoszenia jakosci ustug kolejowych w okresie zamknigé torowych.

§ 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:
Stanowisko PKP IC:
PKP IC wnioskuje o zmiane tre$ci zapisu § 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy w brzmieniu:

W przypadku, gdy wartos¢ wyplaconych przez Zarzgdce Przewoznikowi rekompensat, o ktorych mowa w ust. 11,
za rozklad jazdy pociggow 2024/2025, nie pokryje w catosci wyptaconych przez Przewoznika pasazerom odszkodowan
Z tytulu opoznien pociggow na podstawie Artykutu 19 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782
z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym, oraz kosztow poniesionych
W zwigzku z zapewnieniem podréznym nieodplatnie positkéw i napojow, zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu,
przewozu pomiedzy stacjqg kolejowg a miejscem zakwaterowania oraz przewozu z pociggu do stacji kolejoweyj,
do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca docelowego na podstawie Artykutu 20 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkéw pasazerow w ruchu
kolejowym, w czesci przewyzszajqcej kwote wyplaconych Przewoznikowi przez Zarzqdce rekompensat z tytutu opoznien
pociggow w RJIP 2024/2025, Przewoznik moze dochodzi¢ zwrotu wyptaconych odszkodowan oraz poniesionych kosztow
za ktore odpowiedzialnos¢ ponosi Zarzgdca. Przewoznik moze dochodzi¢ zwrotu wyptaconych odszkodowan z winy
Zarzgdcy, w czesci niepokrytej przez rekompensaty, wedtug zasad okreslonych w Zalgczniku nr 12,

Zdaniem PKP IC nalezy zaznaczy¢, ze PKP PLK w swojej propozycji zapisow dotyczacych zakresu odpowiedzialnosci
uwzglednia jedynie zwrot odszkodowan wyplaconych na rzecz pasazerdow z tytutu opdznien pociggéw. Na podstawie
artykutu 20 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczacego
praw iobowigzkéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE. L 2021 Nr 172, str. 1), zwanego dalej
,,Rozporzadzaniem”, PKP IC jest zobowigzane do szeregu $wiadczen na rzecz pasazeréw w przypadku opdznienia
pociagu. Z tego powodu dodanie zapisu o mozliwosci odzyskiwania §wiadczen z art. 20 ww. Rozporzadzenia umozliwi
przewoznikowi odzyskiwanie od PKP PLK wszystkich wydatkéw poniesionych na rzecz pasazeré6w na podstawie ww.
zapisobw Rozporzadzenia.

Ponadto PKP IC zaznaczyla, ze jej zdaniem nie jest zrozumiate, dlaczego miatby istnie¢ zapis dotyczacy zwrotu
przedmiotowych kosztow jedynie w przypadku opdznienia powstatego z winy Zarzadcy.

W ocenie PKP IC przewoznicy zawieraja umowe z zarzadcg i to on jest odpowiedzialny za powstate opdznienia.
W zwiagzku z tym to PKP PLK powinna by¢ w stanie regresem wystgpowaé o zwrot kosztow od np. innych przewoznikow
lub innych podmiotow.

Zdaniem Przewoznika, PKP PLK powinna odpowiada¢ na podstawie ryzyka. Ponadto PKP IC zauwazyla,
ze tylko ona jako przewoznik dalekobiezny ma dodatkowe obowiazki wzgledem pasazerow — te wynikajace
z art. 20 Rozporzadzenia. Jednoczesnie dostaje rekompensaty takie same jak inni przewoznicy. Podkreslono tez wyzsza
ceng biletow na pociagi dalekobiezne, co przy opdznieniu powyzej 120 min daje czesto obowiazek zwrotu ok. 75 zt
za pasazera w przypadku pociagéw Pendolino. Zwroty otrzymane od PLK w Zzaden sposdb nie pokrywaja kosztow jakie
ponosi PKP IC w przypadku wystapienia znacznych op6znien.

Zdaniem PKP IC nie ma mozliwo$ci traktowania wszystkich przewoznikdéw tak samo, rozrdéznia ich juz sama ustawa
i Rozporzadzenie. Co istotne, Przewoznik wskazal, Ze jego zdaniem to sagd powinien rozstrzygaé, czy przedsiebiorstwo
odpowiada na zasadzie winy czy na zasadzie ryzyka. Przy kolejnych umowach PKP IC chcialaby rozréznienia
rekompensat dla przewoznikéw dalekobieznych i regionalnych.

Stanowisko PKP PLK:
PKP PLK nie wyraza zgody na uzupetnienie zapisu wg. propozycji PKP IC.

W pierwszej kolejnosci Zarzadca podkresla, ze w tym przedmiocie obowiazki wynikajace z art. 20 Rozporzadzenia
nalozone sa na przedsigbiorstwo kolejowe, a wige przewoznika kolejowego, a nie na zarzadce infrastruktury. Nastepnie
wskazuje, ze przedmiotowa propozycja zmiany daje szerokie mozliwosci swobodnego obcigzania PKP PLK kosztami,
nad ktorymi Zarzadca nie ma zadnej kontroli. PKP PLK zwraca uwage na charakter obowiazku, jaki jest przewidziany
w art. 20 rozporzadzenia:

e positki i napoje — adekwatnie do czasu oczekiwania, jezeli sq one dostepne w pociggu lub na stacji lub ich
dostarczenie jest mozliwe, z uwzglednieniem kryteriow, takich jak odleglos¢ od dostawcy, czas wymagany na
dokonanie dostawy oraz koszt;

e zakwaterowanie lub przew6z — o ile jest to fizycznie mozliwe.

Z powyzszego wynika, ze realizacja ww. obowigzkow nie ma charakteru bezwzglednie obowigzkowego,
ale jest uzalezniona od pewnych uwarunkowan miejscowych, w tym od wysokosci kosztow ich realizacji. Wprowadzenie
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zmiany zaproponowanej przez PKP IC oznacza, ze PKP PLK nie bedzie miata zadnej kontroli i wptywu na decyzje
Przewoznika w przedmiocie positkOw/napojow oraz zakwaterowania/przewozow, podczas gdy nastgpnie
bedzie obcigzana ich kosztami. PKP IC natomiast, majac §wiadomos$¢, ze koszty beda pokrywane przez PKP PLK,
nie bedzie liczy¢ si¢ z kosztami i przestankami przewidzianymi wtym przepisie, oferujac $wiadczenia
nawet w sytuacjach, kiedy $§wiadczenie tej pomocy nie byloby obiektywnie uzasadnione, a nast¢pnie
bedzie obcigza¢ nimi Zarzadce.

Whprowadzenie propozycji PKP IC w takim ksztalcie do tre§ci umowy w ocenie Zarzadcy $wiadczy¢ bedzie
0 uprzywilejowaniu Przewoznika, a takze pozbawieniu PKP PLK mozliwosci rzeczywistej weryfikacji kosztow.

Co do odpowiedzialno$ci PKP PLK, ponosi ona odpowiedzialno$¢ na podstawie umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej (ktorej bedzie dotyczy¢ decyzja Prezesa UTK), ktora ksztattuje si¢ na zasadach ogdlnych, tj. art. 471 k.c.,
tj. na zasadzie winy.

Przepis art. 435 k.c. ksztattuje zaostrzong odpowiedzialnos$¢ deliktowa, a wigc do pozaumownych stosunkow prawnych.
Natomiast zasada w stosunkach umownych, a wigc takich, ktéore sa przedmiotem niniejszej sprawy
(umowa 0 wykorzystanie), jest odpowiedzialno$¢ na zasadzie winy — tak wprost wynika z art. 471 k.c.

W ocenie Zarzadcy, propozycja PKP IC dazy w rzeczywistosci do obcigzenia PKP PLK w catosci cigzarem zwrotu
kosztow wynikajacych z art. 19 1 20 Rozporzadzenia, nawet w sytuacjach, w ktorych przyczyna opdznienia lub odwotania
pociagu bedzie leze¢ po stronie kilku podmiotéw — temu ma stuzyé w rzeczywistosci chgé oparcia odpowiedzialnosci
PKP PLK w tym przypadku na zasadzie ryzyka. Nalezy zaznaczy¢, ze w ramach planu wykonania ustalane sg przyczyny
op6znienia lub odwotania pociggu i czesto jest tak, ze przyczyny sa przypisane do kilku podmiotéw —np. w cze$ci do PKP
PLK, do innego przewoznika i do osoby trzeciej (np. w proporcjach po 33%). Biorac pod uwage zaostrzony rezim
odpowiedzialnosci na zasadzie ryzyka i mozliwo$¢ zwolnienia si¢ z tej odpowiedzialnosci, wspdétodpowiedzialnosé
innych podmiotéw nie jest wystarczajagca przestanka do ograniczenia ewentualnej odpowiedzialnosci PKP PLK
na zasadzie ryzyka

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK cze$ciowo przychyla sie do stanowiska PKP IC — postanowitl zamieni¢ w propozycji Przewoznika jedynie
sformutowanie: za ktére odpowiedzialnosé ponosi Zarzqdca, na sformutowanie: z tytutu opoznien pociggéw, powstatych
z winy Zarzgdcy. W zwigzku z tym, zmianie ulegla tre$¢ zapisu § 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy
na zapis 0 nastepujacej tresci:

W przypadku, gdy wartos¢ wyptaconych przez Zarzgdce Przewoznikowi rekompensat, o ktorych mowa w ust. 11,
za rozklad jazdy pociggow 2024/2025, nie pokryje w catosci wyplaconych przez Przewoznika pasazerom odszkodowan
Z tytulu opoznien pociggow na podstawie art. 19 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia
29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym, oraz kosztow poniesionych w zwigzku
z zapewnieniem podréznym nieodplatnie positkow i napojow, zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu, przewozu
pomiedzy stacjq kolejowg a miejscem zakwaterowania oraz przewozu z pociggu do stacji kolejowej, do alternatywnego
miejsca odjazdu lub do miejsca docelowego na podstawie art. 20 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczqce praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym, w czesci
przewyzszajqgcej kwote wyplaconych Przewoznikowi przez Zarzgdce rekompensat z tytutu opoznien pociggow w RJP
2024/2025, Przewoznik moze dochodzic¢ zwrotu wyplaconych odszkodowarn oraz poniesionych kosztow-z tytutu opoznien
pociggow, powstalych z winy Zarzgdcy, w czesci niepokrytej przez rekompensaty, wedtug zasad okreslonych w Zatqczniku
nrl12.

Uzasadniajac stanowisko Prezesa UTK po pierwsze nalezy wskazaé, ze art. 20 Rozporzadzenia, naktada obowigzki
na przedsigbiorstwo kolejowe — czyli w rozumieniu przepisow Dyrektywy 24/2021/UE na przewoznika kolejowego.
To przewoznik jest zatem zobowigzany wobec swoich pasazerow do dziatan i czynno$ci ujetych w ww. zapisach
Rozporzadzenia.

W przypadku jednak, gdy zdarzenie powodujace konieczno$¢ poniesienia przez Przewoznika kosztow ma miejsce
w wyniku zdarzenia powstatego z winy Zarzadcy, to w takim wypadku PKP IC powinna mie¢ mozliwos¢ zwrocenia
si¢ do PKP PLK o zwrot takich kosztow. Co jednak istotne, nie mozna rozciagnaé tej odpowiedzialno$¢ na Zarzadceg,
W sytuacji gdy nie ponosi on winy za zdarzenie powodujace wystgpienie okolicznoséci uzasadniajacych roszczenia
pasazeréw wymienionych w ww. Rozporzadzeniu.

Przewoznik powinien mie¢ mozliwo$¢ dochodzenia zwrotu kosztéw od Zarzadcy, jednakze tylko w sytuacji gdy poniesie
on koszty w zwigzku ze zdarzeniem, za ktére wing ponosi Zarzadca. PKP PLK ponosi odpowiedzialno$¢ za opdznienia
pociagow wynikajace z przyczyn lezacych po jego stronie i ewentualne zwigzane z tym koszty ponoszone
przez Przewoznika. Nie jest zasadnym obcigzanie kosztami PKP PLK w sytuacji gdy nie ponosi winy za opdznienie,
ktore generuje koszty po stronie Przewoznika, poniewaz ten wypetnia zobowiazania wobec pasazerow, ujgte w art. 20
Rozporzadzenia. Przewoznicy zawieraja umowe z Zarzadca, ale nie zawsze to on jest odpowiedzialny za opdznienia,
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w takim wypadku jego odpowiedzialno$¢ powinna ograniczy¢ si¢ jedynie do sytuacji kiedy ponosi on wing za powstanie
op6znien. Co istotne, w przypadku gdy do opoéznien dochodzi z winy innego przewoznika, PKP IC powinna mie¢
mozliwo$¢ dochodzenia roszczen od tego przewoznika, lub innego podmiotu, winnego za powstale opodznienie,
ktore wygenerowato koszty po stronie Przewoznika. Wazne jest zatem aby PKP PLK wprowadzila procedury,
ktore umozliwiaja PKP IC, a takze innym przewoznikom kolejowym, sprawne uzyskanie informacji na temat winnych
zdarzenia powodujacego opdznienia na sieci PKP PLK, w ktorym podmioty wnioskujace o takie informacje uczestniczyli
lub ktore wygenerowato koszty po ich stronie — tak aby moc skutecznie dochodzi¢ od tych podmiotow regresu.

Ustawa o transporcie kolejowym w zaden sposob nie stanowi, ze Zarzadca odpowiada na zasadzie ryzyka w ramach
umowy o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej wobec przewoznika kolejowego, wobec czego znajduje zastosowanie
ogolna zasada kodeksowa wynikajaca z art. 471 k.c. (zasada winy).

§ 19 ust. 12 projektu negocjowanej umowy (§ 19 ust. 10 Decyzji):
Stanowisko PKP IC:
PKP IC wnioskuje o uzupetnienie zapisu w tresci j.n.:

Strony zastrzegajg mozliwos¢ dochodzenia odszkodowania przenoszqcego wysokos¢ zastrzezonej kary umownej lub
Swiadczen majgcych charakter kary umownej (m. in. lub rekompensat).

W zwiazku z tym, ze PKP PLK rozdzielito w zapisach umownych rekompensaty od kar umownych, pomimo takiego
samego charakteru obu $wiadczen, PKP IC nie moze dochodzi¢ odszkodowan wyptacanych pasazerom za opdznienie
pociagu, przewyzszajacych rekompensaty wyptacane przez PKP PLK za op6Znienia, bedace de facto karami umownymi.
Zdaniem PKP IC nalezy umozliwi¢ dochodzenie roszczen przewyzszajacych wyptacone przez PKP PLK
kary/rekompensaty poprzez odpowiednia lokalizacje postanowienia i jego uzupekienie o rekompensaty.

PKP IC, odnoszac si¢ do przepisu art. 485 k.c., stwierdzila, ze rekompensaty nalezy rozumie¢ jako kary umowne. Ponadto
w przypadku orzeczen sadowych w ktorych chodzito o dochodzenie roszczen pasazerow, sady stwierdzaty jednogto$nie,
ze rekompensaty powinny by¢ okreslane jako kary umowne. Zmiana proponowana wigze si¢ z orzecznictwem sadow,
ktore stwierdzaja, ze zapisy umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej nie daja mozliwosci dochodzenia
przez przewoznika kosztow przewyzszajacych rekompensaty.

Proponowany zapis pozwala Przewoznikowi na dochodzenie roszczen przed sadem cywilnym (chodzi o zwrot kosztow
ujetych w art. 20 Rozporzadzenia m.in. za positki, noclegi itd.).

Podczas Rozprawy PKP IC wskazala, ze pojawiajg sie problemy z uzyskiwaniem zwrotéw za $wiadczenia na rzecz
pasazerow z tytutu Rozporzadzenia. Obecnie tocza si¢ z PKP PLK postepowania przed sagdami dotyczace wiasnie zwrotu
takich kosztow. Orzeczenia w tych sprawach sg rézne. Wyrok zasgdzajacy na rzecz przewoznika zwrot takich kosztow
dotyczy decyzji Prezesa UTK z 2016 r. Zgodnie z tym rozstrzygnieciem PKP IC moze dochodzi¢ zwrotu kosztow
przewyzszajacych zastrzezone kary umowne, w zwigzku z tym, ze sa one zbyt niskie, aby pokry¢ z nich roszczenia
pasazerow. Przewoznik zwrécit uwage, ze przegrywa obecne sprawy, poniewaz w umowie zabrakto takiego
doprecyzowania

Stanowisko PKP PLK:
PLK nie wyraza zgody na uzupetnienie zapisu w tresci zaproponowanej przez PKP IC.

Wedtug PKP PLK nie jest prawda, ze PKP IC nie moze dochodzi¢ odszkodowan wyptaconych pasazerom ponad uzyskane
rekompensaty z tytutu opoznien. Rozwigzanie w tym zakresie znajduje si¢ juz w umowie, ktore pozwala na oznaczonych
zasadach na dochodzenie dodatkowych naleznosci (odszkodowan) ponad juz wyptacone rekompensaty
(§11 ust. 15 projektu umowy), wobec czego to postanowienie proponowane w §19 ust. 12 jest zb¢dne. Dodatkowo nalezy
podkresli¢, ze propozycja PKP IC w tym zakresie moze oznacza¢ probe obej$cia rozwiazania przewidzianego w §11,
ktore wprowadza jednak pewne zasady rozliczenia. Propozycja PKP IC, wg. Zarzadcy, moze by¢ proba wprowadzenia
rozwigzania, na podstawie ktorego w kazdej sytuacji, niezaleznie od §11 i Zatagcznika nr 12 do umowy, PKP IC bedzie
domagac¢ si¢ wyptaty dodatkowego odszkodowania.

Regulacja dla rekompensat znajduje si¢ wigc juz w §11 i Zatagczniku nr 12, wobec czego w tym miejscu nie ma potrzeby
wprowadzenia tego postanowienia. Zbyt nieprecyzyjny sposob sformutowania tej propozycji moze da¢, w ocenie
PPK PLK, w przysztosci PKP IC mozliwo$¢ wykazywania, ze dane §wiadczenie ma ,.charakter kary umownej”,
co moze uprawnia¢ PKP IC do dochodzenia dodatkowych naleznosci.

PKP PLK podkresla, ze charakter kar umownych i rekompensat nie jest tozsamy, jak twierdzi PKP IC. Kara umowna
jest konstrukcjg ogodlna, wynikajaca z kodeksu cywilnego (art. 483 k.c.) zwigzang z nienalezytym wykonaniem
zobowigzania i odpowiedzialno$cig odszkodowawcza. Rekompensata natomiast zostata przewidziana samoistnie
w art.30f ustawy o transporcie kolejowym i ma odmienny charakter. Gdyby ,rekompensata” miata stanowié
kare pieniezng w rozumieniu art. 483 k.c., to racjonalny ustawodawca w ustawie o transporcie kolejowym
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nie wprowadzatby nowego, odmiennego pojecia ,,rekompensata”, skoro system prawny przewidywat juz kare pieniezna
(art. 483 k.c.). Zgodnie z art. 35 ust. 1 dyrektywy 2012/34, plan wykonania, na podstawie ktorego rozliczane
sa rekompensaty, ma dazy¢ do ,,minimalizowania zaktdcen i poprawy wynikow sieci kolejowej”. Nie jest on obarczony
warunkiem zaistnienia szkody, jak przy karze umownej. Co wigcej, rozliczenia z tytulu rekompensat nie sa uzaleznione
od istnienia stosunkow zobowigzaniowych pomi¢dzy podmiotami zainteresowanymi — t0 Zarzadca stworzyt odpowiedni
system wzajemnych rozliczen z tytutu rekompensaty i do tego nie jest niezb¢dne istnienia zobowiagzania pomiedzy
podmiotami zainteresowanymi (np. pomigdzy przewoznikami). Powyzsze kwestie sprawiaja, ze rekompensata
nie ma charakteru kary umownej, jej konstrukcja i zalozenie zasadniczo rozni si¢ od instytucji kary umownej, wobec
czego ich utozsamianie jest bledem.

Zapis, zdaniem PKP PLK, moze wprowadzi¢ tylko dodatkowe trudnosci interpretacyjne. Zdaniem Zarzadcy watpliwosci
zachodzity przed zmianami umowy wprowadzajacymi zatgcznik 12 i zmianami, ktore nastapily w § 11. Obecnie dodanie
takiej zmiany jest bezzasadne i moze wprowadza¢ watpliwos$ci interpretacyjne. PKP PLK podczas rozprawy zgodzita
si¢ jednak warunkowo na zapis proponowany przez PKP IC (z uwzglednieniem spdjnika lub zamiast m.in.), jedynie
w przypadku gdy postanowienia Decyzji beda zawieraly zapisy pozwalajace na rozliczenie rekompensat w ujeciu
og6lnym (nie per pociag).

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit nada¢ nastepujaca tres¢ zapisowi § 19 ust. 10 Decyzji: Strony zastrzegajq mozliwosé dochodzenia
odszkodowania przenoszgcego wysokos¢ zastrzezonej kary umownej lub rekompensat.

Z uwagi iz zapisy Decyzji zawierajg regulacje odnoszace si¢ zar6wno do kar umownych, jak i rekompensat, w ocenie
Prezesa UTK celowe i transparentne bedzie ujgcie dwdch rodzajow $wiadczen tj. kar umownych jak i rekompensat.
Pozostawienie zwrotu ,,m.in.” mogloby powodowac istnienie tzw. otwartego katalogu, co mogtoby rodzi¢ watpliwosci
interpretacyjne w tym zakresie. Decyzja nie przewiduje, poza rekompensatami i karami umownymi, zadnych innych
$wiadczen.

Zgodnie z tym rozstrzygnigciem PKP IC moze dochodzi¢ zwrotu kosztéw przewyzszajacych zastrzezone kary umowne
i rekompensat, w sytuacji gdy sa one zbyt niskie aby pokry¢ np. roszczenia pasazerdw, ktorzy obecnie oczekuja
coraz wyzszych standardow jakosci obstugi isg rowniez coraz bardziej §wiadomi przystugujacych im praw. Zwrot
kosztow jest przeznaczony dla wszystkich przewoznikdéw, natomiast PKP IC jako przewoznik dalekobiezny
ma obowigzki wyptaca¢ z tych rekompensat §wiadczenia na rzecz pasazerow tj. zwrotu kosztow positkéw, noclegow,
zastepczych §rodkow transportu, co wynika z art. 19 1 20 Rozporzadzenia.

W przypadku gdyby szkody poniesione przez PKP IC zwigzane z przedmiotowa Decyzja np. W wyniku op6Znienia
pociagu z winy PKP PLK, bylyby wyzsze niz taczna warto§¢ kar umownych i wyplaconych rekompensat na podstawie
niniejszej Decyzji, to Przewoznik powinien mie¢ mozliwos¢ dochodzenia ich przed sadem w wysokosci odpowiadajacej
poniesionej przez niego szkodzie, ktora ma obowigzek wykaza¢. Dlatego tez jezeli w Decyzji przewidziane sg dwa
rodzaje $wiadczen na rzecz Przewoznika tj. kary umowne i rekompensaty, to oba ta §wiadczenia powinny zosta¢ ujgte
w tym zapisie — tak aby nie byto watpliwosci interpretacyjnych w tym zakresie.

Zalacznik 12 projektu negocjowanej umowy i Decyzji — Tytul,:
Stanowisko PKP IC:
PKP IC wnioskuje o zmiang tytuty zatacznika nr 12 do projektu negocjowanej umowy:

ZASADY WYSTEPOWANIA DO ZARZADCY O ZWROT WYPEACONYCH PASAZEROM ODSZKODOWAN ZA BILETY
KOLEJOWE Z TYTULU OPOZNIEN POCIAGOW ORAZ O ZWROT PONIESIONYCH KOSZTOW W ZWIAZKU
Z ZAPEWNIENIEM PODROZNYM NIEODPEATNIE POSIEKOW I NAPOJOW, ZAKWATEROWANIA W HOTELU
LUB INNYM MIEJSCU, PRZEWOZU POMIEDZY STACJ4 KOLEJOWA A MIEJSCEM ZAKWATEROWANIA ORAZ
PRZEWOZU Z POCIAGU DO STACJI KOLEJOWEJ, DO ALTERNATYWNEGO MIEJSCA ODJAZDU LUB DO
MIEJSCA DOCELOWEGO.

Argumentacja Przewoznika w tym zakresie jest tozsama jak ta przedstawiona wzgledem sporu dotyczacego § 11 ust. 15
projektu negocjowanej umowy i Decyzji.

Stanowisko PKP PLK:

Argumentacja Zarzgdcy w tym zakresie jest tozsama jak ta przedstawiona wzgledem sporu dotyczacego § 11 ust. 15
projektu negocjowanej umowy i Decyzji.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

W zwiazku ze zmiang dokonang przez Prezesa UTK w § 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy i Decyzji, Prezes UTK

przychyla si¢ do propozycji PKP IC (w cato$ci w brzemieniu zaproponowanym przez PKP IC). Zmiana ta, uwzglednia
poprzednia modyfikacje ujeta w § 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy i ma na celu usystematyzowanie zapisow
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catej Decyzji. Zmiana tytulu zatgcznika nr 12 jest kompatybilna ze zmiang dokonang w § 11 ust. 15 projektu negocjowane;j
umowy i Decyzji, w zwiazku z tym w ocenie Prezesa UTK jest ona uzasadniona i daje wigksza transparentno$é
i jednolito$¢ Decyzji.

Zalacznik 12 — dodanie pkt 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC:

PKP IC wnioskuje o dodanie w zalagczniku 12 pkt. 2 o tresci:

Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzqdcy zwrotu poniesionych kosztow w zwiqzku z zapewnieniem podroznym
nieodplatnie positkow i napojow, zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu, przewozu pomiedzy stacjg kolejowg
a miejscem zakwaterowania oraz przewozu z pociggu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do
miejsca docelowego na podstawie Artykutu 20 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782
z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow pasazeréow w ruchu kolejowym, w czesci przewyzszajqcej kwote
wyplaconych Przewoznikowi przez Zarzgdce rekompensat z tytutu opoznien pociggow w RJIP 2024/2025.

Argumentacja w tym zakresie jest tozsama jak ta przedstawiona wzgledem sporu dotyczacego § 11 ust. 15 projektu
negocjowanej umowy i Decyzji.

Stanowisko PKP PLK:

Argumentacja w tym zakresie jest tozsama jak ta przedstawiona wzgledem sporu dotyczacego § 11 ust. 15 projektu
negocjowanej umowy i Decyzji.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

W zwigzku ze zmiang dokonang w § 11 ust. 15 projektu negocjowanej umowy i Decyzji, Prezes UTK postanowit
czgsciowo przychyli¢ sie do propozycji PKP IC i doda¢ ww. zapis jednakze o zmienionej tresci — dodajac na koncu
zwrot: powstalych z winy Zarzqdcy - tak aby doprecyzowaé, ze zwroty kosztow moga mie¢ miejsce w przypadku,
gdy zdarzenie powodujace powstanie obowigzku po stronie Przewoznika, powstalo z winy Zarzadcy.

Zapis pkt 2 Zalacznika 12 do Decyzji begdzie mial zatem nastepujace brzemiennie: Przewoznik moze dochodzié
od Zarzgdcy zwrotu poniesionych kosztow w zwigzku z zapewnieniem podroznym nieodplatnie positkow i napojow,
zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu, przewozu pomiedzy stacjq kolejowg a miejscem zakwaterowania
oraz przewozu z pociggu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca docelowego
na podstawie Artykutu 20 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r.
dotyczgce praw i obowigzkéw pasazerow w ruchu kolejowym, w czesci przewyzszajgcej kwote wyptaconych
Przewoznikowi przez Zarzqdce rekompensat z tytutu opoznien pociggow w RJIP 2024/2025 powstalych z winy Zarzqdcy.

Zalacznik 12 pkt 3 ppkt 4 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:

Stanowisko PKP IC:

PKP wnioskuje zastapienie zwrotu sytuacjq kryzysowg bgdz nadzwyczajng na zwrot sifg wyzszg.

PKP IC stoi na stanowisku, ze PKP PLK odpowiada na zasadzie ryzyka, gdzie odpowiedzialno$¢ jest wytaczona tylko
w przypadku zaistnienia sity wyzszej lub wylacznej winy osoby trzeciej (art. 435 k.c.).

W swojej propozycji zapisow dotyczacych zakresu odpowiedzialnosci PKP PLK wylacza z zakresu swojej
odpowiedzialno$ci zdarzenia spowodowane przez zdefiniowane w Regulaminie sieci sytuacje kryzysowe i nadzwyczajne,
podczas gdy sita wyzsza jest pojeciem wezszym. Na podstawie Rozporzadzenia, PKP IC nie odpowiada wzgledem
pasazeréw za zdarzenia spowodowane sita wyzsza, wigc zasadnym jest aby w przypadku zdarzen, za ktére PKP PLK
ponosi odpowiedzialno$¢ takze stosowaé kryterium sity wyzszej. Nalezy zaznaczy¢, ze pomiedzy PKP IC a PKP PLK
toczy si¢ spor, gdzie PKP IC stoi na stanowisku, ze PKP PLK odpowiada na zasadzie ryzyka, gdzie odpowiedzialno$¢
jest wytaczona tylko w przypadku zaistnienia sity wyzszej lub wytacznej winy osoby trzeciej (art. 435 k.c.).

PKP IC argumentuje swoja propozycj¢ obowiazkiem pokrycia szkody w calosci, jej zdaniem nie jest uzasadnione,
aby druga strona umowy wybierata za co bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢.

Zdaniem PKP IC system powinien dziala¢ tak aby byto mozliwe dla PKP IC dochodzenie od PKP PLK catosci
poniesionych kosztow zwigzanych z opdznieniami.

W ocenie Przewoznika zmiana zapisu uwzglgdniajacego site wyzsza jest zgodne z Rozporzadzeniem .
Stanowisko PKP PLK:
PKP PLK nie wyraza zgody na modyfikacj¢ ww. zapisu.
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Zarzadca twierdzi, ze odpowiada na zasadzie winy, gdzie odpowiedzialno$¢ jest wytaczona w przypadku braku winy
sprawcy zdarzenia powodujacego szkode.

PKP PLK argumentuje swoje stanowisko tym, ze skoro jej odpowiedzialno$¢ na podstawie umowy o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej ksztaltuje si¢ na zasadzie winy, zgodnie z ogb6lng zasada rezimu kontraktowego,
to brak jest podstaw do wyltaczenia odpowiedzialnosci tylko z uwagi na sit¢ wyzsza.

Definicje sytuacji kryzysowej i nadzwyczajnej odpowiadaja regutom odpowiedzialnosci kontraktowej, w tym przestanek
uwolnienia si¢ od odpowiedzialno$ci, wobec czego, zdaniem Zarzadcy, w sposob prawidtowy zostaly wskazane
w przedmiotowej zapisie.

W ocenie Zarzadcy, propozycja PKP IC w rzeczywistosci zaostrza nawet odpowiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka
wprowadzajac jedynie site wyzsza, jako przestanke egzoneracyjng, podczas gdy art. 435 k.c. przewiduje jeszcze dwie
inne przestanki do zwolnienia z odpowiedzialnosci. Przewoznik dazy do zaostrzenia odpowiedzialno§¢ PKP PLK
w taki sposob, aby ponosita ona odpowiedzialno$¢ takze za innych uczestnikow ruchu kolejowego i inne podmioty.

PKP PLK zwrdcita takze uwagg, ze to przewoznik wzglgdem pasazera ponosi odpowiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka,
ale nie mozna przenosi¢ takiej odpowiedzialnosci na zarzadce. Takie zapisy zakladajg de facto odpowiedzialnosé
gwarancyjng wobec PKP IC.

Ponadto Regulamin sieci zawiera definicje zarOwno sytuacji nadzwyczajnej i kryzysowej, ktore odpowiadajg sytuacjom
odpowiedzialno$ci na zasadzie winy. Zarzadca nie jest gwarantem prowadzonej dziatalno$ci przewoznika i nie moze nim
by¢.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Prezes UTK nie wyraza zgody na zapis zaproponowany przez PKP IC.

Definicje sytuacji kryzysowej i nadzwyczajnej ujete w Regulaminie sieci odpowiadaja regulom przewidzianym
dla odpowiedzialno$ci kontraktowej, w tym przestanek uwolnienia si¢ od odpowiedzialnosci. Sita wyzsza jest pojeciem
wezszym niz sytuacja nadzwyczajna i Kryzysowa uregulowana w Regulaminie sieci PKP PLK. Obecnie w polskim prawie
cywilnym nie ma legalnej definicji sity wyzszej. Wystepuje ono jednak w doktrynie oraz orzecznictwie sadowym.
Jej wystapienie powoduje, ze odpowiedzialno$¢ na podstawie ryzyka ulega wylgczeniu, cho¢ nie jest wylgczona
odpowiedzialnos$¢ oparta na zasadzie winy.

Prezes UTK zgadza si¢ ze stanowiskiem PKP PLK, Zze Zarzadca nie powinien by¢ gwarantem prowadzonej dziatalnosci
przewoznika, w zwigzku z czym zasadne wydaje si¢ aby PKP PLK odpowiadata wzglgdem Przewoznika na zasadzie
winy.

W przypadku gdyby Prezes UTK opowiedzial si¢ za propozycja PKP IC, to Zarzadca moglby wylaczyé swoja
odpowiedzialnos$¢ za zwrot odszkodowania wyptaconego przez Przewoznika pasazerom jedynie w niewielkim zakresie
tzn. w Kilku specyficznych sytuacjach o nadzwyczajnym charakterze. Obecnie Prezes UTK nie widzi uzasadnienie
dla wprowadzenia zmiany zaproponowanej przez PKP IC w tym zakresie.

Zalacznik 12 pkt 4 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:
Stanowisko PKP IC:

PKP proponuje zapis o nastgpujacej treSci: Wartos¢ odszkodowania wyznaczana jest jako suma kwot wynikajgcych
Z udziatu procentowego przypisanego Zarzqdcy opoznieniu poszczegolnych pociggow, pomniejszona o sume rekompensat
wyplacong Przewoznikowi przez Zarzqdce za poszczegdlne pociggi W RIP 2024/2025.

Zdaniem Przewoznika, zdarzeniem jest opoznienie jednego pociggu a nie ich szeregu. W ocenie PKP IC, nalezy uznaé,
ze kazde opoznienie pociggu jest odregbnym zdarzeniem i nie mozna ich rozpatrywac tacznie. Nie ma tez podstaw,
aby kwoty otrzymane przez Przewoznika na podstawie kar umownych z tytulu opdznienia innych pociggow,
mogly by¢ przeznaczone na zaspokojenie roszczen pasazeréw innych pociagow, szczegdlnie Ze sg one przeznaczone
na inne cele zwigzane np. z pokryciem szkody zwiazanych z czasem pracy druzyn konduktorskich.

Kazdy z przewoznikow otrzymuje rekompensaty zwigzane z opdznieniem pociagdw np. Z tytutu nadgodzin prac druzyn
konduktorskich, ale tylko PKP IC ma dodatkowe zobowigzania  wzgledem  pasazerow
(wynikajace z art. 20 Rozporzadzenia).

Ponadto zwrot kosztow nie moze pokrywac jedynie kosztow wyptacanych rekompensat dla pasazeréw za opdznienia.
Kazda sprawa musi by¢ rozpatrywana przez PKP IC indywidualnie przy kazdym pociagu, poniewaz kazda reklamacja
pasazerska jest prowadzona wzgledem konkretnego pociagu.

Rozliczanie taczne opodznien, jakie jest stosowane przez PKP PLK nie jest wigc wlasciwe, z uwagi na np. rdzne ceny
biletow, rozne trasy itd., a co za tym idzie - rozne koszty ktore muszg by¢ zwrocone pasazerom.
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Podczas Rozprawy, PKP IC podkreslita, ze dochodzi od PKP PLK odszkodowan za szkody wynikajace z opdznien
pociagdw w ten sposob, ze od kosztow poniesionych z tytulu opdznienia danego pociagu (odszkodowania dla pasazerow,
positki awaryjne, godziny nadliczbowe pracownikow) odejmuje rekompensaty naliczone przez PKP PLK
za ten konkretny pociag i zasadniczo pozostaja na jej koncie nierozliczone szkody. Przewoznik wskazuje, takze
ze w praktyce PKP PLK rozlicza si¢ z tytulu rekompensat za opdznienia w cyklach miesigcznych per saldo, tj.
rekompensaty przystugujace PKP PLK sg potracane z rekompensat przystugujacych PKP IC i pozostala roznica
jest wyptaca na rzecz PKP IC. Jest to roznica rzedu stu kilkudziesigeiu tysiecy ztotych miesiecznie. Nastgpnie dopiero
od tej r6znicy odejmuje si¢ nierozliczone szkody.

PKP IC wskazata, ze w systemie proponowanym przez PKP PLK I stosowanym dotychczas, dochodzi do sytuacji,
W ktorej zwroty kosztéw poniesionych na np. wyptacanie odszkodowan dla pasazeréw, sa wyplacane za inne pociagi,
niz za te, w przypadku ktérych pasazerowie sktadali skargi. W ocenie PKP IC, PKP PLK rosci sobie prawo
do decydowania w jaki sposob Przewoznik ma spozytkowaé wyptaty z rekompensat od Zarzadcy.

Stanowisko PKP PLK:

Rozwigzanie to w ocenie PKP PLK, prowadzi do sytuacji, ktore pozwala na wzbogacenie si¢ PKP IC na skutek opdznien
pociagow, w zwigzku z rozliczaniem rekompensaty za dany pociag, a nie calego rozktadu jazdy pociagow.

Skoro PKP IC uzyskuje znaczne $rodki od Zarzadcy z tytutu rekompensaty, to ewentualne dodatkowe odszkodowanie
powinno by¢ nalezne jedynie w sytuacji, kiedy przekracza ono roczng kwote wyptaconej na rzecz PKP IC rekompensaty,
a nie kwoty czagstkowych rekompensat za dane pociagi.

Propozycja PKP IC prowadzi do sytuacji, w ktorej ma by¢ przez PKP PLK wyptacone dodatkowe odszkodowanie,
podczas gdy taczna pula rekompensat nie zostaje wykorzystana na pokrycie tych odszkodowan — rozwigzanie
proponowane przez PKP IC pozwala na niezaliczanie czeSci wyplacanych poszczegélnych rekompensat na poczet
odszkodowan wyptacanych na rzecz pasazero6w i w ten sposob na pozyskiwanie od PKP PLK dodatkowych §wiadczen,
co skutkuje w rzeczywistosci nieuzasadnionym wzbogaceniem Przewoznika na skutek op6znien pociggow.

Watpliwosci w zakresie wyptat odszkodowan mialy miejsce kiedy w umowie o wykorzystanie zdolno$ci przepustowej
lub decyzji zastepujacej taka umowe, nie bylo doprecyzowania w jaki sposoéb PKP PLK dokonuje rozliczen.

System rozliczenia proponowany przez PKP PLK, rozlicza dodatkowe szkody z uwzglednieniem wyptaconych
rekompensat w ujeciu fgcznym tj. np. miesiecznym. W tym okresie uruchamiane sga przez PKP IC setki pociagow.
Moze dochodzi¢ do sytuacji w ktorej rekompensata za dany opdzniony pocigg wyptacana jest przez Zarzadcg w kwocie
500 zt a koszty zwrotow dla pasazerow wyniosty Przewoznika 1000 zt. Jednoczeénie za opoznienie innego pociagu
wyptacana jest takze rekompensata w kwocie 1000 z1, a przewoznik nie zwraca zadnych kosztow dla pasazeréow z tego
pociagu. Przy rozliczeniu per pociag, przewoznik wystepowaltby w takiej sytuacji do PLK o zwrot 500 zl, natomiast
rozwigzanie PKP PLK pozwalatoby uwzgledni¢ w tym rozliczeniu rekompensate 1000 zt nalezng z tytutu opdznienia
innego pociagu. Przy rozliczaniu tacznym, Zarzadca bierze pod uwage takze taka sytuacje, w ktorej, w innym pociagu
zaden pasazer nie wystapil o zwrot srodkoéw za bilety lub to wystapienie nie wyczerpuje catej rekompensaty przewidzianej
dla tego pociagu, w zwigzku z czym kwoty te wyréwnuja si¢ lub pozostaje pula niewyczerpanych $rodkoéw z tytutu
wyptaconej rekompensaty.

PKP PLK podkresla, ze aby ubiegaé si¢ o dodatkowe $wiadczenia, przewoznik musi udowodni¢ koszty wyzsze
niz rekompensaty — rzeczywista szkode. Pelne koszty tzn. bez potracania wg. dotychczas funkcjonujacego systemu
rekompensat, mogg by¢ zwrdcone na podstawie instrukcji Ir-8, nie tylko za zdarzenia z winy PKP PLK ale i innych
przewoznikow, do ktérych PKP IC moze si¢ w takiej sytuacji zgtosic.

Propozycja PKP PLK nie ogranicza rzeczywistej mozliwo$ci dochodzenia przez PKP IC dodatkowych kosztéw ponad
tacznag kwote wyptaconych rekompensat — pozwala to na zaspokojenie rzeczywistej, dodatkowej szkody, w stosunku
do ktorej PKP IC musi tylko udowodni¢, ze poniosta ja ponad t¢ taczna kwote, co jest zgodne z art. 484 k.c. i zasadami
odpowiedzialno$ci odszkodowawczej.

W ocenie Zarzadcy, propozycja PKP IC opiera si¢ natomiast na domniemaniu szkody i zwalnia Przewoznika z obowiazku
udowodnienia rzeczywiscie poniesionej szkody, co naraza PLK na obowiazek zaptaty dodatkowego odszkodowania
pomimo, ze wyplacone tacznie rekompensaty zaspokajaja w catosci szkod¢ PKP IC co moze prowadzi¢ do wzbogacenia
Przewoznika i wyptaty dodatkowych §wiadczen ponad rzeczywistg szkodg niz ta ktdrg ponidst Przewoznik. Jezeli zatem
rekompensata bedzie zliczana tacznie pozwoli to na ustalenia prawa PKP IC do dodatkowego odszkodowania.

Podkreslono rowniez, ze system rekompensat, daje mozliwos¢ przewoznikom uzyskania §wiadczen juz za opdznienia
powyzej 5 minut czyli rowniez w sytuacjach gdy sam pasazer nie moze dochodzi¢ jakichkolwiek zwrotéw od PKP IC
—co daje rezerw¢ na zwrot kosztow. Ponadto nie wszyscy pasazerowie wystepuja zawsze o zwrot kosztow,
istniejg wigc sytuacje, w ktérych PKP IC nie wyplaca swiadczen pasazerom a i tak dostaje rekompensaty za op6znienie
od PKP PLK.
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PKP PLK podkreslita, ze ustawodawstwo rozréznia ruch pasazerski i towarowy, nie ma wigc mozliwosci réznicowania
wysokosci zwrotu kosztow wzgledem przewoznikow pasazerskich dalekobieznych — ustawa nie daje mozliwosci
ro6znicowania rozliczen z tytutu rekompensat wobec rdznych przewoznikow.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit przechyli¢ si¢ do propozycji PKP IC i doda¢ zwrot za poszczegéine pociggi przy jednoczesnym
usunigciu zwrotu powodujacego, ze rozliczenia rekompensat ma odbywaé si¢ w facznym ujeciu wszystkich pociggdw
Przewoznika w danym okresie rozliczeniowym.

Nalezy zgodzi¢ si¢ z Przewoznikiem, ze zdarzenie powodujace opdznienie odnosi si¢ do konkretnych pociagow — jednego
lub wigcej, a nie do sytuacji wszystkich wytrasowanych w danym okresie rozliczeniowym pociaggéow Przewoznika
—chociaz dotychczas PKP PLK wtaki wlasnie sposob dokonywala rozliczen rekompensat. Jednakze w ocenie
Prezesa UTK kazde pojedyncze opdznienie pociagu jest odrebnym zdarzeniem mogacym powodowaé koniecznosé
wyptaty rekompensat przez Przewoznika na rzecz pasazerow.

Prezes UTK nie neguje systemu rekompensat opracowanego 1 stosowanego przez Zarzadcg — poniewaz
nie jest on niezgodny z powszechnie obowigzujacym przepisami, jednakze w stosunkach umownych pomiedzy
Przewoznikiem a Zarzadca w zakresie wyplat rekompensat zastosowanie powinny znalez¢é rozliczenia odnoszace
si¢ do poszczegolnych pociggéow. Tym bardziej, ze Przewoznik jest zobowigzany przy zadaniu zwrotu tych kosztow,
do szczegdtowego przedstawienia poniesionych przez siebie kosztow — z catg pewnoscig wyszczegdlnienie to odbywac
si¢ bedzie ze wskazaniem konkretnych pociggow ktorych te koszty dotyczyly. Przyktadowo kazda reklamacja ztozona
przez pasazera czy zestawienie kosztow wydanych np. na positki na podstawie art. 20 Rozporzadzenia, sa prowadzone
wzgledem konkretnego pociagu — z samego faktu wykazania tych kosztow konieczne jest przeciez wskazanie ktorego
pociagu dotyczyly.

Ponadto fakt, iz w stosunku do konkretnego pociagu Przewoznik moze ponies¢ koszty w réznej wysokos$¢ z uwagi na np.
réznice w wysoko$ci wyptacanych odszkodowan dla pasazeréw z uwagi na liczbe zgloszonych przez nich reklamacji
czy inne koszty wydanych positkow, co wiaze si¢ z r6zng liczba podroznych w danym pociagu — przemawia za systemem
rozliczen per pocigg.

W ocenie Prezesa UTK kazdy pociag powinien by¢ rozliczany ze swojej punktualnosci, co moze przyczynié
si¢ bezposrednio do podnoszenia jakosci ustug $wiadczonych przez Przewoznika i Zarzadce, ktorzy beda w takim
systemie zmotywowani aby zachowac jak najwyzszy poziom punktualno$ci. System zaaprobowany przez Prezesa UTK
jest bardziej transparenty i pozwoli na rozliczenie si¢ pomiedzy Stronami na jasnych zasadach, gdzie to Przewoznik
rowniez bedzie musiat wykazaé zasadnos$¢ poniesionych przez siebie kosztow, ktorych zwrotu bedzie zadat i tylko wtedy
gdy wing za zdarzenia ktore te koszty wygenerowato, ponosi¢ bedzie Zarzadca.

Odnoszac si¢ do argumentacji PKP PLK, nalezy wskazaé, ze Zarzadca nie wykazal w jaki sposdb miatoby dojsé¢
do sytuacji, w ktorej PKP IC na skutek op6znien pociagéw, w zwigzku z rozliczaniem rekompensaty za dany pociag,
wzbogacitoby si¢ bezpodstawnie - przy zatozeniu ze wszelkie koszty poniesione przez Przewoznika musiatby zostaé
udokumentowane i przedstawione PKP PLK. Zarzadca nie wskazal rowniez, dlaczego ewentualne dodatkowe
odszkodowanie powinno by¢ nalezne jedynie w sytuacji, kiedy przekracza ono roczng lub miesi¢czng kwotg wyptaconej
na rzecz PKP IC rekompensaty, a nie kwoty czastkowych rekompensat za dane pociagi. Nie jest zasadny rowniez
argument PKP PLK na temat tego, ze PKP IC opiera swoje roszczenia na domniemaniu szkody i zwalnia Przewoznika
z obowigzku udowodnienia rzeczywiscie poniesionej szkody- poniewaz zapisu Decyzji (chociazby Zatacznik 12.1)
naktadajg na Przewoznika obowigzek wykazania poniesionych kosztow, ktorych zwrotu zada od Zarzadcy. W zwigzku
z powyzszym pkt 4 w zalaczniku nr 12 Decyzji otrzymuje nastgpujace brzmienie: Wartos¢ odszkodowania wyznaczana
Jjest jako suma kwot wynikajgcych z udziatu procentowego przypisanego Zarzqdcy opoznieniu poszczegolnych pociggow,
pomniejszona o sumg rekompensat wyptacong PrzewoZnikowi przez Zarzqdce za poszczegdlne pociggi w RIP 2024/2025.

Zalacznik 12 pkt 7 projektu negocjowanej umowy i Decyzji:
Stanowisko PKP IC:
Przewoznik proponuje zmiang w pkt. 7 polegajaca na dodaniu sformowania w stosunku do poszczegdlnych pociggow,

PKP IC, przedstawita argumentacje tozsama jak w zakresie spornej kwestii zawartej w pkt 4 Zalacznika 12 do projektu
negocjowanej umowy.

Stanowisko PKP PLK:

PKP PLK nie wyrazita zgody na propozycje PKP IC, przedstawiajac argumentujac tozsamg jak w zakresie spornej kwestii
zawartej w pkt 4 Zalacznika 12 do projektu negocjowanej umowy.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
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Prezes UTK przechyla si¢ do propozycji PKP IC i w pkt. 7 zatacznika nr 12 i dodaje sformutowanie: w stosunku
do poszczegdlnych pociggow.

Zmiana ta nierozerwalnie taczy si¢ z rozstrzygnigciem przez Prezesa UTK kwestii spornej z pkt 4 do Zatacznik
nr 12 Decyzji. W celu kompatybilnos$ci i spdjnosci Decyzji zmiana ta byta konieczna, Prezes UTK przychylit si¢ bowiem
do propozycji PKP IC aby rozliczenia rekompensat dokonywa¢ w ujeciu do poszczegdlnych pociggow
(calo$¢ argumentacji w tej kwestii zostala przedstawiona w stanowisku Prezesa UTK dotyczacym rozbieznoSci
z pkt 4 do Zatacznik nr 12 Decyzji).

Zalacznik nr 12.1 - pkt C:

Stanowisko PKP PLK:

PKP proponuje w pkt. C zalacznika nr 12.1. uzycie zwrotu: za ktére wing ponosi Zarzqdca.
Stanowisko PKP IC:

PKP IC nie wyraza zgody na dodanie w punkcie ¢ w zalaczniku nr 12.1 zwrotu: za ktore wineg ponosi Zarzqdca i proponuje
W zamian zwrot: za ktére odpowiedzialnosé ponosi Zarzgdca.

Stanowisko Prezesa UTK:

Prezes UTK biorac pod uwage powyzsza argumentacj¢ odnosnie rozbieznosci w pkt. pkt 4 1 7 do Zatagcznik nr 12 Decyzji
oraz w punkcie ¢ Zatgcznika nr 12.1. postanowit przychyli¢ si¢ do sformutowania zaproponowanego przez PKP PLK
(tj. za ktore wine ponosi Zarzqdca) i doda¢ do tego zatacznika zapis proponowany przez PKP PLK.

Ad. II Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnoSci

Prezes UTK nadal niniejszej Decyzji, na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rygor
natychmiastowej wykonalno$ci. Zgodnie z przywotanym wyzej przepisem, decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci
przepustowej, ktora zastepuje umoweg o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci. Przytoczony przepis art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym ma charakter normy bezwzglednie
obowiazujacej. Oznacza to, ze Prezes UTK nie moze swobodnie decydowa¢ o tym, czy decyzja powinna mie¢ nadany
rygor natychmiastowej wykonalnosci, czy tez nie. Biorgc zatem pod uwage jednoznaczny i obligatoryjny charakter tego
przepisu, nadanie przedmiotowej Decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci byto konieczne i uzasadnione.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okrggowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni
od dnia doreczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 30d ust. 3 w zw. z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 .
poz. 1568, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postepowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug
przepisow k.p.c. o postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 959, z p6zn. zm.). Oplata uiszczana jest na rachunek
bankowy sadu lub w kasie sadu wilasciwego lub w znakach optaty sadowej wedlug ustalonego wzoru, zgodnie
z § 2 rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwos$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 923).

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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ZALACZNIK NR 1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(nazwa Przewoznika — pieczec firmowa z adresem)
lub

(nazwa jednostki organizacyjnej Zarzqdcy— pieczec firmowa z adresem)

(WZOR)

UPOWAZNIENIE

do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci za nie

Upowazniam Pana/Paniq (imig i nazwisko) .........c.uueerineineesersetaiterteieersenseesens e , (stanowisko)
............................................................ do prac w zespole do ustalenia wysokos$ci strat
i odpowiedzialnoS$ci za nie, w sprawie zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zaistniatej w dniu

........................ , (miejsce wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie

Oswiadczam, ze wyzej wymieniony/a posiada kompetencje niezbedne do ustalenia wysokosci strat

i odpowiedzialnosci za nie.

(pieczqtka i podpis osoby upowazniajqcej)
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ZALACZNIK NR 2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O PLANOWANYCH ZMIANACH

W ORGANIZACJI RUCHU

1. Przewoznik zamawia u Zarzadcy, ze wskazanych zaktadéw linii kolejowych - 1Z (wybrane
pozycje nalezy oznaczy¢ znakiem X), przekazywanie:

1)

2)

informacji o zwotaniu komisji, na ktoérej opracowywane begda regulaminy tymczasowego

prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot,
sekretariat.bzg@intercity.pl;

na adres e-mail:

zwang dalej komisja RTPR,

prj@intercity.pl,

sekretariat.bzw@intercity.pl;sekretariatbzk@intercity.pl;sekretariat.ozp@intercity.pl

O IZ Biatystok

X 1Z Bydgoszcz

O IZ Czg¢stochowa
X 1Z Gdynia

0O 1Z Kielce

O IZ Krakéw

O IZ Lublin

O 1Z Lodz

O IZ Nowy Sacz

X IZ Olsztyn

O 1Z Opole

O IZ Ostréw Wielkopolski
O 1Z Poznanh

O IZ Rzeszow

O I1Z Siedlce

O 1Z Skarzysko Kamienna

O 1Z Sosnowiec

X 1Z Szczecin

O IZ Tarnowskie Gory

O [Z Walbrzych

O 1Z Warszawa

O IZ Wroctaw

O 1Z Zielona Géra

zatwierdzonych regulaminéw tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania

robot oraz

O IZ Biatystok

X 1Z Bydgoszcz

O IZ Czgstochowa
X 1Z Gdynia

O 1Z Kielce

wprowadzone do nich
e-mail: sekretariat.bzg@intercity.pl;
sekretariat.bzp@intercity.pl; sekretariatbzk@intercity.pl

O IZ Nowy Sacz

X I1Z Olsztyn

O 1Z Opole

O IZ Ostréow Wielkopolski

O 1Z Poznan

prj@intercity.pl;

aneksy/zmiany na adres

sekretariat.bzw@intercity.pl,

O 1Z Sosnowiec

X 1Z Szczecin

O IZ Tarnowskie Gory

O 1Z Watbrzych

O 1Z Warszawa
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3)

O IZ Krakéw O IZ Rzeszow O IZ Wroctaw
1Z Lublin O 1Z Siedice O IZ Zielona Gora

O 1Z L.odz O IZ Skarzysko Kamienna
zawiadomien o zarzadzeniu przez [Z zamknigcia dla ruchu pociggdéw toru
lub innego ograniczenia ruchu, dla umozliwienia wykonania robot (dawniej: ,,adres 13”)
na adres e-mail: sekretariat.bzg@intercity.pl; prj@intercity.pl;
sekretariat.bzw@intercity.pl;sekretariat.ozp@intercity.pl;sekretariatbzk@intercity.pl

O IZ Biatystok O 1Z Nowy Sacz O 1Z Sosnowiec

X 1Z Bydgoszcz X 1Z Olsztyn X 1Z Szczecin

O 1Z Czestochowa O 1Z Opole O IZ Tarnowskie Gory

X 1Z Gdynia O 1Z Ostrow Wielkopolski O 1Z Walbrzych
1Z Kielce O IZ Poznan O 1Z Warszawa

O IZ Krakow O 1Z Rzeszow O IZ Wroctaw
1Z Lublin O 1Z Siedlce O IZ Zielona Gora

O 1Z L.odz O 1Z Skarzysko Kamienna

2. W pismie zwotujacym komisj¢ RTPR zostanie zawarta informacja o przewidywanych przerwach
w ruchu powyzej przerwy technologicznej ujetej w obowiazujacym rozktadzie jazdy oraz
0 potrzebie wprowadzenia komunikacji zastepczej.

Zawarcie informacji, o ktorych mowa powyzej, obowigzuje réwniez w piSmie zwotujacym

komisje RTPR na opracowanie aneksu/zmiany do regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot.

3. Ujednolica si¢ temat wiadomosci e-mail w nastepujacy sposob:

1

2)

dla zawiadomien zwotujacych komisje¢ RTPR:

Komisja RTPR (data komisji) 1Z (nazwa zaktadu) (lokalizacja robot)

na przyktad:

Komisja RTPR 15.12.2023 I1Z Rzeszéw linianr ....... szlak/posterunek ruchu/ ......... tor nr

dla zatwierdzonych regulaminéw tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot oraz wprowadzonych do nich anekséw/zmian:
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3)

Regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu)
(lokalizacja robot)

na przyktad:

Regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu IZ Zielona Goéra nr IZ17E1.602.149.2023.b
linianr...... szlak/posterunek ruchu/ ......... tornr......

— dla aneks6w/zmian do tresci regulamindéw tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot:

Aneks nr ..... do Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu 1Z (nazwa zaktadu) (numer
regulaminu) (lokalizacja robot)

na przyktad:

Aneks nr 1 do Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu IZ Walbrzych
nr [Z23ES.602.1.2023 .KL.5 linia nr ..... szlak/posterunek ruchu/ .......... tornr....

dla zawiadomienia o podjeciu przez 1Z zarzadzenia w sprawie zamknigcia dla ruchu toru
szlakowego lub toru gtéwnego na posterunku ruchu, albo innego ograniczenia ruchu,
dla wykonania robodt (dawniej: ,,adres 13”):

Zarzadzenie zamknie¢ torowych 1Z (nazwa zakiadu) (numer zawiadomienia) (krotki opis lub
lokalizacja robot*).

* krotki opis lub lokalizacja robot podawany bedzie, gdy zarzgdzenie bedzie dotyczy¢ jednej
lokalizacji.

na przyktad:
Zarzadzenie zamknig¢ torowych IZ Biatystok nr1Z03EIL.606.712.2023.HK linia
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ZALACZNIK NR 3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

ZESTAWIENIE POCIAGOW
ODWOLANYCH/KURSUJACYCH DROGA OKREZNA/KURSUJACYCH TRASA
ZAPLANOWANA BEZ MOZLIWOSCI POSTOJU NA STACJACH (P.0.),” ZA KTORE
ZOSTALA WPROWADZONA KOMUNIKACJA ZASTEPCZA ORGANIZOWANA PRZEZ

PRZEWOZNIKA
W ZWIAZKU Z ROBOTAMI NA LINIINR ......
ZA OKRES ROZLICZENIOWY*** QD ............ DO............

Nazwa odcinka linii, na ktorym
Nazwa wprowadzono komunikacj szt dostepu do
. T P Je infrastruktury kolejowej
Nr Nr zarzadzenia Data odcinka linii zastepcza .
Nr . na odcinku podanym w
Lp. ; zastgpczego objetego kol 7
pociagu | o méwienia rozkladu jazdy przejazdu | robotami (od (od stacji — do stacji) o
km do km) .
od km do km (1]
1 2 3 4 5 6 7 8
Razem
Sporzqdzil ze strony
Zarzgdcy:
Koszty komunikacji zastepczej netto
Réznica kosztéw
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Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i RAZWISKO) ... .. vv e ee e e

Tel: o

(pieczqtka i podpis)

Objasnienia:

* Zarzadca (Biuro Sprzedazy) podaje koszt dostepu do infrastruktury kolejowej (oplate podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej).
Pozostate dane uzupetniane sa przez Przewoznika i zardwno one, jak i wszystkie inne dokumenty dotaczane do faktury, podlegaja
sprawdzeniu przez jednostke organizacyjna Zarzadcy otrzymujaca fakture za komunikacj¢ zastgpcza.

W przypadku, gdy komunikacja zastgpcza zostata wprowadzona z uwagi na kursowanie pociggu droga okrezng lub gdy pociag kursowat
trasg zaplanowana lecz bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystanku.

ach osobowych, w zestawieniu przy danym pociagu zostanie podana optata 0,00 zt, poniewaz za zrealizowane przejazdy Przewoznik ponidst
optate podstawows (koszt dostgpu do infrastruktury kolejowe;j).
**niepotrzebne skreslic.

*** w odstgpstwie od definicji, o ktorej mowa w § 1 pkt 13, okres trwania zamknigcia torowego lub jego czes¢ wnioskowany przez
Przewoznik
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ZALACZNIK NR 3.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

POROZUMIENIE

w zakresie zwrotu kosztow Przewoznika, o ktérych mowa
w § 11 ust. 9 Decyzji

Miejscowos¢: Data:

Jednostka organizacyjna Zarzadcy: Y Jednostka organizacyjna Przewoznika: 2

Termin zamknigcia:

1. ....Wskaza¢ tytut kosztéw - § 11 ust. 9 pkt...Decyzji®

Ustalenia dotyczace..... (wskazac tytul kosztow) 1 rozliczenia kosztow:

(Ustalenia)..........coeviiiieiiiiieeea

Przewoznik okreslit szacowanqg wysokosc kosztow do kwoty .................... zi.
Rozliczenie odbedzie sie na podstawie:

1.
2.
3.

Kosztami nalezy obcigzy¢: 4

Uwagi:
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Sporzadzit:

Zawarte przez-ze strony Zarzadcy: Zawarte przez-ze strony Przewoznika: ©

1)

2)

ODNOSNIKI:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

wpisaé jednostke organizacyjng Zarzadcey (Centrum Realizacji Inwestycji / Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
/  zaktad linii  kolejowych), ktéra dokonata wustalen =z Przewoznikiem — mozna zapisaé
w formie uzywanego skrotu

wpisa¢ jednostke organizacyjng Przewoznika, ktéra dokonata ustalen z Zarzadca — w przypadku braku jednostki
organizacyjnej Przewoznika wpisa¢ pelng nazwe Przewoznika;

Opisa¢ tytut uzgodnionych kosztéw, dokonane ustalenia w jego zakresie oraz okresli¢ wysoko$¢ przewidywanej kwoty
do zwrotu wraz z niezbednymi dokumentami, w tym szczegbtowa kalkulacjg tych kosztow, niezbednymi do ich
rozliczenia;

wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, ktora Przewoznik obcigzy kosztami;

wpisa¢ imie 1 nazwisko oraz stanowisko 0sob zawierajgcych Porozumienie ze strony Zarzadcy (1 — przedstawiciel
jednostki organizacyjnej Zarzadcy, ktora bedzie obcigzona kosztami Centrum Realizacji Inwestycji / zaktad linii
kolejowych oraz / lub 2 - przedstawiciel Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym) — podpisy (moze by¢ pieczatka
imienna i podpis).

UWAGA: obowiazkowo podpis przedstawiciela Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w przypadku ustalen
zwrotu kosztow wymagajacych potwierdzenia rozwigzan przyjetych w zastgpczym rozktadzie jazdy pociagow;

wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby lub 0s6b zawierajacych Porozumienie ze strony Przewoznika — podpis
(moze by¢ pieczatka imienna i podpis).
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ZALACZNIK NR 3.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........ , na odcinku
............ wdniach ...ocoeeviiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinin,

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastgpczej wskazanych w fakturze
] S Z dnia ...l , opiewajacej na kwote netto .................. zt (stownie:
..................................................... zh) spelnione zostaly nastgpujace przestanki:

1)  wykonanie wustugi komunikacji zastepczej powierzono przewoznikowi drogowemu
posiadajagcemu zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktorym mowa
w art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencje
do wykonywania krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka, o ktorej
mowa w art. 5b ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym / wazng licencje
na wykonywanie transportu drogowego os6b wydanej na podstawie wczesniej obowigzujacych
przepisow / wazng umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zawartg z organizatorem publicznego transportu zbiorowego, o ktorej mowa w art. 25 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym*>*;

2)  przewoznik drogowy, o ktorym mowa w pkt. 1, zostal wytoniony w drodze postgpowania
na podstawie  ........ Ustawy z dnia 11.09.2019 r. — Prawo zamdwien
publicznych / ........ Regulaminu...........ouiuiuiiiii i S

3)  przy wyborze realizatora ustugi komunikacji zastepczej zachowano warunki konkurencyjnosci,
wybrana zostala najkorzystniejsza oferta, za§ samo postgpowanie zostato przeprowadzone
z zachowaniem zasad: wuczciwej konkurencji, roéwnego traktowania wykonawcow,
proporcjonalnosci, przejrzystosci, bezstronnosci, obiektywizmu i jawnosci;

4) w wyniku postepowania, o ktorym mowa w pkt. 2 uzyskano cene/ceny**
....................................................................................................... , bedaca
ceng rynkowg / bedace cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego w regionie,
w ktérym ta komunikacja jest realizowana;

5)  w kalkulacji ceny/cen** ushugi komunikacji zastgpczej, o ktorej mowa w pkt. 4, zostaty
uwzglednione koszty wynikajace wylgcznie z dzialalno$ci przewoznika drogowego
tj. koszt udostgpnienia pojazdéw drogowych i kierowcow;

6)  do realizacji ustugi komunikacji zastepczej, liczba pojazdéw drogowych zostata dostosowana
do liczby pasazerow;
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7)  okreslajgc przebieg trasy, jak rowniez wymogi dotyczace pojazdow drogowych, kierowano si¢

W SZCZEZOINOSCT e
................................ dnia...,
imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania PrzewozZnika
Objasnienia:

* obowigzek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ustuge komunikacji zastepczej bedzie realizowat

przy wykorzystaniu zewnetrznego przewoznika drogowego;

** niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK NR 3.3 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O NIEREFUNDOWANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI
ZASTEPCZEJ PRZEZ ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nazwa i adres Przewoznika:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........ , na odcinku
............ wdniach ....ccooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininnn,

Oswiadczamy,
ze przedstawione koszty komunikacji zastepczej, wskazane w fakturze nr ................... z dnia
........................ , opiewajacej na kwote netto e Zh
(StowWnie: .. ..o zb) nie zostaly uwzglednione w rekompensacie
otrzymanej od organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest
.......................................................................... , w ramach umowy/umow
1| o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
................................ saniae.. e,

imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika
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Poz. 1

ZALACZNIK NR 4 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU

0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE POCIAGOW, KTORE W ZWIAZKU Z PLANOWANYMI ROBOTAMI NA

LINICH ZARZADCY, REALIZOWALY PRZEJAZD
PO LINII NR 250 ZAMIAST PO LINII NR 202

Nazwa Przewoznika . .......................

Nazwa odcinka linii nr 202, Koszt przejazdu pociagu
Nr Nr Nr Zarzqdzenia Data za kt(')ry pociqg realizowat przejazd netto Wed%ug zamoOwienia
Lp. ; Jaméwieni zastepczego rzeiazdu po linii nr 250 na odcinku podanym w
poctagy amowienia rozktadu jazdy pree] kol. 6
(od stacji — do stacji) [z1]
1 2 3 4 5 6 7
Razem
Koszty przejazdu po linii nr 250 netto
Réznica kosztow
Sporzadzil ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i nAzwisko) ... .......cccev v uv e e

Tel: o,
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3 T

(pieczqtka i podpis)

Uwaga:

Koszty przejazdu pociaggu w kolumnie 7, wedtug zaméwienia po linii nr 202, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: ................cocovieinil.
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ZALACZNIK NR 5 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
0O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIEWEASCIWEGO
WYGLASZANIA KOMUNIKATOW MEGAFONOWYCH I/LUB PODAWANIA
INFORMACJI WIZUALNEJ NA STACJACH | PRZYSTANKACH OSOBOWYCH
WYPOSAZONYCH W SYSTEMY DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ

1. Strony przyjmuja, ze:

1) podstawa do opracowania komunikatow megafonowych oraz informacji wizualnej
0 pociggach, sg m.in. kompletne informacje handlowe o nich, wprowadzone poprzez ISZTP,
w terminach wskazanych w ust. 2 Zatacznika 5.2 do Regulaminu;

2) nieprawidlowy komunikat megafonowy to komunikat megafonowy — zaréwno na wjazd,
postdj, odjazd oraz dot. opdznienia, awarii i innych kwestii — wygloszony niezgodnie
z wytycznymi i wzorami wskazanymi na stronie www.plk-sa.pl lub niewygloszony — jak
rowniez wygloszony w sposob niezrozumiaty lub niewyrazny, z zastrzezeniem pkt 4;

3) nieprawidtowa informacja wizualna o pociagu to informacja podana z nieprawidtowymi lub
niekompletnymi/niepelnymi danymi albo nie podana, z zastrzezeniem pkt 4. Jako
niekompletne dane nalezy rozumie¢ dane niezawierajace przynajmniej jednego z elementow
przewidzianych w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r.
W sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszqcej si¢ do podsystemu
 Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich’ transeuropejskiego systemu kolei;

4) niewlasciwe wygloszenie komunikatu megafonowego i podanie informacji wizualnej
0 pociagu z powodu braku danych handlowych, o ktéorych mowa w pkt 1, nie podlega
naliczaniu kar umownych.

2. Przewoznik moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci wyglaszania komunikatow
Z wytycznymi zawartymi w wytycznych i wzorach zamieszczonych na stronie internetowej
www.plk-sa.pl oraz kontrole podawanych informacji na tablicach dynamicznej informacji
wizualnej dla pasazerow.

Kontrola bedzie prowadzona przez Przewoznika. Do kontroli przeprowadzanej przez
Przewoznika moze zosta¢ powolany przedstawiciel wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej
Zarzadcy, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

3. Przy przeprowadzaniu kontroli Przewoznik wykonuje:
1) pliki dzwickowe, na podstawie ktorych mozliwe jest okre$lenie daty i godziny nagrania, lub

2) nagrania/zdjecia z kamery lub aparatu fotograficznego, umozliwiajace okreslenie daty
i godziny ich wykonania.

Powyzsze nie ma zastosowania w przypadku nie wygloszenia komunikatu megafonowego.

Przewoznik w terminie 14 dni roboczych od daty przeprowadzenia kontroli przekazuje

do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy reklamacje z natozong karg wraz z

Kartg zgloszenia nieprawidlowosci wg wzoru okreslonego ponizej i dowodami potwierdzajacymi
nieprawidlowo przekazang informacje o pociggu okreslonymi w pkt 11 2.

4. W przypadku powzigcia wiadomosci o nieprawidlowosciach, o ktorych mowa w ust. 1, pkt 21 3,
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ujawnionych w wyniku kontroli przeprowadzonej bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy lub
wskutek skargi Podréznego lub podmiotu zewnetrznego, Przewoznik sktada niezwlocznie, nie
poézniej niz w ciagu 14 dni od daty otrzymania informacji o nieprawidtowosci, do wiasciwej
terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, Karte zgloszenia nieprawidtowosci wg wzoru
okreslonego ponize;j.

W przypadku mozliwosci udokumentowania przez Przewoznika zaistniatej nieprawidtowosci,
gdzie dowodami mogg by¢: nagrania Video, Audio, zdjecia itp., Przewoznik sktada reklamacje z
natozeniem kary, po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajacego.

W przypadku braku mozliwosci udokumentowania nieprawidtowosci Przewoznik przesyta Karte
zgloszenia nieprawidtowosci do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy w celu
przeprowadzenia postgpowania wyjasniajagcego oraz udowodnienia braku zaistnienia wykazanej
przez Przewoznika nieprawidtowosci, (np. w postaci nagran audio / logéw zapowiedzi / zdjec¢
bedacych wlasnoscia Zarzadcy).

5. Wiasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do przeprowadzenia
postgpowania wyjasniajacego i rozpatrzenia zgtoszenia nieprawidtowosci w terminie 14 dni od

daty jej wptywu.

6. Korespondencja dotyczaca zaistniatych nieprawidlowo$ci, reklamacji oraz zwigzana
z nig dokumentacja jest przesytana poczta elektroniczng na adresy e-mail:

1) po stronie Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej, wskazanej na stronie
internetowej Zarzadcy (w zaktadce Kontakt) i do 0oséb wskazanych przez Centralg PKP PLK;

2) po stronie Przewoznika — ,,PKP Intercity” S.A. Centrala, Biuro Sprzedazy i Obstugi Klienta,
adres: 02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: wydzial. BBS4@intercity.pl.

7. W przypadku zgloszenia nieprawidtowo przekazanych informacji o pociagu, Przewoznik moze
naliczy¢ Zarzadcy kare umowng za kazda nieprawidtowsa informacjg, o ktorej mowa w ust. 1 pkt
2 i 3, dla danego pociggu i danej stacji jego zatrzymania, w wysokosci wynikajacej
Z wielokrotnosci stawki 55 zi, 1 tak:

1) 3-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualng
podana z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodana, w przypadku
wystgpienia jednorazowej nieprawidtowosci;

2) 5-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualng
podang z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodana, w przypadku
nieprawidtowosci trwajacej nieprzerwanie powyzej 1 dnia do 5 dni;

3) 10-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacje¢ wizualng
podang z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodana, w przypadku
nieprawidlowosci trwajgcej nieprzerwanie powyzej 5 dni.

8. Przewoznik nie nalicza kar za btednie/niekompletnie wygloszone lub niewygtoszone komunikaty
megafonowe i1 blednie/nickompletnie wyswietlone lub niewyswietlone informacje o pociggu
W okresie, w ktorym urzadzenia nie sg odebrane do eksploatacji przez Zarzadce i sg w trakcie
testow systemu, pod warunkiem, ze Zarzadca uprzednio poinformuje o tym pisemnie
przewoznika na adres e-mail: wydzial. BBS4@intercity.pl i zamie$ci informacje na danej stacji
dla podroznych o testowaniu systemu, poprzez zamieszczenie na testowanym wyswietlaczu
zapisu TEST, a w wolnym czasie antenowym bedzie informowal o testach w komunikatach
megafonowych.
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Zarzadca po zakonczeniu testowania systemu na stacjach, na ktérych odbywato si¢ testowanie,
poinformuje o tym fakcie Przewoznika poprzez przestanie wiadomosci na adres e-mail:
wydzial.BBS4@intercity.pl.

9. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 7, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty
obcigzeniowej wystawionej przez Przewoznika wihasciwej terenowo jednostce organizacyjnej
Zarzadcy. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin
ptatnos$ci uptywa nastepnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym od pracy.
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Nr sprawy:

KARTA ZGLOSZENIA NIEPRAWIDELOWOSCI

dot. jakosci swiadczonej ustlugi informacji glosowej lub wizualnej

,,PKP Intercity” S.A.
Biuro Sprzedazy i Obstugi Klienta
Aleje Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa
Kierowana do:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaklad Linii Kolejowych w (wpisaé nazwe miasta)

Niniejszym Przewoznik zgtasza nieprawidtowos¢ dot. s$wiadczonej ustugi informacji glosowej/wizualnej (w razie potrzeby

skresli¢/usungc) polegajacej na:

(opis nieprawidtowosci)

Nazwa stacji lub przystanku/-ow:

Data i godzina nieprawidtowosci:  / / godz.

Zrédto: nieprawidtowos¢ ujawniona we wlasnym zakresie przez Przewoznika / nieprawidtowo$¢ zgloszona przez Podroznego

/ nieprawidtowo$¢ wskazana przez inny podmiot zewnetrzny

(niepotrzebne skresli¢ lub usunaé)

Nazwa komorki organizacyjnej oraz imi¢ i nazwisko

pracownika zgtaszajacego nieprawidtowos¢:

Zataczone dowody:
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ZALACZNIK NR 6 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIENALEZYTEGO
UTRZYMANIA MIEDZYTORZY

1.

Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
migdzytorzy w standardzie, o ktorym mowa w § 5 ust. 14 Decyz;ji.

W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktorych mowa w ust. 1, ujawnionych przez
pracownikow Przewoznika bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik skiada
niezwlocznie pisemng reklamacj¢ wraz z uzasadnieniem i dokumentacja fotograficzng
potwierdzajaca zaistniala nieprawidlowos$¢ poczta elektroniczng na adres e-mail Zarzadcy —
wlasciwe] terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej Zarzadcy
www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

Zarzadca zobowigzany jest usuna¢ nieprawidlowosci w ciaggu 3 dni od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika.

W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktérym mowa w ust. 3, Przewoznik
naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci:

1) 20,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 3 do 7 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

2) 50,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 7 do 14 dnia od otrzymania zgloszenia
od Przewoznika;

3) 500,00 zt jednorazowo, jezeli nieprawidlowo$¢ zostanie usunigta powyzej 14 dnia
od otrzymania zgloszenia.

Przewoznik nalicza¢ bedzie kary umowne, o ktorych mowa w ust. 4, przez okres: po uptywie
3 dnia od chwili otrzymania zgloszenia nieprawidtowosci przez Zarzadce do czasu usunigcia
nieprawidlowosci.

Zarzadca, powolujac si¢ na nr sprawy, przekaze Przewoznikowi zgloszenie
0 usunieciu nieprawidtowosci (pisemnie wraz z dokumentacja fotograficzng
potwierdzajaca date oraz godzine usuniecia zgltoszonej nieprawidtowosci), poczta elektroniczng
na adres e-mail: umowapkpplk@intercity.pl.

Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadnosci zglaszanych uwag, ktora
przeprowadza wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. Zgloszenia dotyczace
miedzytorzy objetych ustuga utrzymania czystosci peronow i drog dojscia zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. weryfikowane sg dodatkowo z wykorzystaniem wynikoéw
Audytéw, o ktérych mowa w Ksigdze Standardow Utrzymania CzystoSci w Wybranych
Lokalizacjach Zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i PKP S.A., o ile takie
W tym czasie zostaly przeprowadzone.

W przypadku niepotwierdzenia zasadnos$ci nieprawidlowosci zgloszonej przez Przewoznika,
wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania
0 tym Przewoznika w terminie 3 dni od daty jej wptywu.
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ZAELACZNIK NR 7 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
URUCHOMIENIA PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytutu uruchomienia pociagu
z przesylkag nadzwyczajng z pominigciem zasad okre$lonych w podrozdziale 6.3.1. ust. 1
Regulaminu oraz postanowien instrukcji Ir-1 § 14 ust. 6.

Przewoznik po otrzymaniu dowodnej informacji (Nr rozmowy — Zalacznik nr 7.1 — kolumna 9)
z ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zobowigzany jest do przekazania
W przeciggu 72 godzin (od pozyskania informacji) na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl
dokumentu, umozliwiajacego dowodne wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadng.

Zarzadca prowadzi rejestr ujawnionych przypadkéw, uruchomionych przez Przewoznika
pociagdw przewozacych przesytki nadzwyczajne, bez powiadomienia wlasciwej terenowo
ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym podczas planowania dyspozytorskiego
lub dyzurnego ruchu podczas zglaszania gotowosci do odjazdu.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociagdéw z przesytka nadzwyczajng z pomini¢ciem obowigzujacych zasad”
wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 7.1.

Zarzadca obciazy Przewoznika kara umowng za kazdy przypadek uruchomienia pociagu
z pominigciem zasad, o ktorych mowa w ust. 1, w wysokosci 1 000,00 zt za kazdy pociag
przewozacy przesytke nadzwyczajna, za wyjatkiem pociagow zestawionych z wagonow
pietrowych, dla ktérych Zarzadca obciazy Przewoznika karg umowna w wysokosci 200,00 zt
za kazdy uruchomiony pociag z pominigciem zasad, o ktérych mowa w ust. 1.
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ZALACZNIK NR 7.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU 0SOB
W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z PRZESYEKA NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY ............coiiunt. .R.
Nazwa Przewoznika . .......................
Stwierdzona nieprawidtowosc: Liczba pociagdéw z nieprawidtowoscig dot.:
Nr rozmowy wyjasniajacej . przesytek
. przesytek nadzwyczajnych, .
. . Zarzadca — Przewoznik . L nadzwyczajnych, w
L Data Rodzaj Nr Relacja dhue dziennik za wyjatkiem pociggow dk L
p. homieni . . . - (wedtug dziennika . h , przypadku pociagdw
uruchomienia pociagu pociagu pociagu data miejsce (nazwa rodzaj nieprawidtowosci dyspozytorskiego zestawionych z wagonow zestawionych z wagonow
stacji, podg, itd. iet h .
1. podg ) R-217) pigtrowye pigtrowych
[szt.] [s2t]
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11
Razem liczba przypadkow stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [zl/1 pociag] 1 000,00 200,00

Sporzadzit ze strony Zarzadcy: (imig i nazwisko)

Kwota kary umowne;j [zl]
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ZALACZNIK NR 8 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU URUCHOMIENIA

PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJINEGO
I/LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO

POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

W przypadku uruchomienia pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong
masg brutto pociaggu, bez dokonania modyfikacji, Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar
umownych z tego tytutu.

Przewoznik zobowigzany jest do przekazania w przeciaggu 5 dni od zakonczenia realizacji
rozkladu jazdy na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umozliwiajacego dowodne
wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidlowos$¢ bedzie uznana za zasadna.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych
przez Przewoznika pociagdw z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwickszona masa
brutto pociagu z pominigciem obowiazujacych zasad”, wedtug wzoru stanowigcego Zalacznik
nr 8.1.

Za kazdy przypadek uruchomienia pociagu, o ktorym mowa w ust. 1, Zarzadca obcigzy
Przewoznika karg umowng w wysokosci 500,00 zt.

Nie podlegajg karze umownej przypadki, gdy:

1) przed uruchomieniem pociagu lub w trakcie realizacji rozktadu jazdy (na stacji w trasie
pociagu, majac zaplanowany postdj zatozony w rozkladzie jazdy przez Przewoznika),
Przewoznik po ztozeniu wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej uzyskat
zmodyfikowany Rozklad Jazdy lub Uzupemhiajacy Rozklad Jazdy pod warunkiem dalszej
realizacji rozktadu jazdy zgodnie z parametrami uzyskanymi w zmodyfikowanym
lub uzupetniajagcym rozktadzie jazdy;

2) inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikat z defektu pojazdu trakcyjnego lubz bezposrednich
utrudnien eksploatacyjnych w trasie przejazdu tego pociagu powodujacych zmiane pojazdu
trakcyjnego, sktadu wagonowego na ezt lub odwrotnie lub zwiekszenie brutta na czesci trasy.
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ZALACZNIK NR 8.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU 0SOB
W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB
ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY . ................... 20..R.

Nazwa Przewoznika . .......................

Rodzaj nieprawidlowosci:
Rodzaj

] Relacja pociagu Odoinek. na ktd il
L . . . cinek, na ktorym wystapita
Lp. | Data | Nrpociagu Roglzaj ro_Zkladu seria pojazdu trakcyjnego | catkowita masa brutto pociggu . Y ) Y *)a‘ P
pociagu jazdy zmiana parametrow ’:
(RRJ/IRJ)
stacja poczatkowa stacja koficowa plan rzecz. plan rzecz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Razem liczba przypadkéw stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]

Stawka jednostkowa kary umownej [z}/1 pociag] 500,00

Kwota kary umownej [zl]

Sporzadzit ze strony Zarzadcy: (imig i nazwisko): .. ................

Dnia:..........cooiiiiiin. *) nie dotyczy catej relacji, tylko pierwszego odcinka, na ktéorym ujawniono pociag z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa brutto
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ZALACZNIK NR 9 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU ODWOLANIA TRASY POCIAGU
PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytutu odwotania catosci lub czgsci
trasy pociggu, w terminie krotszym niz 30 dni przed planowanym jego uruchomieniem,
Z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, Przewoznik sporzadza zestawienie odwotanych tras
pociagdw wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 9.1 i przekazuje je poczta elektroniczng
na adres e-mail: $<--é< @plk-sa.pl w celu podania kosztu planowanego przejazdu na odwotane;j
trasie lub jej czesci.

3. Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci 25% optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej za przejazd planowanego pociagu wedlug przydzielone;j trasy,
wystawiajac note obcigzeniowa jednostce organizacyjnej Zarzadcy. Zestawienie odwotanych tras
pociagdw, o ktdrym mowa w ust. 2, stanowi zalacznik do noty obcigzeniowe;.

4, Przewoznik nie moze dochodzi¢ kary umownej za odwotanie trasy pociagu przez Zarzadce,
w przypadku kiedy Zarzadca zostanie obcigzony przez Przewoznika kosztami w zwigzku
z uruchomieniem komunikacji zastepczej, o ktorej mowa w § 4 ust. 11 Decyzji, w zamian
za odwotang trasg¢ pociagu.
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ZALACZNIK NR 9.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU 0SOB
W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZESTAWIENIE ODWOLANYCH TRAS POCIAGOW PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

ZA OKRES ROZLICZENIOWY ..............covut 20..R.
Nazwa Przewoznika . .......................
Optata podstawowa za
inimal t
Data Godz. . minimalny dos q.) do . Kara
Data Godz. . infrastruktury kolejowej
L Nr pociggu planowanego | planowanego Relacja pociagu odwolania | odwolania Odwotana relacja za przejazd planowanego umowna*) Uwagi
- poc1ag przejazdu przejazdu Japociag . . od....do..... P . jazap g (25% z kol. 9) 9
ociaeu ociaeu pociagu pociagu pociagu na odwotanej (1]
poc1ag pociag trasie lub jej czgsci *)
1]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem [zl]
Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Zarzadcy:

(imig i NAZWISKO) ... ... cc.cce v e

Tel: oo

(pieczqtka i podpis)

") podaje Zarzqdca na wniosek Przewoznika
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ZALACZNIK NR 10 DO DECYZIJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
WYKORZYSTYWANIA PRZEZ PRZEWOZNIKA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DLA
MANEWROW I POSTOJOW Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD W
ZAKRESIE JEJ ZAMAWIANIA

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytutu wykorzystywania zdolnosci
przepustowej dla manewréw i1 postojow oraz korzystania z OIU z pomini¢ciem obowigzujacych
zasad w zakresie ich zamawiania, o ktorych mowa w podrozdziale 4.2. ust. 21-29 Regulaminu
oraz rozdziale 3 Regulaminu OIU.

2. Zarzadca prowadzi rejestr zamawianej zdolnosci przepustowej dla manewréw i postojow oraz
dostepu do OIU, z podzialem na ustugi realizowane na bazie zamowien sktadanych przez
Przewoznika i ushugi realizowane na bazie zamowien sktadanych w trybie awaryjnym przez
pracownikoéw Zarzadcy.

3. Poprzez ustugg rozumie si¢ jedna pozycje w zestawieniach (manewry, postoje sktadow)
generowanych z Modutu OIU a stanowiacych zataczniki do faktury za dany okres rozliczeniowy.

4. Zarzadca na podstawie prowadzonego rejestru, o ktorym mowa w ust. 2, wyznacza
% ustug realizowanych na bazie zamowien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikow
Zarzadcy w stosunku do wszystkich ustug zrealizowanych przez Przewoznika w danym okresie
rozliczeniowym.

5. Rejestr, o ktérym mowa w ust. 2 prowadzony jest oddzielnie dla wszystkich manewréw oraz dla
wszystkich postojow (w tym postojow swiadczonych w ramach OIU Tory postojowe oraz OlU
Tory tadunkowe).

6. W przypadku, gdy dla danego okresu rozliczeniowego wyznaczony wskaznik, o ktorym mowa w

ust. 4, dla manewrow lub postojow, bedzie rowny lub wigkszy niz 80% (tj. co najmniej 80% ustug
w danym okresie rozliczeniowym bylo zamawianych w trybie awaryjnym przez Zarzadcg),
Zarzadca przekaze Przewoznikowi informacje o wysokosci tego wskaznika i w przypadku
powtorzenia si¢ analogicznej sytuacji w kolejnym okresie rozliczeniowym, obcigzy Przewoznika
karg umowna.

7. W przypadku, gdy pracownik Zarzadcy ztozyt zamowienie w trybie awaryjnym i nie podjat
ztozonych przez Przewoznika wnioskow o zamowienie zdolno$ci przepustowej dla manewrdw i
postojow oraz dostepu do OIU, przy wyliczaniu wskaznika o ktérym mowa w ust. 4, bedzie to
traktowane jak wniosek ztozony przez Przewoznika.

8. Zarzadca obciazy Przewoznika karg umowng, ktorej wysoko$¢ uzalezniona jest od liczby
$wiadczonych ustug w danym okresie rozliczeniowym, wedtug ponizszych przedziatow:

1) 4000,00 zt gdy zrealizowano do 300 ustug;
2) 8000,00 zt gdy zrealizowano powyzej 300 ustug.
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ZALACZNIK NR 11 DO DECYZIJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

PROCEDURA ROZLICZANIA REKOMPENSATY ZA OPOZNIENIA POCIAGOW

1. Zgodnie z zasadami rozliczen rekompensat za opo6znienia pociaggow, o ktérych mowa
w podrozdziale 5.7. Regulaminu, Przewoznik wystawia Zarzadcy w miesigcznych okresach
rozliczeniowych not¢ obcigzeniowg na kwotg rowng wielkosci zobowigzan Zarzadcy podanych
w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa begdzie wystawiona na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 03-734
Warszawa, ul. Targowa 74 1 wystana do Biura Rachunkowosci Wydziat OCR i zarzadzania
elektronicznym obiegiem faktur z dopiskiem ,,dotyczy IES”.

2. Zarzadca wystawia Przewoznikowi w miesigcznych okresach rozliczeniowych note
obcigzeniowa na kwote réwna wielkosci zobowigzan Przewoznika podanych w ,,Bilingu”. Nota
obcigzeniowa begdzie wystawiona na (przewoznik) ,,PKP Intercity” S.A., (kod pocztowy) 02-305
(miejscowos¢) Warszawa, (ul.) Aleje Jerozolimskie 142A i wystana do (adres jednostki
organizacyjnej Przewoznika zajmujacej si¢ realizacjg rozliczen wynikajacych z planu wykonania)
1 wystana na powyzszy adres.

3. Termin zaplaty ustala si¢ na 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej.
W przypadku, gdy termin platnosci przypada w sobote lub w dzien wolny od pracy, woéwczas
termin platno$ci uplywa nastepnego dnia, ktory nie jest sobota, ani dniem wolnym od pracy.

4. Do wspotpracy z Zarzadca w kwestiach dotyczacych planu wykonania, Przewoznik wyznacza
pracownikéw Biura Dyspozytury i Realizacji Przewozow), &<--é< - tel. 789 124 201 email: $<--
o<, é=<--é< - tel. 514 905 033 email: é<--é< oraz adres e-mail: punktualnosc.pkp.plk@intercity.pl.

5. Nr rachunku bankowego Przewoznika: 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005, na ktéry Zarzadca
wptaca nalezna Przewoznikowi rekompensatg za op6znienia pociagow.
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ZALACZNIK NR 12 DO DECYZIJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY WYSTEPOWANIA DO ZARZADCY O ZWROT WYPLACONYCH PASAZEROM
ODSZKODOWAN ZA BILETY KOLEJOWE
Z TYTULU OPOZNIEN POCIAGOW ORAZ O ZWROT PONIESIONYCH KOSZTOW
W ZWIAZKU Z ZAPEWNIENIEM PODROZNYM NIEODPLATNIE POSILKOW
| NAPOJOW, ZAKWATEROWANIA W HOTELU LUB INNYM MIEJSCU, PRZEWOZU
POMIEDZY STACJA KOLEJOWA A MIEJSCEM ZAKWATEROWANIA ORAZ
PRZEWOZU Z POCIAGU DO STACJI KOLEJOWEJ, DO ALTERNATYWNEGO MIEJSCA
ODJAZDU LUB DO MIEJSCA DOCELOWEGO

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy zwrotu wyptaconych pasazerom odszkodowan za bilety
kolejowe z tytutu opdznien pociagdw na podstawie Artykutu 19 Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow
pasazerow w ruchu kolejowym, w czgsci przewyzszajacej kwote wyptaconych Przewoznikowi
przez Zarzadce rekompensat z tytutu op6znien pociagow w RJP 2024/2025.

2. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy zwrotu poniesionych kosztow w zwiagzku
z zapewnieniem podréznym nieodptatnie positkow i napojow, zakwaterowania w hotelu
lub innym miejscu, przewozu pomiedzy stacja kolejowa a miejscem zakwaterowania oraz
przewozu z pociggu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca
docelowego na podstawie Artykulu 20 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu
kolejowym, w czeSci przewyzszajacej kwote wyplaconych Przewoznikowi przez Zarzadce
rekompensat z tytutu opdéznien pociagdw w RIJP 2024/2025 powstatych z winy Zarzadcy.

3. Nie podlegaja zwrotowi, odszkodowania wyptacone przez Przewoznika pasazerom, za opéznione
pociagi, ktorych:

1)  opodznienie jest mniejsze niz 60 minut;
2)  opOdznienie na stacji poczatkowej wynika z przyczyn przypisanych Przewoznikowi;

3)  opdznienie na infrastrukturze Zarzadcy jest spowodowane opoOznieniem na stacji
granicznej — przekazanie opdznionego pociggu z sgsiedniego zarzadcy infrastruktury
kolejowej;

4)  opodznienie spowodowane jest sytuacja kryzysowg badz nadzwyczajng.

4. Warto$¢ odszkodowania wyznaczana jest jako suma kwot wynikajacych z udziatu procentowego
przypisanego Zarzadcy w opoznieniu poszczegdlnych pociggdw, pomniejszona o sume
rekompensat wyptacona Przewoznikowi przez Zarzadc¢ za poszczegodlne pociagi w RJP
2024/2025.

5. W terminie do 18 miesiecy, a w przypadku gdy zmieniona zostata kategoria op6znienia i podmiot
odpowiedziany z INNY na PKP PLK do 24 miesiecy, po zakonczeniu RJP 2024/2025 Przewoznik
ubiegajac si¢ o zwrot, o ktérym mowa w ust. 1, przesyla wraz z wystgpieniem nastepujace
dokumenty:

1) wykaz opdznionych pociaggow, za ktore wyplacono pasazerom odszkodowania,
ze wskazaniem dla poszczegdlnych pociagéw wielkosci opdznienia, udzialu procentowego
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winy przypisanej Zarzadcy w tacznym opdznieniu pociggu, wartosci wyptaconego
odszkodowania oraz wnioskowanej wartosci zwrotu odszkodowania wynikajacego z
udziatu procentowego Zarzadcy w op6znieniu pociagu;

2)  wykaz wydanych positkéw, napojow, zakwaterowania, przejazdow wraz z dowodami
poniesienia kosztow pomocy dla pasazerdéw o jakiej mowa w Artykule 20 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace
praw i obowiazkow pasazeréw w ruchu kolejowym, w czgsci przewyzszajacej kwote
wyptaconych Przewoznikowi przez Zarzadce rekompensat z tytulu opdznien pociagdw
w RJP 2024/2025 zgodnie z zatacznikiem nr 12.1.

3)  potwierdzenia dokonanych pasazerom przelewéw wyplaconych odszkodowan
za opoOznienia pociggdéw lub o$§wiadczenie Przewoznika o dokonaniu wyplaty pasazerom
wykazanych odszkodowan, podpisane zgodnie z reprezentacja okreslong w Krajowym
Rejestrem Sadowym (KRS) lub podpisane przez osobe upowazniona przez organ Spotki
wskazany w KRS do jej reprezentowania.

6. Zarzadca dokonuje  weryfikacji przestanego przez Przewoznika ~ materiatu
w oparciu o0 prowadzong dokumentacje i dane zarejestrowane w systemie Aplikacji SEPE2
i informuje pisemnie przewoznika o wysokosci uznanej kwoty odszkodowania, w stosunku
do poszczegbdlnych pociagdw, na ktdrg przewoznik wystawia note obcigzeniows.

7. Odszkodowanie ptatne jest w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej przez
Przewoznika Zarzadcy. W przypadku, gdy termin ptatnosci przypada w sobot¢ lub w dzien wolny
od pracy, wowczas termin platnosci uplywa nastepnego dnia, ktory nie jest sobota, ani dniem
wolnym od pracy.
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W okresie od

OSWIADCZENIE
PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O ZASADNOSCI I RACJONALNOSCI WYDANYCH POSILKOW I NAPOJOW, ZAPEWNIENIU ZAKWATEROWANIA ORAZ
W PRZYPADKU UNIERUCHOMIENIA POCIAGU - PRZEWOZU Z POCIAGU DO STACJI KOLEJOWEJ LUB ALTERNATYWNEGO MIEJSCA

Nazwa Przewoznika:

ZALACZNIK NR 12.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB

UMOZLIWIAJACEGO KONTYNUACJE PODROZY PRZEZ PASAZERA,
Z TYTULU OPOZNIENIA POCIAGOW POWSTALEGO Z WINY ZARZADCY

W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

Koszt netto

Koszt netto
zapewnionych przewozow

Licz nych Koszt n .
¢ b.a vyyda ye oszt gttg Liczba osob dla . do alternatywnego miejsca
. . . positkéw oraz wydanych positkow oraz , . zapewnionych . e
Lp. Nr pociagu Data przejazdu Relacja . . ktorych zapewniono , odjazdu/miejsca docelowego
napojow napojow . zakwaterowan .
zakwaterowanie [szt.] w przypadku gdy pociag
[szt] [z [z . .
zostat unieruchomiony
[z1]
3 4 5 6 7 8 9

Suma [kolumny
6,8,9]
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Oswiadczamy, Ze przy poniesieniu kosztow uwzglednionych w powyzszym wykazie, zwigzanych z:

a) wydaniem positkow i napojow pasazerowi/om,

b) zapewnieniem zakwaterowania w hotelu lub innym miejscu oraz przewozem pasazera/6w pomig¢dzy stacja kolejowa a miejscem zakwaterowania,

€) unieruchomieniem pociagu na trasie i zapewnieniem przewozu z pociagu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca docelowego, za ktore wing ponosi Zarzadca i spetnione
zostaty nastgpujace przestanki:

1) opdznienie pociaggdw wynosito co najmniej 60 minut;

2) wydanie positkéw i napojow pasazerowi/om nastapito adekwatnie do czasu oczekiwania oraz nieodptatnie w sposob zasadny i racjonalny, a ich dostarczenie byto mozliwe i racjonalne uwzglgdniajac
odlegtos¢ od dostawcy, czas wymagany na dokonanie dostawy oraz koszt;

3) zapewnienie zakwaterowania pasazerowi/om oraz zwigzanym z tym transportem pasazera/6w bylo konieczne i mozliwe, a koszty zakwaterowania oraz transportu sa racjonalne i uzasadnione;

4) zapewnienie przewozu z pociagu do stacji kolejowej, do alternatywnego miejsca odjazdu lub do miejsca docelowego, w razie uruchomienia pociagu na trasie, odbyto si¢ w sposdb zasadny, a koszty
takiego przewozu sa racjonalne i uzasadnione;

5) poniesione koszty nie zostaty Przewoznikowi zwrocone lub w jakikolwiek inny sposob zrekompensowane przez inny podmiot, w tym organizatora publicznego transportu zbiorowego, innego
przewoznika kolejowego lub jakikolwiek inny podmiot trzeci, w tym takze przez Zarzadce w ramach rozliczen roszczen z tytulu powaznego wypadku, wypadku, incydentu lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.

Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i nAzWISkO) ... ... . oo v ev e e

Tel: o

(pieczqtka i podpis)
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ZALACZNIK NR 13 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY UDOSTEPNIANIA PRZEWOZNIKOWI DANYCH
POPRZEZ APLIKACJE SEPE2

Przedmiot udostepniania

Zarzadca $wiadczy na rzecz Przewoznika ustuge polegajaca na udostepnianiu na terminalach
komputerowych Przewoznika danych dotyczacych planowego i zrealizowanego rozktadu jazdy
pociggdéw oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej przez pociagi Przewoznika (dalej: ,,Usluga”)
poprzez Aplikacje SEPE2, w zakresie informacji zawartych wust. 2, zgodnie z listg
uzytkownikéw stanowiaca Zalacznik nr 13.1.

W zakres §wiadczonej Ustugi wchodzi:

1) Modut Planowanie — planowanie dyspozytorskie konieczne przed uruchomieniem
pociggdw rejestrowane przez Przewoznika w systemie. W module tym rejestrowane
sa rowniez informacje o przewozie TWR oraz przesytek nadzwyczajnych (modul
udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej);

2) Modut Wykres ruchu — wizualizacja przebiegdw i lokalizacji pociggdéw umozliwiajaca
Przewoznikowi biezace $ledzenie wykonania rozkladu jazdy pociagow na wykresie
dyspozytorskim rzeczywistego biegu pociagdw wraz z udostepnieniem informacji
dodatkowych dot. planowych i awaryjnych zamknie¢ torowych, posrednich punktéw
rozktadowych, ograniczen R307 oraz realizowanych przesytek PN, TN, TWR;

3) Modut Autoryzacja —umozliwia analizowanie wielkosci i przyczyn opoznien, autoryzowanie
(potwierdzanie) wykonania przejazdu, sktadanie reklamacji w zakresie jakos$ci wykonania
rozkladu jazdy pociaggow (modul udostepniany w ramach minimalnego dostepu do
infrastruktury kolejowej);

4)  Modut Plan Wykonania (Jako$¢) — udostepniajacy Przewoznikowi mozliwo$¢ generowania
raportdow zawierajacych rozliczenia z tytutu jakoSci wykonania rozktadu jazdy pociggow.
W module dostepne s3 szczegdtowe informacje dot. bilingu, nalezno$ci i zobowigzan w
zakresie wzajemnego rozliczenia planu wykonania rozktadu jazdy pomigdzy Zarzadca,
Przewoznikiem a innymi przewoznikami kolejowymi;

5) Modut Zestawienia danych (Raporty) — udostepniajacy Przewoznikowi raporty zawierajace
szczegotowe dane w zakresie planowego 1 rzeczywistego przebiegu pociagéw, dane
0 wielkosci i przyczynach opoznien dla poszczegdlnych pociggéw oraz informacje o pracy
eksploatacyjnej pociggdw Przewoznika;

6) Modul Ksigzka Wydarzen i Wypadkéow — umozliwiajacy Przewoznikowi dostep

do biezacych informacji dotyczacych trudnosci eksploatacyjnych wystepujacych na sieci
kolejowej zarzgdzanej przez Zarzadce.
Licencja
Zarzadca o$wiadcza, iz przysluguja mu wszelkie prawa autorskie, w tym prawa majatkowe i prawa
zalezne do Aplikacji SEPE2, a ktora stanowi utwér w rozumieniu ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.

o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tj. Dz.U. z 2022r., poz. 2509; dalej:
,Ustawa 0 prawach autorskich”).

Zarzadca o$wiadcza, iz w zwigzku z zawarciem i wykonaniem Decyzji nie zostang naruszone
prawa osob trzecich, w tym w szczegolnosci przystugujgce im prawa autorskie.

Zarzadca z dniem wydania Decyzji udziela Przewoznikowi niewylgcznej licencji na korzystanie
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10.

11.

12.

13.

14.

z Aplikacji SEPE2, wraz ze wszelkimi modyfikacjami i aktualizacjami wprowadzonymi
do aplikacji w czasie trwania Decyzji. Licencja udzielana jest na okres trwania Decyzji.

Licencja obejmuje prawo do korzystania przez Przewoznika z Aplikacji SEPE2, na wszystkich
polach eksploatacji znanych Stronom w dniu wydania Decyzji, w tym okreslonych w art. 50
Ustawy o prawach autorskich, a w szczeg6lnosci:

1) korzystanie z utworu zgodnie z przeznaczeniem;
2) wprowadzanie utworu do pamieci komputerow;
3) odtwarzanie i wySwietlanie utworu na komputerach;

4) stosowanie, wySwietlanie, przekazywanie i przechowywanie utworu niezaleznie od formatu,
systemu lub standardu;

5) trwate lub czasowe utrwalanie w catosci lub w czgéci, w tym wprowadzanie do pamieci
komputera oraz trwale lub czasowe utrwalanie zapisow.

Licencja na korzystanie z Aplikacji SEPE2 tacznie na wszystkich polach eksploatacji wskazanych
powyzej zostanie oplacona przez Przewoznika w ramach wynagrodzenia, o ktérym mowa
w ust. 32.

Zobowiazania Stron Uslugi

Strony niniejszym zobowigzane sg zapewnic, ze:

1) Wydanie Decyzji w czesci dotyczacej $wiadczenia Ushugi, jak rowniez jej realizacja nie
narusza ani nie bedzie naruszac¢ jakichkolwiek uméw lub porozumien, w stosunku do ktoérych
s one stronami;

2) zobowigzane sg do wspotdziatania przy $wiadczeniu Ushugi w granicach i na zasadach
okreslonych Decyzja.

Zarzadca zobowigzuje si¢ do terminowego i fachowego wykonania Ustugi, z zachowaniem

nalezytej starannosci oraz postgpowania zgodnie z najlepszymi praktykami przy jej realizacji.

Przewoznik zobowiazuje si¢ do:

1) nieprzetwarzania, niemodyfikowania, niegromadzenia i niepobierania obiektow oraz struktur

danych wykorzystywanych przez Aplikacj¢ SEPE2 do komunikacji z serwerem, w inny
sposob niz poprzez ww. aplikacje;

2) niepobierania i nieprzetwarzania danych udostepnianych przez Aplikacj¢ SEPE2 w sposob
zautomatyzowany, bez zgody Zarzadcy wyrazonej w formie pisemnej lub w formie
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Warunki Swiadczenia Uslugi

Zmiana liczby uzytkownikow Aplikacji SEPE2 wskazanych w Zalgczniku nr 13.1. nie wymaga
zmian do Decyzji i bedzie si¢ odbywata na podstawie zgloszen Przewoznika, sktadanych droga
elektroniczng do Zarzadcy zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalacznik nr 13.2., na adres e-mail:
support@plk-sa.pl.

Do zglaszania zmian liczby uzytkownikow (aktywowania i dezaktywowania kont uzytkownikow)
oraz zmian zakresu nadanych uprawnien upowaznione sg osoby Przewoznika wskazane
w ust. 22 oraz dodatkowo 0soby uprawnione do reprezentacji Przewoznika.

Zarzadca w ciggu 5 dni roboczych od otrzymania od Przewoznika zgloszenia dokona aktywacji
nowego konta uzytkownika, dezaktywacji konta istniejgcego lub zmiany zakresu nadanych
uprawnien i przekaze Przewoznikowi potwierdzenie zrealizowania zgtoszenia drogg elektroniczng
na adres e-mail: plk.sepe2@intercity.pl.

Zasady zmiany haset dostepowych do Aplikacji SEPE2:
1) Uzytkownik Przewoznika otrzymuje od Zarzadcy Login i Haslo startowe do Aplikacji SEPE2,
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zatlozone w systemie Active Directory Zarzadcy. Haslo startowe wymaga zmiany przez
uzytkownika przy pierwszym logowaniu do Aplikacji SEPE2;

2) System Active Directory, ktory umozliwia Zarzadcy zarzadzanie kontami dostgpowymi
uzytkownikow do Aplikacji SEPE2 wymaga zmiany hasta co 30 dni. Uzytkownik Aplikacji
SEPE2 ze strony Przewoznika zobowigzany jest zmieni¢ hasto w tym terminie;

3) Uzytkownik  Aplikacji SEPE2 ze strony Przewoznika moze  samodzielnie
zmieni¢ haslo dostepowe wczesniej niz po uptywie 30 dni od ostatniej zmiany
za posrednictwem strony internetowej Zarzadcy:

https://sts.plk-sa.pl/adfs/portal/updatepassword;

4) Zarzadca wymaga od uzytkownikow Aplikacji SEPE2 stosowania haset skomplikowanych,
trudnych do przewidzenia/odgadniecia. Hasto powinno sktada¢ si¢ z liter, cyfr i znakow
specjalnych, o dlugosci co najmniej 10 znakéw. Nowe hasto nie moze by¢ podobne
do poprzedniego.

Przewoznik zobowiagzuje si¢ do zapewnienia zachowania w poufno$ci przez uprawnionych
uzytkownikéw, otrzymanych od Zarzadcy, loginow oraz haset dostgpowych do Aplikacji SEPE2
wykorzystywanych w procesach identyfikacji i uwierzytelnienia tozsamosci. Obowigzek
zachowania w poufnosci loginéw oraz haset dostepowych do Aplikacji SEPE2, obejmuje
w szczegblnoscei zakaz ich udostgpniania osobom trzecim oraz zapisywania lub pozostawiania
w miejscu, w ktérym mogtyby mie¢ do nich dostep osoby nieupowaznione.

Przewoznik zobowiazuje si¢ do biezacej aktualizacji kont uzytkownikow Aplikacji SEPE2
i informowania Zarzadcy o koniecznosci usunigcia istniejgcego lub utworzenia nowego konta
uzytkownika.

Zarzadca zobowiazuje si¢ do sporzadzania na wniosek Przewoznika zestawienia liczby aktywnych
kont uzytkownikow Aplikacji SEPE2 oraz przekazywania ich droga elektroniczng na adres e-mail,
o ktorym mowa w ust. 13, w terminie do 5 dni roboczych od daty otrzymania wniosku.

Logowanie uzytkownikow Przewoznika do Aplikacji SEPE2 powinno odbywaé si¢ wylacznie
na zaufanym urzadzeniu, na ktorym funkcjonuje poprawnie skonfigurowane, aktualne
oprogramowanie antywirusowe.

Przewoznik moze korzysta¢ z Aplikacji SEPE2 wylacznie bezposrednio poprzez przegladarke
internetowg. Niedozwolone jest korzystanie z jakiejkolwiek czesci Aplikacji SEPE2 w inny sposob.

Do poprawnego dzialania Aplikacji SEPE 2 zalecana jest przegladarka Google Chrome
w najnowszej dostepnej wersji. Podczas korzystania z Aplikacji SEPE2 zalecane jest wytaczenie
dla domeny sepe.plk-sa.pl dodatkow stuzacych do "zwigkszania prywatnosci przegladania stron
Internetowych", gdyz mogg one zaburzy¢ funkcjonowanie aplikacji.

Zarzadca zastrzega sobie prawo do czasowego lub stalego wdrozenia mechanizméw
bezpieczenstwa w dostepie do Aplikacji SEPE2, polegajacych na dopuszczeniu potaczen
do aplikacji tylko z okreslonych adresow IP, zgloszonych droga elektroniczna do Zarzadcy zgodnie
ze wzorem stanowiaCym Zalacznik nr 13.2., na adres e-mail: support@plk-sa.pl.

Do koordynowania spraw zwigzanych ze §wiadczeniem Ustugi Przewoznik wyznacza nastepujace
osoby:

a) o=<--o< tel.: 607 048 223
email: 8<--8< @intercity.pl;

b) &<--8< tel.: 690 157 440
e-mail: $<--8< @intercity.pl.

Strony Decyzji zobowiazuja si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich
zmianach w zakresie danych teleadresowych niezbednych do prawidtowego $wiadczenia Ustugi.
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SLA (Service Level Agreement)

Zarzadca przekazuje Przewoznikowi nastgpujace kanaty komunikacji do zgtaszania awarii Aplikacji
SEPE2, dostepne 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu:

1) +48 32-719-32-32 - wydzielony numer telefoniczny;
2) support@plk-sa.pl - adres poczty elektronicznej.
Przewoznik zglasza powstala awari¢ niezwlocznie po jej stwierdzeniu.

Czas reakcji 1 usunigcia awarii nie bedzie trwat dluzej niz 48 godzin i bedzie liczony od momentu
zgloszenia awarii przez Przewoznika.

Awari¢ uznaje si¢ za usuni¢ta po poinformowaniu o tym fakcie Przewoznika droga elektroniczna
na adres e-mail podany w zgloszeniu oraz dodatkowo na adresy e-mail osob koordynujacych
$wiadczenie Ustugi, podanych w ust. 22. Informacja taka begdzie zawierala numer zgloszenia, date 1
godzing zgloszenia oraz dat¢ i godzing usunigcia awarii.

Do czasu niedostepnosci Ustugi nie wlicza si¢:

1) okresu planowanych prac konserwacyjnych, o ktorych Zarzadca poinformuje Przewoznika
ze stosownym wyprzedzeniem nie krotszym niz 1 dzien roboczy;

2) niedostepnosci Ustugi spowodowane;j sita wyzsza, rozumiang jako zdarzenie nadzwyczajne,
zewnetrzne, pozostajagce poza kontrola Zarzadcy, niemozliwe do przewidzenia
i niemozliwe do zapobiezenia.;

3) przerwy w $wiadczeniu ustugi spowodowanej uszkodzeniem urzadzen telekomunikacyjnych,
za ktore Strony nie ponoszg winy.

Ustuga bedzie $wiadczona w trybie 24/7 wraz z gwarancja na dzialanie Aplikacji SEPE 2
na poziomie 99,4% w skali rocznej. Do obliczania poziomu SLA nie wlicza si¢ przerw w dzialaniu
ustugi, o ktérych mowa w ust. 28.

Strona nie ponosi odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie Ustugi, jezeli
zostato to spowodowane sita wyzsza.

Strona powotujaca si¢ na sitg wyzsza jest zobowigzana zawiadomi¢ niezwlocznie druga Strone
w formie pisemnej lub w formie elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, zaré6wno o zaistnieniu, jak i ustaniu okoliczno$ci uznawanych za sile wyzsza
ze wskazaniem przewidywanego czasu trwania przeszkody oraz do przedstawienia w terminie
5 dni po ustgpieniu stanu sity wyzszej dowodow potwierdzajacych ich wystapienie.

Wynagrodzenie i sposéb rozliczen

Za realizacje¢ Ustugi w okresie rozliczeniowym oraz udzielenie licencji, o ktorej mowa w czgsci B,
Strony ustalajg nastgpujace optaty miesigczne:

1) za dostep do informacji zawartych w module Wykres ruchu — optata miesigczna w kwocie
285,00 zl netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace uprawnienia dostgpowe
do ww. modutu;

2) zadostgp do informacji zawartych w module Plan Wykonania (Jako$¢) — optata miesieczna
w kwocie 143,00 zI netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace uprawnienia
dostepowe do ww. modutu;

3) za dostep do informacji zawartych w module Zestawienia danych (Raporty) — optata
miesigczna w kwocie 379,00 zt netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostgpowe do ww. modutu;

4) za dostep do informacji zawartych w module Ksigzka Wydarzen i Wypadkéw — optata
miesigczna w kwocie 143,00 zt netto za kazde aktywne konto uzytkownika posiadajace
uprawnienia dostepowe do ww. modutu.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Wynagrodzenie miesi¢czne nalezne Zarzadcy to suma iloczynéw aktywnych kont uzytkownikoéw
Aplikacji SEPE2 w danym miesigcu majacych uprawnienia dostgpowe do okre§lonych modutow
wymienionych w zdaniu powyzej i optaty miesi¢cznej za dostep do okreslonego modutu.

Wynagrodzenie zostanie powigkszone o nalezny podatek od towardow i ustug (VAT), zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami prawa.

Wynagrodzenie, o ktorym mowa w ust. 32 liczone bedzie od dnia aktywacji konta uzytkownika lub
nadania uprawnien do okreslonego modutu Aplikacji SEPE2. W przypadku aktywacji w trakcie
trwania okresu rozliczeniowego wynagrodzenie bedzie naliczane w proporcji do miesigcznego
wynagrodzenia tj. 1/30 za kazdy dzien aktywacji konta uzytkownika lub nadania uprawnien
do okres$lonego modutu.

Brak mozliwo$ci uzytkowania Aplikacji SEPE2, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, przez
okres dluzszy niz 24 godziny powoduje zmniejszenie ceny jednostkowej za kazde konto
uzytkownika o 1/30 wynagrodzenia okre$lonego w ust. 32, za kazdy dzien braku mozliwosci
uzytkowania Aplikacji SEPE2.

Przewoznik zglasza brak mozliwosci uzytkowania Aplikacji SEPE2 droga elektroniczng na adres
e-mail wskazany w ust. 24 pkt 2.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za opdznienia powstate w realizacji Ustugi w przypadku
przekazania niekompletnych lub blednych danych. W takich przypadkach nie powoduje
to zmniejszenia wynagrodzenia Zarzadcy.

W przypadku naruszenia przez Przewoznika zapisow:

1) ust. 10 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaptaty kary umownej w kwocie 10 000,00 zi
za kazdy przypadek naruszenia;

2) ust. 15 — Przewoznik zobowigzany bedzie do zaptaty kary umownej w kwocie 500,00 zi
za kazdy przypadek naruszenia.

Przewoznik nie moze przenosi¢ praw, wierzytelnoSci i obowigzkéw wynikajacych z zasad
$wiadczenia Ustugi na osoby trzecie, w tym w szczeg6lnosci Przewoznik nie jest uprawniony
do oddania Aplikacji SEPE2 do bezptatnego uzywania osobom trzecim. W razie naruszenia
powyzszego obowigzku, Wykonawca ma prawo wypowiedzie¢ $wiadczenie Ustugi w trybie
natychmiastowym bez zachowania termindw wypowiedzenia, bez prawa do odszkodowania.

Za pogorszenie dostepnosci Aplikacji SEPE 2 wskazanej w ust. 29, Zarzadca zobowiazany bedzie
do zaptlaty kary umownej w kwocie 230,00 zt (stownie: dwiescie trzydziesci ztotych 00/100)
za kazde 0,1% pogorszenia dostgpnosci systemu.
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G. CzeSciowe wypowiedzenie Swiadczonej Uslugi poprzez Aplikacje SEPE2

40. Zarzadca ma prawo do czgéciowego wypowiedzenia $wiadczenia Ushlugi, w trybie
natychmiastowym bez zachowania terminu wypowiedzenia i1 bez prawa Przewoznika
do odszkodowania, z waznych powodow. W szczegolnosci, za wazne powody uznaje nastgpujace
zdarzenia:

41.

42,

1)

2)

3)

4)

5)

6)

nieuregulowanie przez Przewoznika wynagrodzenia za dwa pelne miesigce $wiadczenia
Ustugi,

nieuzupetnienie/brak wplaty gwarancji finansowej zgodnie z zasadami okre§lonymi
w § 14 Decyzji, w zakresie dotyczacym Ustugi,

naruszenie przez Przewoznika obowigzku okreslonego w ust. 38,

brak staranno$ci i profesjonalizmu Przewoznika oraz naruszenie zasad uczciwoS$ci przez

Przewoznika miedzy innymi w planowaniu pociagow do uruchomienia, analizowaniu
wielkosci i1 przyczyn op6znien, autoryzowaniu (potwierdzaniu) wykonania przejazdu,

wystapienie uzasadnionej oceny, ze cel $wiadczonej Ushlugi nie zostanie osiggnigty z winy
Przewoznika,

wykonywanie przez Przewoznika Decyzji w zakresie korzystania z Ustugi w sposob
nieprawidtowy lub sprzeczny z postanowieniami Decyzji.

W przypadku czesciowego wypowiedzenia §wiadczenia Ustugi przez Zarzadce, o ktorym mowa
W ust. 40, pozostate postanowienia Decyzji zachowuja swoja wazno$¢ i nadal obowiazuja.

Do zobowigzan Stron dotyczacych Ustugi, w tym do czeSciowego wypowiedzenia
swiadczenia Ustugi przez Zarzadce, o ktorym mowa w ust. 40, nie stosuje trybu przewidzianego
w § 19 ust. 8 Decyzji.
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ZALACZNIK NR 13.1 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

WYKAZ UZYTKOWNIKOW APLIKACJI SEPE2

Lokalizacja

Lp. | Imi¢ |Nazwisko| Login Uprawnienia *) | Adres e-mail | Nr telefonu | Obszar dzialania (jesli wystepuje, np. Zaktad Spotki) (opcjonalnie)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1. | == | ¥ |SRJ004928 | 1), 2), 3), 4),5),6) | ==

2. | == ¥ | SRI006005 1), 3) Fe-is

3. | | = |SRi005895| 1),2),3),5),6) | T

4, | == = SRI002409 1), 5) s
5. | =] == | SRJ005364 1), 3) ¥
6. | =] *== | sRI500410 4), 5), 6) e
7. | =] ¥ | sRI005568 3) Fe-i=
8. | =] *=*=  |sRi005855 1), 3) e

9. | == | == | SRI005040 1), 3) ¥
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10. | 7| ¥ | SRI005042 1), 3) e
11, | 7795 | ¥== |SR1003778| 1),3),4),5),6) |
12. | 7%= ¥ |SR004197| 3),4),5),6) |
13. | 7%= | #== |SRJI005669 | 1),2),3),5),6) |
14, | ¥=7F=| == | SRI002421 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | ==
15, | ¥ | #== |SRI005415| 1),2),4),5),6) |
16. | =] == | sRI500411 4),5), 6) sema=
17. | ¥=7%= | ¥=== |SR1005266 | 1),2),3),5),6) |
18. | ¥=7=| == | SRJ005091 1), 3) sema=
19, | ¥ | ¥ |SR1002429 [ 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
20. | ¥=7F=| ¥ | SRI500406 | 1), 2), 3), 4), 5),6) | T
21, | ¥ #=3= 1SRI002430 (1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
22. | =¥ | ¥== | SRI004078 3), 5), 6) sEmi=
23. | ¥ | ¥ 1SRI005782 (1), 2), 3), 4),5), 6) | T
24, | =¥ | ¥=3= 1 SRI003148 3) FEma=
25. | ¥ ¥ 1SRI002435 | 1),2),3),5),6) | T
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26. | =S| S 1 SRI002436 [ 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
27. | ¥ ¥ ISRI004380| 1),3),5),6) |
28. | ©=FF| ¥== |SRI005488 | 1),2),3),5),6) | T
29. | ¥=F=| ¥ |SRI500358 1), 5), 6) e
30. | == | ¥ | SRI004590 1), 3) FE--is
31 | ¥5F| 7= ISRI002440 | 1),2),3),5),6) | T
32, | 55| == |SRi002441|  1),3),5),6) | T
33, | ¥ | ¥ 1SRI002443 (1), 2), 3), 4),5), 6) | T
34, | =05 | ¥=9=| SRI500413 4),5), 6) sema=
35, | ¥ | F== ISRIB00278|  1),3),5),6) | T
36. | 55| TS | SRI002445 [ 1), 2), 3), 4), 5),6) | T
37. | ¥== | ¥ |SRI006088 3) e
38. | 57| == | SRI500414 4),5), 6) sEmi=
39. | ¥=FF| ¥ ISRI002449 | 1),2),3),5),6) | T
40. | 75| ¥ | SRI002450 5), 6) FEma=
41. | =77 | ¥ |sRy002453|  1),3),5),6) | T
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42. | F=FF | 5= ISRI00543L|  1),3),5),6) | T
43, | F=7FF | == |SRi002458|  1),3),5),6) | T
44, | T 5SS 19RI002459 | 1), 2),3),5),6) | T
45, | F=F | == | SRI004548 1), 3) sE-i=
46. | == | == | SRI005171 1), 3) ¥
47. | F=F | == | SRI500415 4),5), 6) ¥
48. | == | == 1 SRI005912 5) sEmi=
49, | ¥=F= | == |SRI500161 1), 5), 6) ¥
50. | ¥=7F=| ¥==  |SRJ002463| 1),2),3),5),6) |
51. | ¥ | == | SRI002465 3) ¥
52. | ¥=F=| ¥=—%=  |SRJ003034 3) s=ma=
53. | ¥=F=| == | SRI002468 1), 3) ¥
54, | ¥=F=| ¥=-5= 1SRJ003136 | 1),2),3),5),6) |
55, | T | = = | SRI004266 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
56, | “=F=| == |SRI004710 1), 3) s=ma=
57. | ¥ | == | SRI004945 5) FE-i=
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58. | “5UF| ¥== ISRI004196|  4),5), 6) Feos
59. | ¥=FF| ¥ ISRI500408| 1),3),5),6) |
60. | “FF| ¥== | SR1002471 3) e
6L | ¥=FF | ¥ ISRI002472| 1),3),5),6) | T
62. | ¥==| #== SRI005068 | 1), 2), 3), 4),5), 6) | T
63. | == | ¥ ISRI004278 (1), 2), 3), 4),5), 6) | T
64. | =T | T ISRI002474 | 1),2),3),5),6) | T
65. | == | ¥ ISRI002478|  1),3),5),6) | T
66. | =77 | ©== | SRI005784 | 1),2),3),5),6) | T
67. | == | == |SRI004293 1), 3) Fe--i=
68. | == | == | SRI002480 3) FEma=
69. | ¥=F | T ISRI500455 (1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
70. | #5777 | ¥ | SRI003507 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
71| FFE | 5= ISRI002482 | 1),2),3),5),6) | T
72. | == | ¥ SRI003117 5), 6) FEma=
73| ¥5F | ¥ ISRI002483|  1),3),5),6) | T
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74. | 75| ¥ | SR1005033 1), 3) Feos
75. | ¥ ¥ |SRI005722 1), 3) i
76. | T0F| ¥== ISRIS00416|  4),5), 6) FE=
77. | == | == | SRI500472 5) e
78. | ¥ | #= 1SRI500096 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
79. | ¥ ¥ 1SRI003437 (1), 2), 3), 4),5), 6) | T
80. | =77 | ¥ |SRI004379| 1),2),3),5),6) | T
81 | ¥==| ¥ |SRJI003777 1), 5), 6) Fem-is
82. | =¥ | ¥== | SRI004781 |1), 2), 3), 4),5),6) | T
83. | == | == |SRI002490 1), 3) Fe--i=
84, | == | ¥== ISRJ002491| 1),2),3),5),6) | T
85. | ¥=F=| ¥ 1SRI002492 (1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
86. | =77 | == | SRJ005814 1), 3) sEmi=
87. | == | == |SRJI005235 5) e
88. | == | == | SRI005988 5) FEma=
89. | ¥=FF| ¥ ISRI002503 | 1),2),3),5),6) |
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90. | == | ¥ |SRI002504 | 1),2),3),5),6) | T
91. | ¥=¥=| ¥==  |SRJI003858 3) =i
92. | == | #== | SRI005696 5) FE--is
93. | ¥=¥=| == |SRJI002512 3) =i
94, | ¥=F= | F== 1 SRI003962 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
95. | ¥=¥=| ¥==  |3RJI002516 1), 3) =3
96. | | == | SRI005846 3) ¥
97. | ¥=¥=| ¥== ISRI005710| 1),3),5),6) |
98. | == | == | SRJ005682 1), 3) sema=
99. | ¥=¥=| ¥== ISRI500208 | 1),2),3),5),6) |
100.| =¥=| === |SRI005783| 1),2),3),5),6) |
101. | ¥ | ¥=%= | SRI005971 5) <3<
102.| == | #==  |SRI002526 | 1),2),3),5),6) |
103.| ¥ | == |SRI500418 4),5), 6) i
104.| == | #=== |SR1002527 | 1),2),3),5),6) |
105, | ¥ | === | SRJ005815 1), 3) sE-is
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106.| ¥ | === ISRJ002530| 1),2),3),5),6) |
107.| ©=7FF | 7%= |SRI005840 | 2),3),4),5),6) | <
108, | ¥ | == | SRI002532 1), 3) ¥<--i<
109. | ¥ | == |SRI005920 | 1),2),4),5),6) | T
110.| ¥==| === | SRJ005368 5) ¥<--i<
111. | ¥ | &%= | SR1005348 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | =
112, ¥=7%=| #=%= | SRJ002533 3) ¥
113. ¥ | ¥ | SR1005390 5) Fem-is
114, | ¥=77=| ¥==%= | SRJ500419 4),5), 6) sema=
115, | ¥=9=| ¥==%= | SRJ004230 1), 5) Fe--i=
116, “=%=| == | SRJ005021 1), 3) FEma=
117.| ¥ | ¥ |SR1002538 | 1),2),3),5),6) | <
118, <%= | #=== | SRJ003147 3) =<
119, ¥ | ¥=%= | SRI003055 | 1),2),3),5),6) | <
120, == | #== | SRJ002539 5), 6) FEma=
121, == | #== |SRI006096 | 1),2),3),5),6) |~
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122.| ¥=9=| ¥==%= 15R1005990| 1),2),3),5),6) |
123.| ¥ | ¥ | SR1002549 1), 3) i
124, | ¥=5=| ¥=5= 1 9RJ002552 1), 3) ¥
125, ¥=7FF | == | SR1003789 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | =
126, | ¥==| ¥=== | SRJ005781 4),5), 6) FE--is
127.| ¥ | &%= |SRI005706 | 1),3),5),6) |
128, == | #=%=  |SRI002560| 2),4),5),6) |
129, | ¥=¥=| ¥==¥= | SRJ006089 3) Fem-is
130.| == | == |SRio02561| 1),2),3),5),6) |
131.| ¥ | ¥==%= ISRJ003502 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | =
132, =7F=| #== | SRI002566 3) =<
133, ¥ | == ISRJ002570| 1),3),5),6) |
134, == | #==%= |SRI002573| 1),2),3),5),6) |
135. | ¥ | ¥ | SRI005526 1), 3) <3<
136.| == | == | SRI002576 | 1), 2), 3), 4), 5),6) | =
137.| ©=7FF | ¥ | SR1002578 3) e
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138.| == | ¥ | SRJ004946 5) Feos
139, | ©=7FF | 7= |SRI002579 | 1),2),3),5),6) | T
140.| == | ¥== | SRI006090 3) FE=
141, | ©=7FF | 7= | SRI002581 | 1), 2), 3), 4), 5), ) | T
142, | 75755 | == 1GRI002582 | 1),2),3),5),6) | T
143.| ¥ | &%= | SR1005019 5) e
144, | ¥=77=| ¥==%= | SRJ006087 3) sema=
145, | 7575 | =5 | SR1005345 | 1), 2), 3), 4), 5), 6) | T
146.| ¥ | ¥=%= ISRJ002591| 1),2),3),5),6) | <
147.| 75755 | == | SRI500399 | 1),2),4),5),6) | <7
148.| ¥ | ¥=%= ISRJ002599| 2),4),5),6) |
149, | 7= | == ISRI005369 | 2),3),5),6) |
150.| “=9=| ¥==%=  |SRry005182| 1),2),3),5) |
151, #=—¥=| ¥==%= | 5RJI003540 | 1), 2), 3), 4), 5),6) | =~
152, | ¥=9=| ¥==¥= | 5RJ003150 1), 3) s=ma=
153, “=¥=| ¥==%= | 5RI500038 | 1), 2), 3), 4), 5),6) | =
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* -
) 7 |sa.| =] == Ispio0a7s7| 1),3),4),5).6) | S
185, | == | ¥==%= | 5RJI004275 | 1), 2), 3), 4), 5),6) | =
156, | “==| ¥=== ISR1006093| 1),2),3),5),6) |
157.| #=¥=| ¥==%= |SRJ004930 | 1),2),3),5),6) | <~
158.| “=7¥=| ¥=-¥= | 5RI500200 1), 3), 6) ¥
159, | #=—¥=| ¥==%=  |5RJ005705| 1),2),3),5),6) |
160.| =% | ¥ | SRJ005172 1), 3) e
Uprawnienia:
1)  Modut Planowanie (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
2) Modut Wykres ruchu
3) Modut Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
4)  Modut Plan Wykonania (Jako$¢)
5) Modut Zestawienia danych (Raportowy)

6)

Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkow
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ZALACZNIK NR 13.2 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSOB
W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

FORMULARZ ZGYL.OSZENIOWY DOSTEPU DO APLIKACJI SEPE2

Na podstawie ust. 11 Zalacznika nr 13 Decyzji ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK prosz¢ o dokonanie nastgpujacych zmian dostgpu do Aplikacji SEPE2:

Zakres zmian Obszar dzialania Lokalizacja
Lp. * Imie Nazwisko Login **) Uprawnienia ***) Adres e-mail Nr telefonu | (jesli wystepuje, np. (opcjonalnie)
Zaktad Spotki)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1.
2.
3.
4,
5.
6.

*) - Skrdt opisu zakresu zmian:
—  Z - zalozenie nowego konta (aktywacja konta)

— U —usunigcie aktywnego konta (dezaktywacja konta)
— M - modyfikacja aktywnego konta (zmiana zakresu uprawnien)

**) - Login wymagany w przypadku zgloszenia usuniecia lub modyfikacji konta uzytkownika

**%) - Uprawnienia:

1) Modut Planowanie (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
2) Modut Wykres ruchu

3) Modut Autoryzacja (modut udostepniany w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej)
4)  Modut Plan Wykonania (Jako$¢)

5) Modut Zestawienia danych (Raportowy)

6) Modut Ksigzka Wydarzen i Wypadkow

#4%) _ Adres IP: nalezy podac publiczne adresy IP, oddzielone przecinkami, z ktorych beda realizowane potaczenia do aplikacji
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ZALACZNIK NR 14 DO DECYZIJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU
0OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

WZOR GWARANCJI BANKOWEJ/UBEZPIECZENIOWEJ

GWARANCJA BANKOWA/UBEZPIECZENIOWA

GWARANT:

zsiedzibg ................... ,przyul. ..o T ,
WPISANA dO ...viviiiii e pod numerem ............c.evninnnnn.. ,
posiadajacanumer NIP ..., ,

BENEFICJENT:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie, przy ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa,

wpisana do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad
Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem KRS 0000037568, posiadajaca numer NIP 113-23-16-427,

o kapitale zaktadowym w wysoko$ci ..o, zt w catosci wptaconym,
PRZEWOZNIK:

zsiedzibg ................e ,przyul. oo Tt e ,
WpISaNa do ....ooviiiiiii pod numerem ............c.eveninnnn.. ,
posiadajacanumer NIP ..................coiiiiinens

Niniejsza gwarancja (zwana dalej "Gwarancja") zostala wystawiona na zlecenie ........................
(nazwa podmiotu), w celu zabezpieczenia zobowigzan finansowych Przewoznika wynikajgcych
z Decyzji ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024.AKK o wykorzystanie zdolnoSci przepustowej
do przewozu 0sdb w rozktadzie jazdy pociggdw 2024/2025 z dnia .......ccceeeveeevecriereennnnn. roku, ktora
zostata zawarta pomigdzy Przewoznikiem a Beneficjentem (zwanej dalej ,,Umowa").
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Gwarant zobowigzuje si¢ nicodwotalnie i bezwarunkowo, niezaleznie od waznosci i skutkow prawnych
Umowy, do zaplaty na rzecz Beneficjenta, na jego pierwsze zadanie skierowane do Gwaranta, kazdej
kwoty do lacznej maksymalnej wysokoSci ............................. (kwota) zt (stownie:

I. w ramach ustugi dotyczacej dostepu do infrastruktury kolejowe;j:

. do kwoty ..................l. [kwota] zt (stownie: [............... 1) - w zakresie zaplaty roszczen
Z tytutu zawartej Umowy na zadanie zlozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data]
dodnia[..............o...e. ] wiacznie,

II. w ramach ustugi dotyczacej Aplikacji SEPE2:

. dokwoty ... [kwota] zt (stownie: [.............. ]) - w zakresie zaplaty roszczen
z tytulu zawartej Umowy na zadanie ztozone w okresie od dnia [wystawienia Gwarancji lub data]
dodnia[.................... ] wiacznie,

Gwarant dokona zaptaty z tytulu Gwarancji na wskazany rachunek bankowy Beneficjenta
w terminie 14 dni (stownie: czternastu dni) od dnia doreczenia Gwarantowi pierwszego zadania zaplaty
w formie pisemnej lub w formie dokumentu elektronicznego zawierajacego o§wiadczenie Beneficjenta,
7ze zadana kwota jest nalezna z tytulu Gwarancji ze wzgledu na niewywigzanie si¢ cze$ciowo
lub catkowicie z zobowigzan finansowych wynikajacych z Umowy, w zakresie ustug dotyczacych
dostepu do infrastruktury kolejowej lub ustug Aplikacja SEPE2.

Nasza Gwarancja wchodzi w zycie z dniem jej wystawienia i pozostaje wazna:

1) Dlakwoty, o ktérej mowa pkt I. niniejszej Gwarancji do dnia[............... ] wiacznie, a jezeli data
ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dziatalno$ci operacyjnej, Gwarancja jest
wazna do nastepnego dnia roboczego.

2) Dla kwoty, o ktorej mowa w pkt II. niniejszej Gwarancji do dnia [.............. ] wilacznie,
a jezeli data ta przypadataby w dniu, w ktorym Bank nie prowadzi dziatalnosci operacyjnej,
Gwarancja jest wazna do nastgpnego dnia roboczego (,, Termin waznosci”).

Pisemne zadanie zaptaty Beneficjenta powinno by¢ podpisane przez osoby uprawnione
do reprezentowania Beneficjenta i dorgczone Gwarantowi najpdézniej w ostatnim dniu Terminu
wazno$ci niniejszej Gwarancji, na adres: ...........oooeviiiiiiiiiiiiiiiill

1) zapos$rednictwem banku prowadzgcego rachunek Beneficjenta wraz z potwierdzeniem tego banku,
ze podpisy zlozone na zadaniu zaptaty naleza do osdb uprawnionych do reprezentowania
Beneficjenta, lub

2) bezposrednio wraz z potwierdzeniem przez bank prowadzacy rachunek Beneficjenta, ze podpisy
ztozone na zadaniu zaptaty naleza do os6b uprawnionych do reprezentowania Beneficjenta, lub

3) bezposrednio wraz z doltaczonym poswiadczeniem notarialnym wzoréw podpisow, przy czym
zadanie zaplaty musi by¢ podpisane przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta
zgodnie z Krajowym Rejestrem Sadowym — lub innym dokumentem, z ktérego to uprawnienie

wynika.

Zadanie zaptaty Beneficjenta w formie elektronicznej powinno by¢ opatrzone kwalifikowanym
podpisem elektronicznym przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta zgodnie
z Krajowym Rejestrem Sagdowym lub innym dokumentem, z ktdrego to uprawnienie wynika i przestane
najpozniej w ostatnim dniu Terminu wazno$ci niniejszej Gwarancji na adres poczty elektronicznej
Gwaranta: ............oooeviiiii

Zobowigzanie Gwaranta wynikajace z Gwarancji zmniejsza si¢ o kwotg¢ kazdej ptatnosci dokonanej
w wyniku realizacji roszczenia z Gwarancji.

Gwarancja wygasa automatycznie i catkowicie w przypadku:
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1) gdyby zadanie =zaplaty i o$wiadczenie Beneficjenta nie zostaly doreczone Gwarantowi
w Terminie wazno$ci Gwarancji,

2) zwolnienia Gwaranta przez Beneficjenta ze wszystkich zobowigzan przewidzianych
w Gwarancji, przed uptywem Terminu jej waznosci, w formie o§wiadczenia podpisanego przez
osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta 1 dorgczonego Gwarantowi
w sposob przewidziany dla sktadania zadania zaptaty,

3) gdy swiadczenia Gwaranta z tytutu niniejszej Gwarancji osiagng kwot¢ Gwarancji

4) zwrocenia Gwarantowi przez Beneficjenta niniejszej Gwarancji w Terminie jej waznosci poprzez
ztozenie o$wiadczenia podpisanego przez osoby uprawnione do reprezentowania Beneficjenta
i dorgczonego Gwarantowi w sposOb przewidziany dla sktadania zadania zaptaty.

Gwarant si¢ zgadza, ze zadna zmiana lub uzupehienie lub jakakolwiek modyfikacja warunkow Umowy
lub ustug, ktére majag zosta¢ wykonane zgodnie z wymienionag powyzej Umowa, lub
w jakichkolwiek dokumentach stanowiacych Umowe, jakie moga zosta¢ sporzadzone migdzy
Beneficjentem a Przewoznikiem, nie zwalnia Gwaranta w Zaden sposob z odpowiedzialno$ci
wynikajacej z niniejszej Gwarancji, z wylaczeniem zmian Umowy skutkujacych zwolnieniem
Przewoznika przez Beneficjenta z obowiazkow, zabezpieczonych niniejszg gwarancja o czym Gwarant
zostanie poinformowany przez Beneficjenta w sposob przewidziany dla sktadania zadania zaptaty.

Wierzytelnosci Beneficjenta wynikajace z Gwarancji nie moga by¢ przeniesione na osobe trzecig bez
uprzedniej, pisemnej zgody Gwaranta.

Gwarancja poddana jest prawu polskiemu i jurysdykcji sadow polskich.

Wszelkie spory powstajace w zwigzku z Gwarancjg bedg rozstrzygane przez sad whasciwy dla siedziby
Beneficjenta.

Miejsce, data wystawienia Gwarancji
i podpis/podpisy 0s6b uprawnionych

do reprezentowania Gwaranta
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ZALACZNIK NR 15 DO DECYZJI ZNAK: DRR-WRRR.712.7.2024. AKK
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE] DO PRZEWOZU
0SOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW 2024/2025

ZASADY PRZEJAZDU PRACOWNIKOW ZARZADCY W CZYNNEJ KABINIE
MASZYNISTY PRZEWOZNIKA

1. Jednostki organizacyjne Zarzadcy Infrastruktury przekazg Przewoznikowi na adres email:
umowa.pkpplk@intercity.pl imienny wykaz pracownikow, dla ktorych Przewoznik
wystawi stale pozwolenia na wstep 1 przejazd pracownikow w czynnej kabinie maszynisty
pojazdu trakcyjnego, w terminie do 14 dni roboczych liczac od otrzymania ww. wykazu.
Pozwolenie zostanie wydane maksymalnie na okres obowiazywania Decyz;ji.

2. Za kazde wydane ww. pozwolenie lub duplikat dla pracownika Zarzadcy bedzie pobierana optata
w wysokosci 10 zt netto.

3. Kazdorazowy planowany przejazd pracownika Zarzadcy w kabinie maszynisty musi by¢
zgtoszony do Dyspozytury Glownej Przewoznika na adres email: bwd@intercity.pl
z wyprzedzeniem co najmniej 12 godz. przed planowanym przejazdem. Powyzsze nie dotyczy
przejazdu awaryjnego (np. monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego
po wypadkach, zdarzeniach kolejowych), ktory powinien by¢ zgloszony przed rozpoczeciem
przejazdu do Dyspozytora IC telefonicznie na nr 505 554 590.

4. Przejazd ww. Pracownikow na podstawie wydanych pozwolen mozliwy jest w celu
przeprowadzania i monitorowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego, poprzez kontrole stanu
nawierzchni oraz podtorza, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej albo
bezpieczenstwa i techniki prowadzenia ruchu kolejowego.

5. Przed wejsciem do kabiny maszynisty pracownik Zarzadcy powinien okaza¢ maszyniscie
pozwolenie, o ktorym mowa w pkt 1 oraz dokument ze zdjeciem, potwierdzajacy tozsamosc.
Nastepnie pracownik zarzadcy powinien wpisa¢ imi¢ i nazwisko, date oraz cel i odcinek
przejazdu do ,,Ksigzki poktadowej pojazdu trakcyjnego z napgdem”.

6. W czynnej kabinie maszynisty lokomotywy moga przebywa¢ maksymalnie cztery osoby wraz z
maszynista, a w elektrycznym zespole trakcyjnym tacznie trzy osoby.

7. Maszynista ma prawo odmowi¢ pracownikowi Zarzady przejazdu w czynnej kabinie maszynisty
np. w przypadku braku zgtoszenia przejazdu, o ktorym mowa w pkt 3, ograniczonej ilosci miejsc
spowodowanej planowymi jazdami instruktarzowymi oraz szkolagcymi dla stazystow, etc.

8. Pracownik Zarzadcy odbywajacy przejazd w czynnej kabinie maszynisty zobowiazany jest do
stosowania zasad wskazanych w Zataczniku 10 do Regulaminu. Ponadto pracownik powinien
bezwzglednie znaé i przestrzega¢ zasady przebywania w kabinie maszynisty.

9. W przypadku ustania przyczyny uzasadniajacej wydanie imiennego pozwolenia Zarzadca
zobowigzany jest do jego niezwlocznego zwrotu Przewoznikowi.



