Warszawa, dnia 22 grudnia 2022 r.
Poz. 33

DECYZJA NR DRR-WRRR.712.8.2022.AKK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 9 grudnia 2022 r.

zastepujaca umowe o wykorzystanie zdolnoSci przepustowej
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a ,,PKP INTERCITY” S.A.

DECYZJA

Na podstawie art. 30d ust. 1, 3 14, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b w zwiazku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym” lub ,,Ustawg”, oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w postepowaniu administracyjnym
wszczetym na wniosek ,,PKP INTECITY” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwanej dalej ,,PKP IC” lub ,,Przewoznikiem”,
z 14 listopada 2022 r. (data wplywu do Urzgdu Transportu Kolejowego: 14 listopada 2022 r.) w przedmiocie wydania
decyzji zastepujacej umowe pomiedzy PKP IC a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, zwang dalej
rowniez ,,PKP PLK” lub ,Zarzadca”, razem zwanymi dalej ,,Stronami”, o wykorzystanie zdolnosci przepustowej
do przewozu 0s6b w rozktadzie jazdy pociagdw 2022/2023, uzupetnionego pismem z 8 grudnia 2022 r.

L ustalam warunki wykorzystania zdolno$ci przepustowej do przewozu oséb przewoznikowi kolejowemu
PKP IC przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK w rozkladzie jazdy pociagéw 2022/2023, w ten
sposob, ze:

1. okreslam warunki umowy dotyczace wykorzystania zdolno$ci przepustowej na infrastrukturze
kolejowej,

2. rozstrzygam kwestie sporne, w ktorych Strony nie doszly do porozumienia, tj.: § 4 ust. 11, § 5
ust. 10 akapit drugi, § 5 ust. 15, § 5 ust. 19, § 10 ust. 1i 2, § 10 ust. 3 akapit pierwszy, § 10 ust. 4, § 11
ust. 2, § 11 ust. 7, § 12 ust. 5 projektu negocjowanej umowy oraz zalgcznik 5 pkt 7, zalgcznik 8 pkt 2
i propozycja PKP IC dodania zalacznika 13 do projektu negocjowanej umowy.

§ 1. Definicje
Uzyte w Decyzji okreslenia oznaczaja:
1) Decyzj¢ — niniejsza decyzja;

2) Regulamin — Regulamin sieci 2022/2023, dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl stanowigcy wzorzec
umowny w rozumieniu art. 384-385 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (tekst jednolity:
Dz. U. z 2022 r. poz. 1360), zwanej dalej ,,Kodeksem cywilnym”,

3) Cennik — Cennik oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm zarzqdzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiqzujqcy w rozkladzie jazdy pociggow 2022/2023, stanowiacy
zatacznik do Regulaminu;

4) Zasady 1520 — Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm zarzqdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dostepne na stronie internetowej www.plk-sa.pl;

5) SEPE — System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;
6) SKRIJ — System Konstrukcji Rozktadu Jazdy;
7) OIU — Obiekt Infrastruktury Ustugowe;j;

8) Regulamin OIU — Regulamin dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., dostepny na stronie internetowej www.plk-sa.pl;
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okres rozliczeniowy — jeden z trzynastu okresow przyjetych do rozliczen, dla ktorych Zarzadca wystawia faktury.
Pierwszy obejmuje okres od 11 do 31 grudnia 2022 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastgpujacym po sobie
miesigcom kalendarzowym od stycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres od 1 do 9 grudnia 2023 r.;

RODO — Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r., str. 1-88).

§ 2. Oswiadczenia Stron

Zarzadca posiada wazna na dzien wydania Decyzji Autoryzacj¢ Bezpieczenstwa, uprawniajaca do zarzadzania
infrastruktura kolejowa.

Przedlozone przez Przewoznika Zarzadcy dokumenty, o ktéorych mowa w podrozdziale 3.2.2. Regulaminu,
zachowuja waznos$¢ na dzien wydania Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do niezwlocznego informowania Zarzadcy w formie pisemnej o zmianach,
zawieszeniu lub cofnigciu licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Zobowigzuje si¢ Przewoznika, ze prowadzenie pociagdéw bedzie powierzane maszynistom spetniajagcym warunki
okres$lone w ustawie o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisach.

Zobowiazuje si¢ Strony do zapewnienia, ze ich personel uczestniczacy w procesie przejazdow pociggdw postuguje
si¢ jezykiem polskim.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, aby dla wszystkich swoich pracownikdéw biorgcych udziat w realizacji przejazdow
pociagow, w przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustalit zasady postepowania majace na celu minimalizacje
mozliwych w takich sytuacjach utrudnien eksploatacyjnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez Zarzadce.

Zobowiazuje si¢ Strony, ze przy realizacji Decyzji, na udostgpnionej infrastrukturze kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK, beda stosowaé postanowienia Regulaminu, Zasad 1520 i Regulaminu OIU.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy trescig Decyzji a Regulaminem, zapisy Decyzji sa wigzace dla Stron.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do wyrazenia zgody, dla minimalizacji skutkow opdznien jego pociagow,
na realizacj¢ przejazdow z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej w zarzadzie PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, ze w przypadku uruchomienia pociagu, ktérego dlugos¢ sktadu przekracza dtugosci
perondw na trasie jego przejazdu, ponosi on odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo i szkody osob wsiadajacych
i wysiadajacych.

W zwiazku z wykonaniem obowigzku wynikajacego z art. 4c ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu
nadmiernym opdznieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 893) kazda
ze Stron uznana jest za duzego przedsiebiorce w rozumieniu Zalgcznika nr I do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym
w zastosowaniu art. 107 1 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z26.06.2014 r., str. 1-78, z p6zn. zm.).

Zobowigzuje si¢ Zarzadce, aby rachunki bankowe umieszczane na wystawianych fakturach zawarte byly
w wykazie, o ktorym mowa w art. 96b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréow i ustug
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 931, z p6zn. zm.).

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, aby do wyliczenia kosztow komunikacji zast¢pczej, o ktorych mowa
w § 10 niniejszej Decyzji, uwzglednit koszty z faktury przewoznika drogowego.

§ 3. Przedmiot Decyzji

Zarzadca udostgpnia Przewoznikowi infrastruktur¢ kolejowa w zarzadzie PKP PLK w celu wykorzystania
przydzielonej zdolnosci przepustowej dla:

1) przejazdow pociagdw;
2) wykonywania manewrow;
3) postoju pojazdéw kolejowych;
4)  korzystania z OIU
na zasadach okreslonych odpowiednio w Regulaminie, Zasadach 1520, Regulaminie OIU i Decyz;ji.

Inne ushugi, w tym udostgpnianie powierzchni no$nikéw informacji Zarzadcy oraz powierzchni pod instalacje
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nos$nikow informacji Przewoznika, w celu publikacji dodatkowych informacji handlowych Przewoznika,
beda $wiadczone na podstawie odrgbnych umow lub zlecen.

§ 4. Warunki korzystania z infrastruktury kolejowej

Organizacja i realizacja przejazdow pociggéw odbywa si¢ wedlug zasad okreslonych w podrozdziale
6.1 - 6.3. Regulaminu.

Przewoznik nie moze korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie przydzielonej trasy pociagu, jezeli
bez dokonania jej modyfikacji zmieni parametry pociggu, za wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 9 Regulaminu.

W przypadku kiedy zmienione parametry uniemozliwia wygenerowanie zmodyfikowanego rozktadu jazdy
pociagdéw, Przewoznik moze otrzymac¢ Uzupelniajacy Rozktad Jazdy.

Uzupetiajacy Rozktad Jazdy bedzie uwzglednial nowe dane dotyczace np.: czaséw jazdy pomigdzy
posterunkami, pojazdu trakcyjnego, informacje o obcigzeniu lokomotywy, dlugosci pociagu, predkosci
maksymalnej i wymaganym procencie masy hamujacej, zmienione w stosunku do przydzielonej pierwotnej trasy

pociagu.

Przewoznik nie moze korzystaé z przydzielonej trasy pociagu, jezeli przed uruchomieniem, po jego zestawieniu
zgodnie z parametrami okreslonymi w przydzielonej trasie pociagu, nie zglosi Zarzadcy jego gotowosci
do odjazdu, zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.1. ust. 5 i 6 Regulaminu.

Decyzja nie obejmuje ustug dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne, na ktore Przewoznik
zobowigzany jest zawrze¢ odrgbne umowy z podmiotami je $wiadczacymi.

Brak obowigzujacych uméw, o ktérych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu, moze skutkowa¢ brakiem
mozliwosci korzystania przez Przewoznika z infrastruktury kolejowej przy uzyciu trakcji elektrycznej.

W przypadku rozwigzania lub wygasnigcia umoéw, o ktorych mowa w podrozdziale 2.3.9. ust. 3 Regulaminu,
Przewoznik niezwlocznie dokonuje modyfikacji trasy pociggu, zgodnie z zasadami okreslonymi w podrozdziale
4.8.1. Regulaminu, w zakresie zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego, lub sktada rezygnacje z trasy pociagu.

Przewoznik korzysta z infrastruktury kolejowej Zarzadcy w celu wykonania manewrdow, postoju pojazdow
kolejowych oraz z OIU, na podstawie przydzielonej zdolnosci przepustowe;.

Zarzadca w okresie obowiazywania Decyzji wprowadza zamknigcia torowe na zasadach przewidzianych
w Decyzji, Regulaminie i odpowiednich instrukcjach wymienionych w Zataczniku 3.2. do Regulaminu. W trakcie
korzystania z infrastruktury kolejowej moga wystapi¢ takze inne ograniczenia z jej korzystania, o ktorych mowa
w podrozdziale 2.5. ust. 2 pkt 4-10 i ust. 4 Regulaminu.

W przypadku planowanej realizacji robot na liniach kolejowych i konieczno$ci zmiany organizacji ruchu
kolejowego, Zarzadca wprowadza zamknigcie torowe i przekazuje zastepczy rozktad jazdy pociggdw w trybie
i terminach okreslonych w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu oraz Zataczniku 5.2 do Regulaminu.

Przewoznik dodatkowo ma mozliwo$¢ wygenerowania z Internetowego Systemu Zamawiania Trasy Pociagu
(ISZTP) zastepczego rozktadu jazdy pociagdow w formie przyjetej dla wydawnictw wewnetrznego rozkladu jazdy
pociggow.

Wprowadzenie zamknig¢ torowych, jak rowniez nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowac
konieczno$¢  wprowadzenia  przez  Przewoznika  komunikacji  zastgpczej, o  ktorej mowa
w Zalaczniku 16 do Regulaminu. W razie wprowadzenia zamknigcia torowego Przewoznik jest uprawniony
wylacznie do uzyskania zwrotu kosztéw komunikacji zastepczej zgodnie z § 10 Decyzji oraz innych kosztow
na zasadach przewidzianych w § 11 Decyz;ji.

Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadey, jak réwniez
nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne, moga powodowac po stronie Przewoznika konieczno$¢ wdrozenia
zmian organizacji w zakresie obrzadzania sktadow pod katem sanitarnym, technicznym i ruchowym.

W przypadku wystapienia zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na udostepniane] infrastrukturze
kolejowej, Strony Decyzji stosowac bgda zasady zawarte w podrozdziale 6.3.3.2. Regulaminu.

W przypadku przejazdéw pociaggow z przesytkami nadzwyczajnymi, o ktorych mowa w podrozdziale
3.4.3. Regulaminu, Przewoznik moze wykorzysta¢ zgode udzielong przez Zarzadce w celu realizacji przejazdu
pociagu z przesytka nadzwyczajng wylacznie w relacji, dla ktorej wydana zostata zgoda.
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§ 5. Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
Zobowiazuje si¢ Strony do wykonywania z nalezyta staranno$cia zobowigzan wynikajacych z Decyzji.

Zobowiazuje si¢ Strony do stosowania procesu monitorowania zagrozen, zgodnie z wymogami okre§lonymi
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzadcoOw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz.Urz. UE L 320 z17.11.2012r., str. 8-13),
oraz wzajemnej wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Zobowiazuje si¢ Strony do podejmowania wspolnych dziatan celem realizacji wymogoéw okreslonych w punkcie
4.2 Zatacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka oraz uchylajacego rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r., str. 8-25, z p6zn. zm.) w odniesieniu do zagrozen, ktorymi
nie sa w stanie zarzadza¢ samodzielnie.

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za dziatania i zaniechania wtasnych pracownikow oraz oséb, ktoérymi postuguja
si¢ przy wykonywaniu Decyzji.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawnos$¢ wykorzystywanych pojazdow kolejowych.
Zarzadca ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawnos¢ elementéw udostepnianej drogi kolejowe;.

Przewoznik w przypadku wygasnigcia Decyzji, usuwa, w terminie 15 dni kalendarzowych, swoje pojazdy
kolejowe, urzadzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej Zarzadcy. W przypadku niewykonania tego zobowigzania,
Przewoznik pokrywa koszty usuni¢cia tych pojazdow, urzadzen i sprzetu przez Zarzadcg.

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktérymi Przewoznik poshuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, w trakcie
realizacji przejazdéw zobowiazani sa do przestrzegania wszystkich parametrow okreslonych w przydzielonej
trasie pociggu oraz postanowien zawartych w Dodatku 2. do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw,
zawierajacego wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach gléwnych zasadniczych stacji
weztowych, w ktory Przewoznik zobowigzany jest ich wyposazyc¢.

Dodatki do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw dostepne sa w ISZTP (zaktadka <Dokumenty> WRIJ).

Pracownicy Przewoznika oraz osoby, ktorymi Przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu Decyzji, wykonujacy
czynnosci zwigzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego, zobowigzani sa do znajomosci i1 stosowania
instrukcji, zasad 1 wytycznych ujetych w:

1)  wykazie przepisoOw bezpieczenstwa obowigzujacych pracownikow Przewoznika wykonujacych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego stanowiagcym Zatacznik 3.1 do Regulaminu;

2) wykazie przepisow wewngetrznych obowigzujacych Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowej
Zarzadcy stanowigcym Zalacznik 3.2 do Regulaminu.

Przewoznik zezwala na wstep i1 przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na podstawie
imiennego zezwolenia wydanego przez Zarzadce. Zasady przejazdow w czynnej kabinie maszynisty
oraz wykaz stanowisk, dla ktérych beda wystawiane ww. zezwolenia, zawiera Zatacznik 10 do Regulaminu.

Pracownik Zarzadcy zobowiazany jest do okazania maszyniScie imiennego zezwolenia wraz z dokumentem
potwierdzajacym tozsamos¢ bez wezwania.

Pracownicy Przewoznika stanowiacy obstuge pojazddéw trakcyjnych powinni znaé obstugiwane odcinki linii
kolejowych, na ktorych prowadza pociag.

W przypadku zmiany rozktadu jazdy pociagu, o ktoérej mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, jezeli Przewoznik
otrzyma zastepczy rozktad jazdy pociggow obejmujacy odcinki linii, na ktorych nie realizowal przejazdow
lub w przypadku gdy obstuga pojazddéw trakcyjnych utracita znajomo$é odcinkdw linii kolejowych z przyczyn
powstatych po stronie Zarzadcy, Zarzadca przydzieli trasy pociagdéw celem uzyskania znajomosci odcinkow linii
kolejowych. Zarzadca nie naliczy optat za realizacj¢ takich przejazdéw. Zarzadca nie zwraca Przewoznikowi
kosztéw ponoszonych na uzyskanie znajomosci odcinkow linii kolejowych przez obstuge pojazdow trakcyjnych.

W sktad zespotu, o ktdrym mowa w podrozdziale 6.3.3.2. ust. 5 Regulaminu, wchodzg przedstawiciele Zarzadcy
i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze wzorem stanowigcym Zalacznik nr 1. Ze strony
Przewoznika upowaznionym do ich wydawania sa Dyrektorzy Zakladow 1 Z-cy Dyrektoréw
Zaktadow Przewoznika.

Przewoznik, uprawniony we wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej przez aplikanta, ktéry
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nie jest przewoznikiem, z chwilg autoryzacji tego wniosku, przejmuje na wylacznos¢ uprawnienie do sktadania
w imieniu i na rzecz aplikanta:

1)  wniosku o modyfikacj¢ przydzielonej zdolnosci przepustowej poza zmianami rozkladu jazdy pociagow,
o ktérych mowa w podrozdziale 4.8.2. Regulaminu, w zakresie, o ktorym mowa w podrozdziale
4.8.1. ust. 419 Regulaminu, tj. w zakresie zmiany:

a) pojazdu trakcyjnego,

b) masy brutto pociagu,

¢) dlugosci pociagu,

d) maksymalnego nacisku osi na tor,
e) rodzaju pociagu;

2) rezygnacji z przydzielonej zdolno$ci przepustowej, na zasadach okreslonych w podrozdziale
4.8.4. Regulaminu.

W przypadku wykorzystania trasy pociagu ponizej progu wskazanego w Regulaminie w podrozdziale
4.8.3 ust. 112, Zarzadca moze pozbawi¢ prawa do wykorzystania tej trasy pociagu na zasadach okreslonych
w Regulaminie podrozdziat 4.8.3. ust. 3.

Na stacjach, na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja i1 koncza bieg, Zarzadca zobowigzany
jest do zapewnienia utrzymania mig¢dzytorzy, ktore sa w jego zarzadzie, w stanie umozliwiajacym prawidtowe
i bezpieczne z nich korzystanie, tj.:

1)  koszenie traw i odchwaszczanie, tak aby ich wysoko$¢ nie przekraczata 15 cm na drodze dojécia do miejsca
(toru) odstawienia pozostawionych na postdj sktadéw pociggdw oraz torowiska w obrebie skrajni taboru;

2) usuwanie krzewow;
3) wilasciwe zabezpieczenie studzienek;

4) zapewnienie o$wietlenia w porze ciemnej na czas wykonywania czynnos$ci technicznych przy pociagach
w miejscach, w ktorych istniejaca infrastruktura pozwala na zapewnienie takiego o$wietlenia.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu migdzytorzy szczegélnie na stacjach,
na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, Przewoznik powiadamia Zarzadcg — wlasciwa
terenowo  jednostk¢ organizacyjna, wskazang na stronie internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl
(w zaktadce Kontakt), ktéra ma obowiazek niezwlocznie podja¢ dzialania eliminujace zgloszone
nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu czystosci w obrgbie migdzytorzy,
szczegdlnie gdy bedzie ograniczona widocznos¢ stupkow, wskaznikow badz semaforow, Przewoznik pisemnie
powiadamia Zarzadce o koniecznos$ci usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusunigcia przez Zarzadce
nieprawidtowosci, takich jak w szczegdlnosci ,.krzewow” ograniczajacych i/lub zastaniajacych widocznosé
lub nieczytelnych wyblaktych wskaznikéw w terminie 3 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie
naliczona kara umowna zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.

W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidtowosci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, braku wskaznikow lub zlego usytuowania wskaznikéw itp., Przewoznik pisemnie powiadamia
Zarzadce o koniecznosci usunigcia nieprawidlowosci. W  przypadku nieusunigcia przez Zarzadce
nieprawidtowosci w terminie 2 dni od otrzymania wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna
zgodnie z zasadami opisanymi w Zalaczniku nr 6.

W przypadku zaistnienia nieprawidlowosci w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na peronach, ujawnionych
przez pracownikéw Przewoznika lub wskutek skargi podréznego, Przewoznik powiadamia Zarzadce — whasciwg
terenowo  jednostk¢ organizacyjna, wskazang na stronie internectowej Zarzadcy www.plk-sa.pl
(w zaktadce Kontakt), ktéra ma obowiazek niezwlocznie podja¢ dzialania eliminujace zgloszone
nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia przez Zarzadce zanieczyszczenia obszaru kolejowego (m.in. peronow, infrastruktury
pasazerskiej na peronach lub drogach dojscia do peronow) przez Przewoznika lub podmioty i osoby, ktorymi
postuguje si¢ Przewoznik, wilasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy powiadamia Przewoznika
na adres e-mail: rozliczenia. BPP4@intercity.pl o powyzszym i wzywa do niezwtocznego usunigcia stwierdzonych
nieprawidtowosci.
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18.

19.

W przypadku nieusuni¢cia przez Przewoznika stwierdzonych nieprawidtowosci w terminie 2 dni od otrzymania
wezwania Zarzadcy, Zarzadca usunie je na koszt Przewoznika.

Przewoznik korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiada za wszelkie emisje do §rodowiska na obszarze
kolejowym lub poza nim, powstale w wyniku dziatalnos$ci prowadzonej przez Przewoznika oraz podmioty i osoby
dzialajace na jego rzecz lub zlecenie.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okre§lonych standardow jako$ci srodowiska, w tym wartosci
dopuszczalnych hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112), wartosci
dopuszczanych okreslonych dla powietrza, wody, gleby Iub ziemi, ktore powstalo w wyniku dziatalnosci
prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dziatajace na jego rzecz, Przewoznik zobowigzany jest
do pokrycia szkody powstatej po stronie Zarzadcy, w tym zwrotu nalozonej na Zarzadcg¢ przez Inspektorat
Ochrony Srodowiska kary administracyjnej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ biezacego monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego,
Przewoznik  przekazuje do  Biura  Bezpieczenstwa, poczta  elektroniczng naadres  e-mail:
przewoznik.instrukcje@plk-sa.pl, aktualne wersje instrukcji/przepiséw wewnetrznych:

1) Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego;
2)  Instrukcji dla rewidentow taboru.

§ 6. Jednostki organizacyjne Zarzadcy i Przewoznika oraz stanowiska wyznaczone do wspolpracy

Strony ustalajg nastgpujace zasady dokonywania powiadomien:

1)

2)

3)

3)

4)

w przypadku zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi, mienia i srodowiska, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzagdcy — najblizszy posterunek ruchu,
b) po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadkach zaktocen w realizacji rozktadu jazdy pociagow, powiadamia si¢ odpowiednio:

a) po stronie Zarzadcy — poprzez najblizszy posterunek ruchu, wilasciwg terenowo ekspozyture
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktora powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. Dyspozyture
Gtoéwna PKP IC,

b) po stronie Przewoznika — maszyniste pojazdu trakcyjnego;

w przypadku postoju taboru kolejowego na torach gtownych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych powodujacego
utrudnienia cksploatacyjne, o ktorym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 7 Regulaminu, Zarzadca przekazuje
Przewoznikowi informacje o potrzebie usunigcia taboru odpowiednio:

a) Dyspozytura Gtéowna w Warszawie — nr tel. 22 47 33 064; 22 47 42 751; adres e-mail:
bzrd.warszawa@intercity.pl,

b) Wydziat Ekspozytury Glownej w Poznaniu — nr tel. 616 662 518; 616 331 809; adres e-mail: bzprd@intercity.pl,

c¢) Wydziat Ekspozytury Gtéwnej w Krakowie — nr tel. 12 39 33 375; 12 39 33 231; adres e-mail:
bzkrd@intercity.pl,

d) Wydziat Ekspozytury w Gdyni — nr tel. 587 215 517; 587 213 375; adres e-mail: bzgt@intercity.pl;

w zakresie planowania zmian w organizacji ruchu, Zarzadca przekazuje Przewoznikowi informacje wediug
Zalacznika nr 2;

w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwigzanych z wykonywaniem Decyzji,
odpowiednio powiadamia sig:

a) po stronie Zarzadcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala Biuro Sprzedazy, adres: 03-734 Warszawa,
ul. Targowa 74, e-mail: ius@plk-sa.pl,

b) po stronie Przewoznika — Centrala Biuro Dyspozytury i Realizacji Przewozow, adres: 02-305 Warszawa,
Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: umowa.pkpplk@intercity.pl.

§ 7. Oplaty
W ramach Decyzji Zarzadca pobiera oplaty:
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1) za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmujacy:
a) oplate podstawowa za zrealizowany przejazd pociagu,
b) oplate za postdj pojazdow kolejowych nie krétszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU,
c) oplate manewrowg za zrealizowane manewry;

2) rezerwacyjne za niewykorzystang w catosci lub czesci przydzielong zdolno$¢ przepustows;

3) zakorzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm;

4)  zakorzystanie z OIU.

2. W przypadku kiedy przejazd pociagu obejmuje linie/odcinki begdace w zarzadzie réznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera optate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.

§ 8. Wyznaczenie oplat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1. Oplata podstawowa za zrealizowany przejazd pociggu ustalana jest jako iloczyn przebiegu pociggu i stawki
jednostkowej, okreslonej jako suma:

1)  czesci stawki zaleznej od masy brutto pociggu i kategorii linii kolejowych okre$lonej wedlug wzoru:

gdzie:

X - $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zl/pockm,

Wyu—  wspolezynnik zalezny od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie Cennika, a mase¢ brutto
pociagu okresla si¢ jako mase brutto pociagu uwzgledniong w przydzielonej trasie pociagu i mase
lokomotyw czynnych, okreslong w aplikacji OT (Obliczenia Trakcyjne),

Wx—  wspotczynnik zalezny od $redniej kategorii odcinkdéw linii kolejowych w przydzielonej trasie

pociagu ustalany na podstawie Cennika, staty dla catej trasy pociagu,
2)  czegSci stawki zaleznej od trakcji w zt/km, dla przejazdow zrealizowanych trakcjg elektryczna.

2. W przypadku gdy na trasie przejazdu pociagu, w przydzielonej trasie uwzgledniona jest zmiana masy brutto
pociagu lub zmiana trakcji, oplata podstawowa jest ustalana wedhug wzoru:

j
Op =Z[(X*WMi*WK)*(PMi*KP)]+[Y*(PT*KP)]

i=1

gdzie:

j — liczba wystepujacych zmian parametrow pociggu w przydzielonej trasie pociagu (cennikowych
przedzialéw masy brutto lub trakcji pociagu),

X — $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych w zl/pockm,

Wui—  wspblczynnik rdéznicujacy Srednig stawke w zaleznosci od przedziatu masy brutto i ustalany na podstawie
Cennika,

Wx —  wspolczynnik réznicujacy srednia stawke w zaleznosci od sredniej kategorii odcinkow linii kolejowych
w przydzielonej trasie pociagu i ustalany na podstawie Cennika, staly dla catej trasy pociagu,

Pyi — suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach wykonanej w danym przedziale masy
brutto i przy niezmienionej trakcji,

Y —  czg$¢ stawki zalezna od trakcji dla pociggéw prowadzonych trakcjg elektryczng w zt/km,

Pr —  suma pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach pociggu prowadzonego trakcja elektryczna,

Kp —  wspolczynnik wydtuzenia trasy przydzielonej, w przypadku gdy trasa przydzielona jest trasa

w zastgpczym rozkladzie jazdy i jest dtuzsza od trasy planowej — jest to iloraz dtugosci trasy planowej
do trasy przydzielonej, w pozostatych przypadkach jest to warto$¢ rowna 1.

3. W przypadku gdy Przewoznik dokona modyfikacji w SKRJ parametréw pociagu, dotyczacych zastosowania
innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/lub zmienionej masy brutto pociagu, optata podstawowa wyznaczana
jest wedhug zasady podanej w ust. 1, w przypadku gdy zmiana dotyczy calej trasy lub ust. 2, w przypadku
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10.

11.

12.

13.

gdy zmiana dotyczy czgéci trasy.

Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktorego ma zastosowanie ulga, oplata podstawowa wyznaczana jest wedtug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglednieniem ust. 3 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z przyznanej ulgi.

Za zrealizowany przejazd pociggu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata podstawowa wyznaczana jest wedtug
zasady podanej w ust. 1 lub 2 z uwzglednieniem ust. 3.

W przypadku kiedy realizacja przejazdu pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi wymaga wstrzymania ruchu
po sasiednim torze, Zarzadca nalicza oplat¢ podstawowa za korzystanie z obu torow.

Opftata podstawowa za przejazd pociagu wedlug zastgpczego rozkladu jazdy pociagow z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktérego czas przejazdu ulegt wydluzeniu, a trasa przejazdu nie zmienila
sig, jest wyznaczana jako rdznica pomig¢dzy oplata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy
pociggow wedlug zasady podanej w ust. 1 lub 2 i polowa kwoty, jaka Zarzadca zaptacitby Przewoznikowi
za opdznienie pociagu z jego winy rowne wydtuzeniu czasu przejazdu.

Oplata podstawowa za przejazd pociggu wedlug zastgpczego rozktadu jazdy pociagdw z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, dla ktorego czas przejazdu i trasa przejazdu ulegly wydtuzeniu, jest wyznaczana jako roznica
pomiedzy optata wyznaczong dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociagdw wedlug zasady podanej
w ust. | lub 2 i polowa kwoty, jaka Zarzadca zaplacitby Przewoznikowi za opdznienie pociagu z jego winy rowne
wydhuzeniu czasu przejazdu.

Zmniejszenia, o ktorych mowa w ust. 6 1 7, nie stosuje si¢, jezeli czas przejazdu pociagu ulegt wydtuzeniu o mniej
niz 10 minut lub 10% calkowitego czasu przejazdu pociagu.

Optata podstawowa wyznaczona wedlug zasad podanych w ust. 6 i 7 nie moze by¢ mniejsza niz potowa oplaty
podstawowej ustalonej dla trasy zaplanowanej w rozktadzie jazdy pociagow.

Optlata podstawowa, o ktorej mowa w ust. 1, w przypadku realizacji przejazdu droga okr¢zng z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy, naliczana jest zgodnie z zasadami okre§lonymi w ,,Procedurze rozliczen optat za przejazdy
realizowane drogami okreznymi w zwigzku z prowadzonymi robotami torowymi na sieci PKP Polskie linie
Kolejowe S.A.”, dostepnej na stronie internetowej www.plk-sa.pl; http:/www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-
kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/trasy-modelowe/.

Optlata podstawowa za przejazdy pociagéw Przewoznika za kazdy okres rozliczeniowy, naliczana jest jako suma
optat podstawowych poszczegélnych przejazdéw pociggdw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglednieniem
postanowien powyzszych ustepow.

Oplata manewrowa obliczana jest jako iloczyn stawki jednostkowej oplaty manewrowej dla trakcji elektrycznej
lub innego niz elektryczny rodzaj trakcji i odlegltosci przejazdu wedhug ,,Wykazu odleglosci przejazdow
przyjmowanych do obliczania optaty manewrowe;j” stanowiacego zatacznik 2.8 Regulaminu.

Optlata za postdj pojazdéw kolejowych nie krdtszy niz 2 godziny na torach niebedacych OIU, jest obliczana
jako iloczyn stawki jednostkowej postoju i sumy czasu trwania postoju.

Optata za postoj nie jest pobierana w przypadku, w ktoérym zajetos¢ toru przez pojazd kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zajetosci toru nie zalicza si¢ czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowosci pociggu do odjazdu
do czasu rzeczywistego odjazdu pociagu, w przypadku gdy pociag uruchamiany jest w odstepstwie od rozkladu
jazdy, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

Optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm naliczane s3 zgodnie
z Zasadami 1520.

§ 9. Oplaty rezerwacyjne
Zarzadca nalicza oplate rezerwacyjng zgodnie z zapisami w podrozdziale 5.6. Regulaminu.

Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej sktadana przez Przewoznika lub aplikanta, jezeli Przewoznik
przyjat trasy do realizacji, skutkuje naliczeniem Przewoznikowi optaty rezerwacyjnej, o ktdrej mowa
w podrozdziale 5.6. ust. 2 Regulaminu, z uwzglednieniem ponizszych termindw, w ktdorych w ramach wdrozenia
poszczegolnych zmian rozktadu jazdy pociggdw, uptywa termin sktadania wnioskow:

1) 15 listopada 2022 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 17 kwietnia 2023 r.;

2) 20 stycznia 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 11 czerwca 2023 r.;
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3) 9 maja 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 4 wrze$nia 2023 r.;
4) 2 czerwca 2023 r. — dla zmiany wprowadzanej od dnia 2 pazdziernika 2023 r.

3. W przypadku gdy przewoznik dokona modyfikacji parametréw przydzielonej trasy pociaggu poprzez zmniejszenie
masy brutto pociagu, oplata rezerwacyjna, o ktérej mowa w podrozdziale 5.6. ust. 5 Regulaminu, bedzie wynosita
50% zmniejszenia oplaty podstawowej wyznaczonej wg wzoru:

J
OR = [50% + )" [(X * Wi = Warze) * Wil * (Pu * Kp)]

i=1
gdzie:

i— oznacza czg$¢ trasy pociagu, (Wyq; — Wyi) 10znica wspdtczynnikow Wy — przed zmiang masy brutto
i Wym2 po zmianie masy brutto, znaczenie wspotczynnika X oraz wspotczynnikow Wy, Wk, Py, K,
jest analogiczne do wzoru na wyliczenie optaty podstawowej, o ktorym mowa w § 8 ust. 2.

4, W przypadku realizacji przejazdu pociggu wedtug warunkow, o ktorych mowa w § 2 ust. 8, Zarzadca nie pobiera
oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang czg¢s$¢ trasy na linii nr 202.

§ 10. Rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej

1. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej za odwolane pociagi pasazerskie,
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankéw osobowych,
na ktérych postoje nie odbywaja si¢ ze wzgledu na niezrealizowany przejazd pociagu na calej lub czgsci trasy,
Przewoznik moze obciazy¢ jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym, poniesionymi z tego tytulu kosztami komunikacji zastepczej, pomniejszonymi o koszt za minimalny
dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem.

Koszty komunikacji zastepczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika
na wykonanie przez przewoznika drogowego uslugi komunikacji zastgpczej, obejmujace przejazd pojazdu
drogowego z kierowca.

Koszty komunikacji zastgpczej, ktorych zwrotu moze domaga¢ si¢ Przewoznik, stanowig réznicg pomigdzy
udokumentowanymi fakturami wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika
drogowego ushugi komunikacji zastepczej, obejmujacymi przejazd pojazdu drogowego z kierowca, a kosztami
za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
pociagu (na odcinku, na ktéorym zostat odwotany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, za ktory zostata
wprowadzona komunikacja zastgpcza).

2. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy,
w celu dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywajg si¢ ze wzgledu
na przejazd pociggu pasazerskiego droga okrezng lub w przypadku przejazdu pociagu pasazerskiego trasg
zaplanowana, ale bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik moze
obcigzy¢ jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktére beda rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez przewoznika drogowego, obejmujacymi
przejazd pojazdu drogowego z kierowca.

3. Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolno$ci przepustowej na odcinku, na ktérym pociag
nie zrealizowal przejazdu, zostala wprowadzona komunikacja zastgpcza, podaje Zarzadca na wystapienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: izabela.zimna@plk-sa.pl wedlug wzoru
stanowiacego Zalacznik nr 3.

Do faktury wystawionej dla wtasciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dotacza:

1) poswiadczong za zgodnos$¢ z oryginatem kserokopi¢ faktury wystawionej przez przewoznika drogowego
zawierajacg informacje o relacji przejazdu i jego terminie;

2) zestawienie pociaggdw, za ktore zostata wprowadzona komunikacja zastepcza, wedtug wzoru stanowiacego
Zalacznik nr 3;

3)  oswiadczenie o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej, wedtug wzoru
stanowigcego Zalacznik nr 3.2;

4)  o$wiadczenie o nierefundowaniu kosztow komunikacji zastepczej przez organizatora transportu zbiorowego,
wedlug wzoru stanowigcego Zalgcznik nr 3.3;
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4. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, ktorej konieczno$¢ wynika z prowadzenia
przez Zarzadce robot inwestycyjnych w  lokalizacjach zwigzanych z realizacja projektow: POIiS
(Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko), CEF (ang. Connecting Europe Facility) — Program
,JLaczac Europg”) lub POPW (Program Operacyjny Polska Wschodnia), rozliczenie kosztéw komunikacji
zastepczej odbywaé si¢ bedzie wyltacznie na podstawie odrebnie zawartego porozumienia, w ramach
zabezpieczonych srodkow finansowych.

5. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastgpczej, ktorej koniecznos¢ wynika
z nieprzewidzianych zdarzen (powaznych wypadkow, wypadkow, incydentow) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, rozliczenie kosztow realizowane jest w trybie okreslonym w podrozdziale 6.3.3.2 Regulaminu.

§ 11. Inne oplaty i rozliczenia
1. Optaty za korzystanie z OIU wyznaczane sa zgodnie z zasadami okre§lonymi w Regulaminie OIU.

2. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych i uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika
dla ,,Sciagni¢cia” taboru Przewoznika, Zarzadca obcigza Przewoznika kwota, wynikajaca z faktury wystawionej
przez innego przewoznika.

Do wystawionej dla Przewoznika faktury Zarzadca dotacza nastepujace zlgczniki:
1) kopig faktury wystawionej przez innego przewoznika,

2) telefonogram/zaméwienie okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat
pojazd trakcyjny,

3) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy z pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam
i powr6t, $Sciaganie pociggu z podaniem numeru pociagu irelacji przejazdu badz kopi¢ dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego innego Przewoznika.

3. Przewoznik, ktorego pojazd trakcyjny zostat uzyty do ,,Sciggnigcia” taboru innego przewoznika, za wykonana
prace pojazdu trakcyjnego 1 druzyny trakcyjnej Iub innych pracownikéw (manewrowego, rewidenta), obciaza
Zarzadce faktura, wystawiona zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez Przewoznika do stosowania
na okres obowigzywania Decyzji i przekazanymi Zarzadcy do wykorzystania, poczta elektroniczng na adres
e-mail: ius@plk-sa.pl, do dnia 31 grudnia 2022 r.

Do wystawionej dla Zarzadcy faktury Przewoznik dotacza nastepujace zataczniki:

1) telefonogram okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowat
pojazd trakcyjny;

2) zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem
tam i powrdt, $cigganie pociggu z podaniem numeru pociagu irelacji przejazdu badz kopie dokumentu
przeznaczonego do rejestrowania pracy pracownikow (tj. wykonana praca: druzyny trakcyjnej,
manewrowego i rewidenta) i pojazdu trakcyjnego Przewoznika.

4. W przypadku niedotrzymania z winy wykonawcy terminu robot, okreslonego w harmonogramie zamknieé
torowych, Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy roszczen, o ktérych mowa w § 11 ,.Zasad organizacji
i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19”, w tym kosztow komunikacji zastepeze;j.

5. Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robot na liniach Zarzadcy, moga powodowaé
konieczno$¢ przejazdu pociagu Przewoznika z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 bedacej
w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. w odstepstwie od przydzielonej trasy po linii
nr 202.

W takim przypadku Przewoznik uprawniony jest do obcigzenia Zarzadcy poniesionymi z tego tytutu
udokumentowanymi kosztami. Przez udokumentowane koszty rozumie si¢ roznicg¢ pomigdzy kosztami, ktore
ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu po linii nr 202, audokumentowanymi kosztami
poniesionymi przy realizacji przejazdu po linii nr 250.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy wskazanej przez Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym — Ekspozyture w Gdansku, Przewoznik dotacza:
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1) poswiadczong za zgodno$¢ z oryginatem kserokopi¢ faktury wystawionej przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie sp. z 0.0. zawierajacg informacj¢ o numerze pociagu i terminie realizacji przejazdu pociagu;

2) zestawienie pociggdw, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach Zarzadcy, realizowaty przejazd
po linii nr 250 zamiast po linii nr 202, wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 4.

6. W ramach wprowadzonych przez Zarzadcg zamknigé torowych uniemozliwiajacych:

1) wykonanie czynnosci obstugowych taboru w punktach utrzymania taboru Przewoznika (dotyczy stacji:
Warszawa Zachodnia — hala napraw pojazdow trakcyjnych, Warszawa Grochow, Minsk Mazowiecki, Lublin,
Biatystok, 1.6dz Fabryczna, £.6dz Kaliska, £.6dz Karolew, £.6dz Widzew, Terespol, Zamos¢, Hrubieszow,
Dorohusk, Bielsko Biata Gtéwna, Chabowka, Czestochowa, Gliwice, Jasto, Katowice, Katowice Zawodzie
Kielce, Krakow Gtowny, Krakow Towarowy nowe oznaczenie Krakow Gtowny KGA, Krakow Plaszow,
Krakow Prokocim, Krynica-Zdréj, Muszyna Lupkow, Powroznik, Przemysl Bakonczyce, Przemysl Gtowny,
Racibdrz, Rzeszow Glowny, Stalowa Wola Rozwadow, Sucha Beskidzka, Stréze, Tarnéw, Wista Giebcee,
Wista Uzdrowisko, Zagorz, Lupkéw, Zakopane, Zakopane Spyrkowka, Zwardon, Zywiec, Gdynia Port
bocznica IC Gdynia Grabowek, Gdynia Gtowna, Gdynia Postojowa, Hel, Lebork, Olsztyn, Kolobrzeg,
Stupsk, Etk, Swinoujécie, Bydgoszcz, Szczecin Port Centralny, Szczecin Gtowny, Poznan Gtéwny, Wroctaw
Gtowny, Jelenia Gora, Szklarska Porgba Gorna, Wegliniec, Zgorzelec, Kudowa Zdr6j, Gorzéw Wikp.,
Kostrzyn, Zbaszynek, Pita Gtowna, Zielona Géra Gtéwna, Polanica Zdrdj);

2)  postdj pociagu Przewoznika na stacji zwrotnej planowanej zgodnie z rocznym rozktadem jazdy pociagdw,
z powodu wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej lub z powodu braku mozliwosci skorzystania z torow
postojowych;

3) domkniecie obiegéw sktadéw pociagéw Przewoznika;

Zarzadca, w miar¢ istniejacych mozliwosci technicznych, umozliwia niezbedne zjazdy taboru Przewoznika
do tych punktow utrzymania i z powrotem oraz przejazd do najblizszych stacji zasilanych w energi¢ elektryczna
i powrot tych skltadéw do stacji rozktadowego uruchomienia pociagéw oraz dodatkowe przejazdy pociagdow
stuzbowych i lokomotyw luzem wynikajacych z obiegow sktadow pociagow.

Zarzadca za zrealizowanie dodatkowych przejazdow, bedacych skutkiem wprowadzonych zamknigé torowych,
nie bedzie obcigzat Przewoznika optatami za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;.

Niezbedne do zjazdu i przejazdu trasy ujete zostang kazdorazowo przy uzgadnianiu zastepczego rozktadu jazdy
pociagow. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w komisjach opracowujacych regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt, wskazywal bedzie na konieczno$é
zabezpieczenia przez Zarzadce niezbgdnych dodatkowych tras.

Pracownicy jednostek organizacyjnych Zarzadcy wspotpracuja z pracownikami Przewoznika w ustaleniu miejsca
zatrzyman komunikacji zastgpczej w obrebie obszaru kolejowego zarzadzanego przez Zarzadce.

7. Zwrot innych kosztow Przewoznika, poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moze odby¢ si¢ wylacznie
w przypadku zapewnienia zrodta ich finansowania i na podstawie wyraznego, zgodnego porozumienia/ustalenia
miedzy Stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik i tak by ponidst niezaleznie od zaistnienia
ograniczenia lub zamknigcia torowego.

Porozumienia/ustalenia, o ktérych mowa wyzej, zawierane jest w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci,
wedtug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 3.1, na etapie:

—  opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, w ktorym
pracownicy Zarzadcy wprowadzaja zapis: ,,Inne uregulowania w zakresie zwrotu kosztow komunikacji
zastepczej zawarte sg w odrebnym protokole”/,,Nie dokonano innych uregulowan w zakresie zwrotu kosztow
komunikacji zastepczej”,

—  opracowania zastepczego rozktadu jazdy pociagdw
i mogg dotyczy¢:

1) refakturowania kosztow wydatkowanych na organizacj¢ nowego tymczasowego przystanku autobusowego
lub kosztow korzystania z istniejacego przystanku, jezeli Przewoznik ponosi optaty z tego tytutu, tj.:

a) kosztow zwigzanych z koniecznoscig oznakowania przystankéw drogowych dla zatrzymania pojazdow
komunikacji zastepczej oraz wykonania dodatkowego oznakowania drog publicznych,
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b) kosztow uzgodnienia z zarzadca drogi zajetosci pasa ruchu drogowego na drogach publicznych
pod wyznaczony przystanek,

c¢) kosztow opracowania zmienionej organizacji ruchu na drogach publicznych, ponoszonych w przypadku
koniecznosci wyznaczenia przystanku dla zatrzymania pojazdow komunikacji  zastepczej
poza obszarem kolejowym;

2) honorowania biletéw Przewoznika na odcinku, na ktérym odwotano pociag, w pociggach/srodkach
transportu innego przewoznika, kiedy w zamian nie jest wprowadzana komunikacja zastgpcza;

3) kosztow uzycia lokomotywy spalinowej dla przeciggania sktadow pociggéw jako trakcji zastepczej,
w obrebie danej stacji, przylegtych odcinkow linii i stacji sasiedniej;

4)  kosztow obstugi mobilnych informatorow;

5) kosztow wykonania tablic i ulotek dla podréznych;

6) kosztow obstugi rewidenckiej, ktére sa skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robdt oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci;

7)  kosztow obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
rob6t w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci;

8) dodatkowych kosztow zwigzanych z uruchomieniem tymczasowych punktéw czyszczen taboru.

W ramach uzgodnien Przewoznik zobowigzany jest okresli¢ szacowang warto$¢ kwoty, podlegajacej
rozliczeniom.

Do faktury wystawionej dla jednostki organizacyjnej Zarzadcy za koszty z uzgodnionego tytutu Przewoznik
zobowigzany jest dolaczy¢ stosowna dokumentacj¢ stanowigca podstawe rozliczenia tych kosztow
wraz z kalkulacjg.

W przypadku postoju pojazdow kolejowych, o ktéorym mowa w podrozdziale 5.3. ust. 7 Regulaminu,
z chwilg uptywu terminu okreslonego w powiadomieniu, optata ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju,
rozpoczgtych po terminie okreslonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowej.
Dla kazdych kolejnych 12 godzin postoju optata ustalana jest z uwzglgdnieniem stawki powigkszonej w stosunku
do stawki z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju, o trzykrotnos$¢ stawki jednostkowej.

W przypadku konieczno$ci przestawienia pozostawionych na postdj pojazdow kolejowych, z toru glownego
zasadniczego lub toru glownego dodatkowego, powodujacych utrudnienia eksploatacyjne, Zarzadca na miejsce
przestawienia, w pierwszej kolejnosci, wskaze inny wolny tor na danej stacji.

Postdj pojazdow kolejowych, po ich przestawieniu, bedzie zaliczony jako postdj na torze ogdlnodostepnym,
a gdy Przewoznik wskaze inne miejsce przestawienia, to wedlug zasad obowigzujacych dla tego miejsca/toru.

Strony postanawiaja, ze obowiazujacg forme odszkodowan z tytulu nienalezytego wykonania Decyzji, stanowia
kary umowne.

Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen w zakresie:

1) wyglaszania komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej zawarte
sa w Zalaczniku nr 5;

2) utrzymania miedzytorzy zawarte sg w Zalgczniku nr 6;

3) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z przesytka nadzwyczajng z pomini¢gciem obowiazujacych zasad
zawarte sa w Zalgczniku nr 7 i Zalgczniku nr 7.1;

4)  uruchomienia przez Przewoznika pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masa
brutto pociagu, bez dokonania modyfikacji, zawarte s3 w Zalaczniku nr 8 i Zalaczniku nr 8.1;

5) odwotania trasy pociagu Przewoznika =z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy zawarte
sa w Zalaczniku nr 9 i Zalaczniku nr 9.1;

6) wykorzystywania przez Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrow i postojow z pominigciem
obowiazujacych zasad w zakresie jej zamawiania zawarte sa w Zalgczniku nr 10.

Zaptata kar umownych przewidzianych Decyzja nie pozbawia Stron prawa dochodzenia odszkodowania
przewyzszajacego wysokos¢ zastrzezonych kar umownych.
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Strony postanawiaja, ze w zakresie rekompensat, o ktorych mowa w podrozdziale 5.7. Regulaminu, obowiazuje
procedura rozliczenia rekompensaty za op6znienie pociaggu wedtug zasad okreslonych w Zalaczniku nr 11.

Pozostate elementy Planu wykonania realizowane beda zgodnie z zapisami Regulaminu.

Strony postanawiaja, ze odpowiedzialno$¢ Stron z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania Decyzji
z innych przyczyn, niz zastrzezone z tytutu kar umownych, rozstrzygane sa w oparciu o przepisy Kodeksu
cywilnego o niewykonaniu zobowigzan, z zastrzezeniem odpowiednich postanowien Decyzji oraz Regulaminu.

§ 12. Zasady dokumentowania §wiadczonych ushug oraz rozstrzygania sporéw i odwolan

Zarzadca prowadzi w SEPE rejestracj¢ przejazdow pociagow. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu
ewentualnych watpliwoséci zobowigzany jest najpdzniej w ciggu 24 godzin po ich zrealizowaniu do dokonania
ich autoryzacji, tj. potwierdzenia w SEPE.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji, wyznaczony pracownik Zarzadcy dokonuje weryfikacji
jej zasadnosci. W przypadku stwierdzenia zasadnoS$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca dokonuje stosownych korekt
w tym zakresie.

Zarzadca prowadzi w SEPE rejestracj¢ wykonanych manewrdw, postoju pojazdéw kolejowych i korzystania
z OIU. Przewoznik po sprawdzeniu i wyjasnieniu ewentualnych watpliwosci z wlasciwa terenowo, dla wykonane;j
ustugi, jednostka organizacyjng Zarzadcy, zobowiazany jest po ich zakonczeniu do dokonania ich autoryzacji
w systemie ISZTP lub zlozenia reklamacji poprzez system ISZTP.

W przypadku zlozenia przez Przewoznika reklamacji w systemie ISZTP, wyznaczony pracownik Zarzadcy
dokonuje weryfikacji jej zasadnosci. W przypadku stwierdzenia zasadnos$ci ztozonej reklamacji, Zarzadca
dokonuje poprawek, a wyznaczony pracownik Przewoznika dokonuje ostatecznej ich autoryzacji, celem
potwierdzenia prawidlowego wykonania ustugi.

Zarzadca dla kazdego okresu rozliczeniowego sporzadza zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych
przejazdow pociagow, wykonanych manewrow, postoju pojazdow kolejowych, korzystania z OIU i przekazuje
je poczta elektroniczng na adres e-mail: umowapkppl@intercity.pl najpézniej w dniu dostarczenia faktury.
W zestawieniu Zarzadca podaje wysokos$¢ optat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, za korzystanie
z infrastruktury o szerokosci torow 1520 mm, optaty rezerwacyjnej i optaty za korzystanie z OIU.

Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji ustugi nie wstrzymuje rozliczen.

Przewoznik ma mozliwos¢ sktadania reklamacji w terminie 1 roku i 7 miesi¢cy od dnia zdarzenia, a w przypadku
jezeli postgpowanie wyjasniajace co do zdarzenia nie zakonczy si¢ co najmniej w rok od dnia zdarzenia —
w terminie 6 miesiecy od dnia zakofnczenia postgpowania.

§ 13. Terminy, sposéb uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych
Zarzadca wystawia faktury za:
1)  zrealizowane ustugi, w terminie do 7 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego,
2) wplacong zaliczke, o ktorej mowa w § 14 ust. 4, w terminie do 7 dni od daty otrzymania wptaty zaliczki,
nie pozniej niz w terminie wynikajacym z przepisoOw prawa podatkowego.

Wystawione  faktury  Zarzadca przekazuje za  posrednictwem poczty elektronicznej na adres
e-mail: efaktury@intercity.pl, zgodnie z podpisang przez Przewoznika ,,Zgoda na otrzymywanie eFaktury”,
ktora reguluje zasady przeplywu dokumentoéw faktur, faktur korygujacych oraz duplikatow faktur wysytanych
za posrednictwem poczty elektroniczne;.

W fakturach jako odrebne pozycje uwzglednia si¢ optate podstawowsa za przejazd pociagu, optate za postdj
pojazdow kolejowych, optate manewrowa, optate za korzystanie z infrastruktury o szerokosci torow 1520 mm,
oplaty rezerwacyjne oraz optaty za korzystanie z OIU.

Za opracowanie warunkow przewozu przesytki nadzwyczajnej faktury wystawia Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym.

Naleznosci wynikajace z faktur wnoszone sa w terminie 21 dni od daty wystawienia faktur, na rachunek
nr 95 1020 1026 0000 1702 0287 5219. W przypadku gdy termin ptatnosci przypada w dzien wolny od pracy,
wowczas termin platnosci uptywa nastgpnego dnia, ktéry nie jest dniem wolnym od pracy.
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Zarzadca oswiadcza, ze numer rachunku bankowego wskazany w ust. 4 jest rachunkiem, dla ktoérego zgodnie
z rozdziatem 3a ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 2324)
prowadzony jest rachunek VAT.

Strony postanawiaja, ze podatek od towardw i ustug VAT wynikajacy z faktur wystawionych w zwigzku
zrealizacja niniejszej Decyzji moze by¢ regulowany zzastosowaniem mechanizmu podzielonej
platnosci — zgodnie z przepisami ustawy zdnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ushug
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 931,z p6zn. zm.).

Mechanizm podzielonej ptatnosci stosuje si¢ wylacznie przy platnosciach bezgotdwkowych, realizowanych
za posrednictwem polecenia przelewu lub polecenia zaptaty dla czynnych podatnikow VAT. Mechanizm
ten nie bedzie wykorzystywany do zaplaty za czynnosci lub zdarzenia pozostajace poza zakresem
VAT (np. zaptata kary umownej).

W przypadku konieczno$ci wystawienia korekty faktury in minus, kwota zwrotu zostanie zwrdcona
Przewoznikowi na rachunek bankowy nr: 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005 w terminie 21 dni od daty
wystawienia faktury z zastrzezeniem, ze gdy Przewoznik bedzie posiadat zalegle, bezsporne zobowigzania wobec
Zarzadcy, wowczas kwota korekty in minus w pierwszej kolejnosci zostanie zaliczona na poczet istniejacego
zadluzenia.

Za bezsporne uznaje si¢ takie zobowigzania, co do ktorych druga Strona nie zglosita zastrzezen w formie pisemne;.

Do kazdej faktury korygujacej Zarzadca zobowigzany jest dotaczy¢ zatacznik, z ktorego jednoznacznie begdzie
wynikata warto$¢ korekty (z zaznaczeniem w zalgczniku korygowanych wartosci).

Rozliczenia z tytulu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zaklocen eksploatacyjnych,
dokonywane sa odpowiednio przez Zarzadce i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie
komunikacji zastgpczej, za zrealizowany w ramach rocznego rozktadu jazdy przejazd pociagu Przewoznika
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr 250 oraz dodatkowe koszty zmian publikacji informacji
dla podroznych dokonywane sg przez jednostki organizacyjne Zarzadcy, z zachowaniem 21-dniowych termindw
ptatnosci od daty wystawienia faktury, na rachunek wskazany w fakturze. W przypadku gdy termin ptatnosci
przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym
od pracy.

Wierzytelnosci wzajemne Stron powstate w wyniku likwidacji skutkow zdarzen (powaznych wypadkow,
wypadkoéw, incydentdéw) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie kolejowym traktowane
sa odrebnie od wierzytelnosci powstatych w wyniku korzystania z infrastruktury kolejowej na podstawie Decyzji.

Przy fakturowaniu do optat dolicza si¢ nalezny podatek VAT, zgodny z obowiazujacymi przepisami prawa.

Fakture uznaje si¢ za uregulowang w dniu, w ktérym nastapito uznanie rachunku bankowego Strony kwota rowna
warto$ci wystawionej faktury.

Za opodznienia w regulowaniu nalezno$ci Zarzadcy przystuguje prawo do naliczania odsetek ustawowych
za opdznienia w transakcjach handlowych, zgodnie z ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdzialaniu
nadmiernym op6znieniom w transakcjach handlowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 893).

Strona wnoszaca optaty na rzecz drugiej podaje na dokumencie ptatno$ci numer faktury, ktorej optata dotyczy.

W przypadku splaty przez Przewoznika naleznosci wynikajacej z Decyzji, pomimo wskazania przez PrzewozZnika
dhugu, ktéry chce zaspokoi¢, Zarzadca moze, bez koniecznos$ci uzyskania zgody Przewoznika, zaliczy¢
ja w pierwszej kolejnosci na poczet naleznosci gtownych i odsetek najdawniej wymagalnych powstatych z tytutu
nieterminowych wptat wynikajacych z Decyzji. W takim przypadku w terminie 10 dni od daty dokonania ptatnosci
Przewoznik zostanie pisemnie poinformowany o zaliczeniu dokonanych ptatnosci na poczet innych zobowigzan
niz te, ktore zostaty wskazane w tytule przelewu przez Przewoznika.

Strony nie moga dokonaé potracenia wlasnych naleznosci z naleznosci przystugujacych drugiej Strony z tytutu
wydanej Decyzji, bez uzyskania uprzedniej pisemnej zgody drugiej Strony, z zastrzezeniem ust. 8.

§ 14. Gwarancje finansowe

Zarzadca moze zadaé od Przewoznika przedstawienia gwarancji finansowej, o ktorej mowa w podrozdziale
5.9. ust. 6 Regulaminu oraz podrozdziale 4.3 ust. 1 Regulaminu OIU.

Wysoko$¢ gwarancji finansowej i termin waznosci okresla podrozdziat 5.9. ust. 9 Regulaminu oraz podrozdziat
4.3 ust. 3 Regulaminu OIU.

W zwiazku z otrzymaniem oceny ratingowej/wiarygodnosci kredytowej na dzien 18 listopada 2021 r. Przewoznik



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -15- Poz. 33

nie jest zobowigzany do przedstawienia gwarancji finansowe;j.

4. W przypadku zalegania z biezacymi ptatnosciami powyzej 60 dni od daty ich wymagalno$ci, Zarzadca ma prawo
zada¢ zabezpieczenia nalezno$ci, o czym pisemnie powiadamia Przewoznika, ktéry w terminie 7 dni
od daty otrzymania powiadomienia dokonuje wyboru formy gwarancji finansowe;j:

1) w przypadku wyboru zaliczki Zarzgdca pisemnie powiadomi Przewoznika o wysoko$ci zaliczki
dla poszczegdlnych okresow rozliczeniowych oraz terminie wptaty. Zaliczke nalezy wplaca¢ jednorazowym
przelewem na rachunek bankowy Zarzadcy wskazany odrgbnym pismem.

Zarzadca w terminie 7 dni od daty wplaty zaliczki wystawi Przewoznikowi odrebne faktury dla kazdego
okresu rozliczeniowego.

W przypadku gdy w okresie 2 miesigcy warto$¢ oplat za zamowione ustugi w ramach minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej zwigzane z przejazdami pociaggdw, szacowana wartos$¢ optat za manewry, postoje
pojazdow kolejowych oraz za dostgp do OIU przekroczy wartosci planowane, Zarzadca poinformuje
Przewoznika o zwigkszeniu wartosci zaliczki na dany okres rozliczeniowy.

Zaliczka rozliczana jest w fakturach za zrealizowane ustugi za dany okres rozliczeniowy.

2) w przypadku wyboru gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej Zarzadca pisemnie powiadomi Przewoznika
o wysokosci naleznosci, ktorg Przewoznik zobowigzany jest zabezpieczy¢.

Przewoznik zobowiazuje si¢ do dostarczenia gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania pisemnego wezwania, ktora stanowi¢ bedzie Zalacznik nr 12.

W przypadku gdy Zarzadca wystapi do gwaranta o dokonanie wplaty na podstawie wystawionej przez niego
gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej, celem pokrycia wymagalnych zobowigzan finansowych
Przewoznika, Przewoznik zobowiazany jest kazdorazowo w ciggu 30 dni od otrzymania pisemnego
wezwania Zarzadcy do uzupetnienia zabezpieczenia ptlatnoSci, poprzez dostarczenie nowej gwarancji
bankowej/ubezpieczeniowej.

§ 15. Poufnos¢ informacji

1. Postanowienia Decyzji nie stanowiag informacji bedacych tajemnica przedsigbiorstwa Zarzadcy w rozumieniu
ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r.
poz. 1233) oraz tajemnica przedsiebiorcy w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji
publicznej (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

2. Postanowienia Decyzji dotyczace:
1) Szacowanej warto$ci Decyzji, o ktorej mowa w § 19 ust. 4;
2) Gwarancji finansowych, o ktorych mowa w § 14;

3) Oswiadczenia z Zalacznika nr 3.2 dotyczacego komunikacji zastgpczej, poza danymi przekazywanymi
do Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT),

stanowig informacje¢ bedaca tajemnica przedsigbiorstwa Przewoznika oraz tajemnicg przedsigbiorcy Przewoznika
W rozumieniu ustaw, o ktéorych mowa w ust. 1.

3. Strony zobowigzane sg do utrzymania w tajemnicy i nieujawniania osobom trzecim informacji, o ktéorych mowa
w ust. 2 oraz informacji uzyskanych w zwiazku z realizacja Decyzji, ktoérych ujawnienie mogloby narazi¢ druga
Strone na szkode majatkowa lub niemajatkowa, w szczeg6lnosci informacji stanowiacych tajemnice
przedsigbiorstwa oraz tajemnice przedsigbiorcy w rozumieniu ustaw, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Strony zobowigzane sa do przestrzegania, przy wykonywaniu Decyzji, wszystkich postanowien zawartych
w obowigzujacych przepisach prawnych zwigzanych z ochrong informacji.

5. Wykorzystanie informacji, o ktérych mowa w ust. 2 oraz ust. 3 w innych celach, niz okreslonych w Decyzji,
jak rowniez ich publikacja, nie jest dopuszczalna bez uprzedniej pisemnej zgody drugiej ze Stron.

6. Obowigzek okreslony w ust. 2, ust. 3 i ust. 5 nie dotyczy informacji powszechnie znanych oraz udost¢pnienia
informacji na podstawie bezwzglednie obowiazujacych przepisow prawa, a w szczegdlnosci na zadanie sadu,
prokuratury, organéw podatkowych, organdw kontrolnych lub instytucji unijnych.

7. Nie sg uznawane za informacje podlegajace ochronie informacje, ktore:

1) stalty si¢ informacjg publiczng w okoliczno$ciach niebedacych wynikiem czynu bezprawnego
lub naruszajacego obowigzki Stron Decyzji;
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10.

11.

12.

13.

14.

2) sa zatwierdzone do rozpowszechnienia na podstawie uprzedniej pisemnej zgody Strony, ktorej informacja
dotyczy;

3) sa konieczne do ujawnienia w zwigzku ze sporzadzaniem sprawozdan finansowych oraz obowiazkow
informacyjnych zwigzanych z publicznym obrotem papierami wartosciowymi.

Zobowigzuje si¢ Strony do dotozenia nalezytej starannosci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu przez osoby
trzecie z informacji drugiej Strony podlegajacych ochronie. Kazda ze Stron zobowigzuje si¢ ograniczy¢ dostep
do informacji, o ktorych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, wylacznie do tych pracownikdéw lub wspotpracownikow,
ktorym informacje te sa niezb¢dne do wykonania czynnosci na rzecz drugiej Strony i ktorzy przyjeli obowiazki
wynikajace z Decyzji.

Strony zobowiazane sa do stosowania zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w celu ochrony informacji,
o ktorych mowa w ust. 2 oraz ust. 3, na poziomie adekwatnym do wystepujacych zagrozen oraz do wzajemnego
informowania o incydentach dotyczacych naruszenia zasad ochrony informacji, o ktorych mowa w ust. 2 oraz
ust. 3, oraz o podjetych dziataniach zmierzajacych do zapobiezenia negatywnym skutkom utraty poufnosci,
dostepnosci lub integralnosci informacji podlegajacych ochronie wedtug postanowien niniejszej Decyzji oraz
podjetych dziataniach w celu zapobiegania wystgpienia podobnych incydentoéw w przysztosci.

Przewoznik zobowigzany jest do zapoznania si¢ z aktualng ,,Polityka Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dla Partnerow Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a”, ktorej tres¢ jest zamieszczona na stronie
internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl oraz stosowania jej postanowien.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za osoby, ktore w jego imieniu wykonuja powierzone zadania, szczeg6lnie
za szkody spowodowane dziataniem lub zaniechaniem tych o0séb, oraz za zachowanie przez nie w poufnosci
informacji, o ktorych mowa w ust. 3, powzietych w zwiazku z realizacja niniejszej Decyzji oraz przestrzeganie
zapisow dokumentu ,,Polityki Bezpieczenstwa Informacji w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Partneréw
Biznesowych Spotki SZBI-Ibi-1a”, dostepnego na stronie internetowej Zarzadcy: www.plk-sa.pl.

W przypadku przesytania droga elektroniczng informacji podlegajacych ochronie nalezy w sposéb uzgodniony
pomiedzy Stronami Decyzji zabezpieczy¢ informacj¢ przed nieuprawnionym dostepem.

Udostepnianie przez Zarzadce stowarzyszeniu RNE (RaiNetEurope), ktérego Zarzadca jest cztonkiem, danych
o pociagach Przewoznika, przekraczajacych granice Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie nazwy Przewoznika,
numeru krajowego 1 miedzynarodowego, pokonywanej trasy, punktualno$ci jazdy oraz przyczynach
ewentualnych opdznien (wedtug kodéw UIC), nie stanowi naruszenia postanowien niniejszego paragrafu.

Obowiazek okreslony w ust. 3 obowigzuje Strony réwniez po wygasnigciu Decyzji przez okres 3 lat.
§ 16. Obowiazek informacyjny realizowany przez Strony wobec 0s6b trzecich
Strony, dziatajac na mocy art. 13 RODO, informuje Pana/Pania, Ze:

1) Administratorem Danych Osobowych 0soéb fizycznych ze strony Przewoznika jest PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna, z siedzibg pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74 (Zarzadca);

2) u Zarzadcy funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych w PKP PLK,
udostgpniony osobom, ktérych dane osobowe sg przetwarzane przez Zarzadce;

3) Administratorem Danych Osobowych o0s6b fizycznych ze strony Zarzadcy jest PKP IC z siedziba
pod adresem: 02-305 Warszawa Al. Jerozolimskie 142A (Przewoznik);

4)  u Przewoznika funkcjonuje adres e-mail: iod@intercity.pl, udostepniony osobom, ktérych dane osobowe
sg przetwarzane przez Przewoznika;

5) dane osobowe bedg przetwarzane w celu:
a) zapewnienia sprawnej 1 prawidlowej realizacji Decyzji;
b) przechowywania dokumentacji na wypadek kontroli prowadzonej przez uprawnione organy i podmioty;
c¢) przekazania dokumentacji do archiwum, a nast¢pnie jej zbrakowania (trwatego usunigcia i zniszczenia);

w zakresie: dane zwykte — imi¢, nazwisko, zajmowane stanowisko, miejsce pracy, adres e-mail, a takze
w przypadku ztozenia petnomocnictwa, o§wiadczen i innych dokumentéw — dane osobowe w nim zawarte;

6) podstawa prawng przetwarzania danych osobowych przez Strony jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ i f RODO, przy czym
za prawnie uzasadniony interes Stron wskazuje si¢ konieczno$¢ wydania Decyzji i jej wiasciwg realizacje
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami;
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§17.

§18.

7) dane osobowe moga by¢ udostepniane innym odbiorcom na podstawie przepisow prawa, w szczegolnosci
podmiotom przetwarzajagcym na podstawie zawartych umow;

8) dane osobowe nie beda przekazywane do panstwa nienalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego
(panstwa trzeciego), jak réwniez do organizacji miedzynarodowej w rozumieniu RODO;

9) dane osobowe beda przechowywane zgodnie =z przepisami prawa w okresie realizacji
Decyzji oraz przez okres, w ktérym Strony beda realizowaty cele wynikajace z prawnie uzasadnionych
interesow administratora danych, ktéore s3 zwigzane przedmiotowo z Decyzja lub obowigzkami
wynikajacymi z przepisOw prawa powszechnie obowigzujacego;

10) ma Pani/Pan prawo do zadania dostgpu do danych osobowych Pani/Pana dotyczacych oraz ich sprostowania,
usunigcia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania,
a takze prawo do przenoszenia danych;

11) ma Pani/Pan prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzgdu Ochrony Danych
Osobowych;

12) Strony niec beda przeprowadzaé zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym profilowania
na podstawie podanych danych osobowych.

Strony zobowigzane sa poinformowaé wszystkie osoby fizyczne kierowane przez Strony do realizacji
Decyzji oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza, ktdre zostang wskazane przez Strong jako
podwykonawca, a ktoérych dane osobowe beda przekazywane podczas realizacji Decyzji, o:

1) fakcie przekazania danych osobowych Stronie;
2) przetwarzaniu danych osobowych przez Strong.

Strony zobowigzane sg, powotujac sie na art. 14 RODO, wykona¢ obowigzek informacyjny wobec 0sob, o ktorych
mowa w ust. 2, przekazujgc im tres$¢ klauzuli informacyjnej, o ktérej mowa w ust. 1, wskazujac jednoczesnie
tym osobom Strong jako zrddto pochodzenia danych osobowych, ktéorymi dysponowaé bedzie druga Strona.

Kazda zmiana w zakresie 0sob fizycznych, ktorych dane osobowe beda przekazywane na etapie realizacji Decyzji,
wymaga rowniez spetnienia obowiazkow, o ktorych mowa w ust. 2 1 3.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej

Zarzadca udostepnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/bezpieczenstwo-informacji-spolki/ obowigzek informacyjny wobec o0sob
uczestniczacych w nagrywanej rozmowie radiotelefonicznej w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika, aby poinformowat wszystkie osoby fizyczne uczestniczace ze strony Przewoznika
w nagrywanych rozmowach radiotelefonicznych w ramach sieci liniowej i/lub stacyjnej o miejscu udostepnienia
obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, oraz do zobowigzania ww. 0séb do zapoznania
si¢ z jego trescia.

Obowiazek informacyjny realizowany przez Zarzadce wobec 0s6b uczestniczacych ze strony Przewoznika
w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach lacznos$ci ruchowej zapowiadawczej i/lub straznicowej
i/lub stacyjno-ruchowej

Zarzadca udostgpnia na stronie internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod linkiem https://www.plk-
sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/bezpieczenstwo-informacji-spolki/ obowigzek informacyjny wobec o0sob
uczestniczacych w nagrywanej rozmowie telefonicznej w ramach tacznosci ruchowej zapowiadawczej
i/lub straznicowe;j i/lub stacyjno-ruchowe;j.

Zobowiazuje si¢ Przewoznika do poinformowania wszystkich osob fizycznych uczestniczacych ze strony
Przewoznika w nagrywanych rozmowach telefonicznych w ramach tacznosci ruchowej zapowiadawczej
i/lub straznicowej i/lub stacyjno-ruchowej o miejscu udostepnienia obowigzku informacyjnego, o ktérym mowa
w ust. 1 oraz zobowigzania ww. 0s6b do zapoznania si¢ z jego trescia.
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§ 19. Postanowienia koncowe
Decyzja wiaze Strony od 11 grudnia 2022 r. do 9 grudnia 2023 r.

Strony zobowiazuja si¢ do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych
teleadresowych oraz numerow rachunkéw bankowych niezbednych do prawidlowego wykonania Decyzji.

Zmiana ww. danych nie stanowi zmiany Decyzji i obowigzuje z dniem dorgczenia przez Stron¢ pisemnego
zawiadomienia drugiej Stronie.

Szacowana warto§¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z Decyzji, w okresie
jej obowigzywania wynosi facznie $<--8<!

Zmiana szacowanej warto$ci Decyzji nie stanowi zmiany Decyzji i nie wymaga formy pisemnej.

W przypadku nieuregulowania przez Przewoznika optat przewidzianych Decyzja za 2 okresy rozliczeniowe
lub nieprzedstawienia albo nieuzupelnienia wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa w § 14, Zarzadca
zawiadamia o tym Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego i pisemnie wyznacza Przewoznikowi dodatkowy
ostateczny termin do zaptaty, nie dtuzszy niz 14 dni od daty otrzymania wezwania. Po bezskutecznym uptywie
dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej naleznosci, Zarzadca zawiadamia
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o dokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej naleznosci
lub o aktualnym stanie zadtuzenia.

Strony nie moga bez pisemnej zgody drugiej Strony przenies¢ wierzytelnosci wynikajacych z tytutu Decyzji
na osoby trzecie.

W zakresie nieuregulowanym Decyzja stosuje si¢ powszechnie obowigzujace przepisy prawa.
Spory dotyczace Decyzji Strony zobowigzuja si¢ rozstrzyga¢ w drodze negocjacji.

W przypadku nieosiggni¢cia porozumienia spor bedzie poddany rozstrzygnigciu sagdowi wlasciwemu miejscowo
dla siedziby Zarzadcy.

W przypadku roszczen z tytutu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, spor bedzie poddany rozstrzygnieciu sgdowi wiasciwemu dla miejsca zdarzenia.

Zalaczniki i dokumenty stanowigce integralng cz¢s$¢ Decyzji:
1) Zalacznik nr 1 —  Wz0r upowaznienia do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat
i odpowiedzialnosci za nie;
2) Zalacznik nr 2 —  Przekazywanie informacji o planowanych zmianach w organizacji ruchu;

3) Zalacznik nr 3 —  Waz6r ,,Zestawienia pociagéw odwolanych/ kursujacych droga okr¢zna/
kursujacych trasg zaplanowang bez mozliwosci postoju na stacjach (p.o.),
za ktére zostala wprowadzona komunikacja zastepcza organizowana
przez Przewoznika w zwigzku z robotami na linii nr ... za okres
rozliczeniowy od ... do ...”;

4) Zalacznik nr 3.1 —  Wz6r ,,Porozumienie/Ustalenia dotyczace innych uregulowan w zakresie
zwrotu kosztow Przewoznika, o ktorych mowa w § 11 ust. 77;

5) Zalacznik nr 3.2 —  Wzor ,O$wiadczenie Przewoznika kolejowego o dokonaniu oceny
efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej”;

6) Zalacznik nr 3.3 —  Wzor,,Oswiadczenie Przewoznika kolejowego o nierefundowaniu kosztow
komunikacji zast¢pczej przez organizatora transportu zbiorowego”;

8) Zalacznik nr 4 —  Zestawienie pociggow, ktore w zwigzku z planowanymi robotami na liniach
Zarzadcy, realizowaly przejazd po linii nr 250 zamiast po linii nr 202;

9) Zalacznik nr 5 — Zasady naliczania kar umownych z tytutu niewlasciwego wyglaszania
komunikatow megafonowych i/lub podawania informacji wizualnej;

! Oznaczenie 8€--§L pokazuje usunietg tre$¢ zawierajgcg tajemnice przedsiebiorcy lub dane osobowe
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10)  Zalacznik nr 6 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania
mi¢dzytorzy;
11)  Zalacznik nr 7 —  Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika

pociagu z przesytka nadzwyczajna z pominigciem obowigzujacych zasad;

12)  Zalacznik nr 7.1 —  Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociggdéw z przesytka
nadzwyczajng z pominigciem obowigzujacych zasad;

13)  Zalacznik nr 8 —  Zasady naliczania kar umownych z tytutu uruchomienia przez Przewoznika
pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa
brutto pociaggu z pominigciem obowiazujacych zasad;

14)  Zalagcznik nr 8.1 —  Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika pociagow z innym
rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigckszong masa brutto pociagu
z pomini¢ciem obowigzujacych zasad,;

15)  Zalacznik nr 9 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu odwolania trasy pociagu

Przewoznika z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

16)  Zalacznik nr 9.1 —  Zestawienie odwotanych tras pociagéow Przewoznika z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy;

17)  Zalacznik nr 10 — Zasady naliczania kar umownych z tytulu wykorzystywania przez
Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewrdw 1 postojow
z pominigciem obowigzujacych zasad w zakresie jej zamawiania;

18)  Zalgcznik nr 11 —  Procedura rozliczania rekompensaty za opdéznienia pociggow;
20)  Zalacznik nr 12 —  Wzér gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej
1L na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, niniejszej decyzji nadaje rygor

natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

PKP IC wnioskiem z 14 listopada 2022 r. (data wplywu do Urze¢du Transportu Kolejowego: 14 listopada 2022 r.) wniosta
o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnos$ci przepustowej do przewozu oséb w rozkladzie jazdy pociagow
2022/2023 pomigdzy PKP IC i PKP PLK.

Ponadto PKP IC 14 listopada 2022 r. przedlozyta Prezesowi UTK dowdd uiszczenia w dniu 14 listopada 2022 r. optaty
skarbowe;.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem UTK”, pismem z 15 listopada 2022 r.
znak: DRR-WRRR.712.8.2022.2.AKK zawiadomitl Strony o wszczeciu na zadanie PKP IC postgpowania
administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomigdzy PKP IC a zarzadca infrastruktury
kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolnosci przepustowej przewozu osob w rozktadzie jazdy pociggow 2022/2023.

Jednoczesnie Strony zostaly poinformowane, ze do materialu dowodowego postepowania dotaczono nastepujace
dokumenty:

1. wniosek PKP IC z 14 listopada 2022 r., znak: BBZ3-070-12/2022;

2. projekt umowy nr 60/012/0182/22 o wykorzystanie zdolnos$¢ przepustowej do przewozu 0séb w rozkladzie jazdy
pociagow 2022/2023;

3. licencj¢ PKP IC na wykonywanie przewozow kolejowych o0séb oraz $wiadczenia ustug trakcyjnych,
nr L/034/2017;

certyfikat bezpieczenstwa PKP IC — cze$¢ A, nr identyfikacyjny UE: PL1120200051;
certyfikat bezpieczenstwa PKP IC — cze$¢ B, nr identyfikacyjny UE: PL1220200063;
odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP IC, nr KRS 0000296032, aktualny na dzien 14 listopada 2022 r.;

odpis z Krajowego Rejestru Sadowego dla PKP PLK, nr KRS 0000037568, aktualny na dzien
14 listopada 2022 r.;

N v s
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8. autoryzacje bezpieczenstwa dla PKP PLK nr PL2120210000.

Ponadto Prezes UTK w powyzszym piSmie, na podstawie art. 7, art. 50 § 1 i art. 77 § 1 k.p.a., w zwiazku z art. 13a
ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, wezwal PKP PLK do przekazania, w terminie 5 dni od dnia otrzymania
ww. pisma stanowiska w sprawie wniosku PKP IC z 14 listopada 2022 r.,

PKP PLK pismem z 21 listopada 2022 r., Nr [US1.0232.5.2022.1Z.16 (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
21 listopada 2022 r.) wraz z zalacznikiem (Projekt umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osob
w rozkladzie jazdy pociggow 2022/2023 z uzgodnionymi przez Stromy zapisami), przedstawila swoje stanowisko
w sprawie wszystkich niezgodnosci w przedmiotowym projekcie umowy.

Prezes UTK pismem z 22 listopada 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.5.AKK wezwat Strony na podstawie art. 89
§11art. 90 § 2 k.p.a. na rozprawe administracyjna w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomigdzy
przewoznikiem kolejowym PKP IC a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolno$ci
przepustowej do przewozu 0sob na rozktad jazdy pociagow 2022/2023, ktora zostata zaplanowana na dzien 30 listopada
2022 .

Zawiadomieniem z 29 listopada 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.6.AKK, Prezes UTK poinformowat
Strony o mozliwosci skorzystania z uprawien wynikajacych z art. 10 k.p.a., w terminie 3 dni od otrzymania ww. pisma
oraz powiadomit, ze poza dokumentami wskazanymi w zawiadomieniu Prezesa UTK z 15 listopada 2022 r.
znak: DRR-WRRR.712.8.2022.2.AKK, do materialtu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu
dotaczono pismo PKP PLK z 21 listopada 2022 r. nr [US1.0232.5.2022.1Z.16.

30 listopada 2022 r. odbyta si¢ rozprawa administracyjna w przedmiocie wydania decyzji zastepujacej umowe pomiedzy
przewoznikiem kolejowym PKP IC a zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej do przewozu o0s6b na rozklad jazdy pociagéw 2022/2023. Strony przedstawily swoje stanowiska
i w znacznej czgsci nie doszly do porozumienia w sprawie zglaszanych rozbieznos$ci.

Pismem z 1 grudnia 2022 r. znak: BBZ3-070-19/2022 (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
2 grudnia 2022 r.), PKP IC uzupelila swoje stanowisko dotyczace poszczegolnych rozbieznosci w projekcie
negocjowanej Umowy.

Pismem z 2 grudnia 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.8.AKK, Prezes UTK zawiadomit Strony o mozliwosci
skorzystania z uprawnien wynikajacych z art. 10 k.p.a., w terminie 3 dni od otrzymania ww. pisma oraz poinformowat,
ze oprocz dokumentow wskazanych w pismie z 15 listopada 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.2.AKK
oraz w pismie z 29 listopada 2022 r. znak: DRR-WRRR.712.8.2022.6.AKK, do materiatlu dowodowego zgromadzonego
w niniejszym postepowaniu dotaczono Regulamin Sieci 2022/2023 przyjety do stosowania Uchwalg Nr 758/2021
Zarzqdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 listopada 2021 r. wraz z zalacznikiem nr 16 oraz pismo PKP IC
z 1 grudnia 2022 r. znak: BBZ3-070-19/2022.

Strony do dnia wydania niniejszej decyzji nie skorzystaly z powyzszego uprawnienia.

Pismami z 8 grudnia 2022 r.: PKP PLK nr [US1.0232.5.2022.1Z.16a oraz PKP IC nr BBZ3-070-20/2022 Strony okreslity
szacowang warto$¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z niniejszej Decyzji.

W zwigzku z powyzszym Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publiczne]j zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowia inaczej.

Stosownie do art. 13 ust. 1 pkt I lit. b ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji
transportu kolejowego, nalezy nadzor nad sprawiedliwym i niedyskryminujgcym traktowaniem przez zarzadcow
wszystkich aplikantow w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzoér nad zawieraniem umow
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej. Ustawa o transporcie kolejowym w art. 30d ust. 1 stanowi, ze w przypadku,
gdy przewoznik i zarzadca nie dojda do porozumienia w zakresie postanowien umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, Prezes UTK, na wniosek zarzadcy lub przewoznika, wydaje decyzje w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej, ktora zastepuje umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Whiosek o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej powinien zawiera¢ projekt umowy
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej oraz aktualne stanowiska stron umowy, z zaznaczeniem tych czesci umowy,
co do ktorych strony nie doszty do porozumienia (art. 30d ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym). Z wnioskiem
o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 30d ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, PKP IC wystapila pismem
z 14 listopada 2022 r. (data wptywu do UTK: 14 listopada 2022 r.). Do wniosku dolaczony zostal projekt umowy
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej na przewdz 0so6b w rocznym rozktadzie jazdy 2022/2023 z proponowanymi
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przez PKP IC zmianami. Przewoznik wskazal, ze pomigdzy Stronami wystepuja rozbieznosci w zakresie pkt
§ 4ust. 11, § 5 ust. 10 akapit drugi, § 5Sust. 151 16, § 5 ust. 19, § 10 ust. 112, § 10 ust. 3 akapit pierwszy, § 10 ust. 3
pkt. 5, § 10 ust. 4, § 11 ust. 2, § 11 ust. 7, § 12 ust. 5 projektu negocjowanej umowy oraz zalacznika 5 pkt 7, zatacznika
8 pkt. 2 i potrzeby dodania zatgcznika 13 do projektu negocjowanej umowy.

W przypadku rozbiezno$ci w brzmieniu § 10 ust. 4 projektu umowy, Strony w trakcie rozprawy administracyjnej
porozumiaty si¢ w tym zakresie, w ten sposob, ze w § 2 utworzono ust. 12 o tre$ci uzgodnionej przez Strony. W zwigzku
z dodaniem ww. zapisu, Stron zgodnie przyjety decyzje o wykresleniu zatgcznika nr. 3.4 do projektu negocjowanej
umowy oraz zapisu § 10 ust. 4 projektu umowy. PKP IC zrewidowata swoje stanowisko i odstapita od pierwotnej
propozycji, wnioskujac jednoczesnie o dodanie w § 5 jedynie ust. 15 w tredci (odstepujac od dodania ust. 16) j.n.:
W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidlowosci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, brak wskaznikow, niewlasciwe usytuowanie itp. Przewoznik pisemnie powiadamia Zarzgdce o koniecznosci
usuniecia nieprawidtowosci. W przypadku nieusuniecia przez Zarzqdce nieprawidtowosci w terminie 2 dni od otrzymania
wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna zgodnie zasadami opisanymi w z Zal. nr 6. Kwestia sporna
pozostal zwrot niewtasciwe usytuowanie — na ktory nie byto zgody PKP PLK. Ponadto Strony doszty do porozumienia
(po przedstawieniu argumentacji PKP PLK) w zakresie zgody PKP IC na niewykre$lanie stowa ,,moze” z § 10
ust. 1 (akapit 1 i 4) projektu umowy, PKP IC odstgpita zatem od zglaszanej zmiany w tym zakresie.

Stosownie do art. 30d ust. 3 Ustawy, Prezes UTK wydaje decyzje w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej,
okreslajac w niej warunki umowy ustalone przez strony oraz dokonujac rozstrzygnie¢ w tych czgsciach, w ktérych strony
nie doszly do porozumienia.

Niniejsza decyzja powinna wobec tego rozstrzyga¢ kwestie, co do ktorych strony nie doszly do porozumienia
oraz zawiera¢ postanowienia, ktore nie byly sporne, poniewaz zgodnie z art. 30d ust. 3 Ustawy Prezes UTK wydaje
decyzje zastgpujaca umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, w ktorej zawarte sa kwestie zarowno sporne
i rozstrzygnigte przez Prezesa UTK, jak i postanowienia ustalone przez Strony.

§ 19 ust. 2, 4,5, 6,7, 8, 11 i 14 projektu negocjowanej umowy — wykreslone ustepy oraz modyfikacja § 19 ust. 7
projektu negocjowanej umowy

Biorac pod uwage, ze stosunki prawne pomigdzy PKP PLK a PKP IC bedzie regulowata decyzja administracyjna, zapisy
§ 19 ust. 2, 8 1 14 projektu umowy zostaly przez Prezesa UTK wykres$lone jako nieadekwatne do istoty Decyzji.

Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi przepisami prawa, Strony nie moga bowiem samodzielnie zmienié tresci
niniejszej Decyzji w zadnej formie, jak rowniez nie moga dostosowac jej postanowien do zmieniajacych si¢ przepiséw
prawa (§ 19 ust. 11 projektu negocjowanej umowy). Kompetencje w zakresie zmiany decyzji administracyjnej posiada
jedynie organ administracji publicznej, ktory wydat decyzje lub organ odwotawczy rozpatrujacy sprawe w Il instancji.
Ustawa o transporcie kolejowym wskazuje jedynie w art. 30d ust. 5, ze decyzja w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej, ktora zastgpuje umowe o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, wygasa w przypadku zawarcia umowy
o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowe;.

Rowniez zapis dotyczacy wygasnigcia Decyzji, z uwagi na forme¢ prawng, jaka jest decyzja administracyjna
oraz niespelnienie przez wykreslony zapis § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy przestanek do wygasnigcia decyzji
przewidzianych w art. 162 k.p.a., powotuje konieczno$¢ wykreslenia tego zapisu.

Co istotne, w przypadku utraty wazno$ci dokumentéw wskazanych w § 19 ust. 6 projektu negocjowanej umowy, na mocy
przepisow Ustawy, wykonanie postanowien Decyzji bedzie niemozliwe, poniewaz Strony, aby moc zrealizowaé
wzgledem siebie $wiadczenia wynikajace z niniejszej Decyzji, musza posiada¢ wazne dokumenty wskazane
W WWw. zapisie, tj. autoryzacj¢ bezpieczenstwa, certyfikat bezpieczenstwa oraz licencje przewoznika kolejowego.

Ponadto Decyzja nie moze by¢ wydana w dwoch egzemplarzach podpisanych przez Strony (§ 19 ust. 14 projektu umowy),
stad konieczno$¢ usunigcia i tego zapisu projektu umowy.

Niewykonalny bylby réwniez zapis § 19 ust. 2 (zapisy nt. zmian umowy) i ust. 8 (zapisy nt. rozwigzania umowy) projektu
negocjowanej umowy, dlatego rowniez w tym przypadku nie zostal on uwzgledniony w niniejszej Decyz;ji.

W § 19 ust. 7 projektu negocjowanej umowy Prezes UTK zawart nastepujacy zapis: W przypadku nieuregulowania przez
Przewoznika optat przewidzianych Decyzjq za 2 okresy rozliczeniowe lub nieprzedstawienia albo nieuzupetnienia
wymaganego zabezpieczenia, o ktorym mowa w § 13, Zarzgdca zawiadamia o tym Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego i pisemnie wyznacza Przewoznikowi dodatkowy ostateczny termin do zaplaty, nie dluzszy niz 14 dni od daty
otrzymania wezwania. Po bezskutecznym uplywie dodatkowego terminu i niedokonaniu przez Przewoznika splaty calej
zaleglej naleznosci, Zarzqdca zawiadamia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika splaty calej zaleglej naleznosci
lub o aktualnym stanie zadluzenia.

Powyzsza modyfikacja, podyktowana jest faktem, iz w obecnej formie, tj. decyzji administracyjnej, Zarzadca
nie ma mozliwosci wystapienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na rozwigzanie umowy



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -22- Poz. 33

o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej. Tym samym powyzsza zmiana byta w ocenie Prezesa UTK konieczna.

Dokonane w Decyzji rozstrzygnigcie kwestii spornej w ramach i granicach posiadanych kompetencji, wynikajacych
Z przepisOw ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK argumentuje w sposob nastgpujacy:

§ 4 ust. 11 projektu negocjowanej umowy i Decyzji

Stanowisko PKP IC: PKP IC wnioskuje o usunigcie z tresci zapisu § 4 ust. 11 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
stowa ,,wytacznie”.

Zdaniem PKP IC istnieje konieczno$¢ zmiany tresci przedmiotowego zapisu, zgodnie z propozycja Przewoznika, bowiem
z uwagi na zamknigcia linii kolejowych wprowadzanych czasem w bardzo krotkim czasie, PKP IC ponosi dodatkowe
koszty, ktérych nie poniostaby, gdyby realizowata przejazd pociagu zgodnie z rozktadem jazdy. W ocenie PKP IC stowo
»wylacznie” spowoduje brak mozliwosci ubiegania si¢ przez Przewoznika o zwrot innych kosztow, w tym m.in.
za honorowanie biletow u innego przewoznika. Zdaniem Przewoznika koszty, ktére ponosi wskutek uruchomienia
komunikacji zastgpczej, sa koszami powstatymi wskutek dzialania Zarzadcy, w zwiazku z czym zdaniem PKP IC
to wiasnie PKP PLK winna by¢ zobowiazana do partycypacji w ich ponoszeniu. W ocenie Spotki brak jest uzasadnienia
do stosowania ograniczenia w zakresie zwrotu kosztow poniesionych przez Przewoznika przez zastosowanie stowa
»Wylacznie”.

Stanowisko PKP PLK:

Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang. W ocenie PKP PLK okreslenie to wskazuje w sposdb niebudzacy watpliwosci
zasade, ktora obowiazuje od kilku lat i ktdra jest stosowana pomig¢dzy stronami tego typu umow — w razie wprowadzenia
zamknigcia torowego przewoznik jest uprawniony tylko do zwrotu kosztéw komunikacji zastepczej. W umowie
na rozktad jazdy pociagow 2022/2023 w celu uniknigcia watpliwosci co do interpretacji, ktore koszty stanowia koszty
komunikacji zastepczej, rozdzielono zapisy na dwa paragrafy, tj. § 10 dotyczacy wytacznie kosztow komunikacji
zastepezej 1 § 11, w ktérym wydzielono inne koszty, jakie PKP PLK moze zwraca¢ przewoznikowi, w tym koszty
honorowania biletow, o ktéorych mowa w pismie PKP IC.

W § 4 ust. 11 stowo ,wylacznie” odnosi si¢ do kosztow komunikacji zastepczej. W ocenie PKP PLK zapis
ten potwierdzana zasad¢ zwigzang ze zwrotem kosztow komunikacji zastepczej, ktora de facto wynika z rozdzielenia
na § 101§ 11 Umowy, dlatego tez PKP PLK nie widzi podstaw ku temu, aby usuwa¢ ww. stowo. Zdaniem Zarzadcy
jest to doprecyzowanie zapisu wraz z odwotaniem do § 101 § 11.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do wniosku PKP IC i zachowac tres¢ § 4 ust. 11 projektu negocjowanej umowy
w takiej samej formie w Decyzji, bez uwzglednienia zmian zaproponowanych przez PKP IC.

Zmiana polegajaca na wykresleniu stowa ,,wylacznie” w ocenie Prezesa UTK jest bezcelowa, poniewaz zwrot kosztow
komunikacji zastepczej i zasady tego zwrotu zostaly $cisle okreslone przez Zarzadce.

Zarzadca zar6wno w projekcie negocjowanej umowy, jak i w Regulaminie Sieci, wyr6znia dwie kategorie kosztéw
zwigzanych z wprowadzaniem ograniczen w dostepie do infrastruktury kolejowej, tj. kosztoéw dotyczacych wytacznie
kosztéw komunikacji zastgpczej wskazanych w § 10 projektu negocjowanej umowy oraz innych kosztow Przewoznika
poniesionych w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostepie do infrastruktury/zamknieciami torowymi
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

Zgodnie z zapisami Regulaminu Sieci, regulacje dotyczace komunikacji zastgpczej organizowanej przez przewoznika
zawiera zatacznik nr 16 do Regulaminu Sieci. Zgodnie z ust. 1 tego zalacznika: W przypadku przydzielenia zdolnosci
przepustowej dla tras pociggow pasazerskich realizujgcych przewoz osob i wystgpienia z przyczyn lezgcych po stronie
PLK ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, przewoznik w zastepstwie za odwolane pociggi moze
realizowa¢ przewozy osob z wykorzystaniem komunikacji zastepczej. Koszty komunikacji zastepczej zostaty okreslone
w § 10 ust. 1 akapit 2 projektu negocjowanej umowy i zakwalifikowane jako: Koszty komunikacji zastepczej, ktorych
zwrotu moze domagaé si¢ Przewoznik, stanowiq roinice pomiedzy udokumentowanymi fakturami wydatkami
ponoszonymi przez PrzewoZnika za wykonanie przez przewoZnika drogowego ustugi komunikacji zastepczej,
obejmujqcymi wynajecie pojazdu drogowego 7 kierowcq, a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
ktore poniostby PrzewoZnik w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym zostat odwotany pocigg
z przyczyn lezgeych po stronie Zarzqdcy, za ktory zostata wprowadzona komunikacja zastepcza).

Rowniez w ust. 3 zatacznika 16 do Regulaminu Sieci jest mowa o tym, ze: W przypadku, kiedy w ramach ZRJ, o ktorym
mowa w podrozdziale 4.8.2., zostaly odwolane pociggi majgce realizowalé przewoz osob, przewoznik kolejowy
moze domagac si¢ od PLK zwrotu kosztow komunikacji zastepczej stanowigcych roznice pomiedzy:

1) udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktore poniosl przewoznik za wykonanie przez przewoznika
drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcg,
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a

2) kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby przewoznik w przypadku realizacji
przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym zostat odwolany pocigg z przyczyn lezgcych po stronie PLK, a za ktory
zostata wprowadzona komunikacja zastepcza).

Co istotne, § 10 projektu negocjowanej umowy odnosi si¢ do przypadku, gdy po uzyskaniu zdolno$ci przepustowej przez
przewoznika, z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK, wystapi ograniczenie w korzystaniu z infrastruktury kolejowe;j.
Zardéwno samo okreslenie kosztow komunikacji zastepczej, jak i sytuacji, w ktérej zwrotu tych kosztéw moze domagaé
sie¢ Przewoznik, zostaty §cisle okreslone w ww. dokumentach.

Kolejna kategorig kosztow, ktérej moze domagaé si¢ przewoznik w zwigzku z ograniczeniami na linii kolejowe;,
jest wskazana w § 11 projektu negocjowanej umowy kategoria obejmujaca inne koszty, ktore PKP PLK moze zwrocié¢
przewoznikom kolejowym. Koszty te zostaly okreslone jako inne koszty Przewoznika poniesione w zwiazku
z wprowadzonymi ograniczeniami w dostepie do infrastruktury/zamknigciami torowymi z przyczyn lezacych po stronie
Zarzadcy (czyli ograniczenia wskazane w zalaczniku 5.3. do Regulaminu Sieci, w ktérych PKP PLK ogranicza
lub nie przydziela zdolnos$ci przepustowej dla odcinkow linii, na ktérych w zwigzku z planowanymi modernizacjami,
rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociaggéw). Co istotne, zwrot
kosztéw wskazanych w tym paragrafie moze odby¢ sie¢ wylacznie w przypadku zapewnienia zrédta ich finansowania
i na podstawie odrebnego porozumienia ustalonego miedzy stronami. Koszty te nie obejmuja kosztow, ktore Przewoznik
i tak by poniost niezaleznie od zaistnienia ograniczenia lub zamknigcia torowego. Dalej w § 11 projektu negocjowane;j
umowy wskazano, czego moga dotyczy¢ te koszty (jako przyktad podano m.in. honorowanie biletow Przewoznika,
na odcinku, na ktorym odwotano pociag, w pociagach/srodkach transportu innego przewoznika, kiedy w zamian nie jest
wprowadzana komunikacja zastgpcza).

Nalezy zatem uznaé, ze koszty zwigzane z uruchomieniem komunikacji zastgpczej zwracane na rzecz przewoznikow
kolejowych zostaty okreslone i rozdzielone na dwie kategorie (wskazane w § 10 i 11 projektu negocjowanej umowy),
w obu tych kategoriach koszty te zostaty wyraznie okres$lone, Przewoznik ma wigc mozliwoS$ci ubiegania si¢ o zwrot tych
kosztow w przypadku wystapienia sytuacji, ktéra upowaznia go do ubiegania si¢ o ten zwrot.

Wykreslenie stowa ,,wylacznie” w niniejszym przypadku jest catkowicie bezcelowe, poniewaz w tym samym zdaniu
uzyte zostalo sformutowanie: do uzyskania zwrotu kosztow komunikacji zastepczej zgodnie z § 10 Decyzji oraz innych
kosztow na zasadach przewidzianych w § 11 Decyzji, ktore wyraznie wskazuje, jakie koszty PKP PLK moze zwrdcic¢
Przewoznikowi i odsyta wprost do § 10 1 11 projektu negocjowanej umowy.

Propozycja PKP IC moze spowodowaé rozszerzenie katalogu kosztow, ktorych moze domagac si¢ Przewoznik w zwigzku
Z tym, zmiana ta moze réowniez doprowadzi¢ do zmiany sposobu rozliczania si¢ ze zwrotu kosztow komunikacji
zastgpczej pomiedzy Przewoznikiem a Zarzadca. W przypadku akceptacji zmiany proponowanej przez PKP IC,
Przewoznik bedzie mogt wskazywac zapis ten jako podstawe do dochodzenia innego rodzaju kosztow, ktore nie zostaty
wskazane zarowno w § 101 § 11 projektu umowy, przy czym koszty te nie zostatyby $cisle zdefiniowane. Nalezy zgodzi¢
si¢ z argumentacja PKP PLK, ze zgoda na zapis zaproponowany przez PKP IC mogtaby spowodowa¢, ze Przewoznik
mialby mozliwo$¢ dochodzenia innych, niezdefiniowanych w umowie, kosztéw zwigzanych z uruchomianiem
komunikacji zastepczej.

Z ww. wzgledow zmiana proponowana przez PKP IC nie jest w ocenie Prezesa UTK zasadna.
§ 5 ust. 10 akapit drugi projektu negocjowanej umowy i Decyzji

Stanowisko PKP IC:

PKP IC wnioskuje o zmiang tresci zapisu w brzmieniu:

W przypadku zmiany rozkiadu (...) optat za realizacje takich przejazdow. Zarzgdca zwraca Przewoznikowi koszty
ponoszone na uzyskanie znajomosci odcinkow linii kolejowych przez obstuge pojazdow trakcyjnych — tak, aby Zarzadca
zwracal Przewoznikowi, w przypadku jazdy droga okrgzng, koszty poniesione na uzyskanie znajomosci odcinkdw linii
kolejowych przez obstuge pojazdow trakcyjnych.

Zdaniem PKP IC Przewoznik nie powinien ponosi¢ kosztow zwigzanych z uzyskaniem znajomosci odcinkow linii
kolejowej przez obstuge pojazdow trakcyjnych w przypadku, gdy przejazd nie moze by¢ zrealizowany z winy Zarzadcy
i zachodzi konieczno$¢ skierowania pociggu na inng tras¢ oraz uzyskanie znajomos$ci szlaku (w tym z uwagi
na dtugotrwale remonty i modernizacje linii kolejowych).

PKP IC zaznacza, ze kwestia zwigzana z obowiagzkiem zaznajomienia obstugi pojazdow trakcyjnych ze szlakiem
jest nierozerwalnie zwigzana z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Jezeli utrata tej znajomosci nastgpila z uwagi
na prowadzong przez Zarzadce dziatalnos¢, to koszty zwiagzane z konieczno$cia jej uzyskania winien ponie$¢ Zarzadca,
jako podmiot ustawowo odpowiedzialny za jej eksploatacje.
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Przewoznik wskazuje, ze upust Zarzadcy w postaci nienaliczenia optaty za realizacj¢ przejazdéw nie rekompensuje
kosztow ponoszonych z tego tytulu przez Przewoznika, musi on bowiem podnosi¢ takze inne koszty np. zamdéwienia
pilota.

Stanowisko PKP PLK:

Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang. Zgodnie z zapisem §16 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1,
obowigzujacej przewoznikdw korzystajacych z infrastruktury kolejowej PKP PLK, stanowigcym, ze: ,,maszynista
oraz kierownik pociggu powinni zna¢ obslugiwane odcinki linii kolejowych, na ktorych prowadza pociag”. Maszynista
jest pracownikiem przewoznika, stad tez zobowigzanym w stosunku do PKP PLK jest Przewoznik, ktory powinien
tak planowac obstuge pociagdéw, zeby warunek ten, zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, byt bezwzglednie
spelniony. Przewoznik ma zatem obowiazek prowadzenia odpowiedniego wykazu kontrolnego dla wszystkich
zatrudnionych maszynistow, stad tez posiada na biezaco wiedzg, ktorzy maszynisci jaka znajomos¢ szlaku posiadaja.
Zarzadca wskazuje, ze: Wymog wskazany w ww. instrukcji nie jest odosobniony, gdyz zrodtem tej normy sa: Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego z 2007 roku, Rozporzqdzenie Komisji Europejskiej z roku 2009 oraz Rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(w aktualnym brzmieniu). Sposob nabywania, utrzymania i odnawiania znajomosci infrastruktury kolejowej okresla § 11
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty
(Dz. U. poz. 212, z poézn. zm.). Obowigzek znajomos$ci odcinkow linii wynika réwniez z § 42 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 101) — w zwigzku z tym obowigzek ten wynika z powszechnie obowigzujacego prawa.

PKP PLK nie finansuje kosztow uzyskania znajomosci linii przez pracownikow przewoznika.

Natomiast w przypadku modernizacji infrastruktury kolejowej, jezeli PKP IC otrzymuje zastepczy rozktad jazdy
lub maszynista utracil znajomos$¢ linii z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK, to wtedy Zarzadca umozliwia
przydzielenie trasy pociagéw celem uzyskania znajomos$ci odcinkow linii kolejowych, jak rowniez nie nalicza oplat
za realizacje takich przejazdow — PKP PLK udziela wigc upustu na rzecz przewoznika, ktéremu pozwala rekompensowac
ewentualne koszty zapoznania ze szlakiem.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Brak zgody na zmiang zapisu zaproponowang przez PKP IC.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogo6lnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U.z2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.) to maszynista i kierownik pociagu
powinni zna¢ obshugiwane odcinki linii kolejowych, na ktoérych prowadza pociag (tak § 21 ust. 6 ww. rozporzadzenia).
Biorge pod uwage powyzsza argumentacje, Prezes UTK wskazuje, ze obowigzkiem Przewoznika jest posiadanie
znajomosci odcinkow linii kolejowych. W przypadku prowadzenia pociagu, z przyczyn powstalych po stronie Zarzadcy,
trasg zastepcza, ktorej nie znaja maszyni$ci Przewoznika, Zarzadca na jego wniosek bedzie miat obowiazek zapewnic
w najblizszym mozliwym terminie, przejazd probny pociagu z predkoscig 40 km/h, celem uzyskania znajomosci szlaku
przez maszynistow pojazdow trakcyjnych Przewoznika. Przewoznik begdzie w takim wypadku zwolniony z kosztéw
przejazdu (tj. kosztow dostepu do infrastruktury kolejowe;j).

Natomiast w sytuacji, w ktorej Zarzadca zmuszony jest do zamknigcia w naglej sytuacji odcinka linii, po ktorym
zazwyczaj porusza si¢ Przewoznik i poprowadzenia pociagu trasa zastgpcza, Przewoznik bedzie mogt pojecha¢ nowa
trasg bez przejazdu probnego, jezeli zachowa ograniczona predkosc, tj. 40 km/h 1 bedzie stosowat si¢ do rozkazu ,,0”.
W takiej sytuacji maszynista Przewoznika dostaje takze informacje¢ o zastepcze;j trasie.

Wobec powyzszego, w ocenie Prezesa UTK, zapis zaproponowany pierwotnie przez PKP PLK jest zasadny. Trudno
bowiem oczekiwaé, aby Zarzadca zobowigzany byt do pokrywania catych kosztow przejazdu Przewoznika.
Pomimo Ze niniejszy ustep odnosi si¢ do sytuacji, w ktorej przyczyna skierowania pociggu na inng tras¢ powstala
ze wzgledu na dzialania Zarzadcy, to obowigzkiem Przewoznika jest — jak wyzej zostato to podniesione — posiadanie
znajomos$ci odcinkéw linii kolejowych. Ponadto zauwazy¢ nalezy, ze w takiej sytuacji Zarzadca nie pobierze
od Przewoznika optaty za przejazd prébny. W ocenie Prezesa UTK takie rozwigzanie powinno czyni¢ zado$¢
obu Stronom niniejszej Decyzji.

§ 5 projektu negocjowanej umowy i Decyzji — dodanie ust. 15 i ust. 16
Stanowisko PKP IC:

Na bazie przedstawionych przez PKP PLK argumentéw PKP IC zrewidowata swoje stanowisko i odstapita od pierwotnej
propozycji, wnioskujac jednoczesnie o dodanie ust. 15 w tresci jn.:

15. W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika nieprawidlowosci w stanie infrastruktury szlakowej np.: uszkodzen
wskaznikow, brak wskaznikow, niewlasciwe usytuowanie itp. Przewoznik pisemnie powiadamia Zarzqdce o koniecznosci
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usunigcia nieprawidlowosci. W przypadku nieusuniecia przez Zarzqdce nieprawidlowosci w terminie 2 dni od otrzymania
wezwania od Przewoznika, zostanie naliczona kara umowna zgodnie zasadami opisanymi w z Zal. nr 6.

W ocenie PKP IC, ww. sytuacje rzutuja znaczaco na kwestie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i zdaniem
Przewoznika obowiazki w tym zakresie spoczywaja na Zarzadcy. Zaproponowane przez PKP IC ujgcie w systemie kar
umownych nieprawidlowosci, ktére nie zostang usuni¢te na czas, ma charakter prewencyjny. Istot¢ problemu stanowi
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a nieusuwanie badz niepoprawianie zglaszanych nieprawidlowosci stwarza
zagrozenie, co w ocenie PKP IC jest zjawiskiem niedopuszczalnym.

Stanowisko PKP PLK:

PKP PLK nie zgadzajac si¢ na wprowadzenie ww. zmiany wskazuje, ze w przypadkach wskazanych w pierwotnie
proponowanym przez Przewoznika ust. 16 maszynista pociggu ma obowiazek natychmiast powiadomi¢ dyzurnego ruchu,
bowiem nieprawidlowosci te moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. W ocenie Zarzadcy z uwagi
na powyzsze wynika, ze PKP IC proponuje procedury wprowadzajqce stan zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

Ponadto PKP PLK jako zarzadca infrastruktury dysponuje ustalong siecia pogotowia usuwajacego usterki w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym oraz osygnalizowania. Usterki wynikajg z procesu eksploatacyjnego i mogg mie¢ miejsce,
tak jak usterki taboru, co w ocenie PKP PLK mogloby upowaznia¢ ja do naktadania na PKP IC kary np. z tytutu goracych
maznic czy braku petnego osygnalizowania lokomotywy, a takze braku osygnalizowania sktadu pociggu.

Zarzadca usuwa usterki bez zbgdnej zwtoki. Sytuacja ta nie moze by¢ powodem natozenia kary na jego rzecz przez
PKP IC, gdyz w tym zakresie Zarzadca podlega nadzorowi Prezesa UTK i nie ma podstaw ku temu, aby to Przewoznik
stawial si¢ w roli organu ds. bezpieczenstwa naktadajgcego sankcje w tego rodzaju sytuacjach. Wskazane w ust. 17
przypadki stanowig przestanki zakwalifikowania takiej sytuacji jako incydentu kolejowego kategorii C 52. W takim
przypadku powotywana jest natychmiast komisja kolejowa. Powiadomienie Zarzadcy musi nastgpi¢ natychmiast przez
maszyniste pociagu wraz z zatrzymaniem pociagu. Dalsze postgpowanie wynika ze sposobu okreslonego przez komisje
kolejowa. Dodatkowo PKP PLK wskazuje, ze odno$nie semaforéw w roku 2021 oraz w 2022 na sieci Zarzadcy
nie wystapit zaden przypadek wskazany przez PKP IC.

Podczas rozprawy administracyjnej Zarzadca przyznal, ze jest w stanie zgodzi¢ si¢ na dodanie zapisu dotyczacego braku
wskaznikow. Nie byto natomiast zgody PKP PLK na dodanie zapisu odno$nie zlego usytuowania wskaznikow.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Prezes UTK wyraza zgode na dodanie spornego zapisu pomi¢dzy stronami, tj. zfe usytuowanie wskaznikow.

Proponowane zapisy miaty na celu dyscyplinowanie Zarzadcy — tak aby ten utrzymywat w okreslonym stanie urzadzenia
przytorowe, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Zapis ten moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, co w ocenie Prezesa UTK zawsze powinno by¢ dzialaniem priorytetowym. Zarzadca,
po otrzymaniu od Przewoznika zgloszenia dotyczacego nieprawidtowosci w stanie infrastruktury przytorowej i innej
wskazanej w § 5, po analizie wewngtrznej konkretnego przypadku, podejmuje dziatania. Zapisy § 5 projektu
negocjowanej umowy zawieraja zwrot ,,szczegdlnie, gdy”, wymieniajac potencjalne nieprawidtowosci zwigzane
z utrzymaniem infrastruktury, nie jest to wigc zamkniety katalog. W zwiazku z tym propozycja Przewoznika jest zasadna.
Obowigzkiem Zarzadcy jest utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego. Jezeli wigc Przewoznik ma zagwarantowane prawo zglaszania pewnych nieprawidtowosci wskazanych
w § 5 projektu negocjowanej umowy, zwigzanych m.in. z brakiem wskaznikow, to zasadnym jest rowniez, aby mogt
zasygnalizowac ich btedne usytuowanie.

§ 5 ust. 17 projektu negocjowanej umowy i Decyzji (ust. 19 wskazany przez PKP IC - przy zalozeniu uwzglednienia
ww. wnioskow PKP IC)

Stanowisko PKP IC:

PKP IC proponuje zmian¢ zapisu odnoszacego si¢ do przypadku stwierdzenia przekroczenia prawnie okre$lonych
standardéw jakosci $rodowiska - wartoéci dopuszczalnych hatasu, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku (jednolity: Dz. U. z 2014 r.
poz. 112), ktore powstaty w wyniku dziatalno$ci prowadzonej przez Przewoznika lub podmioty i osoby dziatajace na jego
rzecz z zapisu: ,,w tym” na zapis: ,,tj.”- ograniczajac tym samym katalog jedynie do jednej wskazanej w dalszej czgsci
zapisu przyczyny.

Zdaniem PKP IC brak jest uzasadnienia dla zmiany zapisu (w stosunku do brzmienia obowigzujacego w poprzedniej
umowie obowiazujacej na roczny rozklad jazdy 2021/2022). PKP IC w uzasadnieniu do swojego wniosku
stwierdza, ze: prawdopodobnie nie generuje zadnych przekroczen standardow jakosci srodowiska, dlatego tez brak
Jjest jej zdaniem powodow do rozszerzania okreslonego katalogu. Ponadto PKP IC zauwaza, ze nie jest w stanie okresli¢,
jakie konkretnie standardy jakosci sSrodowiska Zarzadca miat na mysli przy konstrukcji tego zapisu, dlatego tez zasadnym
wydaje si¢ zmiana tego zapisu tak, aby katalog ten stanowit katalog zamkniety.
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PKP IC podnosi, ze brak jest informacji dotyczacych sposobu weryfikacji w zakresie ustalenia podmiotu
odpowiedzialnego. W swoim stanowisku PKP IC stwierdza, ze: Nie jest bowiem wiadome w jaki sposob PKP PLK planuje
dokonywac ,, kontowania” odpowiedzialnosci na poszczegolnych przewoznikow w sytuacji, gdy po danej infrastrukturze
kolejowej przewozy prowadzone sq przez kilku przewoznikow (zarowno pasazerskich jak i towarowych).

Zdaniem PKP IC niezbednym jest opracowanie zasad dotyczacych postgpowania w zakresie ustalania odpowiedzialnosci
za spowodowanie przekroczenia srodowiskach norm jakosci, a takze zasad postgpowania reklamacyjnego/odwotawczego
w tym zakresie. Nie jest bowiem mozliwe zagwarantowanie, ze kazdorazowe obcigzenie przewoznika natozona kara
administracyjng bedzie w 100% zasadne i nieobarczone btedem w zakresie ustalenia odpowiedzialnosci.

Majac na uwadze powyzsze, PKP IC informujac, ze jest w stanie zaakceptowac zapisy przedmiotowego ustepu
zaproponowane przez PKP PLK, zwrdcita si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o zobowigzanie PKP PLK w tresci
przedmiotowej decyzji do: opracowania — przy udziale pozostalych uczestnikow rynku kolejowego, zasad i sposobu
weryfikacji w zakresie ustalania podmiotu odpowiedzialnego za spowodowanie przekroczenia standardow jakosci
w Srodowisku.

Stanowisko PKP PLK:

Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang lub nie zgadzajac si¢ na zmiang zaproponowang przez PKP IC, proponuje
dodanie po pelnej nazwie aktu prawnego wymienionego w tym punkcie sformutowania: wartosci dopuszczanych
okreslonych dla powietrza, wody, gleby lub ziemi.

PKP PLK stoi na stanowisku, ze nie jest zasadne zamykanie katalogu mozliwych emisji wytacznie do hatasu i tworzenie
tym samym zamkni¢tego katalogu naruszen poprzez zmiang sformutowania na zapis ,,tj.”. Zapis zawierajacy otwarty
katalog naruszen pozwoli na dochodzenie ewentualnych odszkodowan za szkody w innych elementach $rodowiska
(a nie tylko w zakresie hatasu). Za przyktady innych naruszen Zarzadca podaje przypadki wykorzystywania w taborze
toalet bez zamknictego obiegu lub przypadki awaryjnych wyciekow substancji, ptynéw eksploatacyjnych z taboru
i potencjalnego zanieczyszczenia powierzchni ziemi z tym zwigzanego.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na ww. zmiang¢ zaproponowang przez PKP IC. W ocenie Prezesa UTK zasadne bedzie
pozostawienie zwrotu ,,w tym” idodanie sformulowania (po pelnej nazwie aktu prawnego wymienionego
w tym punkcie): wartosci dopuszczanych okreslonych dla powietrza, wody, gleby lub ziemi.

W ocenie Prezesa UTK nie mozna ograniczy¢ odpowiedzialnosci Przewoznika tylko do jednego naruszenia z zakresu
ochrony $rodowiska wskazanej w projekcie umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej, w przypadku gdy jest on
zobowigzany do przestrzegania innych wytycznych w zakresie srodowiska, ktore wynikaja z odrgbnych przepisow.
Aktualnie obowiazujacy zapis umowy jedynie uwypukla konkretny obowigzek Przewoznika w zakresie warto$ci
dopuszczalnych hatasu. Obok tego, istnieja rowniez inne obowiazki Przewoznika zwigzane z ochrong $rodowiska, jak
cho¢by wskazane w pkt 2.4.2. ust. 5-8 Regulaminu Sieci. Tworzenie w projekcie negocjowanej umowy katalogu
zamknigtego stwarzaloby sytuacje ograniczajaca odpowiedzialno$¢ Przewoznika w zakresie szkod srodowiskowych,
niezgodna z powszechnie obowigzujacymi prezesami prawa. Dodanie okreslen warto$ci zaproponowane przez PKP PLK
(tj. wartosci dopuszczanych okreslonych dla powietrza, wody, gleby lub ziemi) jest zasadne, poniewaz doprecyzowuje
zakres warto$ci, za ktorych utrzymanie w okreslonym stanie, odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy.

§ 10 ust. 1i 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:
Propozycja zapisu zaproponowana prze PKP IC:

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, z przyczyn lezqcych po stronie Zarzgdcy, w celu
dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywajg sie ze wzgledu
na niezrealizowany przejazd pociggu na calej lub czesci trasy, Przewoznik obciqzy jednostke organizacyjng Zarzgdcy,
wskazang przez Centrum Zarzqdzania Ruchem Kolejowym, poniesionymi z tego tytutu kosztami komunikacji zastgpczej,
pomniejszonymi o koszt za minimalny dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym ustgpem, z zastrzezeniem ust. 7 §11.

Koszty komunikacji zastgpczej to udokumentowane fakturami wydatki ponoszone przez Przewoznika na wykonanie
przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujgce wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq.

Koszty komunikacji zastepczej, o ktorych mowa powyzej, stanowiq roznice pomiedzy udokumentowanymi fakturami
wydatkami ponoszonymi przez Przewoznika za wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej,
obejmujqcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq, a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
ktore poniostby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu pociggu z zastrzezeniem ust. 7 §11.

W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, z przyczyn lezqcych po stronie Zarzgdcy, w celu
dowozu pasazerow do i ze stacji/przystankow osobowych, na ktorych postoje nie odbywajq sie ze wzgledu na przejazd
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pociqgu pasazerskiego drogq okrezng Iub w przypadku przejazdu pociggu pasazerskiego trasq zaplanowang,
ale bez mozliwosci zatrzymania sie na stacjach/przystankach osobowych, Przewoznik obcigzy jednostke organizacyjng
Zarzqdcy, wskazang przez Centrum Zarzqdzania Ruchem Kolejowym, poniesionymi kosztami z tego tytutu, ktore bedg
rowne udokumentowanym fakturami wydatkom ponoszonym przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji
zastepczej przez przewoznika drogowego, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq, z zastrzezeniem
ust. 79 11.

W toku rozprawy administracyjnej Przewoznik zrewidowal swoje stanowisko i wskazal, ze wnosi o dodanie zapisu:
z zastrzezeniem ust. 7 § 11 (a nie jak dotychczas ust. 9 § 11), uzasadniajac to oczywistg omytka pisarska.

Zdaniem PKP IC wprowadzenie zaproponowanej modyfikacji w postaci dodania odwotania do § 11 ust. 7 projektu
negocjowanej umowy oraz zmiany zapisOw w taki sposob, aby obciazenie Zarzadcy w wypadku wskazanym w tym
przepisie byto obligatoryjne (nie jak dotad - fakultatywne), w przedmiotowym zapisie jest konieczne.

W ocenie Przewoznika wprowadzenie zastgpczej komunikacji autobusowej nastepuje nie tylko w przypadku odwotanych
pociagéw, ale rowniez w sytuacjach, gdy Zarzadca nie dokonuje przyjecia wniosku Przewoznika na przejazd pociagu
w rocznym rozktadzie jazdy, wskutek np. prowadzonych prac modernizacyjnych.

Dodatkowo PKP IC zaznacza, ze pociagi sa odwolywane nie tylko na wskazanych przez PKP PLK odcinkach
prowadzonych prac. PKP IC, z uwagi na mozliwosci operacyjno-techniczne w zakresie obstugi sktadow,
jest niejednokrotnie zobowigzana do organizacji komunikacji zastgpczej na odcinkach dtuzszych. W przeciwnym razie
Przewoznik nie moglby dokona¢ obstugi technicznej pociagdéw konczacych/rozpoczynajacych jazde (tj. np. obstugi
manewrowej, rewidenckiej czy czyszczenia sktadu) w danym punkcie z uwagi na ograniczone mozliwosci techniczne
w infrastrukturze kolejowej (np. brak rozjazdow).

PKP IC wyrazita zgode na dodanie stowa ,,moze” — zgodnie z podang interpretacja podczas rozprawy w dniu 30 listopada
2022 r., w zwiazku z czym odstgpita od zmiany w tym zakresie (tj. zgoda Przewoznika na niewykreslanie stowa ,,moze”
z § 10 ust. 1 akapit 1 i 4 projektu umowy).

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na zadng z ww. zmian.

Zapis ust. 1 w § 10 projektu negocjowanej umowy dotyczy sytuacji, w ktorej PKP PLK odwotata pociagi Przewoznika,
natomiast ust. 2 w § 10 dotyczy sytuacji, gdy pociagi Przewoznika nie zostaly odwotane przez PKP PLK, a skierowane
droga okrezng lub bez mozliwosci zatrzymania na stacjach posrednich — dla obu tych przypadkow wskazano odrebny
sposOb wyznaczania wielkosci kosztow zwracanych za komunikacj¢ zastepcza, stad brak zgody Zarzadcy na wykreslenie
sformutowania ,,za odwotane pociagi pasazerskie”.

Brak zgody PKP PLK na dodanie zapisu w brzmieniu ,,z zastrzezeniem ust. 9 § 11” wynika z faktu rozdzielenia zapisow
dotyczacych kosztow komunikacji zastepczej, wskazanych w § 10, od innych kosztow wskazanych w § 11. Natomiast
w przypadkach kiedy Zarzadca nie przydzielit tras pociggdw, wowczas Przewoznik otrzymuje zwrot kosztow
komunikacji zastepczej na podstawie zawartego odrebnego porozumienia.

Ponadto PKP PLK w toku rozprawy administracyjnej wyrazita zgode na uwage PKP IC dotyczaca zmiany slowa
,Wynajem” na stowo ,,przejazd’’.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na zmiang zapisow § 10 ust. 1 i 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji w zakresie
nieuzgodnionych przez Strony rozbieznos$ci, w formie zaproponowanej przez PKP IC z ponizszych wzgledow.

W przypadku gdy Zarzadca nie dokonuje przyjecia wniosku Przewoznika na przejazd pociagu w rocznym rozktadzie
jazdy, wskutek np. prowadzonych prac modernizacyjnych, nie nastgpuje przydzielenie zdolnosci przepustowe;.
W takim przypadku zwrot kosztow zwigzanych z komunikacjga zastepcza nastepuje na podstawie odrebnego
porozumienia. Natomiast w przypadku skierowania pociggéw Przewoznika na droge okrezng lub na przejazd
bez mozliwos$ci zatrzymania pociggu na stacjach posrednich — wskutek np. prac modernizacyjnych, zastosowanie znajda
zapisy § 10 projektu negocjowanej umowy — czyli odnoszace si¢ jedynie do kosztow komunikacji zastgpczej
(ktory to zwrot  kosztow komunikacji zastgpczej zostal wyraznie okreslony zaréwno w Regulaminie Sieci
jak i umowie — whasnie w § 10 projektu negocjowanej umowy).

Zatem dla obu ww. przypadkow przewidziane sg inne sposoby wyznaczania zwrotu kosztow zwigzanych z komunikacja
zastgpcza. Dodanie zapisu — odwotania do § 11 ust. 7 projektu negocjowanej umowy jest niecelowe, poniewaz
obie $ciezki dochodzenia zwrotu kosztow zostaly wprost okre§lone. § 11 projektu negocjowanej umowy odnosi
si¢ do innych optat, a nie do kosztéw komunikacji zastepczej — celem wydzielenia zapisow na § 101 § 11 bylo wyrazne
wydzielenie tych rodzajow oplat przez Zarzadcg i zastosowanie do nich odrebnych trybow dochodzenia tych zwrotow
(w przypadku kosztow okreslonych w § 11 projektu negocjowanej umowy niezbedne jest zawarcie odrebnego
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porozumienia, natomiast w przypadku kosztéw wskazanych w § 10 projektu negocjowanej umowy zwrot tych kosztow
odbywa si¢ na podstawie umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej).

Prezes UTK nie wyraza takze zgody na wykreslenie zapiséw o tresci: za odwolane pociqgi pasazerskie, oraz na odcinku,
na ktorym zostat odwolany pocigg z przyczyn lezgcych po stronie Zarzqdcy, za ktory zostata wprowadzona komunikacja
zastegpcza. Wprowadzenie tych zmian moze spowodowal niejasnosci interpretacyjne oraz naduzycia ze strony
Przewoznika. Co istotne, zwrot kosztow za komunikacje¢ zastgpcza odbywa si¢ wylacznie na odcinku, na ktérym
jest odwotany pociag z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy. W przypadku, jezeli Przewoznik udowodni koniecznosé
wprowadzenia komunikacji zastgpczej na dalszym odcinku (z ww. przyczyn techniczno-organizacyjnych, np. w sytuacji
koniecznos$ci wykonania manewrow — odwrocenia biegu pociagu), Przewoznik dalej powinien by¢ uprawniony do zwrotu
kosztéw komunikacji zastgpczej, poniewaz odcinek ten bgdzie wytaczony z ruchu z przyczyn lezacych po stronie
PKP PLK. W zwigzku z czym zmiana zapisow w tym zakresie nie jest konieczna.

§ 10 ust. 3 akapit pierwszy projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:
Przewoznik proponuje zmiang¢ zapisu na nast¢pujacy:

Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej dla przydzielonej zdolnosci przepustowej na odcinku, na ktorym, zostata
wprowadzona komunikacja zastepcza, podaje Zarzqdca na wystgpienie Przewoznika, przestane pocztq elektroniczng
na adres e-mail: izabela.zimna@plk-sa.pl wedlug wzoru stanowigcego Zalgcznik nr 3.

Propozycja zmiany (usunigcie zapisu: pocigg nie zrealizowal przejazdu) stanowi konsekwencj¢ zmiany ujgtej
powyzej —w § 10 ust. 112 projektu negocjowanej umowy.

Stanowisko PKP PLK:

Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang. W ramach argumentacji PKP PLK wskazuje, ze w ramach zwrotu PKP IC
kosztow komunikacji zastepcze] pokrywa koszty autobusu wraz z kierowca pomniejszone o koszty dostepu
do infrastruktury na odcinku, na ktérym pociag nie zrealizowat przejazdu. Zarzadca podajac PKP IC koszty dostepu
do infrastruktury, niezbedne do wyznaczenia wielko$ci kosztow do zwrotu Przewoznikowi za komunikacj¢ zastepcza,
podaje koszty za odcinek, na ktérym pociag zostat odwotany. PKP PLK nie moze ponosi¢ kosztow wydtuzonej trasy
komunikacji zastgpczej organizowanej przez Przewoznika w ramach jego wilasnej organizacji przewozow, a jedynie
za odcinek, na ktérym zostat odwotany pociag.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Brak zgody Prezesa UTK na zmiang¢ zaproponowana przez PKP IC.

Zdaniem Prezesa UTK zapis ten pozwolitby na domaganie si¢ przez Przewoznika zwrotu kosztow komunikacji zastepczej
takze za odcinki trasy, na ktorych mozliwy byt przejazd pociagu, ale ze wzgledu na lepsza organizacj¢ ruchu Przewoznik
skorzystal z komunikacji zastgpczej takze na tym odcinku. W ocenie Prezesa UTK zwrotu kosztéw komunikacji
zastepczej Przewoznik moze domagac si¢ jedynie za odcinki, na ktorych nie zostat zrealizowany przejazd pociagu z winy
Zarzadcy — czyli za odcinki, na ktoérych ruch pociggdw nie byl mozliwy z przyczyn technicznych ina odcinkach,
na ktorych pociagi zostaly odwotane. Przyjecie innego rozwigzania, tzn. umozliwiajgcego otrzymanie zwrotu kosztow
komunikacji zastepczej takze za odcinki, na ktorych ruch pociggowy nie odbyt si¢ z powodu podjecia przez Przewoznika
decyzji owuruchomieniu takze na tym odcinku komunikacji zastgpczej, podyktowanego wzgledami
ekonomiczno organizacyjnymi, mogloby prowadzi¢ do wielu naduzy¢ w tym zakresie. Problematycznie mogtoby
by¢ samo okres$lenie, czy wydtuzenie trasy komunikacji zastgpczej rzeczywiscie, i jezeli tak, to wjakim stopniu,
przyczyni si¢ do lepszej organizacji ruchu przewozowego PKP IC. W przypadku gdy Przewoznik udowodni konieczno$é
wprowadzenia komunikacji zastgpczej na wydluzonym badz zmienionym odcinku trasy wzgledem pierwotnego
ograniczenia w ruchu wskazanego przez PKP PLK, powinien by¢ uprawniony do zwrotu kosztéw za odcinek, na ktorym
doszto do odwotania pociagu, poniewaz odcinek ten bedzie wytaczony z ruchu z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK.
W zwigzku z czym zmiana zapisOw w tym zakresie nie jest konieczna.

Co istotne, a co zostalo roéwniez poruszone w uzasadnieniu przedstawionym przez PKP IC, w przypadku braku
przydzielenia zdolno$ci przepustowej na dany odcinek trasy przez Zarzadce, wskutek np. prowadzonych prac
modernizacyjnych, nie nastepuje w takim przypadku przydzielenie zdolnosci przepustowej, a zwrot kosztow komunikacji
zastgpczej nastepuje na podstawie odrgbnego porozumienia, w zwigzku z tym zmiana w zakresie tego zapisu i w formie
zaproponowanej przez PKP IC nie jest celowa.
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§ 10 ust. 4 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:
PKP IC proponuje wykreslenie na koncu ust. 4 sformutowania: w ramach zabezpieczonych srodkow finansowych.

Zdaniem PKP IC brak jest uzasadnienia dla ujmowania zastrzezenia, zgodnie z ktorym rozliczenie kosztow komunikacji
zastepczej odbywac si¢ bedzie wylacznie na podstawie odrebnie zawartego porozumienia, tylko w ramach
zabezpieczonych srodkéw finansowych.

W ocenie PKP IC przewoznik ponosi koszty komunikacji zastepczej z powodu prac prowadzonych przez Zarzadce
i powinien uzyskac¢ ich zwrot od Zarzadcy niezaleznie od tego, czy Zarzadca zabezpieczyt na ten cel $rodki finansowe.
Przewoznicy kolejowi nie powinni ponosi¢ kosztow z tytutu dziatan Zarzadcy. Dodatkowo PKP IC zaznacza, ze tozsame
stanowisko w tym zakresie przedstawia organizator publicznego transportu zbiorowego (minister wilasciwy
ds. transportu), z ktorym PKP IC zawarta umowe o $wiadczenie ustug publicznych.

PKP IC nie neguje konieczno$ci przeprowadzania modernizacji infrastruktury kolejowej, jednakze wskazuje
na brak przyzwolenia na dziatania PKP PLK, ktore nie uwzgledniajg interesow przewoznikow kolejowych. Nalezy mie¢
na uwadze, ze to z winy Zarzadcy przewoznicy zobowigzani sg do ponoszenia dodatkowych kosztéw komunikacji
zastepczej. W ocenie Przewoznika PKP PLK wprowadzajac powyzszy zapis, podwaza generalng zasade ponoszenia
odpowiedzialno$ci, ograniczajac ja do sytuacji, w ktorych uzyska zabezpieczenie finansowe. Zdaniem PKP IC takie
ograniczenie, ktore wywiera dodatkowe negatywne skutki na pozostale zobowigzania przewoznikow wobec innych
podmiotdéw (w tym wobec organizatora publicznego transportu zbiorowego), nie moze zostaé ujete w tego typu umowie.

Stanowisko PKP PLK:
PKP PLK nie wyraza zgody na wykreslenie zapisu ,,w ramach zabezpieczonych srodkow finansowych”.

PKP PLK, prowadzac roboty inwestycyjne w ramach projektow i programéw unijnych, moze dokonywaé zwrotu
przewoznikowi kolejowemu 0so6b kosztow komunikacji zastepczej, tylko w zakresie wskazanym w danym projekcie
i w wysokosci ustalonej (w ramach zabezpieczonych §rodkéw finansowych) dla danego projektu. Rozliczenie moze
odbywac¢ si¢ tylko w uzgodnieniu i za zgoda CUPT, na podstawie zawartego odrebnego porozumienia.

Zapis w brzmieniu ,,w ramach zabezpieczonych srodkéw finansowych” jest informacja dla przewoznika, ze w przypadku
kiedy brak jest srodkow na ten cel w ramach danego zadania, w przypadku odwotania pociggéw Przewoznika,
to komunikacja zast¢pcza bedzie rozliczana wedlug postanowien zawartych w umowie o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, a nie dodatkowego porozumienia.

PKP PLK na podstawie art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, jako zarzadca infrastruktury kolejowej,
jest zobligowana do utrzymania infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu
i zdolnosci istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego oraz do budowy rozwoju
oraz utrzymania infrastruktury kolejowej. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku jest dostgpny na stronach
Ministerstwa Infrastruktury, natomiast Harmonogram prac na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
podawany jest do publicznej informacji i umieszczony na stronie Zarzadcy. Przepisy prawa w tym zakresie dokladnie
precyzuja mozliwo$¢ wydatkowania srodkow finansowych na realizacj¢ powyzszych zadan. Natomiast finasowanie przez
zarzadce infrastruktury kolejowej kosztow komunikacji zastepczej w przypadku, kiedy PKP PLK wykonuje swoje
ustawowe zadania, nie wynika z zadnych przepisoéw prawa i zdaniem Zarzadcy jest nieuprawnionym zadaniem PKP IC,
w szczegolnoscei ze w tym przypadku (wprowadzenie zamknigcia torowego i realizacja robdt budowlanych) nie dochodzi
do nienalezytego wykonania tresci zobowigzania (umowy) wobec PKP IC, gdyz wprowadzanie zamkni¢¢ torowych
izmiana rozktadu jazdy pociagow stanowi zwykly element zawartych uméw i nie rodzi to odpowiedzialnosci
odszkodowawczej na tej podstawie.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgodny na usunig¢cie zwrotu ,,w ramach zabezpieczonych $rodkéw finansowych” z uwagi
na ponizsze.

Zarzadca infrastruktury moze okresli¢, ze zwrot kosztoéw dodatkowych zwigzanych zkomunikacjg zastepcza,
czyli kosztow okreslonych w § 11 ust. 7 projektu negocjowanej umowy, bedzie mozliwy w przypadku zapewnienia
finansowania tych kosztow — w sytuacji gdy z powodu robdt inwestycyjnych nastapily ograniczenia w dostepie
do infrastruktury kolejowej Zarzadcy.

Jezeli chodzi o koszty komunikacji zastepczej (czyli koszty wskazane w § 10 projektu umowy), to koszty te w razie braku
zabezpieczonych  $rodkow finansowych beda rozliczane na podstawie umowy, a nie na podstawie
porozumienia — jednakze zastosowanie ww. mechanizmu bedzie mozliwe w przypadku odwolania pociagu
(nie w przypadku nieprzydzielenia zdolnosci przepustowej).
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Sformutowanie ,,w ramach zabezpieczonych $rodkéw finansowych” nie odnosi si¢ do sytuacji zwigzanej ze zwrotem
kosztow na podstawie umowy, a jedynie do przypadku, gdy zwrot ten odbywa si¢ na podstawie odrgbnego porozumienia.
W zwigzku z czym usunigcie przedmiotowego zapisu nie jest w ocenie Prezesa UTK celowe.

§ 11 ust. 2 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:

Proponowane przez PKP IC brzmienie ww. zapisu: W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych z przyczyn
lezgcych po stronie Przewoznika i koniecznoSci uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,,Sciggniecia”
niesprawnego taboru Przewoznika, Zarzgdca obcigza Przewoznika kwotg, wynikajgcq z faktury wystawionej przez innego
przewoznika.

Zdaniem Przewoznika nalezy dodac¢ zapis, ktory stwierdza, ze Zarzadca obciaza Przewoznika kwota wynikajaca z faktury
wystawionej przez innego przewoznika tylko w przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych z przyczyn lezacych
po stronie Przewoznika i konieczno$ci uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,,$ciagnigcia” niesprawnego
taboru Przewoznika.

W ocenie Przewoznika wszelkie sytuacje, w ktorych nastgpuje konieczno$é Sciggnigeia sprawnego taboru Przewoznika,
a spowodowane zdarzeniami zwigzanymi z utrzymaniem infrastruktury kolejowej, powinny by¢ przypisywane Zarzadcy.
Brak jest bowiem podstaw do ponoszenia przez Przewoznika kosztow ,,$ciggniecia” jego sprawnego i w petni zdolnego
do samodzielnego przemieszczania si¢ taboru w celu udroznienia szlaku, gdy np. dojdzie do uszkodzenia sieci trakcyjnej
badZ powalenia drzewa na tory.

PKP IC zaznacza, ze nie kwestionuje obcigzania Przewoznika kosztami $ciggnig¢cia jego uszkodzonego taboru
(odpowiedzialnos¢ lezy wtedy po stronie PKP IC), jednakze brak jest zgody Przewoznika na obcigzanie kosztami, ktore
stanowia wynik dziatan w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej czy podmiotdéw trzecich, w tym np. z uwagi
na przyczyng uszkodzonej sieci trakcyjnej, zderzenia z samochodem cigzarowym na przejezdzie kolejowym
(w przypadku, gdy strong zdarzenia nie jest PKP IC), obnizonej sieci trakcyjnej z powodu powalonego drzewa i zwigzanej
z tym przerwy w ruchu, czy przepalenia drutu jezdnego z uwagi na oszroniong sie¢ trakcyjna.

W opinii PKP IC to PKP PLK odpowiedzialna jest za bezpieczenstwo i utrzymanie infrastruktury kolejowej, dlatego
tez to zarzadca infrastruktury powinien ponosi¢ wszelkie koszty — takze pochodne, stanowigce wynik dziatan/zaniechan
zwigzanych z zakresem utrzymania infrastruktury kolejowe;j.

Ponadto PKP IC zaznacza, ze w przypadku wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych kazdy z uczestnikow
w przypadku braku spisania notatki dotyczgcej kosztow, ponosi je we wlasnym zakresie. PKP IC w takich wypadkach
ponosi koszty min. zwrotu biletow za opoznienie pociggu, za positki wydane podroznym, a przede wszystkim ponosi koszty
wizerunkowe.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Na sieci PKP PLK oprocz sytuacji zwigzanych z defektem pojazdu trakcyjnego PKP IC, wystepuja tez sytuacje zwigzane
z unieruchomieniem jego taboru wynikajacego z innych sytuacji niezaleznych od Zarzadcy (np. wypadku na przejezdzie
kolejowym, na ktéorym tabor PKP IC, bedac sprawnym taborem, nie ma mozliwos$ci kontynuowania jazdy), co rowniez
wymaga pomocy innego przewoznika w $ciggni¢ciu, najczgsciej do najblizszej stacji, sktadu pociagu PKP IC
Z pasazerami.

PKP PLK poinformowata, ze PKP IC w biezacym rozktadzie jazdy pociagow, jako jedyny przewoznik, odmawia
uregulowania faktur wystawionych przez PKP PLK za uzycie pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,,$ciagnigcia”
ze szlaku unieruchomionego taboru PKP IC, za wyjatkiem sytuacji dotyczacych defektu taboru zawinionego
przez PKP IC.

Zdaniem PKP PLK uwzglednienie wniosku PKP IC o zmiang zapisu byloby sprzeczne z zapisami podrozdziatu
6.3.3.3. ust. 5 Regulaminu Sieci w brzmieniu: W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, dla przywrocenia
mozliwosci przejazdu PLK ma prawo do uzycia / zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem przewoznika
lub zatrudnienia (zadysponowania do wykonania odpowiednich czynnosci) pracownika przewoznika (maszynisty,
rewidenta) posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje w celu Sciggniecia ze szlaku taboru przewoznika. (...) Koszty
zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienia pracownika innego przewoznika do sciggniecia taboru
przewoznika ponosi przewoznik, na rzecz ktorego zostala lub miala zosta¢ wykonana ustuga Sciggniecia taboru.
Rozliczenie kosztow z tego tytutu odbywa sig zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie o wykorzystanie, z uwzglednieniem
postanowien podrozdziatu 3.3.
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PKP PLK podkresla, ze: Nieprawdgq jest, ze PLK S.A. stosuje zasade ,, kontowania kosztow ™ na przewoznikow kolejowych.
W przypadkach, gdy przyczyna jest po stronie PLK S.A. wowczas kosztami obcigzany jest wlasciwy terenowo zaklad linii
kolejowych.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit nie przychyli¢ si¢ do zmiany zaproponowanej przez PKP IC w calosci i pozostawi¢ zapis
§ 11 ust. 2 projektu negocjowanej umowy w wersji zaaprobowanej przez Zarzadce.

Zgodnie z art. 30 h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym: W przypadku wystgpienia zakiocen w ruchu pociggow
spowodowanych przez awarie techniczng lub wypadek zarzgdca podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby przywrocié¢
niezaktocony ruch pociggow. W tym celu opracowuje on plan postgpowania uwzgledniajqcy organy, ktore nalezy
poinformowac w przypadku wystgpienia powaznych zdarzen lub powaznych zakiocen w ruchu pociggow. Natomiast
w ust. 3 ww. przepisu wskazano, ze: W naglych przypadkach skutkujgcych ograniczeniem zdolnosci przepustowej, dostep
do przydzielonej zdolnosci przepustowej moze zosta¢ ograniczony bez uprzedzenia na tak dlugo, jak to jest konieczne
do usuniecia zaistnialych skutkow w niezbednym zakresie. Zarzgdca moze, jezeli uzna to za konieczne, wymagac
od przewoznikow kolejowych, za oplatg, udostgpnienia mu zasobow, ktore uwaza za najbardziej odpowiednie
do niezwlocznego przywrocenia niezakloconego ruchu pociggow.

Powyzsze wskazuje zatem na konieczno$¢ zapewnienie szybkiego i efektywnego dziatania zmierzajacego do udroznienia
szlaku kolejowego. Zadanie to zostalo powierzone Zarzadcy. PKP PLK musi mie¢ zatem mozliwo$¢ sprawnego
reagowania na tego typu sytuacje. Skutecznym narzedziem do realizacji tego celu jest, w obecnie obowigzujacym
systemie, zapis dotyczacy mozliwosci przenoszenia na Przewoznika kosztow zwigzanych ze $ciggnigciem taboru
Przewoznika. W ocenie Prezesa UTK bezpieczenstwo ruchu kolejowego a takze jego niezaktdcone funkcjonowanie,
powinno stanowi¢ priorytet zardbwno dla Przewoznika jak 1 Zarzadcy, dlatego tez stworzenie wyjatku w odniesieniu
do tylko jednego przewoznika mogloby spowodowaé utrudnienia zwigzane z szybkim i efektownym dziataniem
zwigzanym z udroznieniem linii kolejowej. Nalezy zauwazy¢, ze rdwniez w interesie faktycznym Przewoznika lezy
jak najszybsze udroznienie szlaku, poniewaz brak droznosci linii kolejowej powoduje straty materialne jak i wizerunkowe
takze po jego stronie (opdznienia, dlugotrwate oczekiwanie i zwigzane z tym skargi pasazeréw). Obu Stronom powinno
zatem zaleze¢ na jak najsprawniejszym $ciggni¢ciu pojazdu. Nieistotne jest przy tym, czy nastepuje $ciggniecie taboru
sprawnego czy nie — w celu szybkiego udroznienia szlaku niecelowe jest badanie sprawnosci $cigganego pojazdu.
Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze w przypadku nalozenia na Przewoznika kosztow za $ciggniete pojazdy, w sytuacji
gdy winny zdarzeniu powodujacym te konieczno$¢ jest inny podmiot np. inny przewoznik, to PKP IC moze dochodzi¢
zwrotu tych kosztow na drodze cywilne;j.

Co jednak istotne, jezeli Sciagniecie taboru nastepuje na skutek zdarzenia spowodowanego z winy Zarzadcy, to w takim
przypadku PKP PLK powinna ponosi¢ koszty zwigzane z usunigciem skutkdéw tego zdarzenia, czyli rowniez koszty
$ciggniecia taboru przewoznikow kolejowych. W zwigzku z tym zasadne wydaje si¢ szczegdlowe uregulowanie
w najblizszej przysztosci tej kwestii przez Zarzadce w Regulaminie Sieci, w tym zapewnienie wlasciwych procedur
reklamacyjnych w tym zakresie.

§ 11 ust. 7 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:
PKP IC proponuje wykreslenie sformutowania: w ramach zabezpieczonych srodkow finansowych.

Zdaniem PKP IC brak jest uzasadnienia dla ujmowania zastrzezenia zapewnienia zrodel finansowania po stronie
PKP PLK. Przewoznik ponosi koszty w zwiazku z wprowadzonymi ograniczeniami w dostgpie
do infrastruktury/zamknigciami torowymi z powodu prac prowadzonych przez Zarzadcg i powinien uzyska¢ ich zwrot
od Zarzadcy niezaleznie od tego, czy Zarzadca zabezpieczyt na ten cel zrédto finansowania.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

PKP PLK zauwaza, ze zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 2, 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym obowigzkiem PKP PLK
jest utrzymanie, rozwoj i odnowienie infrastruktury kolejowej, a w mys$l art. 30 ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym
PKP PLK moze dokonywa¢ zmian rozktadu jazdy pociggow. W zwigzku z tymi postanowieniami zaréwno
w Regulaminie sieci, jak i w umowie o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej zostatl opracowany system wspotpracy
pomiedzy przewoznikami a zarzadca infrastruktury w zwiazku z potrzeba prowadzenia dzialalnosci inwestycyjnej,
co jest typowa okolicznoscig na infrastrukturze sieciowej, a w jego ramach ujete sa zagadnienia dotyczace komunikacji
zastgpezej. Infrastruktura kolejowa ma charakter sieciowy i przeprowadzanie prac zwigzanych z jej utrzymaniem,
remontami, rozwojem itp., nie jest mozliwe bez organizacji zamkni¢¢ torowych. Przepisy prawa w tym zakresie doktadnie
precyzuja mozliwo$¢ wydatkowania $rodkow finansowych na realizacje powyzszych zadan. Natomiast finasowanie
przez zarzadce infrastruktury kolejowej kosztow Przewoznika w przypadku, kiedy PKP PLK wykonuje swoje ustawowe



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -32- Poz. 33

zadania, nie wynika z zadnych przepisow prawa i1 zdaniem Zarzadcy jest nieuprawnionym zgdaniem PKP IC
finansowania jego dzialalnosci. PKP PLK uwzglednia w rozliczeniach za dostep do infrastruktury kolejowej
zmniejszenie oplaty podstawowej zgodnie z ustanowionym przez ustawodawce systemem, w oparciu o § 21 ust. 22, 23
124 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury iBudownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udost¢pniania
infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755, z pdzn. zm.), co stanowi rekompensat¢ za konieczno$¢ poniesienia
przez przewoznikow kosztoéw zmian w rozktadzie jazdy.

Uzasadnienie Prezesa UTK:
Prezes UTK nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Zarzadca infrastruktury — PKP PLK jest zobowigzany na podstawie art. 5 ust. 1 pkt 2, 3 1 4 ustawy o transporcie
kolejowym do utrzymania, rozwoju i odnawiania infrastruktury kolejowej ktora zarzadza. Ponadto, na podstawie
art. 30 ust. 12 tejze ustawy, Zarzadca moze dokonywac zmian w rozktadzie jazdy. Nalezy zatem przyja¢, ze dzialalnos¢
Zarzadcy zwigzana z modernizacja linii kolejowych upowaznia go do dokonywania zamknig¢ torowych czy czasowych
ograniczen w korzystaniu z infrastruktury. Co istotne, Zarzadza przewidziat w umowie mozliwo$¢ dochodzenia przez
Przewoznika zwrotu innych kosztow, pod warunkiem, ze Zarzadza bedzie miat mozliwos¢ sfinansowania zwrotu tych
kosztow ze zrddet, z ktérych pochodzi finasowanie na inwestycje modernizacyjng, z powodu ktorej Zarzadca zmuszony
byt do wprowadzenia ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowe;j.

Samo ograniczenie w korzystaniu z infrastruktury kolejowej z powoddéw zwigzanych z obowigzkami wynikajacymi
zart. 5 ustawy o transporcie kolejowym nie stanowi o niewykonaniu badz nieprawidlowym wykonaniu umowy
o przydzielenie zdolno$ci przepustowej. Jest to sytuacja przewidziana w tego typu umowie, jak rowniez w Regulaminie
Sieci. W zwiazku z tym, zapisy projektu negocjowanej umowy nie sa niezgodne z przepisami powszechnie
obowiazujacymi, dlatego tez w ocenie Prezesa UTK jako takie nie wymagaja zmiany w przedmiotowej Decyzji. Zarzadca
moze zastrzec warunkowanie zwrotu kosztéw wskazanych w § 11 projektu negocjowanej umowy.

§ 11 ust. 7 akapit drugi projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:

Zdaniem PKP IC istnieje konieczno$¢ uzupetnienia katalogu kosztow podlegajacych refakturowaniu ze strony Zarzadcy
na rzecz Przewoznika o koszty wskazane przez PKP IC —tj.

—  kosztow obstugi mobilnych informatorow;
—  kosztow wykonania tablic i ulotek dla podroznych,

—  kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sq skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci,

—  kosztow obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
robot w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci,

— dodatkowych kosztow zwigzanych z uruchomieniem tymczasowych punktow czyszczen taboru.

Powyzsze koszty, w ocenie PKP IC, sg kosztami realnie ponoszonymi przez Przewoznika w zwigzku z wprowadzonymi
ograniczeniami w dostgpie do infrastruktury, tj. niezaleznie od Przewoznika. PKP IC zauwaza, ze zapisy
dotychczasowych uméw o wykorzystanie infrastruktury kolejowej z PKP PLK obejmowaty wskazane koszty.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Dziatalno§¢ PKP PLK jest finansowana z optat za dostep do infrastruktury kolejowej pobieranych od przewoznikow
kolejowych oraz ze srodkéw publicznych otrzymywanych w ramach umowy wieloletniej na realizacje programu Pomoc
w zakresie finansowania kosztow zarzqdzania infrastrukturg kolejowq, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku
i tylko w ramach tych srodkow PKP PLK moze pokrywaé ewentualne koszty zgtaszane przez przewoznikéw kolejowych.
W umowie wieloletniej sg wskazane tylko koszty komunikacji zastgpczej jako mozliwe do refundowania przewoznikom
kolejowym. PKP PLK nie wyraza zgody na zmiany zapisow § 11 ust 7 w zakresie rozszerzenia katalogu kosztow,
ponoszonych przez PKP IC w zwigzku z ograniczeniami w dostegpie do infrastruktury kolejowej, gdyZz w jej ocenie
moze to prowadzi¢ do sytuacji, ze w zasadzie kazdy koszt PKP IC moéglby by¢ zakwalifikowany jako inny koszt
i refakturowany na rzecz PKP PLK. Zarzadca wyjasnia, ze wprowadzenie zamknictego katalogu kosztow
ma spowodowac ograniczenie w nadinterpretowaniu zapiséw z tym zwigzanych. W poprzednich latach nadinterpretacja
zapisOw z tym zwigzanych pociagata za sobg proby dochodzenia przez przewoznikdéw kolejowych zwrotu nienaleznych
kosztow, co w konsekwencji doprowadzito do toczacych si¢ przed sadami 19 spraw dotyczacych obcigzenia PKP PLK
kosztami konwojentow zatrudnianych przez przewoznika w kazdym autobusie komunikacji zastepczej oraz 20 spraw
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dotyczacych obcigzenia PKP PLK kosztami maszynistow w zwiazku z przejazdem proznych sktadow pasazerskich trasa
okrezna.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowil przychyli¢ si¢ do propozycji PKP IC i doda¢ do § 11 ust. 7 akapit drugi projektu negocjowane;j
umowy i Decyzji zapis o tresci:

—  kosztow obstugi mobilnych informatorow;
—  kosztow wykonania tablic i ulotek dla podroznych;

—  kosztow obstugi rewidenckiej, ktore sq skutkiem powstania nowych dodatkowych stacji postojowych
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich
dodatkowych czynnosci,

—  kosztow obstugi manewrowej na stacji przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia
robot w przypadku wykonania takich dodatkowych czynnosci,

— dodatkowych kosztow zwigzanych z uruchomieniem tymczasowych punktow czyszczen taboru.

Nie mozna zgodzi¢ si¢ ze stanowiskiem PKP PLK, Ze przystanie na propozycje PKP IC pozwoli na dochodzenie przez
przewoznikéw kolejowych kazdego kosztu zwigzanego z komunikacja zastgpcza. PKP IC proponowata bowiem jedynie
rozszerzenie katalogu kosztow, a nie stworzenie katalogu otwartego, ktory rzeczywiScie moglby pozwalaé
na dochodzenie zwrotu nieokreslonych kosztéw. Jednakze zapis o tresci uwzgledniajacej propozycje PKP IC spowoduje
jedynie rozszerzenie katalogu zamknigtego — co pozwoli przewoznikom na dochodzenie jedynie konkretnie wskazanych
w tym katalogu kosztow.

Odnoszac si¢ juz do samego rozszerzenia katalogu kosztow, zgodnie z wolg PKP IC, to dochodzenie zwrotu kosztow
z tego katalogu zgodnie z zapisami § 11 projektu umowy jest i tak procesem niejako ,,warunkowym”. Zwrot tych kosztow
odbywa si¢ na podstawie odrgbnego porozumienia i tylko w przypadku gdy Zarzadca ma zapewnione srodki
na sfinansowanie tych zwrotow.

Dodatkowo, co zostato podkreslone w projekcie umowy (w § 11 ust. 7), nie sg zwracane koszty, ktore Przewoznik
i tak by poniost niezaleznie od zaistnialego ograniczenia w korzystaniu z infrastruktury. Dlatego tez Prezes UTK
nie widzi uzasadnienia do ograniczania tego katalogu w zakresie zaproponowanym przez PKP PLK. Przewoznik
kolejowy powinien mie¢ mozliwo$¢ obciazania PKP PLK wyzej wymienionymi kosztami tylko w sytuacji, gdy zostaly
one zgloszone Zarzadcy i z nim uzgodnione. Niemniej jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze kazdy przypadek powinien
by¢ rozpatrywany indywidualnie, po wykazaniu przez przewoznika kolejowego zasadnosci i celowosci poniesionych
kosztow i przedstawieniu dowodow potwierdzajacych dang okolicznosé.

W ocenie Prezesa UTK ww. koszty sa kosztami uzasadnionymi w kontek$cie zmian organizacyjnych powstalych wskutek
wprowadzenia ograniczen w dostgpie do infrastruktury, bedacymi skutkiem dziatan lezacych po stronie Zarzadcy.
W zwiazku z tym Przewoznik powinien mie¢ mozliwo$¢ dochodzenia tego rodzaju kosztow.

Jak wskazywano wcze$niej, zwrot kosztow uregulowanych w § 11 ust. 7 projektu umowy odbywa si¢ na podstawie
odrgbnego porozumienia zawieranego pomi¢dzy Przewoznikiem a Zarzadca. Do PKP PLK nalezy bowiem ostateczna
decyzja o przyznaniu badz nie wnioskowanych przez Przewoznika kosztow. Warunkiem udzielania przedmiotowe;j
refundacji kosztow jest uzyskanie przez Zarzadcg srodkow finansowych na pokrycie tej refundacji. Tym bardziej wigc
nalezy przyjaé, ze jezeli zwrot tych kosztow odbywa si¢ ,,warunkowo”, to nalezy umozliwi¢ Przewoznikowi podjecie
proby zwrotu uzasadnionych kosztow zwigzanych w wprowadzeniem komunikacji zastepcze;.

W ocenie Prezesa UTK przewoznicy kolejowi maja prawo do rekompensat z tytutu wystepujacych na sieci kolejowe;j
PKP PLK utrudnien spowodowanych znaczng skala prac remontowo-modernizacyjnych. Niemniej jednak, mimo
ze inwestycje 1 modernizacje linii kolejowych sa zjawiskiem jak najbardziej pozadanym i zasadnym, to nie powinny
dodatkowo obcigza¢ przewoznikow kolejowych. Przewoznicy ponosza bowiem i tak wysokie koszty zwigzane
z konieczno$cig przejazdow trasami okreznymi, zaangazowaniem dodatkowych zasobow czy wydtuzonymi czasami
jazdy pociggdéw oraz nieprzewidywalnoscig rozktadu jazdy. Taka organizacja systemu powoduje, ze kolej — mimo
trwajgcego procesu modernizacji i inwestycji — jest coraz mniej konkurencyjna w stosunku do innych galezi transportu.
Przektada si¢ to rowniez na utrate klientow korzystajacych z tych ustug.

W przypadku gdy Przewoznik (ktéremu przydzielono zdolno$¢ przepustows), ma zagwarantowany jedynie zwrot
kosztow komunikacji zastepczej, okreslonych w Regulaminie Sieci (w zalaczniku 16) jako: rozmice pomiedzy:
udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktore poniost przewoznik za wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi
komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowcq a kosztami za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, ktore poniostby przewoznik w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktorym
zostal odwolany pocigg z przyczyn lezqcych po stronie PLK, a za ktory zostala wprowadzona komunikacja zastepcza,
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powinien mie¢ mozliwos¢ dochodzenia (nawet pod warunkiem niezaleznym od niego) innych kosztow, ktore sa $cisle
powiazane z wprowadzeniem komunikacji zastgpczej.

W ocenie Prezesa UTK rozszerzony katalog takich kosztéw, zaproponowany przez PKP IC, nalezy uzna¢ za uzasadniony.
Zwrot kosztow wskazanych w katalogu z § 11 ust. 7 projektu umowy pozwoli na sfinansowane czgsci kosztow po stronie
Przewoznika, ktdre ten ponidst w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi, ktére musiat wprowadzi¢ na skutek korzystania
z komunikacji zastepczej (koszty dodatkowej obstugi rewidenckiej czy koszty dodatkowej obstugi manewrowej na stacji
przed miejscem prowadzenia robot oraz za miejscem prowadzenia robot w przypadku wykonania takich dodatkowych
czynnosci). Juz samo wprowadzenie zmian w zaplanowanym przez Przewoznika rozktadzie jazdy powoduje ponoszenie
wysokich kosztow zwigzanych z wprowadzeniem zmian w organizacji realizacji przewozoéw czy opracowaniem
informacji dla pasazerow. Niekiedy rowniez wprowadzone zmiany powoduja, ze przewoznik nie moze wywigzac
si¢ ze zobowigzan natozonych przez organizatora publicznego transportu zbiorowego. Przewoznik w takiej sytuacji
musi bowiem ponie$¢ koszty zmian rozktadu jazdy, dodatkowej informacji pasazerskiej, zmian organizacyjnych, jakie
u niego zachodza, w tym koszty wykonania tablic i ulotek dla podréznych. W przypadku duzej liczby podréznych moga
wystapi¢ inne koszty zwigzane z obstuga pasazerow w tym np. koszty zatrudnienia pracownikdéw obstugi w przypadku
uruchomienia dodatkowych pojazdow drogowych czy koszty obstugi mobilnych informatorow. W przypadku znacznych
zmian organizacyjno-technicznych zasadnym wydaje si¢ uruchomienie tymczasowych punktow czyszczen taboru,
jezeli nie jest mozliwe lub bardzo utrudnione skorzystanie przez Przewoznika z jego statych punktow stuzacych tego typu
ustudze.

Przewoznik zobowigzany jest do udowodnienia racjonalnosci i celowosci poniesionych kosztow. Sam fakt zawarcia
w katalogu w § 11 ust. 7 projektu umowy kosztow, ktorych moze domagac si¢ Przewoznik, nie §wiadczy o tym, ze zwrot
tych kosztow jest zagwarantowany. W zwiazku z tym w ocenie Prezesa UTK katalog ten moze zosta¢ rozszerzony
na wskazane przez PKP IC przypadki.

Co istotne, w przypadku wprowadzenia zapisu o tresci proponowanej przez Przewoznika, katalog z § 11 ust. 7 projektu
umowy nadal nie bedzie moégt by¢ uznany za katalog otwarty — na co niestusznie zawraca uwagg Zarzadca. Dalej bowiem
zawarte beda w nim jedynie koszty wskazane tam expressis verbis. Jezeli koszty wskazane w § 11 sag dochodzone
przez Przewoznika na podstawie porozumienia i w zwigzku z tym sg rozpatrywane indywidualnie, to w ocenie
Prezesa UTK katalog tych kosztow pomimo tego, ze jest zamknigtym katalogiem, powinien przewidywaé taki zakres
kosztow, aby Przewoznik mogt w zaleznoSci od potrzeb ikonkretnej sytuacji mie¢ mozliwos¢ skorzystania
z odpowiedniej pozycji z katalogu wskazanego w § 11 ust. 7 projektu umowy. Nalezy rowniez pamigtaé, ze Przewoznik
dochodzac zwrotu przedmiotowych kosztoéw winien jest udowodnié (a wige takze 1 udokumentowac) ich zasadnosé
i racjonalnosc.

Prezes UTK stoi bowiem na stanowisku, ze przewoznicy kolejowi powinni mie¢ mozliwos¢ szybkiego i sprawnego
dochodzenia zwrotu poniesionych z tego tytutu kosztow, w szczegdlnosci ze prowadzone prace wynikaja z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy, a nie przewoznika kolejowego. Przewoznicy kolejowi, a takze ich pasazerowie, powinni
zatem w najmniejszym stopniu odczuwac¢ skutki prowadzenia prac modernizacyjnych przez Zarzadce. Wydaje si¢ zatem
stusznym przyjecie, aby katalog kosztow z § 11 ust. 7 projektu negocjowanej umowy zostal rozszerzony o koszty
przedstawione przez PKP IC.

§ 12 ust. 5 projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:
PKP IC pierwotnie proponowata dodanie ust. 5 o tresci: Przewoznik ma mozliwos¢ sktadania reklamacji w kazdym czasie.

Przewoznik zauwaza, ze przedmiotowy zapis funkcjonuje w obecnie obowiazujacej umowie, zostal rowniez ujety
w projekcie umowy na roczny rozktad jazdy 2022/2023 przekazanym przez PKP PLK we wrzesniu 2022 r.

W opinii PKP IC istnieje konieczno$¢ zachowania zapisu, tak by zabezpieczy¢ Przewoznikowi mozliwos¢ sktadania
reklamacji w kazdym czasie i na podstawie przepisdéw prawa powszechnie obowigzujacego.

Zdaniem PKP IC dodanie zaproponowanego zapisu jest konieczne i wynika z faktu zachodzacych czasem obiektywnych
przestanek formalnoprawnych (np. wydane w kilka lat po zakonczeniu postegpowania reklamacyjnego prawomocne
wyroki sgdowe, w ktorych to orzeczono o zmianie odpowiedzialnos$ci za dane zdarzenie).

Na podstawie negocjacji prowadzonych podczas rozprawy administracyjnej pomiedzy Przewoznikiem i PKP PLK,
PKP IC w pi$mie z 1 grudnia 2022 r. znak: BBZ3-070-19/2022 zawnioskowato o zmiang zapisu w tresci j.n.:

Przewoznik ma mozliwos¢ skladania w terminie 1 roku i 7 miesiecy od dnia zdarzenia, a w przypadku, jezeli postgpowanie
wyjasniajgce co do zdarzenia nie zakonczy sie co najmniej w rok od dnia zdarzenia - 6 miesiecy od dnia zakonczenia
postepowania.

PKP IC wskazala, ze pasazerowie mogg sktada¢ wnioski o odszkodowanie z tytulu opdznienia pociagu w terminie 1 roku.
Oznacza to, ze w przypadku ustalania naleznosci z tytutu przejazdow ze stycznia 2023 pasazer moze ztozy¢ reklamacje
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31.01.2024 r. Po tym czasie, tj. po 1 roku i 1 miesigcu biuro merytoryczne PKP IC ds. windykacji rozpoczyna weryfikacje
podmiotu odpowiedzialnego za zdarzenie, ktérego nastgpstwem byto opodznienie i koniecznos¢ wyptaty odszkodowan
i wydania poczestunkow awaryjnych oraz zawnioskowania zastgpczej komunikacji autobusowej. Sze$§¢ miesiecy
natomiast to minimalny okres, w ktérym jest mozliwa analiza dokumentacji, uzyskanie dokumentéw konczacych
postepowania prowadzone w nastgpstwie zdarzen, korespondencji z Zarzadca lub podmiotami wskazanymi w SEPE
jako odpowiedzialnymi za zdarzenie.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

PKP PLK uwaza, ze pierwotnie zaproponowany przez PKP IC zapis — wskazujacy, ze reklamacja mozliwa jest w kazdym
czasie, pozwoli na utrzymywanie stanu niepewnos$ci przez niecoznaczony okres czasu. Zasadnicza ideg rozwigzan
przewidzianych w § 12 projektu umowy ma by¢ szybka weryfikacja przez przewoznika ustug, z tytutu ktérych PKP PLK
wystawia faktury, aby wzajemne rozliczenia pomigdzy stronami nie byly obarczone niepewnoscia i nie powodowaly
sporow w przyszlosci. Rozwigzanie proponowane przez PKP IC daje mozliwo$¢ sktadania reklamacji bez zadnego
ograniczenia czasowego, a wiec nawet po wystawieniu faktury i jej optaceniu przez PKP IC. Zdaniem Zarzadcy taki stan
spowoduje niepotrzebne zamieszanie w zakresie rozliczen. Dodatkowo PKP PLK zaznacza, ze umozliwienie sktadania
reklamacji bez zadnego ograniczenia czasowego jest rozwigzaniem zasadniczo niespotykanym w obrocie prawnym,
nawet w relacjach z konsumentami, ktérzy zazwyczaj maja oznaczony termin na zlozenie reklamacji, dla ktérych
rozwigzania prawne majg by¢ z zasady bardziej przychylne.

W zwiagzku z powyzszym PKP PLK proponuje albo catkowicie usung¢ propozycje PKP IC, albo zmodyfikowac
ja w sposob, ktory oznaczy okreslony termin na ztozenie reklamacji.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK wyraza zgod¢ na proponowang przez PKP IC zmian¢ (wskazang w stanowisku PKP IC z 1 grudnia 2022 r.
znak: BBZ3-070-19/2022) i zmienia zapis § 12 ust. 5 projektu negocjowanej umowy i Decyzji na nastgpujacy:

Przewoznik ma mozliwosc skladania w terminie 1 roku i 7 miesiecy od dnia zdarzenia, a w przypadku, jezeli postepowanie
wyjasniajgce co do zdarzenia nie zakonczy si¢ co najmniej w rok od dnia zdarzenia - 6 miesigcy od dnia zakonczenia
postepowania.

Stan niepewnosci dla ktorejkolwiek ze Stron jest stanem niepozadanym. Przewoznik powinien mie¢ mozliwo$¢ sktadnia
reklamacji oraz mozliwos$¢ weryfikacji jakosci ustug swiadczonych przez Zarzadce, jednakze uprawnienie to nie moze
by¢ nieograniczone w czasie. Z tego tez powodu Prezes UTK postanowit przychyli¢ si¢ do stanowiska PKP IC
przedstawionego w pismie z 1 grudnia 2022 r. znak: BBZ3-070-19/2022. Pierwotnie we wniosku PKP IC wnosita
o mozliwo$¢ sktadania reklamacji w kazdym czasie.

W ocenie Prezesa UTK zapis w takiej formie, w szczegdlnosci z wyznaczeniem terminu koncowego do skladnia
reklamacji, pozwoli Przewoznikowi na zabezpieczenie jego interesow, przy jednoczesnym braku stanu niepewnosci
po obu stronach tego stosunku. Termin wskazany przez Przewoznika ze wzglgedu na specyfike stosunkéw wydaje
si¢ terminem odpowiednim dla obu Stron.

Zalacznik S pkt 7 do projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:

Zdaniem PKP IC niezbegdne jest podwyzszenie stawki kary umownej z wielokrotnosci stawki 4,33 zt na 86,60 zi,
w przypadku zgloszenia nieprawidtowo przekazanych informacji o pociagu.

W ocenie PKP IC zmiana warto$ci wptynie pozytywnie na jakos$¢ §wiadczonych ushug i wypei funkcje mobilizujaca
w zakresie poprawy ww. jakosci w odniesieniu do dziatan Zarzadcy. Obecna stawka nie pelni funkeji ,,wychowawczej”
i nie spetnia, zdaniem PKP IC, waloréw dyscyplinujacych wobec Zarzadcy.

PKP IC zaznacza réwniez, ze wlozona praca i koszty materiatdw po stronie Przewoznika podczas opracowywania
przedmiotowej reklamacji przewyzszaja stawke kary.

Ponadto PKP IC zwraca uwage na panujacy chaos informacyjny, m.in. w obszarze WWK i w zwigzku z remontem stacji
Warszawa Zachodnia. Wsrod konsekwencji braku dostarczenia pasazerowi prawidtowej informacji mozna wymieni¢
np. odjazd pociagu z innego niz wskazany w informacji peronu i niezabrania przez pociag podroéznych.

Zdaniem PKP IC: jako podmiot z ktorym pasazer zawiera umowe przewozu, stanowi ,,uosobienie” nieprawidfowosci
w oczach pasazera i to on notuje straty zarowno wizerunkowe, jak i materialne.
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Uzasadniajac wysoko$¢ proponowanej przez PKP IC kwoty, Przewoznik wskazat na:

—  koszty pracownicze po stronie PKP IC w zakresie obstugi administracyjnej — od [ stycznia do 1 listopada 2022 r.
tqcznie zostalo przekazanych do Zarzqdcy 500 spraw z tytutu nieprawidtowosci w informacji pasazerskiej. PKP
poinformowala, ze natozonych z tego tytutu kar bylo 278 na tqczng kwote 11.998,43 zI (obstuga administracyjna
zgloszonych nieprawidtowosci w informacji pasazerskiej to w sumie 1 etat i wynosi srednio 7.505 zt/1 miesigc).
W skali 11 miesigcy Sredni koszt to 82.555 z1I;

—  koszty ponoszone wobec pasazerow — srednia uznana kwota roszczenia wyptacana w reklamacji z tytutu blednej
informacji pasazerskiej w komunikatach megafonowych i informacji wizualnej dla jednego klienta w okresie
1 stycznia — 30 wrzesnia 2022 r. wynosi 74,49 zt. W przypadku blednej informacji podanej na jednej stacji, liczgc
Srednio 4 osoby wprowadzone w blqd, daje kwote 297,96 z1.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

PKP PLK nie widzi uzasadnienia dla 20-krotnego wzrostu stawki w zakresie kary z tytulu niewlasciwego wygtaszania
komunikatu megafonowego i/lub podawania informacji wizualnej z 4,33 zt na 86,60 zi. Zdaniem Zarzadcy PKP IC
nie ponosi oplaty z tytutu $wiadczonej przez PKP PLK ustugi wygtaszania komunikatéw megafonowych oraz podawania
informacji wizualnej. Ponadto PKP PLK podkresla, ze wysoko$¢ innych kar umownych obowiazujacych na rozktad jazdy
pociagow 2022/2023 nie ulegta zmianie w stosunku do rozktadu jazdy 2021/2022.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK wyraza cz¢$ciowa zgode na zmiang tresci zapisu pkt 7 Zatacznika 5 do projektu negocjowanej umowy.
Jednakze w ocenie Prezesa UTK wysokos¢ kary zaproponowana przez PKP IC jest zbyt wygdrowana, stanowi bowiem
20 krotnos¢ stawki obowigzujacej w poprzednim rozkladzie jazdy, a Przewoznik nie wykazal dostatecznie zasadnosci
podwyzszenia tej kary we wskazanej przez PKP IC wysokosci. Z tego tez wzgledu Prezes UTK zmienit ww. zapis
z 4,33 zt na 43,30 zt.

Przedmiotowa kara jest naliczana za kazda nieprawidlowa informacje, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2 projektu negocjowane;j
umowy (w przypadku nieprawidtowo przekazanych informacji glosowych i wizualnych o pociagu), dla danego pociagu
i danej stacji jego zatrzymania.

Prezes UTK przychyla si¢ do argumentacji PKP IC nt. negatywnych skutkéw wizerunkowych po stronie Przewoznika
w sytuacji popetnienia przez PKP PLK btedu w zakresie komunikatow glosowych. Dodatkowo Prezes UTK widzi
zwiazek pomigdzy prawidtowoscia wyglaszania komunikatow gtosowych a punktualnoscia odjazdow pociagéw, bowiem
zamieszanie spowodowane btednym wygtaszaniem komunikatow moze doprowadzi¢ do chaosu i konsternacji wsrod
podroéznych, co moze z kolei przyczyni¢ si¢ do opdzniania wyjazdow pociggdw z danej stacji. Wyzej wymienione
sytuacje maja zdecydowanie negatywny wplyw na wizerunek kolei. Pomylki pasazerow powodujace odjazd
niewlasciwym pociggiem lub spdznienie si¢ na wilasciwy pociag, wynikajace z btednych komunikatow glosowych
i/lub wizualnych, moga w konsekwencji spowodowaé rezygnacje z ustlug kolejowych przez podréznych,
a co z tym zwigzane réwniez spadek zainteresowania podrézowania transportem kolejowym.

W ocenie Prezesa UTK nalezy podejmowaé dziatania zmierzajgce w kierunku poprawy oferty kolejowej w tym takze
jakosci obshugi §wiadczonych na rzecz pasazera. Jednym z wyznacznikow jakosci tych ustug jest m.in. prawidtowa
informacja pasazerska oraz punktualno$¢ pociagéw. Z tego tez powodu Prezes UTK widzi zasadno$¢ podniesienia
wysokosci przedmiotowej kary tak, aby spetnita swoja motywujaca funkcje.

Z informacji przekazanych przez PKP IC wynika, Zze kara umowna w wysokosci przewidzianej w projekcie umowy,
tj. wielokrotno$¢ stawki 4,33 zl, nie jest dla Zarzadcy wystarczajaca represja i w niedostateczny sposob sktania
go do stosowania ww. procedury.

Co do samego charakteru kary, to nalezy zauwazy¢, ze Strony zawierajgce umowe mogg swobodnie okreslac jej warunki
tak, by odpowiadato to charakterowi stosunku prawnego, jaki je taczy. Jednym ze $rodkow, ktorych mogag uzywac
by realizowa¢ takie zatozenie, jest whasnie ustalenic kary dla strony umowy, ktora nie wykonata lub nienalezycie
wykonata postanowienia umowne. Najczesciej wykorzystywana do tego celu jest wlasnie kara umowna, regulowana
przepisami Kodeksu cywilnego.

Zatem jedna z funkcji kar umownych jest zapewnienie wykonania zobowigzania wynikajacego z umowy lub nienalezyte
wykonanie tego zobowigzania przez jedng ze stron stosunku umownego. Kara umowna pelni zatem rolg stymulacyjng
irepresyjng. Stanowi to dodatkowy czynnik mobilizujacy do wykonania zobowigzania. Co istotne, kara umowna
ma za zadanie motywowac do spelnienia $wiadczenia, a nie stanowi¢ jego ekwiwalent.

W ocenie Prezesa UTK kara umowna zaproponowana przez PKP IC w wysokosci wielokrotnosci stawki 86,60 zt jest zbyt
wygorowana, jednakze kara w brzmieniu przedstawionym przez PKP PLK, tj. w wysokosci 4,33 zt — nie spetnia funkcji
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motywujacej 1 represyjnej. Z tego tez powodu Prezes UTK przyjal, Zze kara na poziomie stawki 43,30 zt
(czyli dziesigciokrotnosci stawki obowigzujacej w poprzednim rozkladzie jazdy) spelni ww. funkcje, przy czym
nie spowoduje drastycznego obcigzenia PKP PLK w przypadku jej nawet wielokrotnego zastosowania.

Odnoszac si¢ juz do samej wysokosci kary, to nalezy zauwazy¢, ze kwota 43,30 zl jest kwotg zblizong do najnizszych
optat za przejazd pociggéw na odcinku o $redniej odlegtosci. Stawka ta oscyluje wigc w okolicy podstawowej ceny biletu.
Przyktadowo koszt biletu z Warszawy do Poznania 2 klasa wynosi 48,30 zt. Natomiast $rednia cena biletu w drugiej
klasie na $redniej odlegltosci kursowania pociagdw PKP IC przedstawia si¢ nastepujaco:

e TLK Lowicz - Poznan to 42 zl,

e IC Lowicz - Poznan to 51 zt,

e TLK Olsztyn - Warszawa 42,70 zi,
e [C Koluszki - Bialystok 46,90.

Biorac pod uwage powyzsze, stawka kary na poziomie 43,30 zt odnosi si¢ i jest zblizona do ceny biletu na tras¢ $redniej
odlegtosci w 2 klasie, co uzasadnia zwickszenie stawki w zakresie kary z tytutu niewtasciwego wygtaszania komunikatu
megafonowego i/lub podawania informacji wizualnej do kwoty 43,30 zt. Kwestia ta jest szczegolnie istotna
dla przewoznika kolejowego obstugujacego liczne potacznia dalekobiezne, jakim jest PKP IC, gdzie duze znaczenie
ma komfort podréznych jak i zapewnienie ulatwien w dotarciu przez nich na czas do wlasciwego pociagu,
co jest szczegblnie wazne przy mniejszej czgstotliwosci kursowania pociagow dalekobieznych.

Zalacznik 8 pkt 2 - do projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:

PKP IC proponuje zmian¢ terminu na przekazanie informacji o uruchomienia pociggu z innym rodzajem pojazdu
trakcyjnego i/lub zwickszong masa brutto pociggu, bez dokonania modyfikacji z 24 godzin na 2 dni robocze
od zakonczenia realizacji rozktadu jazdy oraz dodanie, ze termin ten moze biec od oznaczenia numeru pociggu.

PKP IC proponuje rowniez dodanie zapisu: Przy czym przed ohaszowaniem pociggu dyspozytor PLK skontaktuje
sie z dyspozytorem IC celem potwierdzenia rozbieznosci — potwierdzajqc to numerem polecenia z ksigzki dyspozytora.

W ocenie PKP IC zaproponowane przez PKP PLK 24 godziny jest czasem za krotkim, tym bardziej, ze pracownicy
PKP PLK po uplywie tego czasu dokonuja zmian w SEPE (tj. m.in. ohaszowuja pociagi). PKP IC wnioskuje,
aby dyspozytor Zarzadcy przed ohaszowaniem pociagu skontaktowat si¢ z dyspozytorem PKP IC w celu potwierdzenia
rozbieznos$ci, potwierdzajac to numerem polecenia z ksigzki dyspozytora.

Przedmiotowa zmian¢ PKP IC argumentuje rowniez faktem, iz przy zachowaniu proponowanego przez PKP PLK zapisu,
pracownicy PKP IC musieliby codziennie dokonywa¢ czynno$ci sprawdzajacych w odniesieniu do kazdego pociagu
w zakresie jego ohaszowania (#) przez pracownikéw PKP PLK, nawet w odniesieniu do pociggdéw kursujacych dwa dni
wezesniej lub wiecej (takie przypadki si¢ zdarzajg). Dyspozytorzy PKP PLK sg w statym kontakcie z Dyspozyturg
Gltowna 1 Ekspozyturami PKP IC m.in. ustalajac przyczyny opodznien czy potwierdzajac pojedyncza obsadg, znacznym
wiec usprawnieniem byloby réwniez wykonanie telefonu przed wstawieniem ,.#”. W dni robocze zestawienie przesytane
bedzie do godz. 14:00, za§ w przypadku dni wolnych od pracy — w ciggu kolejnych 2 dni roboczych (w cyklu pracy
Wydziatu w godzinach 7:00 - 15:00).

PKP IC réwniez zaznacza, ze system SEPE jest systemem niedoskonalym nadal istnieja problemy w zakresie dziatania
systemu SEPE, pracownicy Dyspozytury PKP IC informuja, Ze zgloszony 15 miesi¢gcy temu problem z dzialaniem
systemu SEPE nadal jest przez PKP PLK analizowany. Przewoznik nadmienia rowniez, ze zdarzaja si¢ przypadki, kiedy
PKP PLK nie wprowadza jakosSci pociaggu w przeciagu 24 godzin, a dopiero nawet po 3 dniach. Bez wprowadzonej jakosci
przez PKP PLK pracownik PKP IC nie moze dokona¢ autoryzacji.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Zdaniem Zarzadcy zarowno PKP PLK jak i PKP IC posiadaja dyspozytur¢ pracujaca w trybie ciagltym, tj. 24 godzin
na dobe przez 7 dni w tygodniu, fak wiec uzgadnianie wszelakich wagtpliwosci moze i powinno odbywac si¢ na biezgco
bez zbednej zwloki. Zgodnie z zapisami § 12 ust. 1 projektu umowy, PKP IC zobowiazuje si¢ do autoryzacji kazdego
swojego przejazdu (potwierdzenia w SEPE), tak wiec i potwierdzenia parametrow tego pociggu. W zwigzku z czym
PKP PLK nie widzi zasadno$ci do zmiany zasady dokonywania potwierdzania w ciagu 24 godzin od zakonczenia
realizacji przejazdu — tak wigc zglaszania i wyjasniania rozbieznosci zwigzanych z parametrami pociagéw zwigzanych
z oznaczeniem pociagu ,.#” (uruchamianie pociagu ze zwickszonym bruttem i/lub zmienionym pojazdem trakcyjnym).
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Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK postanowit nie przychyla¢ si¢ do wniosku PKP IC i nie dokonal zmiany w pkt 2 zatagcznika 8 do negocjowane;j
umowy.

Obie strony Decyzji posiadaja dyspozytury pracujace w trybie ciggtym, tj. 24 godzin na dobg¢ przez 7 dni w tygodniu.
Ponadto Przewoznik zobowigzany jest do dokonania autoryzacji w ciaggu 24 godzin. Z zadnego przepisu prawa
ani Regulaminu Sieci nie wynika rdwniez, aby Zarzadca byt zobowigzany informowa¢ Przewoznika o nalozeniu haszu.
Co réwniez istotne, Przewoznik ma zawsze mozliwos¢ zlozenia reklamacji w tym zakresie. Zwigkszenie czasu
na dokonanie przez Przewoznika autoryzacji, zgodnie z wola PKP IC, spowoduje jedynie wydtuzenie catego procesu
przy jednoczesnym mozliwym dezorganizowaniu pracy Zarzadcy w tym zakresie.

Odnoszac si¢ do samego brzmienia dodatkowego zapisu zaproponowanego przez PKP IC, tj. Przy czym przed
ohaszowaniem  pociggu  dyspozytor PLK  skontaktuje si¢ z dyspozytorem IC celem potwierdzenia
rozbieznosci — potwierdzajgc to numerem polecenia z ksigzki dyspozytora, nalezy podkresli¢, ze w ocenie Prezesa UTK
nakazywanie kazdorazowo kontaktu z dyspozytorem Przewoznika nie jest zasadne. Lepszym rozwigzaniem byloby
wypracowanie przez Zarzadce rozwigzan systemowych, jednakowych dla wszystkich przewoznikow kolejowych,
np. poprzez automatyczne powiadamianie.

Zalacznik nr 13 do projektu negocjowanej umowy i Decyzji
Stanowisko PKP IC:

PKP IC wnioskuje o dodanie do projektu negocjowanej umowy Zatacznika dotyczacego klauzuli sankcyjnej zwigzane;j
z art. 5k ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 833/2014 z dnia 31 lipca 2014 r. dotyczacego $rodkow ograniczajacych
w zwigzku z dziataniami Rosji destabilizujacymi sytuacj¢ na Ukrainie (Dz. Urz. UE L 229 z 31.07.2014 r., str. 1,
Z pozn. zm.).

Powyzsza zmian¢ PKP IC argumentuje przyjetym standardem postepowania w zakresie zawierania umow oraz wskazuje,
ze sankcje generalne zakazujgce udzielania zamowien podmiotom rosyjskim zostaly wprowadzone Rozporzgdzeniem
Rady (UE) 2022/576 z dnia 8 kwietnia 2022 r. w sprawie zmiany rozporzqdzenia (UE) nr 833/2014 dotyczqcego srodkow
ograniczajgcych w zwigzku z dzialaniami Rosji destabilizujgcymi sytuacje na Ukrainie, obowigzujgcym od dnia
9 kwietnia 2022 r., co do zasady zakazuje ono wykonywania umow przez wykonawcow z Rosji — stgd w umowach
zawieranych po 16 kwietnia 2022 r. koniecznos¢ zalqczania oswiadczen.

Stanowisko PKP PLK:
Zarzadca nie wyraza zgody na ww. zmiang.

Zdaniem PKP PLK zalacznik ten jest catkowicie zbedny. Postanowienia w nim zawarte nie dotycza zarzadcy narodowej
sieci kolejowej. Zdaniem Zarzadcy tego typu klauzule PKP IC moze zawiera¢ z podmiotami z sektora prywatnego,
ktérym zleca okreslone ustugi.

Uzasadnienie Prezesa UTK:

Prezes UTK nie wyraza zgody na powyzsza zmian¢ zaproponowang przez PKP IC, polegajaca na dodaniu zatacznika
nr 13.

Powyzszg zmiang PKP IC argumentuje jedynie przyjetym standardem postgpowania w zakresie zawierania umow,
nie podajac innych przyczyn, dla ktérych zmiana ta jest dla niej istotna. W pismie uzupehiajacym stanowisko PKP IC
wskazuje, ze przedmiotowe rozporzadzanie co do zasady zakazuje wykonywania umoéw przez wykonawcow z Rosji.

W ocenie Prezesa UTK nie jest zasadne dodawanie zatacznika nr 13 w tresci zaproponowanej przez PKP IC, bowiem
postanowienia zawarte w tym dokumencie nie dotycza ani Zarzadcy, ani Przewoznika. Klauzule tego i podobnego typu
sa zasadne przy zawieraniu umow z podmiotami sektora prywatnego, ktorym zleca si¢ okreslone ustugi. W niniejszym
przypadku zatacznik ten wydaje si¢ wiec catkowicie zbedny.

Przepisy rozporzadzenia Rady (UE) nr 833/2014 z dnia 31 lipca 2014 r. dotyczacego Srodkow ograniczajacych w zwigzku
z dzialaniami Rosji destabilizujacymi sytuacje na Ukrainie (Dz. Urz. UE L 229 z 31.07.2014 r., str. 1, z pdzn. zm.)
wskazuja na dwa odrgbne zakazy: pierwszy — zakazujacy udzielania wszelkich zaméwien publicznych lub koncesji
objetych zakresem dyrektyw w sprawie zamowien publicznych; drugi — zakazujacy dalszego wykonywania wszelkich
zamOwien publicznych objetych zakresem dyrektyw w sprawie zamowien publicznych. Powyzszy zakaz dotyczy
wiec wszystkich zamoéwien publicznych Iub koncesji objetych zakresem dyrektyw w sprawie zamdwien publicznych,
a takze enumeratywnie wymienionych kategorii zaméwien, co do ktoérych dyrektywy nie znajduja zastosowania. Biorac
pod uwagg powyzsze, ww. przepisy nie znajda zastosowania w przedmiotowej sprawie, w zwigzku z czym dodanie
ww. klauzuli zaproponowanej przez PKP IC jest catkowicie zbgdne.
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Ad. II Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci

Prezes UTK nadal niniejszej Decyzji, na podstawie art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rygor
natychmiastowej wykonalno$ci. Zgodnie z przywotanym wyzej przepisem, decyzji w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej, ktora zastepuje umowe o wykorzystanie zdolnos$ci przepustowej, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci. Przytoczony przepis art. 30d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym ma charakter normy bezwzglednie
obowiazujacej. Oznacza to, ze Prezes UTK nie moze swobodnie decydowac o tym, czy decyzja powinna mie¢ nadany
rygor natychmiastowej wykonalnos$ci, czy tez nie. Biorgc zatem pod uwage jednoznaczny i obligatoryjny charakter tego
przepisu, nadanie przedmiotowej Decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci byto konieczne i uzasadnione.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni
od nia dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 30d ust. 3 w zw. z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 1805, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postepowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug
przepisOw k.p.c. o postepowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1 000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,u.k.s.c.”. Oplata uiszczana
jest arachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego lub w znakach optaty sadowej wedlug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat
sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.).

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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ZALACZNIK NR 1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

(nazwa Przewoznika — pieczec firmowa z adresem)
Lub (nazwa jednostki organizacyjnej Zarzqdcy
— pieczeg¢ firmowa z adresem)

(WZOR)

UPOWAZNIENIE

do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialno$ci za nie

Upowazniam Pana/Pania (imig i nazwisko) ..., , (stanowisko)
............................................................ do prac w zespole do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnos$ci
zanie, w sprawie zdarzenia/sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zaistniatej wdniu ........................ , (miejsce

wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej)

Oswiadczam, ze wyzej wymieniony/a posiada kompetencje niezbgdne do ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci

za nie.

(pieczqgtka i podpis osoby upowazniajgcej)
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ZALACZNIK NR 2 DO DECYZJI ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW

2022/2023

PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O PLANOWANYCH

ZMIANACH W ORGANIZACJI RUCHU

Przewoznik zamawia u Zarzadcy, ze wskazanych zaktadow linii kolejowych - IZ (wybrane pozycje nalezy

oznaczy¢ znakiem X), przekazywanie:

1) informacji o zwotaniu komisji, na ktérej opracowywane beda regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu

w czasie wykonywania robot,
sekretariat.bzw@intercity.pl,

sekretariat.bzg@intercity.pl

x 1Z Biatystok

x 1Z Bydgoszcz

x 1Z Czestochowa
x 1Z Gdynia

x 1Z Kielce

x 1Z Krakow

x IZ Lublin

x 1Z Lodz

zwang dalej

sekretariat.bzp@intercity.pl,

x [Z Nowy Sacz

x 1Z Olsztyn

x 1Z Opole

x 1Z Ostrow Wielkopolski
x 1Z Poznah

x [Z Rzeszow

x 1Z Siedlce

x 1Z Skarzysko Kamienna

komisja RTPR,

na adres e-mail: prj@intercity.pl,
sekretariat.bzk@intercity.pl,

x 1Z Sosnowiec

x 1Z Szczecin

x 1Z Tarnowskie Gory
x [Z Walbrzych

x [Z Warszawa

x 1Z Wroctaw

x 1Z Zielona Gora

2) zatwierdzonych regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt oraz
wprowadzone do nich aneksy/zmiany na adres e-mail: prj@intercity.pl; sekretariat.bzw@intercity.pl,
sekretariat.bzp@intercity.pl, sekretariat.bzk@intercity.pl, sekretariat.bzg@intercity.pl

x 1Z Bialystok

x 1Z Bydgoszcz

x 1Z Cze¢stochowa
x 1Z Gdynia

x 1Z Kielce

x 1Z Krakow

x 1Z Lublin

x 1Z Lodz

x 1Z Nowy Sacz

x 1Z Olsztyn

x 1Z Opole

x 1Z Ostrow Wielkopolski
x [Z Poznan

x 1Z Rzeszow

x 1Z Siedlce

x 1Z Skarzysko Kamienna

x 1Z Sosnowiec

x 1Z Szczecin

x 1Z Tarnowskie Gory
x [Z Walbrzych

x [Z Warszawa

x IZ Wroctaw

x IZ Zielona Goéra
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3)

zawiadomien o zarzadzeniu przez IZ zamknigcia dla ruchu pociagéw toru lub innego ograniczenia ruchu, dla
umozliwienia ~wykonania robdt (dawniej: ,adres 13”) na adres e-mail: prj@intercity.pl;
sekretariat.bzw@intercity.pl, sekretariat.bzp@intercity.pl,
sekretariat.bzk@intercity.pl,sekretariat.bzg@intercity.pl

F 56 e 4t e eeeteatitaetetettectetenetectticatetetttetatttettettsctrestetanes N

x 1Z Biatystok x [Z Nowy Sacz x IZ Sosnowiec

x 1Z Bydgoszcz x 1Z Olsztyn x 1Z Szczecin

x 1Z Czgstochowa x 1Z Opole x I1Z Tarnowskie Gory
x 1Z Gdynia x 1Z Ostréw Wielkopolski x 1Z Walbrzych

x 1Z Kielce x 1Z Poznan x 1Z Warszawa

x 1Z Krakow x 1Z Rzeszow x 1Z Wroctaw

x IZ Lublin x 1Z Siedlce x 1Z Zielona Gora

x [Z L6dz x 1Z Skarzysko Kamienna

W pismie zwolujacym komisj¢ RTPR zostanie zawarta informacja o przewidywanych przerwach w ruchu powyzej
przerwy technologicznej ujetej w obowigzujacym rozktadzie jazdy oraz o potrzebie wprowadzenia komunikacji
zastepcze;j.

Zawarcie informacji, o ktorych mowa powyzej, obowiazuje rowniez w piSmie zwolujacym komisje RTPR
na opracowanie ancksu/zmiany do regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.
Ujednolica si¢ temat wiadomosci e-mail w nastgpujacy sposob:
1) dla zawiadomien zwotujacych komisje RTPR:

Komisja RTPR (data komisji) 1Z (nazwa zakiadu) (lokalizacja robot)

na przyktad:

Komisja RTPR 15.12.2022 1Z Rzeszow linianr ....... szlak/posterunek ruchu/ ......... tornr .....

2) dla zatwierdzonych regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
oraz wprowadzonych do nich anekséw/zmian:

Regulamin Tymczasowy 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu) (lokalizacja robot)
na przyktad:
Regulamin Tymczasowy 1Z Zielona Goéra nr IZ17E1.602.149.2022.b linia nr ...... szlak/posterunek ruchu/

—  dla aneksow/zmian do tresci regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot:

Aneks nr ..... do Regulaminu Tymczasowego 1Z (nazwa zaktadu) (numer regulaminu) (lokalizacja robot)
na przyktad:

Aneks nr 1 do Regulaminu Tymczasowego IZ Walbrzych nr 1Z23ES.602.1.2022.KL.5 linia nr.....
szlak/posterunek ruchu/ .......... tor nr ....3) dla zawiadomienia o podjeciu przez 1Z zarzadzenia
w sprawie zamknigcia dla ruchu toru szlakowego lub toru gtownego na posterunku ruchu, albo innego
ograniczenia ruchu, dla wykonania roboét (dawniej: ,,adres 13”):
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Zarzadzenie zamkni¢¢ torowych 1Z (nazwa zaktadu) (numer zawiadomienia) (krotki opis lub lokalizacja
robot*).

* krotki opis lub lokalizacja robot podawany bedzie, gdy zarzgdzenie bedzie dotyczy¢ jednej lokalizacji.
na przyktad:
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ZALACZNIK NR 3 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]J

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

(WZOR)

ZESTAWIENIE POCIAGOW
ODWOLANYCH/KURSUJACYCH DROGA OKREZNA/KURSUJACYCH TRASA ZAPLANOWANA BEZ
MOZLIWOSCI POSTOJU NA STACJACH (P.0.),” ZA KTORE ZOSTALA WPROWADZONA
KOMUNIKACJA ZASTEPCZA ORGANIZOWANA PRZEZ PRZEWOZNIKA
W ZWIAZKU Z ROBOTAMI NA LINIINR ......

ZA OKRES ROZLICZENIOWY*** OD ............ DO............
Nazwa Przewoznika: . .......... ... ... ... ...
Nr Nazwa odcinka linii, na Koszt dostepu do
. ktérym pociag nie infrastruktury
zarzadzenia . . L
Nr Nr Data kursowat i w zamian kolejowej na
Lp. . L. zastepczego . .
pociagu zamoOwienia rorkladu przejazdu wprowadzono odcinku podanym
o d komunikacje zastepcza w kol. 6
az ¥
Jazey (od stacji — do stacji) [z1]
1 2 3 4 5 6 7

Razem

Sporzqdzil ze
strony Zarzqdcy:

Koszty komunikacji zastepczej netto

Roznica kosztow
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Sporzadzil ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i nazwisko) ... ....c.ccccv e ve e,

Tel:

(pieczqtka i podpis)

Objasnienia:

* Zarzadca (Biuro Sprzedazy) podaje koszt dostepu do infrastruktury kolejowej (optate podstawowa za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j).
Pozostate dane uzupetniane sg przez Przewoznika i zar6wno one, jak i wszystkie inne dokumenty dolaczane do faktury,
podlegaja sprawdzeniu przez jednostke organizacyjng Zarzadcey otrzymujaca fakture za komunikacje zastepcza.
W przypadku, gdy komunikacja zastepcza zostata wprowadzona z uwagi na kursowanie pociggu droga okrgzna lub gdy
pociag kursowatl trasa zaplanowang lecz bez mozliwosci zatrzymania si¢ na stacjach/przystankach osobowych,
w zestawieniu przy danym pociagu zostanie podana optata 0,00 zt, poniewaz za zrealizowane przejazdy Przewoznik
ponidst optate podstawowsq (koszt dostepu do infrastruktury kolejowe;j).

**niepotrzebne skreslic.

*#% w odstepstwie od definicji, o ktérej mowa w § 1 pkt 8, okres trwania zamkniecia torowego lub jego czesc
wnioskowany przez Przewoznika.
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ZALACZNIK NR 3.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

(WZOR)

Porozumienie/Ustalenia

dotyczgce innych uregulowan w zakresie zwrotu kosztéw Przewoznika, o ktérych mowa w § 11 ust. 7

Miejscowosé: Data:

Jednostka organizacyjna Zarzadcy: Jednostka organizacyjna Przewoznika: 2

Termin zamknigcia:

1. ....Wskazaé tytut kosztéw - § 11 ust. 7 pkt...Decyzji ¥

Ustalenia dotyczace..... (wskaza¢ tytul kosztow) i rozliczenia kosztow:

(UStalenia).............coouiiiiiiiiiiiai it

Przewoznik okreslit przewidywang wysokosc kosztow ok. ...... .............. zL.
Rozliczenie odbedzie si¢ na podstawie:

2.
3.

Kosztami nalezy obcigzyé: ¥
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Uwagi:

Zawarte przez-ze strony Zarzadcy: > Zawarte przez-ze strony Przewoznika: ©

Sporzadzit:

1y
2)
ODNOSNIKI:

1) wpisa¢ jednostk¢ organizacyjng Zarzadcy (Centrum Realizacji Inwestycji / Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym / zaktad linii kolejowych), ktora dokonata ustalen z Przewoznikiem — mozna zapisa¢ w formie
uzywanego skrotu,

2) wpisa¢ jednostke organizacyjna Przewoznika, ktéra dokonata ustalen z Zarzadcg — w przypadku braku jednostki
organizacyjnej Przewoznika wpisa¢ petng nazwe Przewoznika;

3) opisac tytut uzgodnionych kosztow, dokonane ustalenia w jego zakresie oraz okresli¢ wysoko$¢ przewidywanej
kwoty do zwrotu wraz z niezb¢dnymi dokumentami, w tym szczegotowa kalkulacja tych kosztow, niezbednymi
do ich rozliczenia;

4)  wpisa¢ jednostke organizacyjng Zarzadey, ktora Przewoznik obcigzy kosztami;

5) wpisac imi¢ i nazwisko oraz stanowisko 0sob zawierajacych Porozumienie ze strony Zarzadey (1 — przedstawiciel
jednostki organizacyjnej Zarzadcy, ktéra bedzie obcigzona kosztami Centrum Realizacji Inwestycji / zaktad linii
kolejowych oraz / lub 2 - przedstawiciel Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym) — podpisy (moze by¢
pieczatka imienna i podpis).

UWAGA: obowigzkowo podpis przedstawiciela Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w przypadku ustalen
zwrotu kosztow wymagajacych potwierdzenia rozwigzan przyjetych w zastepczym rozktadzie jazdy pociggdw;

6) wpisa¢ imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby lub os6b zawierajacych Porozumienie ze strony Przewoznika —

podpis (moze by¢ pieczatka imienna i podpis).
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ZALACZNIK NR 3.2 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O DOKONANIU OCENY EFEKTYWNOSCI
I RACJONALNOSCI ORGANIZACJI KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ*

Nazwa i adres Przewoznika?2:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........, na odcinku ............
wdniach ....ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

Oswiadczamy, ze przy ponoszeniu kosztow komunikacji zastepczej wskazanych w fakturze nr.................. z dnia
.................... , opiewajacej na kwote netto .................. PLN (stownie: ...

PLN) spetnione zostaty nastepujace przestanki:

1)

2)

3)

4)

5)

wykonanie ustugi komunikacji zastgpczej powierzono przewoznikowi drogowemu posiadajacemu zezwolenie na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym / wazng licencj¢ do wykonywania krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu
0sob taksowka, o ktorej mowa w art. Sb ust. 1 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym / wazna
licencje¢ na wykonywanie transportu drogowego 0s6b wydanej na podstawie wczesniej obowiazujacych przepisow
/ wazng umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartg z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego, o ktérej mowa w art. 25 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym**;

przewoznik drogowy, o ktérym mowa w pkt. 1, zostal wyloniony w drodze postgpowania na podstawie? ........
Ustawy zZ dnia 11.09.2019 r. - Prawo zamowien
publicznych / ........ Regulaminu...........oooiiiii e *x

przy wyborze realizatora ustugi komunikacji zastepczej zachowano warunki konkurencyjnosci, wybrana zostata
najkorzystniejsza oferta, za$ samo postgpowanie zostalo przeprowadzone z zachowaniem zasad: uczciwej
konkurencji, rownego traktowania wykonawcow, proporcjonalnosci, przejrzystosci, bezstronnosci, obiektywizmu
i jawnosci;

w  wyniku  postepowania, o  ktorym mowa w  pkt. 2  uzyskano*  cene/ceny**
....................................................................................................... , bedaca ceng
rynkowa / bedace cenami rynkowymi** dla ustug transportu autobusowego w regionie, w ktorym ta komunikacja
jest realizowana;

w kalkulacji ceny / cen** ustugi komunikacji zastepczej, o ktérej mowa w pkt. 4, zostaly uwzglednione koszty
wynikajace wylacznie z dzialalno$ci przewoznika drogowego tj. koszt udostepnienia pojazdéw drogowych
i kierowcow;

Nalezy wpisa¢ dane Przewoznika bedgcego organizatorem komunikacji zastepczej.

Nalezy podaé podstawe prawng trybu, w jakim byto prowadzone postepowanie o udzielenie zamowienia (art., ust.,
itp.).

Nalezy podac ceng w PLN i miernik przyjety do kalkulacji ceny, np. wozokm, kurs itp.
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6) do realizacji ustugi komunikacji zastgpczej, liczba pojazdéw drogowych zostata dostosowana do liczby
pasazerow;

7 okreslajac przebieg trasy, jak rowniez wymogi dotyczace pojazdow drogowych, kierowano si¢ w szczegdlnosci
AR

................................ dnida........coeeee....

imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczeé) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

Objasnienia:
* obowiazek ztozenia O$wiadczenia spoczywa na Przewozniku, ktory ustuge komunikacji zastgpczej bedzie
realizowat przy wykorzystaniu zewnetrznego przewoznika drogowego;

** niepotrzebne skreslic.

5 Przewoznik winien wskaza¢ uzasadnienie racjonalnosci wprowadzenia np. tras pojazdow drogowych odmiennych
od trasy odwotanych pociggow (np. relacje bezposrednie z pominigciem przystankow).
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ZALACZNIK NR 3.3 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

(WZOR)

OSWIADCZENIE

PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO O NIEREFUNDOWANIU KOSZTOW KOMUNIKACJI ZASTEPCZEJ
PRZEZ ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nazwa i adres Przewoznika®:

Dotyczy wprowadzenia komunikacji zastepczej za odwolane pociagi na linii nr ........, na odcinku ............
wdniach .....cooveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin,
Oswiadczamy,
ze przedstawione koszty komunikacji zastgpczej, wskazane w fakturze nr ................... zdnia ..., ,
opiewajacej na kwote netto .............ocevvieniinnnnn. PLN (stownie: ......cooviiiiiiiiiii e PLN)
nie zostaly uwzglednione w rekompensacie otrzymanej od organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest
7 8

.......................................................................... , W ramach umowy/umow nr......................
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby

upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

imig, nazwisko (pieczec) i podpis osoby
upowaznionej do reprezentowania Przewoznika

¢ Nalezy wpisa¢ dane Przewoznika bedacego organizatorem komunikacji zastepcze;j.
Nalezy poda¢ nazwe organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Nalezy poda¢ nr umowy zawartej pomiedzy Przewoznikiem a organizatorem, o ktorej mowa w Ustawie z 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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ZALACZNIK NR 4 DO DECYZJI ZASTEPUJACE] UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZESTAWIENIE POCIAGOW, KTORE W ZWIAZKU Z PLANOWANYMI ROBOTAMI NA LINICH
ZARZADCY, REALIZOWALY PRZEJAZD
PO LINII NR 250 ZAMIAST PO LINII NR 202

Nazwa Przewoznika . .......................

. o Koszt przejazdu
Nr Nazwa odcinka linii nr 202, .
Nr Nr zarzgdzenia za ktory pociag realizowat pocigu netto
oci zaméwieni | zastgpczego Data 'y y ag i wediug zaméwienia
p. pociag epezeg przejazdu przejazd po linii nr 250 na odeinku
u a rozktadu 4 ol 6
jazdy (od stacji — do stacji) podanym w KoL
[z1]
1 2 3 4 5 6 7
Razem
Koszty przejazdu po linii nr 250 netto
Réznica kosztow
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Sporzadzit ze strony Przewoznika: Zatwierdzit ze strony Przewoznika:

(imig i nazwisko) ... ....c.ccccv e ve e,

Tel:

(pieczqtka i podpis)

Uwaga:

Koszty przejazdu pociggu w kolumnie 7, wedlug zamoéwienia po linii nr 202, podaje Zarzadca na wystgpienie
Przewoznika, przestane poczta elektroniczng na adres e-mail: .................coooeiiiiin..
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ZALACZNIK NR 5 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIEWEASCIWEGO WYGEASZANIA
KOMUNIKATOW MEGAFONOWYCH I/LUB PODAWANIA INFORMACJI WIZUALNEJ

Strony przyjmuja, ze:

1) podstawa do opracowania komunikatow megafonowych oraz informacji wizualnej o pociagach, sa m.in.
kompletne informacje handlowe o nich, wprowadzone poprzez ISZTP, w terminach wskazanych w ust. 2
Zalacznika 5.2 do Regulaminu;

2) poprzez nieprawidtowo przekazane informacje o pociagu nalezy rozumie¢:

a) kazdy komunikat megafonowy - zar6wno na wjazd, postoj, odjazd oraz dot. opdznienia, awarii i innych
kwestii - wygloszony niezgodnie z wytycznymi i wzorami wskazanymi na stronie internetowej www.plk-
sa.pl lub niewygloszony — jak rowniez wygloszony w sposob niezrozumialy Iub niewyrazny,
z zastrzezeniem pkt. 3;

b) nieprawidlowa informacj¢ wizualng o pociagu, tj. informacj¢ podangz nieprawidtowymi
lub niekompletnymi/niepelnymi danymi albo nie podana, z zastrzezeniem pkt. 3. Jako nieckompletne dane
nalezy rozumie¢ dane niezawierajace przynajmniej jednego z elementdow przewidzianych
w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszqcej sie do podsystemu ,, Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich”
transeuropejskiego systemu kolei,

3) niewlasciwe wygloszenie komunikatu megafonowego i podanie informacji wizualnej o pociaggu z powodu
braku danych handlowych, o ktorych mowa w pkt 1, nie podlega naliczaniu kar umownych.

Przewoznik moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci wyglaszania komunikatow z wytycznymi zawartymi
w wytycznych i wzorach zamieszczonych na stronie internetowej www.plk-sa.pl oraz kontrole podawanych
informacji na tablicach dynamicznej informacji wizualnej dla pasazeréw.

Kontrola bedzie prowadzona przez Przewoznika. Do kontroli przeprowadzanej przez Przewoznika moze zostaé¢
powolany przedstawiciel wilasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, wskazanej na stronie
internetowej Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zaktadce Kontakt).

Przy przeprowadzaniu kontroli Przewoznik wykonuje:
1) pliki dzwigkowe, na podstawie ktorych mozliwe jest okreslenie daty i godziny nagrania lub

2) nagrania/zdjecia z kamery lub aparatu fotograficznego, umozliwiajace okreslenie daty i godziny
ich wykonania.

Powyzsze nie ma zastosowania w przypadku nie wygtoszenia komunikatu megafonowego.

Przewoznik w terminie 14 dni roboczych od daty przeprowadzenia kontroli przekazuje do wlasciwej terenowo
jednostki organizacyjnej Zarzadcy reklamacj¢ z nalozong karg wraz z Kartg zgloszenia nieprawidtowos$ci wg wzoru
okreslonego ponizej i dowodami potwierdzajacymi nieprawidtowo przekazang informacj¢ o pociagu okreslonymi
wpkt 112.

W przypadku powzigcia wiadomosci o nieprawidtowosciach, o ktérych mowa w ust. 1, pkt 2, ujawnionych w wyniku
kontroli przeprowadzonej bez udziatu przedstawiciela Zarzadcy lub wskutek skargi Podréznego lub podmiot
zewnetrzny, Przewoznik sktada niezwlocznie, nie pozniej niz w ciggu 14 dni od daty otrzymania informacji
o nieprawidtowosci, do wiasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy, Karte zgtoszenia nieprawidtlowosci
wg wzoru okreslonego ponize;j.

W przypadku mozliwosci udokumentowania przez Przewoznika zaistniatej nieprawidtowosci, gdzie dowodami
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moga by¢: nagrania Video, Audio, zdjgcia itp., Przewoznik sktada reklamacj¢ znalozeniem kary,
po przeprowadzeniu postgpowania wyjasniajacego.

W przypadku braku mozliwos$ci udokumentowania nieprawidtowosci Przewoznik przesyla Karte zgloszenia
nieprawidtowosci do wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej Zarzadcy w celu przeprowadzenia postgpowania
wyjasniajagcego oraz udowodnienia braku zaistnienia wykazanej przez Przewoznika nieprawidlowosci,
(np. w postaci nagran audio / logéw zapowiedzi / zdje¢ bedacych wlasnos$cig Zarzadcy).

5. Wiasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do przeprowadzenia postepowania
wyjasniajacego i rozpatrzenia zgloszenia nieprawidtowosci w terminie 14 dni od daty jej wptywu.

6. Korespondencja dotyczaca zaistniatych nieprawidtowosci, reklamacji oraz zwigzanych ztym dokumentacji
jest przesytana pocztg elektroniczng na adresy e-mail:

1) po stronie Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostki organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej
Zarzadey (w zaktadce Kontakt) i do 0os6b wskazanych przez Centrale PKP PLK;

2) po stronie Przewoznika — ,,PKP Intercity” S.A. Centrala, Biuro Obshugi Klienta, adres: 02-305 Warszawa,
Aleje Jerozolimskie 142A, e-mail: wydzial.bbo5S@intercity.pl.

7. W przypadku zgltoszenia nieprawidtowo przekazanych informacji o pociagu, Przewoznik moze naliczy¢ Zarzadcy
kar¢ umowng za kazda nieprawidtowa informacje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, dla danego pociagu i danej stacji
jego zatrzymania, w wysokosci wynikajacej z wielokrotno$ci stawki 43,30 z1, i tak:

1) 3-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualng podang
z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodana, w przypadku wystapienia jednorazowej
nieprawidtowosci;

2) 5-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacje wizualng podana
z nieprawidlowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodang, w przypadku nieprawidlowos$ci trwajace;j
nieprzerwanie powyzej 1 dnia do 5 dni;

3) 10-krotnej stawki przypadajacej za jeden komunikat megafonowy lub informacj¢ wizualna podang
z nieprawidtowymi lub niekompletnymi danymi albo niepodana, w przypadku nieprawidtowosci trwajacej
nieprzerwanie powyzej 5 dni.

Przewoznik nie nalicza kar za blednie/niekompletnie wygloszone lub niewygloszone komunikaty megafonowe

i blednie/niekompletnie wyswietlone lub niewy$wietlone informacje o pociggu w okresie, w ktorym urzadzenia nie

sa odebrane do eksploatacji przez Zarzadce i sa w trakcie testow systemu, pod warunkiem, ze Zarzadca uprzednio

poinformuje o tym pisemnie przewoznika na adres e-mail: wydzial.bbo5@intercity.pl i zamiesci informacje na danej
stacji dla podréznych o testowaniu systemu, poprzez zamieszczenie na testowanym wyswietlaczu zapisu TEST,
aw wolnym czasie antenowym bedzie informowal o testach w komunikatach megafonowych. Zarzadca
po zakonczeniu testowania systemu na stacjach, na ktorych odbywalo si¢ testowanie, poinformuje o tym fakcie
Przewoznika poprzez przestanie wiadomosci na adres e-mail: wydzial.bbo5@intercity.pl

8. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 7, ptatne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej
wystawionej przez Przewoznika wtasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy. W przypadku, gdy termin
ptatnosci przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin platnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem
wolnym od pracy.
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Nr sprawy:

KARTA ZGELOSZENIA NIEPRAWIDEOWOSCI
dot. jakoS$ci Swiadczonej ustugi informacji glosowej lub wizualnej
2)

,,PKP Intercity” S.A.
Biuro Obstugi Klienta
Aleje Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa

Kierowana do:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaklad Linii Kolejowych w (wpisa¢ nazwe miasta)

Niniejszym Przewoznik zglasza nieprawidtowos$¢ dot. $wiadczonej ustugi informacji glosowej/wizualnej
(w razie potrzeby skresli¢/usunac) polegajacej na:

(opis nieprawidlowosci)

Nazwa stacji lub przystanku/-6w:

Data i godzina nieprawidlowosci: _ / / godz.

Zrédto: nieprawidlowo$¢ ujawniona we wlasnym zakresie przez Przewoznika / nieprawidtowos¢ zgtoszona przez
Podroznego / nieprawidlowos¢ wskazana przez inny podmiot zewngtrzny
(niepotrzebne skresli¢ lub usunac)

Nazwa komorki organizacyjnej oraz imi¢ i nazwisko
pracownika zglaszajacego nieprawidtowos¢:

Zataczone dowody:
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ZALACZNIK NR 6 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU NIENALEZYTEGO UTRZYMANIA
MIEDZYTORZY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytulu nienalezytego utrzymania migdzytorzy
w standardzie, o ktorym mowa w § 5 ust. 13 Decyzji.

Migdzytorze - miejsce miedzy dwoma sgsiednimi torami kolejowymi.

2. W przypadku zaistnienia nieprawidtowosci, o ktérych mowa w ust. 1, ujawnionych przez pracownikow
Przewoznika bez udzialu przedstawiciela Zarzadcy, Przewoznik sktada niezwlocznie pisemng reklamacje wraz
z uzasadnieniem i dokumentacja fotograficzng potwierdzajaca zaistniala nieprawidtowo$é poczta elektroniczng
na adres e-mail Zarzadcy — wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej, wskazanej na stronie internetowej
Zarzadcy www.plk-sa.pl (w zakladce Kontakt).

3. Zarzadca zobowigzany jest usung¢ nieprawidtowosci w ciggu 3 dni od otrzymania zgloszenia od Przewoznika.

4. W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, Przewoznik naliczy Zarzadcy
kary umowne w wysokosci:

1) 20,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 3 do 7 dnia od otrzymania zgloszenia od Przewoznika;
2) 50,00 zt za kazdy dzien w okresie: powyzej 7 do 14 dnia od otrzymania zgloszenia od Przewoznika;
3) 500,00 zt jednorazowo, jezeli nieprawidtowo$¢ zostanie usunigta powyzej 14 dnia od otrzymania zgloszenia.

5. Przewoznik nalicza¢ bedzie kary umowne, o ktorych mowa w ust. 4, przez okres: po uptywie 3 dnia od chwili
otrzymania zgloszenia nieprawidtowosci przez Zarzadce do czasu usunigcia nieprawidtowosci.

Zarzadca, powotujac si¢ na nr sprawy, przekaze Przewoznikowi zgloszenie o usunigciu nieprawidlowosci
(pisemnie wraz z dokumentacjg fotograficzng potwierdzajaca date oraz godzing usunigcia zgloszonej
nieprawidtowosci), pocztg elektroniczng na adres e-mail: umowapkpplk@intercity.pl.

6. Wszystkie zgloszenia Przewoznika podlegaja weryfikacji zasadnosci zglaszanych uwag, ktora przeprowadza
wlasciwa terenowo jednostka organizacyjna Zarzadcy. Zgloszenia dotyczace miedzytorzy objetych usluga
utrzymania czystosci perondéw i drog dojscia zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. weryfikowane
sa dodatkowo z wykorzystaniem wynikow Audytow, o ktorych mowa w Ksiedze Standardow Utrzymania
Czysto$ci Stacji Pasazerskich, o ile takie w tym czasie zostaty przeprowadzone.

W przypadku niepotwierdzenia zasadnoS$ci zgloszonej przez Przewoznika nieprawidlowos$ci, wlasciwa terenowo
jednostka organizacyjna Zarzadcy zobowigzana jest do poinformowania o tym Przewoznika w terminie 3 dni

od daty jej wptywu.

7. Kary umowne, o ktéorych mowa w ust. 4, platne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej
przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy. W przypadku gdy termin platnosci
przypada w dzien wolny od pracy wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym
od pracy.
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ZALACZNIK NR 7 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
URUCHOMIENIA PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z PRZESYLKA NADZWYCZAJNA Z
POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu uruchomienia pociagu z przesytka
nadzwyczajng z pominigciem zasad okreslonych w podrozdziale 6.3.1. ust. 1 Regulaminu oraz postanowien
instrukeji Ir-1 § 14 ust. 6.

Przewoznik po otrzymaniu dowodnej informacji (Nr rozmowy — Zalacznik nr 7.1 — kolumna 9) z ekspozytury
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zobowigzany jest do przekazania w przeciaggu 72 godzin
(od pozyskania informacji) na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umozliwiajacego dowodne
wyjasnienie zaistnialej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadna.

Zarzadca prowadzi rejestr ujawnionych przypadkow, uruchomionych przez Przewoznika pociagéw przewozacych
przesytki nadzwyczajne, bez powiadomienia wtasciwej terenowo ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym podczas planowania dyspozytorskiego lub dyzurnego ruchu podczas zglaszania gotowosci
do odjazdu.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika
pociagdw z przesylka nadzwyczajna z pominigciem obowigzujacych zasad” wedlug wzoru stanowigcego
Zalacznik nr 7.1.

Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowng za kazdy przypadek uruchomienia pociggu z pomini¢ciem zasad,
o ktérych mowa w ust. 1, w wysokosci 1 000,00 zl za kazdy pociag przewozacy przesytke nadzwyczajna,
za wyjatkiem pociggdéw zestawionych z wagondw pietrowych, dla ktorych Zarzadca obcigzy Przewoznika karg
umowng w wysokosci 200,00 zt za kazdy uruchomiony pocigg z pomini¢ciem zasad, o ktorych mowa w ust. 1.

Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 5, platne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia Przewoznikowi noty
obcigzeniowej przez Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym. W przypadku, gdy termin platnosci przypada
w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastepnego dnia, ktdry nie jest dniem wolnym
od pracy.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego

ZALACZNIK NR 7.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE

O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]

DO PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW

2022/2023

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z PRZESYLKA

NADZWYCZAJNA
Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

Nazwa Przewoznika

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

Stwierdzona Liczba pociagow z
nieprawidtowos¢: nieprawidtowoscia dot.:
N
r.r(r)zTn.owy. przesytek | przesylek
wyjasniajacej )
nadzwyczaj | nadzwycza
Rod Rela Zarzadea - h inych
L| Data Jai Nr cia miejsce Przewoznik n}fcﬂ,{.za Jnyen, d\l):
. w iem | przypa
p | urucho J. poci ! . . (wedhug YJE.! ’e P y-p , Y
. . |poci poci (nazwa rodzaj . pociggow | pociggow
mienia agu . . . dziennika - ;
agu agu | data stacji, | nieprawidt d K zestawionyc | zestawiony
podg, | owosci | CYSPOYIOrs hz chz
. iego , .
itd.) R217) wagonow | wagondow
pigtrowych | pigtrowych
[szt.] [szt.]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem liczba przypadkow stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [z}l/1 pociag] 1 000,00 200,00

Kwota kary umownej [z1]
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ZALACZNIK NR 8 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU URUCHOMIENIA
PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB
ZWIEKSZONA MASA BRUTTO

POCIAGU Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD

1.

W przypadku uruchomienia pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszona masa brutto pociagu,
bez dokonania modyfikacji, Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tego tytutu.

Przewoznik zobowiazany jest do przekazania w przeciggu 24 godzin od zakonczenia realizacji rozktadu jazdy
na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umozliwiajagcego dowodne wyjasnienie zaistniatej sytuacji.

W przypadku braku przestania powyzszego, nieprawidtowos¢ bedzie uznana za zasadna.

Zarzadca sporzadza za kazdy zakonczony okres rozliczeniowy ,,Zestawienie uruchomionych przez Przewoznika
pociggéow z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwigkszong masg brutto pociggu z pominigciem
obowiazujacych zasad”, wedtug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 8.1.

Za kazdy przypadek uruchomienia pociagu, o ktérym mowa w ust. 1, Zarzadca obcigzy Przewoznika karg umowna
w wysokosci 500,00 zt.

Nie podlegaja karze umownej przypadki:

1) uruchomienia pociagu, dla ktorych Przewoznik po zlozeniu wniosku o modyfikacj¢ przydzielonej
zdolnosci przepustowej uzyskal Uzupelniajacy Rozktad Jazdy;

2) gdzie na stacji w trasie pociagu majac zaplanowany postdj, Przewoznik po ztozeniu wniosku o modyfikacje
przydzielonej zdolnosci przepustowej uzyskal zmodyfikowany Rozktad Jazdy;

3) gdy inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikal z bezposrednich utrudnien eksploatacyjnych w trasie
przejazdu tego pociggu powodujacych zmiang pojazdu trakcyjnego, skladu wagonowego na ezt
lub odwrotnie lub zwigkszenie brutta na czg$ci trasy z zastrzezeniem odpowiedzialnosci Przewoznika
za dalszg realizacje przejazdu nie zgodnie z parametrami;

4) gdy inny rodzaj pojazdu trakcyjnego nie wynikat z bezposrednich utrudnien wskazanych w ppkt. 3),
ale Przewoznik uzyskal Uzupelniajacy Rozktad Jazdy od poprzedzajacego badz nastgpnego punktu
(w odniesieniu do miejsca zdarzenia) na trasie przejazdu pociagu, umozliwiajacego zmiang parametrow.

Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 4, ptatne sa w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowe;j
przez Zarzadce Przewoznikowi. W przypadku gdy termin ptatnosci przypada w dzien wolny od pracy, wowczas
termin ptatnosci uplywa nastepnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym od pracy
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ZALACZNIK NR 8.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW

2022/2023

ZESTAWIENIE URUCHOMIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA POCIAGOW Z INNYM RODZAJEM
POJAZDU TRAKCYJNEGO I'LUB ZWIEKSZONA MASA BRUTTO POCIAGU Z POMINIECIEM
OBOWIAZUJACYCH ZASAD

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

Nazwa Przewoznika

Rodzaj nieprawidtowosci:

Kwota kary umowne;j [zl]

Odcinek,
Rodzaj | Relacja pociagu na
Nr Rodza rozklad Japociag seria pojazdu calkowita masa brutto ktérym
Lp | Dat j i i
p ; pocia ojci u jazdy trakeyjnego pociagu wystapita
gu poctd (RRJ/IR ; ; zmiana
gu ) stacja stacja arameir
poczatko | konco Plan rzecz. plan rzecz. P -
wa wa ow
1] 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Razem liczba przypadkow stwierdzonych nieprawidlowosci [szt.]
Stawka jednostkowa kary umownej [zl/1 pociag] 500,00

*) nie dotyczy catej relacji, tylko pierwszego odcinka, na ktérym ujawniono pociag z innym rodzajem pojazdu
trakcyjnego i/lub zwigkszong masg brutto
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ZALACZNIK NR 9 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKELADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU ODWOLANIA TRASY POCIAGU
PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH PO STRONIE ZARZADCY

1. Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych z tytulu odwotania catosci lub czgéci trasy pociagu,
w terminie krotszym niz 30 dni przed planowanym jego uruchomieniem, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, Przewoznik sporzadza zestawienie odwotanych tras pociagow wedhug
wzoru stanowiacego Zalgceznik nr 9.1 i przekazuje je poczta elektroniczng na adres e-mail: izabela.zimna@plk-
sa.pl w celu podania kosztu planowanego przejazdu na odwotanej trasie lub jej czgsci.

3. Przewoznik naliczy Zarzadcy kary umowne w wysokosci 25% oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej za przejazd planowanego pociagu wedtug przydzielonej trasy, wystawiajac noteg
obcigzeniowa jednostce organizacyjnej Zarzadcy. Zestawienie odwotanych tras pociagow, o ktérym mowa
w ust. 2, stanowi zalacznik do noty obcigzeniowe;.

4, Przewoznik nie moze dochodzi¢ kary umownej za odwolanie trasy pociggu przez Zarzadce, w przypadku kiedy
Zarzadca zostanie obcigzony przez Przewoznika kosztami w zwigzku z uruchomieniem komunikacji zastepczej,
o ktorej mowa w § 4 ust. 11 Decyzji, w zamian za odwotang trase pociggu.

5. Kary umowne, o ktérych mowa w ust. 3, platne sg w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowe;j
przez Przewoznika wlasciwej terenowo jednostce organizacyjnej Zarzadcy. W przypadku gdy termin platnosci
przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym
od pracy.
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ZALACZNIK NR 9.1 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZESTAWIENIE ODWOLANYCH TRAS POCIAGOW PRZEWOZNIKA Z PRZYCZYN LEZACYCH
PO STRONIE ZARZADCY

Nazwa Przewoznika

ZA OKRES ROZLICZENIOWY

Nr

pociag
u

Lp

Data
planowaneg
o przejazdu

pociagu

Godz.
planowaneg
o przejazdu

pociagu

Relacj
a

pociag
u

Data
odwotani
a pociagu

Godz.
odwolani

a pociggu

Odwotan
arelacja
od.....
do.....

Optata
podstawowa
za
minimalny
dostep do
infrastruktur
y kolejowej
za przejazd
planowaneg
0 pociggu na
odwotanej
trasie lub jej
czescel *)

(1]

Uwag

9

10

11

Sporzadzit ze strony Przewoznika:

Zatwierdzit ze strony Zarzadcy:

(imie i nazwisko) ... ....c.ccccce v ve e

Tl

Y podaje Zarzqdca na wniosek Przewoznika

(pieczqtka i podpis)

Razem |[zl]
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ZALACZNIK NR 10 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKLADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTULU
WYKORZYSTYWANIA PRZEZ PRZEWOZNIKA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DLA MANEWROW
I POSTOJOW Z POMINIECIEM OBOWIAZUJACYCH ZASAD W ZAKRESIE JEJ ZAMAWIANIA

1. Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych z tytulu wykorzystywania zdolnosci przepustowej
dla manewréw 1 postojow oraz korzystania z OIU z pomini¢gciem obowigzujacych zasad w zakresie
ich zamawiania, o ktorych mowa w podrozdziale 4.2. ust. 22-30 Regulaminu oraz rozdziale 3 Regulaminu OIU.

2. Zarzadca prowadzi rejestr zamawianej zdolnosci przepustowej dla manewréw i postojow oraz dostepu do OIU,
z podziatem na ustugi realizowane na bazie zaméwien sktadanych przez Przewoznika iustugi realizowane
na bazie zamowien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikow Zarzadcy.

3. Poprzez ushuge rozumie si¢ jedng pozycje w zestawieniach (manewry, postoje sktadow) generowanych z systemu
SEPE a stanowigcych zataczniki do faktury za dany okres rozliczeniowy.

4. Zarzadca na podstawie prowadzonego rejestru, o ktorym mowa w ust. 2, wyznacza % ushug realizowanych
na bazie zaméwien sktadanych w trybie awaryjnym przez pracownikdéw Zarzadcy w stosunku do wszystkich ustug
zrealizowanych przez Przewoznika w danym okresie rozliczeniowym.

5. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 2 prowadzony jest oddzielnie dla wszystkich manewrow oraz dla wszystkich
postojow (w tym postojéw swiadczonych w ramach OIU Tory postojowe oraz OIU Tory tadunkowe).

6. W przypadku gdy dla danego okresu rozliczeniowego wyznaczony wskaznik, o ktérym mowa wust. 4,
dla manewréw lub postojow, bedzie rowny lub wigkszy niz 80% (tj. co najmniej 80% ustug w danym okresie
rozliczeniowym byto zamawianych w trybie awaryjnym przez Zarzadcg), Zarzadca przekaze Przewoznikowi
informacje o wysokosci tego wskaznika i w przypadku powtdrzenia si¢ analogicznej sytuacji w kolejnym okresie
rozliczeniowym, obciazy Przewoznika karg umowna.

7. W przypadku gdy pracownik Zarzadcy zlozyl zamdéwienie w trybie awaryjnym i nie podjat ztozonych przez
Przewoznika wnioskéw o zamdwienie zdolnosci przepustowej dla manewrow i postojow oraz dostepu do OIU,
przy wyliczaniu wskaznika o ktorym mowa w ust. 4., bedzie to traktowane jak wniosek ztozony przez
Przewoznika.

8. Zarzadca obciazy Przewoznika karg umowna, ktérej wysoko$é uzalezniona jest od liczby §wiadczonych ushug
w danym okresie rozliczeniowym, wedtug ponizszych przedziatow:

1) 4000,00 zt gdy zrealizowano do 250 ushug;
2)  8000,00 zt gdy zrealizowano powyzej 250 ushug.

9. Kary umowne, o ktorych mowa w ust. 8, ptatne s3 w terminie 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowe;j
przez Zarzadce Przewoznikowi. W przypadku gdy termin platnosci przypada w dzien wolny od pracy, wowczas
termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym od pracy.
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ZALACZNIK NR 11 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

PROCEDURA ROZLICZANIA REKOMPENSATY ZA OPOZNIENIA POCIAGOW

1. Zgodnie z zasadami rozliczen rekompensat za opdznienia pociagdw, o ktéorych mowa w podrozdziale 5.7.
Regulaminu, Przewoznik wystawia Zarzadcy w miesigcznych okresach rozliczeniowych not¢ obciazeniowa
na kwote¢ réwng wielkosci zobowigzan Zarzadcy podanych w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 i wystana do Biura Rachunkowosci
Wydziat OCR i zarzadzania elektronicznym obiegiem faktur z dopiskiem ,,dotyczy IES”.

2. Zarzadca wystawia Przewoznikowi w miesigcznych okresach rozliczeniowych note obcigzeniowa na kwotg roéwna
wielkosci zobowigzan Przewoznika podanych w ,,Bilingu”. Nota obcigzeniowa bedzie wystawiona na

"PKP Intercity” S.A.,02-305 Warszawa , Aleje Jerozolimskie 142A i wystana na powyzszy adres.

3. Termin zaptaty ustala si¢ na 21 dni od daty wystawienia noty obcigzeniowej. W przypadku gdy termin ptatnosci
przypada w dzien wolny od pracy, wowczas termin ptatnosci uptywa nastgpnego dnia, ktory nie jest dniem wolnym
od pracy.

4. Do wspotpracy z Zarzadca w kwestiach dotyczacych planu wykonania, Przewoznik wyznacza
Biuro Dyspozytury i Realizacji Przewozoéw punktualnosc.pkpplk@intercity.pl .

5. Nr rachunku bankowego Przewoznika 42 1140 1010 0000 2606 8600 1005, na ktory Zarzadca wplaca nalezna
Przewoznikowi rekompensate za opdznienia pociggow.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego - 65 - Poz. 33

ZALACZNIK NR 12 DO DECYZJI ZASTEPUJACEJ UMOWE
O WYKORZYSTANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ DO
PRZEWOZU OSOB W ROZKEADZIE JAZDY POCIAGOW
2022/2023

WZOR GWARANCJI BANKOWEJ/UBEZPIECZENIOWEJ

(pieczgé firmowa ,,Gwaranta”)

(miejsce i data udzielenia gwarancji)

,»Beneficjent”:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

GWARANCJA BANKOWA/UBEZPIECZENIOWA NR .........

Z polecenia naszego Klienta, spotki ..................... , (nazwa Przewoznika) z siedziba W ............... ,
wystawiamy niniejszym Gwarancj¢ Bankowa/Ubezpieczeniowa Nr ........ na rzecz spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z siedzibg w Warszawie, przy ul. Targowej 74, wpisanej do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad
Rejonowy dla miasta stotecznego Warszawy w Warszawie, XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego
pod numerem KRS 0000037568.

Niniejsza Gwarancja wystawiona jest do kwoty w wysokosci ......... (stownie: ......... ) platnej nicodwotalnie,
bezwarunkowo, niezaleznie od waznosci 1 skutkow prawnych Decyzji i na pierwsze zadanie Beneficjenta, w terminie
wazno$ci Gwarancji, nie pézniej jednak niz w terminie 7 dni po otrzymaniu pisemnego zadania zaptaty.

Srodki z Gwarancji wyplacone zostang Beneficjentowi po okazaniu przez Beneficjenta osobiscie
lub za posrednictwem banku prowadzacego jego rachunek, pisemnego oswiadczenia, iz spotka .........................
(nazwa Przewoznika) nie wywigzala sie¢ z zobowigzan finansowych wynikajacych z Decyzji zastepujacej umowe
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu osdéb w rozkladzie jazdy pociggow 2022/2023 z dnia
.......................... roku. Do pisemnego wniosku okreslonego w zdaniu poprzednim Beneficjent zobowigzany
jest dotaczy¢ dokument potwierdzajacy, ze osoby podpisane na zadaniu zaptaty w imieniu Beneficjenta uprawnione
sa do jego reprezentowania (np. informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow).

Niniejszym zobowigzujemy si¢ do honorowania roszczenia spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach
i zgodnie z niniejsza Gwarancja, w terminie jej obowigzywania.

Po uptywie wazno$ci niniejszej Gwarancji powinna ona by¢ zwrocona Gwarantowi, jednakze zobowiazanie
Gwaranta z tytulu Gwarancji wygasa roéwniez z uplywem terminu jej obowigzywania, nawet w przypadku
gdy nie zostanie ona zwrocona Gwarant zgadza si¢, ze zadna zmiana ani uzupetnienie lub jakakolwiek modyfikacja
warunkow Decyzji, ktore maja zosta¢ wykonane zgodnie z wymieniong powyzej Decyzja, lub w jakichkolwiek
dokumentach stanowiacych Decyzj¢ jakie moga zosta¢ sporzadzone migdzy Beneficjentema .............c.coooiiiine.
(nazwa Przewoznika), nie zwalnia Gwaranta w zaden sposob z odpowiedzialnosci wynikajacej z niniejszej Gwarancji,
z wylaczeniem zmian Decyzji skutkujacych zwolnieniem ............................ (nazwa Przewoznika) przez
Beneficjenta z obowiazkow, zabezpieczonych niniejszg Gwarancja.
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Niniejszy dokument podlega prawu obowigzujacemu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
Gwarancja wazna jest od dnia jej wystawienia do dnia 29 lutego 2024 roku.

Wszelkie spory powstajace w zwiazku z Gwarancjg beda rozstrzygane przez sad wlasciwy dla siedziby
Beneficjenta



