Warszawa, dnia 29 lipca 2022 r.
Poz. 15

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.8.2021.AJ
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 24 czerwca 2022 r.

w sprawie przyznania Kolejom Malopolskim otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych
na trasie krajowej Krakow Gléwny — Czestochowa i w relacji powrotnej.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwiazku z art. 29c ust. 1, 2, 5, 7 1 8 oraz art. 13a ust. | ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym™, art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 .
ustanawiajacego procedure i kryteria do celow stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r. str. 5), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2018/1795” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. 22021 r. poz. 735, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku
przewoznika  kolejowego  ,Koleje Matopolskie” sp. z o0.0. zsiedziba w  Krakowie, zwanego
dalej ,,Kolejami Malopolskimi”,  ,Przewoznikiem” lub ,Strona”, =z 11 czerwca2021r. (data dorgczenia
do Urzedu Transportu  Kolejowego, zwanego dalej ,Urzedem”, za posrednictwem poczty elektronicznej:
11 czerwca 2021 r.), uzupetionego pismem z 21 stycznia 2022 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej: 24 stycznia 2022 r.), w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego
na trasie krajowej Krakow Glowny — Czestochowa iwrelacji powrotnej na okres od 11 grudnia 2022 r.
do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociggow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026
oraz 2026/2027,

PRZYZNAJE

Kolejom Malopolskim otwarty dostep dla pasazerskich przewozéw kolejowych na trasie krajowej Krakow
Glowny — Czestochowa i w relacji powrotnej,

realizowany liniami kolejowymi nr 1, 8, 61, 64 1 701 na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 2z zachowaniem
nastepujacych warunkow i zakresu wykorzystania dostgpu do linii kolejowych:

1.  Na wnioskowanej trasie Koleje Matopolskie uruchomia:
— 1 parg pociagdéw na dobe w piatki;
— 1 parg pociaggdw na dobe w sobote, niedzielg i wybrane dni §wiateczne

(przewozy wykonywane przez caly roczny rozktad jazdy) zgodnie z rozktadem jazdy iterminami kursowania
wskazanymi w zatacznikach nr 1 i nr 2 do niniejszej decyzji.

2. Przewoznik obowigzany jest uruchamia¢ nowe potaczenia pasazerskie w czestotliwosci oraz terminach
wynikajgcych z niniejszej decyzji.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociggéw w mniejszym wymiarze (tj. czgstotliwosci lub terminach)
niz to wynika z punktu 1 niniejszej decyzji, wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem
dzialania sily wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

3. Polaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowig uzupelnienie oferty przewozowej zapewnianej
na obszarze wojewodztw: matopolskiego i $laskiego, organizowanej przez wtasciwego organizatora publicznego
transportu zbiorowego.

4. W przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociagéw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
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i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowac nieuruchomienia pociaggéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociggéw, na podstawie niniejszej decyzji, na trasie
Krakéw Glowny — Czgstochowa i w relacji powrotne;.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji niz wskazano powyzej, na podstawie niniejszej
decyzji, jest dopuszczalne wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem dzialania sity wyzszej
lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociaggéw Przewoznika na nastepujacych stacjach:

— w relacji Krakow Glowny — Czgstochowa: Krakow Glowny, Stomniki Miasto, Stomniki, Miechow, Tunel,
Koztéw, Koniecpol, Czgstochowa Rakow, Czgstochowa;

— w relacji Czgstochowa — Krakow Gtowny: Czgstochowa, Czgstochowa Rakow, Koniecpol, Koztow, Tunel,
Miechéw, Stomniki, Stomniki Miasto, Krakéw Glowny.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a)

b)

10.

11.

po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajgcego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r. poz. 1371, z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym”, realizujgcego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie
dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagow przewoznikéw kolejowych;

w przypadku wystapienia zdarzen bedacych nastepstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy
infrastruktury.

Uruchamianie przez Przewoznika nowych przewozéw kolejowych nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociggdw uruchamianych na podstawie umowy o $wiadczenie ushug publicznych w transporcie
kolejowym.

Na trasie Krakow Glowny — Czestochowa i w relacji powrotnej przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi
w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowat przewozy przy pomocy elektrycznych zespotow
trakcyjnych serii EN77 (typ 32WE), przystosowanych do przewozu co najmniej 2 0séb niepetnosprawnych
lub 0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typoéw pojazdow kolejowych,
jezeli Koleje Matopolskie zagwarantujg takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakoSciowe
pojazdow. Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wytacznie taboru spetniajacego warunki techniczne,
srodowiskowe i eksploatacyjne okre§lone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegdlnych linii kolejowych.
Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji,
przyznanych przez zarzadcg infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.
Dopuszcza si¢ uruchomienie potaczen, o ktérych mowa w pkt 1, w innych godzinach niz wskazane w projektach

rozktadow jazdy zawartych w zatacznikach nr 1 1 2 do niniejszej decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

Przewoznik obowiazany jest poinformowa¢ Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
»Prezesem UTK”, o kazdym przypadku wystapienia okolicznos$ci uzasadniajacych uruchomienie potaczenia
na trasie Krakow Gtoéwny — Czestochowa i w relacji powrotne;j:

a) w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci 1 terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji
oraz wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

¢) zaprzestaniem wykonywania przewozOow przez co najmniej 6 miesiecy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystgpienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 11 lit. a — d, Przewoznik w terminie nie dtuzszym
niz 14 dni od dnia ich wystgpienia, obowigzany jest przedstawi¢ Prezesowi UTK stanowisko w sprawie
wraz z uzasadnieniem.
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UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Nalezy stwierdzi¢, ze 11 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek
Kolei Matopolskich z 11 czerwca 2021 r. o przyznanie otwartego dostgpu na trasie krajowej
Krakéw Glowny — Czestochowa i w relacji powrotnej na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, zwany dalej
rowniez ,, Wnioskiem”.

Pismem z 7 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.2.AJ) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o wszczgciu
11 czerwca 2021 r., na wniosek Kolei Matopolskich, postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji
W sprawie przyznania otwartego dostgpu na trasie krajowej Krakow Glowny — Czgstochowa i w relacji powrotnej
na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W tym samym piSmie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wlaczeniu w poczet materiatlu dowodowego
nastepujacych dokumentow:

1. Regulamin Sieci 2021/2022 PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z siedzibg w Warszawie, zwanych dalej
»PKP PLK”, wraz z zalagcznikami:

— nr 1, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

— nr 2.6, zatytulowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;

— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia ich uzytkowania,
— nr 2.19, zatytutowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

2. opracowanie Urzedu, zatytulowane: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2019 r. wraz z trzema
zatgcznikami w formacie .xIsx;

opracowanie Urzedu, zatytutowane: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe;
opracowanie Urzedu, zatytutowane: Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa,

opracowanie Urzedu, zatytutowane: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce;

A

informacja odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla Kolei Matopolskich.

Rownoczesnie Prezes UTK zawiadomil Strong, ze faktem znanym z urze¢du jest wydanie na rzecz Kolei Matopolskich:

1. decyzji Prezesa UTK z 23 sierpnia 2019 r. (znak: DMB-WMIC.400.9.2019.SW) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. A nr PL1120190013 wraz z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. Anr PL1120190013;

2. decyzji Prezesa UTK z 17 wrze$nia 2019 r. (znak: DMB-WMIC.401.16.2019.SW) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1120190016 wraz z =zalgcznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. Bnr PL1120190016;

3. licencji na $wiadczenie ustug transportu kolejowego z 23 czerwca 2014 r. wydanej przez Prezesa UTK
nr UPT/237/2014;

4. licencji na s$wiadczenie ustug transportu kolejowego z 23 czerwca 2014 r. wydanej przez Prezesa UTK
nr WPO/236/2014.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o przyslugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan.

Prezes UTK 8 lipca 2021 r. opublikowat informacje o wplywie Wniosku Kolei Matopolskich na stronie internetowe;j
Urzedu: https://www.utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
krajowy/powiadomienia/17563,Powiadomienie-Kolei-Malopolskich-sp-z-00-o-planowanych-nowych-krajowych-
uslugach.html.

Pismem z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ) Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione
o otrzymaniu Wniosku Kolei Matopolskich w sprawie uruchamiania nowych kolejowych przewozow pasazerskich
na trasie krajowej Krakow Gléwny — Czgstochowa i w relacji powrotnej oraz poinformowal o przystugujacym
prawie zgloszenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w terminie i na zasadach okreslonych
w przepisach rozporzadzenia 2018/1795.
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W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AlJ), 6 sierpnia 2021 r. wptyng¢to,
za posrednictwem platformy ePUAP, pismo ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba w Warszawie, zwanej dalej ,,PKP Intercity”
z 5 sierpnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-022/2021) wraz z pelnomocnictwem, w ktérym ww. przewoznik poinformowat
Prezesa UTK, iz nie bedzie skladal w niniejszym postgpowaniu wniosku o przeprowadzenie badania roéwnowagi
ekonomiczne;j.

Ponadto w odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ), 13 sierpnia 2021 r.
do Urze¢du wptynat, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek POLREGIO S.A. z siedziba w Warszawie, zwanej
dalej ,,POLREGIO”, z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, do ktérego zalaczono:

— o$wiadczenie w zakresie informacji stanowigcych tajemnice¢ przedsigbiorstwa zawartych w ww. wniosku;
— analiz¢ ekonomiczng dot. prognozowanych przychodow dla okreslonych pociagow POLREGIO.

Czgs¢ informacji zawartych we wniosku POLREGIO o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
oraz w zatacznikach do ww. wnioskdw zostala oznaczona jako niepodlegajace udostepnieniu podmiotom trzecim,
w tym Kolejom Matopolskim.

Pismem z 6 wrze$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.6.JK) Prezes UTK poinformowal Przewoznika o wlaczeniu
w poczet materiatu dowodowego:

1. zalacznika nr 2.10 do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK, zatytulowanego: Wykaz punktow stycznych
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z infrastrukturg kolejowq innych zarzqdcow;,

2. informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsi¢biorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla POLREGIO.

Rownoczesnie Prezes UTK zawiadomil, ze w skiad materialu dowodowego sprawy wchodza réwniez, oprécz
dokumentéw wskazanych w piSmie Prezesa UTK z 7 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.2.AJ)
oraz w przedmiotowym pismie, nastepujace dokumenty:

1. pismo Prezesa UTK z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ), informujace podmioty uprawnione
o wplywie Wniosku Kolei Matopolskich;

2. pismo PKP Intercity z5sierpnia2021 r. (znak: BBPR1k-070-022/2021, data  dorgczenia
do Urzedu: 9 sierpnia 2021 r.), informujace o braku zainteresowania skladaniem wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej, stanowigce odpowiedz napismo Prezesa UTK z 8 lipca 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ);

3. wniosek POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu: 13 sierpnia 2021 r.) o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zalacznikami, w wersji jawnej i niejawnej, stanowiacy odpowiedz
na pismo Prezesa UTK z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ).

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomit Przewoznika, ze faktem znanym z urzgdu jest posiadanie przez:

1.  POLREGIO statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, na rzecz
ktérej zostaly wydane m. in. nastgpujgce dokumenty, uprawniajace do wykonywania przewozéw kolejowych
0sob w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/085/2020, potwierdzajaca zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacja dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej,
stanowigca zalacznik do decyzji Prezesa UTK z 11 maja 2020 r. (znak: DRR-WLKD.700.11.2020.AL),
zmieniajagca m. in. licencje nr WPO/054/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych oséb, udzielona
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;

b) certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A nr  PL1120200052, wazny od 22 pazdziernika 2020 .
do 22 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji
Prezesa UTK z 20 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.72.2020.MP);

c) certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ B nr  PL1220200065, wazny  od 22 pazdziernika 2020 .
do 22 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsiebiorstwo kolejowe
w celu spelnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zalgcznik do decyzji Prezesa UTK
z 20 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.85.2020.MP);
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2. PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie kolejowym na rzecz, ktorej
zostala wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowigca zalacznik do decyzji Prezesa UTK
7 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o przyshugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan.

PKP Intercity 8 wrze$nia 2021 r. za posrednictwem ePUAP przekazata pelnomocnictwo udzielone osobie reprezentujacej
ww. spotke wniniejszym postgpowaniu administracyjnym oraz dowod wniesienia optaty skarbowej
od ww. pelnomocnictwa.

Pismem z 27 wrze$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.7.AJ) Prezes UTK wezwal POLREGIO do:

1. przedstawienia kopii umowy nr I/1863/TK/2722/20 z 9 grudnia 2020 r. o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego w transporcie kolejowym naterenie wojewodztwa matopolskiego w okresie
od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r., zawartej pomigdzy POLREGIO a Wojewddztwem Matopolskim,
zwanej dalej ,,umowa PSC”, ktérej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastgpstwie uruchomienia
nowej ushugi Kolei Matopolskich;

2. przedstawienia czynnosci, jakie zostaly podjete przez POLREGIO, ktore stanowily podstawe dla uzyskania
przez nig okreslonych we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej wielkosci finansowych, przy wykorzystaniu
ktorych oszacowano spodziewany wplyw uruchomienia nowej ustugi Kolei Matopolskich na polaczenia
wykonywane na podstawie umowy PSC;

3. przedstawienia dodatkowych informacji odnos$nie do przedstawionych we wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej badan frekwencji podréznych;

4. wskazania, ktore informacje przekazane we wniosku o badanie réwnowagi ekonomicznej POLREGIO, stanowig
szczegbdlnie chronione informacje handlowe 1inie powinny by¢ udostepniane podmiotom  trzecim
oraz przedstawienie uzasadnienia zaproponowanego wylaczenia szczegolnie chronionych informacji handlowych.

W pisSmie z 4 pazdziernika 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
5 pazdziernika 2021 r.) Koleje Matopolskie zglosity che¢ zapoznania si¢ z aktami postepowania administracyjnego.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 27 wrzeénia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.7.AJ), 12 pazdziernika
2021 r. wplyneto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r.
(znak: PBH1w.713.25.2021), w wersji jawnej 1w wersji zawierajacej szczegodlnie chronione informacje handlowe,
stanowigce uzupetnienie wniosku POLREGIO o badanie réwnowagi ekonomicznej z 12 sierpnia 2021 r.

Strona 15 pazdziernika 2021 r. przegladata akta sprawy w siedzibie Urzedu.

W pismie z 20 pazdziernika 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej: 21 pazdziernika
2021 r.) Koleje Matopolskie wniosty o dorgczanie korespondencji w niniejszym postgpowaniu administracyjnym
za posrednictwem poczty elektronicznej, na wskazany przez Strong adres.

Pismem z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.11.AJ) Prezes UTK ponownie wezwat POLREGIO
do wskazania, ktore informacje przekazane we wniosku POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej, stanowig szczegdlnie chronione informacje handlowe i nie powinny by¢ udostgpniane
podmiotom trzecim oraz przedstawienia uzasadnienia zaproponowanego wylaczenia szczegoélnie chronionych informacji
handlowych.

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.12.AJ) Prezes UTK wezwat PKP PLK do przedstawienia
informacji dotyczacych:

1. mozliwo$ci trasowania pociagéw Kolei Matopolskich, zgodnie z rozktadem jazdy zawartym w powiadomieniu,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociaggéw POLREGIO;

2.  stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowe;j infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu
ktorej Koleje Matopolskie planujg wykonywaé nowe potaczenie pasazerskie na trasie okreslonej we Wniosku,
a znajdujacej si¢ w zarzadzie PKP PLK, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r. (przewozy
wykonywane jedng para pociggdw w piatki oraz jedng parg pociaggdéw w soboty, niedziele i wybrane dni §wigteczne);

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociagow Kolei Matopolskich na mozliwo$¢ trasowania pociggdéw
POLREGIO w calym okresie planowanego wykonywania przewozéw przez Koleje Matopolskie,
tj. od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r. (przewozy wykonywane jedna para pociagdéw w piatki oraz jedna
para pociggéw w soboty, niedziele i wybrane dni §wiateczne);

4. planow rozwoju infrastruktury pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi Kolei Matopolskich, w tym wskazania okresu realizacji takich planow.
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W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.11.AJ), 16 listopada
2022 r. do Urzedu wplyneto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo POLREGIO z 15 listopada 2021 r.
(znak: PBH1w.713.27.2021), w ktérym ww. przewoznik kolejowy przedstawil dodatkowe informacje odnos$nie
do wystepowania we wniosku POLREGIO o badanie rownowagi ekonomicznej z 12 sierpnia 2021 r. szczeg6lnie
chronionych informacji handlowych.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.12.A)J),
23 listopada 2021 r. do Urzedu wplynglo za posrednictwem poczty elektronicznej pismo PKP PLK datowane
na 27 listopada 2022 r. (znak: IDRR.611.217.2021), w ktéorym zarzadca infrastruktury przedstawil odpowiedz na pytania
zawarte w ww. wezwaniu.

Pismem z 23 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.18.AJ) Prezes UTK poinformowal Stron¢ o zataczeniu
do materialu dowodowego niniejszej sprawy:

—  umowy PSC;

—  informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla POLREGIO;

— informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK.

W tym samym pismie Prezes UTK wezwal Koleje Malopolskie do przedstawienia analizy zatozen wskazanych
we Wniosku, w zakresie:

1. planowanej trasy, na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe;
2. planowanego rozktadu jazdy;
3. planowanej czestotliwo$ci kursowania pociggéw Kolei Matopolskich.

Rownoczesnie Prezes UTK zawiadomit Koleje Matopolskie, ze w sktad materiatu dowodowego sprawy wchodza, oprocz
dokumentow, ktore Strona przegladata 15 pazdziernika 2021 r. w siedzibie Urzg¢du, réwniez nastgpujace dokumenty:

1. wniosek POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomiczne;j,
wraz z zalacznikami, w wersji jawnej i w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje handlowe;

2. pismo POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r. (znak: PBH1w.713.25.2021), w wersji jawnej i w wers]ji zawierajacej
szczegolnie chronione informacje handlowe;

pismo Prezesa UTK z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.11.AJ);
pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.12.A)J);
pismo POLREGIO z 15 listopada 2021 r. (znak: PBH1w.713.27.2021);

pismo PKP PLK z 27 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.217.2021);

pismo POLREGIO z 1 grudnia 2021 r. (znak: PBZ.010.12.2021).

NS kW

Ponadto Prezes UTK poinformowat Koleje Malopolskie o wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia sprawy
tj. do 24 stycznia 2022 r. oraz zawiadomil o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 30 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.16.AJ) Prezes UTK wezwal PKP PLK do przedstawienia
dokumentu petnomocnictwa, zgodnie z obowiazujacymi zasadami reprezentacji.

Prezes UTK pismem z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.17.AJ) wezwal POLREGIO do przedstawienia
informacji dotyczacych:

1) zmiany kosztow ponoszonych i przychodéw uzyskiwanych przez POLREGIO (w tym rowniez, w stosownych
przypadkach, informacji na temat potencjalnych oszczednosci kosztow, takich jak tych wynikajacych z braku
wymiany taboru osiggajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow, ktéorych umowa
si¢ konczy) wzwiazku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych przewozow pasazerskich
przez Koleje Matopolskie;

2) mozliwosci wygenerowania nowych potokow podroznych przez proponowane kolejowe przewozy pasazerskie
Kolei Matopolskich w sieci objg¢tej umowa o $wiadczenie ustug publicznych (np. poprzez doprowadzanie
pasazerow, ktorzy moga by¢ zainteresowani potgczeniem z ustuga regionalng objeta umowa PSC);
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3)  konkurencyjnych reakcji POLREGIO w zwiazku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych przewozow
pasazerskich przez Koleje Matopolskie;

4)  spodziewanego wplywu uruchomienia przez Koleje Malopolskie planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na odpowiednie inwestycje POLREGIO, w tym w odniesieniu do taboru kolejowego;

5) szacowanego skutku uruchomienia przez Koleje Matopolskie planowanej nowej ushugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na wyniki i jakos$¢ kolejowych przewozdéw osob.

Pismem z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ) Prezes UTK postanowit ograniczy¢
Kolejom Malopolskim prawo wgladu do materialtu dowodowego niniejszego postgpowania w odniesieniu
do nastepujacych dokumentow dostarczonych przez POLREGIO:

1. wniosku POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w zakresie danych
zawartych w rubrykach:

— Prognozy dotyczgce ruchu, popytu i przychodow;,
— Informacje dotyczgce metodyki opracowanych prognoz;

— Informacje dotyczqce przychodow i marzy zysku osigganych przez przedsiebiorstwo na trasie objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych lub trasie alternatywnej;

— Informacje dotyczqce kosztu kapitatu i kosztow operacyjnych przewozow realizowanych na podstawie umowy
o Swiadczenie ustug publicznych, a takze zmian w kosztach i popycie spowodowanych nowymi kolejowymi
przewozami pasazerskimi;

2. danych analitycznych, wskazujacych wplyw uruchomienia nowych kolejowych przewozéw pasazerskich
Kolei Malopolskich na ustugi POLREGIO, znajdujacych si¢ w zalaczniku nr 2 do wniosku POLREGIO
z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej pt. Analiza ekonomiczna
dot. prognozowanych przychodow dla pociggow PR nr 32312 i 32318, zawartych w rubrykach: poc 32312,
poc 32318, Razem oraz Prognozowane zmniejszenie przychodow (przez 5 lat),

3. umowy PSC;

4. pisma POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r. (znak: PBH1w.713.25.2021), stanowigcego odpowiedz na wezwanie
Prezesa UTK z 27 wrzesnia 2021 r. oraz uzupetnienie wniosku POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej, w zakresie punktow Ad 2.1 Ad. 3;

5. danych kontaktowych osoby wskazanej W pismie POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r.
(znak: PBH1w.713.25.2021) jako prowadzacy sprawe,

ze wzgledu na wystgpowanie w nich szczegodlnie chronionych informacji handlowych, o ktorych mowa
w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 11 stycznia 2022 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej: 12 stycznia 2022 r.)
Strona wniosta o ponowne rozpatrzenie sprawy zakonczonej wydaniem przez Prezesa UTK postanowienia z 4 stycznia
2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ) o ograniczeniu prawa wgladu do materiatu dowodowego niniejszego
postepowania administracyjnego.

PKP PLK 14 stycznia 2022 r. za posrednictwem poczty elektronicznej, odpowiedziata na wezwanie Prezesa UTK
z 30 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.16.AJ), wktorym to Prezes UTK wezwal ww. spotke
do uzupetnienia brakow formalnych pisma z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.217.2021) w przedmiocie
brakujacego dokumentu pelnomocnictwa.

PKP PLK w ww. wiadomosci elektronicznej z 14 stycznia 2022 r. przedlozyta:
— brakujacy dokument pelnomocnictwa dla pelnomocnika PKP PLK;
— potwierdzenie dokonania optaty skarbowej za ustanowienie petnomocnika w sprawie;

—  Uchwalg nr 111/2018 Rady Nadzorczej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z 29 maja 2018 r. w sprawie powolania
Czlonka Zarzqdu — dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe;

— wyciag z aktu notarialnego Protokofu z 11l czesci obrad Zwyczajnego Walnego Zgromadzenia spotki pod firmg
PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjng z siedzibg w Warszawie - Uchwala nr 21/2018 Zwyczajnego Walnego
Zgromadzenia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z 27 lipca 2018 r. w sprawie rozpatrzenia i zatwierdzenia
Sprawozdania finansowego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. za rok obrotowy konczgcy sie dnia 31 grudnia 2017 r.;
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— fragment informacji odpowiadajacej odpisowi z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 4 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.17.AJ), POLREGIO
za posrednictwem wiadomosci elektronicznej z 20 stycznia 2022 r. przedtozylo pismo z 18 stycznia 2022 r.
(znak: PBH1w.713.3.2022), wdwoch wersjach: jawnej oraz niejawnej zawierajacej szczegoélnie chronione
informacje handlowe.

Pismem z 21 stycznia 2022 r. (znak: DE.072.01.2022.BT), dorgczonym do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej 24 stycznia 2022 r., Koleje Matopolskie odpowiedzialy na pismo Prezesa UTK z 23 grudnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.18.AJ), w ktorym wezwano Stron¢ do przedstawienia dodatkowych informacji
w zwigzku z otrzymanym pismem PKP PLK z 27 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.217.2021).

Pismem z 24 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.23.AJ) Prezes UTK zawiadomit Koleje Matopolskie
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy tj. do 24 lutego 2022 r.

Pismem z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.24.AJ) Prezes UTK wezwat POLREGIO do ponownej
weryfikacji 1 wskazania, ktére informacje w umowie PSC, stanowia szczeg6lnie chronione informacje handlowe
i nie powinny by¢ udostepniane podmiotom trzecim.

POLREGIO w wiadomosci elektronicznej z 8 Iutego 2022 r. odpowiedzialo na wezwanie Prezesa UTK
z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.24.AJ), przedktadajac:

— pismo z 8 lutego 2022 r. (znak: PBH1w.713.4.2022);

— zalacznik do pisma z 8 lutego 2022 r. (znak: PBH1w.713.4.2022) w postaci zaktualizowanego pisma POLREGIO
z 15 listopada 2021 r. (znak: PBH1w.713.27.2021, nowa data pisma: 8§ lutego 2022 r.);

— wersj¢ jawng umowy PSC.

Pismem z 24 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.25.AJ) Prezes UTK zawiadomil Koleje Matopolskie
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy tj. do 24 marca 2022 r.

Pismem z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.26.AJ) Prezes UTK wezwal PKP PLK do wskazania
dokumentéw i informacji, ktére stanowity podstawe do udzielenia przez ww. zarzadce infrastruktury odpowiedzi
na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.12.AJ).

W tym samym pismie Prezes UTK wezwat PKP PLK do przedstawienie stanowiska w zakresie wystgpowania:
1. szczegolnie chronionych informacji handlowych;
2. danych osobowych 0s6b postronnych,

w dokumentach przekazanych przez PKP PLK za posrednictwem wiadomosci elektronicznej z 14 stycznia 2022 r.,
stanowiacej odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK V4 30 grudnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.16.AJ) w przedmiocie brakujacego dokumentu pelnomocnictwa.

W odpowiedzi na Pismo Prezesa UTK z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.26.AJ), 7 marca 2022 r.
wplyneto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo PKP PLK z 7 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.65.2022),
wraz z zalacznikami nr 1-13.

Pismem z 24 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.26.AJ) Prezes UTK zawiadomit Koleje Matopolskie
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy tj. do 25 kwietnia 2022 r.

Pismem z 25 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.27.AJ) Prezes UTK zawiadomit Strone, ze faktem znanym
z urzedu jest wydanie:

1.  narzecz POLREGIO:

a) jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa nr PL1020210197, moca decyzji Prezesa UTK z | grudnia 2021 r.
(znak: DMB-WMIC.400.32.2021.SW), waznego od 1 grudnia 2021 r. do 1 grudnia 2026 r., potwierdzajacego
akceptacje przyjetego przez przedsigbiorstwo kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem w tym regulacji
przyjetych przez przedsigbiorstwo wcelu speiniania konkretnych wymagan w zakresie bezpiecznego
wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
(dokument zastepujacy uprzednio obowigzujace certyfikaty bezpieczenstwa cz. A i B);

b) jednolitej licencji nr L/085/2020 na wykonywanie ustug transportu kolejowego w obrebie Unii i Europejskiego
Obszaru Gospodarczego, zgodnie z obowigzujacymi regulacjami unijnymi oraz krajowymi, zmienionej decyzja
Prezesa UTK z 7 lutego 2022 r. (znak: DRR-WLKD.700.1.2022.RT; dokument zmieniajacy dotychczasowa
licencje).
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2. posiadanie przez PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt7 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostata wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowiaca zalacznik
do decyzji Prezesa UTK z 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

Ponadto Prezes UTK zawiadomit Koleje Matopolskie, ze w sktad materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprocz
dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK skierowanych do Strony, réwniez nastepujacy dokument:
pismo PKP PLK z 7 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.65.2022, data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej: 7 marca 2022 r.), wraz z zalgcznikami nr 1-13, stanowigce odpowiedz na pismo Prezesa UTK
z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.26.AJ).

W tym samym pismie Prezes UTK postanowit wlaczy¢ w poczet materiatu dowodowego niniejszej sprawy:
— opracowanie Urzedu, zatytutowane: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2020 r.;
— opracowanie Urzedu, zatytutlowane: Podsumowanie 2021. Przewozy pasazerskie i towarowe.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz
wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan, a takze zawiadomit o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia sprawy tj. do 25 maja 2022 r.

Pismem z 9 maja 2022 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem poczty elektronicznej: 9 maja 2022 r.) Strona
wniosta o udostgpnienie pisma PKP PLK z 7 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.65.2022) oraz poinformowata o odwotaniu
petnomocnictwa udzielonego osobie uprawnionej uprzednio przez Koleje Matopolskie do reprezentowania Przewoznika
W postgpowaniu.

Postanowieniem z 16 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.28.AJ) Prezes UTK:

1. uchylil w czgéci zaskarzone postanowienie Prezesa UTK o ograniczeniu prawa wgladu do materiatu dowodowego
z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ), tj. w zakresie pkt 3 sentencji ww. postanowienia
dotyczacego ograniczenia Kolejom Matopolskim prawa wgladu do umowy PSC, w zakresie catosci ww. umowy
iorzekt co do istoty sprawy w zakresie ww. uchylonej cze$ci zaskarzonego postanowienia Prezesa UTK
0 ograniczeniu prawa wgladu do materialu dowodowego z 4 stycznia 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ), wten sposob, ze pkt 3 sentencji ww. postanowienia dotyczacego
ograniczenia Kolejom Matopolskim prawa wgladu do umowy PSC, otrzymat brzmienie:

3. umowy nr I/1863/TK/2722/20 z 9 grudnia 2020 r. o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa malopolskiego w okresie od dnia 13 grudnia
2020 r. do 12 grudnia 2026 r., zawartej pomiedzy POLREGIO, a Wojewodztwem Malopolskim, zwanej
dalej ,,umowg PSC”, w zakresie:

— postanowienia § 14 Rekompensata poniesionych  kosztow, w  zwigzku ze Swiadczeniem
przez Operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — w calosci, w zakresie opisu
mechanizmu i zasad wyliczania rekompensaty,

— postanowienia § 20 Kary umowne — w zakresie wysokosci kar umownych wynikajgcych z niewykonania
lub nienalezytego wykonania umowy PSC;

—  zalgcznika 1a — Zakres przewozow objetych umowq o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w  transporcie kolejowym — w zakresie zestawien skladow oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla poszczegolnych polgczen;

— zalgcznika 2a — Planowane przychody z przewozow objetych umowq o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien skladow, planowanej
pracy eksploatacyjnej oraz analityki przychodow,

—  zalgcznika 3a — Analityczny rachunek kosztow przewozow objetych umowq o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien sktadow, planowanej
pracy eksploatacyjnej oraz analityki kosztow, w tym wysokosci rozsqdnego zysku,

—  zalgcznika 4a — Zestawienie prognoz do celow rekompensaty przewozow objetych umowg o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien
skladow, planowanej pracy eksploatacyjnej oraz analityki obliczenia rekompensaty, w tym wysokosci
rozsqdnego zysku oraz wysokosci okresowych transz rekompensaty finansowej;

2. uchylil w czesci zaskarzone postanowienie Prezesa UTK o ograniczeniu prawa wgladu do materialu dowodowego
z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ), tj. w zakresie pkt 5 sentencji ww. postanowienia
dotyczacego ograniczenia Kolejom Matopolskim prawa wgladu do danych kontaktowych osoby wskazanej
w piSmie POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r. (znak: PBH1w.713.25.2021) jako prowadzacy sprawg¢ i umorzyt
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W Ww. cze$ci postepowanie prowadzone z urzedu w przedmiocie ograniczenia Kolejom Matopolskim prawa wgladu
do materiatu dowodowego postgpowania;

3. utrzymal w mocy w pozostalej czesSci zaskarzone postanowienie Prezesa UTK o ograniczeniu prawa wgladu
do materiatu dowodowego z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ).

W odpowiedzi na pismo z 9 maja 2022 r., pismem z 18 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.31.AJ) Prezes UTK
postanowit przychyli¢ si¢ do wniosku Kolei Matopolskich i przekaza¢ Przewoznikowi pismo PKP PLK z 7 marca 2022 r.
(znak: IDRR.611.65.2022).

Ponadto Prezes UTK poinformowat Stron¢ o zakonczeniu etapu zbierania materialu dowodowego w sprawie
oraz o przystugujacym Kolejom Matopolskim prawie do wypowiedzenia sig, co do zebranych dowodéw i materiatow
oraz zgtoszonych zadan, w terminie 7 dni od dorgczenia pisma.

Strona nie skorzystata z przystugujacych jej uprawnien, wynikajacych z art. 10 § 1 k.p.a.

Pismem z 24 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.32.AJ) Prezes UTK zawiadomit Koleje Matopolskie
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy tj. do 27 czerwca 2022 r.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje
sig, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
Ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencj¢ do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wczesniej wspomniano, 11 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wplynat wniosek Kolei Matopolskich
z 11 czerwca 2021 r. o przyznanie otwartego dostepu na trasie krajowej Krakéw Gloéwny — Czestochowa w terminie
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W zwiazku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku niezbedne bylo ustalenie statusu Przewoznika na podstawie
obowiazujacych przepiséw prawa.

Prezes UTK ustalil, ze Strona jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym licencje nr WPO/236/2014 wydana
23 czerwca 2014 r. na czas nieokreslony 1 potwierdzajaca zdolno$¢ Strony do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej. Ponadto, na rzecz Przewoznika, zostat wydany, decyzja Prezesa UTK
z 23 sierpnia 2019 r.  (znak: DMB-WMIC.400.9.2019.SW), certyfikat bezpieczenstwa cz. A nrPL1120190013
(wazny od 29 sierpnia 2019 r. do 29 sierpnia 2024 r.) potwierdzajacy akceptacje systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wtasciwymi przepisami. Natomiast decyzjg Prezesa UTK z 17 wrze$nia 2019 r.
(znak: DMB-WMIC.401.16.2019.SW) wydano na rzecz Kolei Matopolskich certyfikat bezpieczenstwa
cz. Bnr PL1220190016 (wazny od 15 pazdziernika 2019 r. do 15 pazdziernika 2024 r.) potwierdzajacy akceptacje
regulacji przyjetych przez przedsiebiorstwo kolejowe w celu spelienia krajowych wymagan bezpieczenstwa
wykonywania przewozow na danej sieci zgodnie z wlasciwymi przepisami.

Stosownie do art. 29¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy o0sob niebedgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostgpu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow osob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu.

W swietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o0 przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wige aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych obejmujace
przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowej, w szczegolnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumieé
przedsigbiorce uprawnionego do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przedsiebiorce §wiadczacego wytacznie
ustuge trakcyjna, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsigbiorcg uprawnionego
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do wykonywania przewozoéw kolejowych na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okreslone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostalo nadane w nastgpstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780), zwanej dalej
,,ustawa zmieniajaca”.

W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazty si¢ przepisy przejsciowe, majace zastosowanie do podmiotow
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa w czeSci A i B. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie
art. 4 ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
w zZycie niniejszej ustawy zachowujq waznosc¢ zgodnie z warunkami, na jakich zostaly wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzgdcy infrastruktury posiadajqgcy certyfikat bezpieczenstwa Ilub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy mogq prowadzi¢ dzialalnos¢ na podstawie
dotychczasowych  systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przediuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.

3. Przewoznikow kolejowych posiadajgcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sig, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
wart. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawq.

Tym samym nalezy stwierdzié, ze Koleje Matopolskie, w zwigzku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow
kolejowych osdb oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czesci A i B, spelniaja wymagania ustawy o transporcie kolejowym
pozwalajace uznaé Stron¢ za przewoznika kolejowego. Przewoznikowi przystuguje zatem uprawnienie do ztozenia
wniosku dotyczacego przyznania otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej. Wniosek Kolei Malopolskich zostat
podpisany waznym kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osob¢ upowazniong do reprezentacji Przewoznika,
zgodnie z informacjami wskazanymi w Rejestrze Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego.

Zgodnie z tre$cig art. 29c ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktory zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawic umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wiasciwego zarzadcg infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozoéw osdb na danej trasie, powinna zostac¢ przedstawiona za pomocg standardowego
formularza powiadomienia, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pdzniej niz w terminie
18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociggdw, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Stosownie do art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: Prezes UTK, nie pozniej niz przed uptywem 10 dni od dnia
otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2, przekazuje
te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy zawarli umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okresla, ze w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wlasciwej infrastruktury kolejowej moga ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ) Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione,
tj. te, ktorym przystuguje mozliwos¢ zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
o planowanym uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika.

Ponadto 8 lipca 2021 r. Prezes UTK opublikowat informacje o wptywie Wniosku Kolei Matopolskich na stronie
internetowe;j Urzedu: https://www.utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
krajowy/powiadomienia/17563,Powiadomienie-Kolei-Malopolskich-sp-z-00-o0-planowanych-nowych-krajowych-
uslugach.html.

Przepisy art. 29c ust. 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym nawiazuja do regulacji art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktéry stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej sktadany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 1. str. 32, z p6zn. zm.), w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
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krajowych kolejowych przewozoéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastruktura kolejowa (Dz.Urz. UE L 352
z 23 grudnia 2016 r. str. 1): aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy
o Swiadczenie ustug publicznych, wlasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa
wart. 55, przeprowadzajq obiektywng analize ekonomiczng i opierajq swojq decyzje na z gory ustalonych kryteriach.
Dokonujq tego na wniosek zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze swiadczenia przewozow
pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarty umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b)  kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostepu na podstawie niniejszego artykutu,
¢)  zarzgdca infrastruktury,

d)  przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o Swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: Kolei Matopolskich) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjat, ze poczatek biegu terminu dla kazdego
z podmiotéw liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztozenia przez podmiot uprawniony wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego
informujgcego o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
nalezato przyjac, ze termin na dokonanie czynnosci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowigzujacymi
zasadami obliczania termindw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK 2z 8 lipca 2021 .
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rowniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania
takiego wniosku.

Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie zlozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK oceni, ze proponowane potaczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaly uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: uwaza sig, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wplyw na co najmniej jeden z nastepujgcych
elementow:

a) rentownosc¢ ustug, ktore przedsiebiorstwo kolejowe Swiadczy w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych;
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania rownowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o §wiadczenie ustug publicznych jako
catosci, a nie do poszczegdlnych ustlug wykonywanych na jejpodstawie, w calym okresie obowigzywania
(art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wptywu
finansowego netto nowych kolejowych przewozow pasazerskich na umowg o $wiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do tresci art. 10 ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwiqzku
ze swiadczeniem ustug objetych umowq o Swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu si¢ na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastepujgce elementy:

a) zmiennoS¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe
o Swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow, takie
Jjak te wynikajgce z braku wymiany taboru osiggajgcego koniec okresu uzytkowania Ilub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa sig konczy),

b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani potgczeniem
z ustugq regionalng objetq umowq o swiadczenie ustug publicznych);

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o swiadczenie ustug
publicznych;

d)  wplyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych lub wlasciwych organow, na przyktad w odniesieniu
do taboru;

e)  wartos¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.
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Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy réwniez znaczenia wplywu, majac na wzgledzie obowigzujace
ustalenia umowne miedzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujagcym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r., str. 1, z poézn. zm.), lub wynikajacy zkonkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmoéw podzialu ryzyka takiego jak ryzyko zwiazane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a)  korzysci netto dla klientow wynikajace z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i §rednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;

c¢)  wplyw nowych kolejowych przewozéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.
Pismo PKP Intercity z 5 sierpnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-022/2021)

W  ramach niniejszego postgpowania zostalo zlozone pismo PKP Intercity z 5 sierpnia 2021 .
(znak: BBPR1k-070-022/2021), w ktorym ww. przewoznik przedstawit swoje stanowisko.

W pismie z 5 sierpnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-022/2021) PKP Intercity oswiadczyla, ze nie bedzie sktadata wniosku
o przeprowadzenie badania roéwnowagi ekonomicznej z uwagi na przewidywany znikomy wpltyw nowych polaczen
na umowe o $wiadczenie ustug publicznych, zawartag pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury a PKP Intercity.

Whiosek POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania r6wnowagi ekonomicznej

Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Koleje Matopolskie, przekazana w pismie Prezesa UTK
z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.3.AJ), zostala dorgczona POLREGIO 14 lipca 2021 r. Nastepnie
13 sierpnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek POLREGIO
z 12 sierpnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w zwigzku z planowang ustuga przewozu
0s0b Kolei Matopolskich.

Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek POLREGIO o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostat
ztozony z zachowaniem terminu jednego miesiagca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa. W dalszej
kolejnosci Prezes UTK przenalizowat czy POLREGIO jest uprawnionym podmiotem do zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktérymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, POLREGIO jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr L/085/2020, potwierdzajaca zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz POLREGIO =zostal wydany jednolity certyfikat bezpieczenstwa
nr PL1020210197 wazny od 1 grudnia 2021 r. do 1 grudnia 2026 r., potwierdzajacy akceptacje przyjetego przez
przedsigbiorstwo kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo
kolejowe w celu spetniania konkretnych wymagan w zakresie bezpiecznego wykonywania przewozow na danej sieci,
zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty POLREGIO
zostaty wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK ustalit, ze POLREGIO jest przewoznikiem kolejowym
posiadajagcym podstawowe dokumenty z zakresu transportu kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych
przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na speknianie przez POLREGIO wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktéorych rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastepstwie
uruchomienia ustugi przez Koleje Matopolskie. W tym celu Prezes UTK ustalit, ze POLREGIO jest strong m.in. umowy
PSC.

Zawarty w zataczniku nr la umowy PSC zakres przewozow objetych ww. umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym (w okresie obowigzywania rozktadu jazdy 2020/2021)
okreslajacy stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez POLREGIO, pozwala stwierdzié,
ze ww. przewoznik kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w mysl art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym
iart. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. Nalezy wskazaé, ze POLREGIO jest przewoznikiem kolejowym, bedacym
jednoczesnie operatorem umowy o §wiadczenie uslug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie potaczen
pasazerskich w tym samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem
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ustugi przez Koleje Matopolskie. Z tego wzgledu nalezato uznaé, ze zgloszony przez POLREGIO wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien podlegaé dalszej analizie formalnej oraz merytorycznej.

W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej POLREGIO wskazato
na to, ze: POLREGIO sp. z o.0. realizuje przewozy pasazerskie na podstawie umow o swiadczenie ustug publicznych
zawartych z wlasciwymi Organizatorami przewozow na odcinkach linii kolejowych nr: 8, 64, 61, 701, I pokrywajgcych
sie z trasq planowanych nowych polgczen kolejowych przewoznika ,, Koleje Malopolskie" sp. z o.0. (dalej: KML).

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez POLREGIO: W opinii Spotki uruchomienie dodatkowych polgczen
na trasie Krakow Gi. - Czestochowa bedzie miato negatywny wplyw na rownowage ekonomiczng obowigzujgcej umowy
o Swiadczenie ustug publicznych, zawartej z Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Malopolskiego. Na odcinku
Krakow Gl. - Czestochowa (przez Koztow i Koniecpol), na ktorej przewoznik ,,Koleje Malopolskie" sp. z o.o. planuje
uruchomienie 2 par nowych pociggow w pigtki, soboty, niedziele i wybrane dni Swigteczne, POLREGIO sp. z o.o.
Matopolski Zaktad w Krakowie realizuje przewozy pasazerskie pociggami REGIO na odcinku Krakow - Koztow - Krakow
w liczbie 8 par. Oferte przewozowg na ww. odcinku POLREGIO sp. z o.0. realizuje na zlecenie Organizatora przewozow,
.. Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa  Malopolskiego, zgodnie z Umowg nr1/1863/TK/2722/20
z dnia 9 XII 2020 roku o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym
na terenie wojewodztwa matopolskiego w rozktadach jazdy: 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025,
2025/2026, w okresie od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r.

POLREGIO stwierdzito, ze: Analizujgc wniosek przewoznika ,,Koleje Matopolskie" sp. z o.0. nalezy stwierdzic,
ze godziny odjazdow nowych polgczen kolejowych planowanych do uruchomienia przez KML na odcinku
Krakow Glowny - Czestochowa, sq zblizone do aktualnych godzin odjazdow i przyjazdow pociggow REGIO
na ponizszych stacjach:

—  Krakéw: odjazd 10:15 (KML), 09:56 (PR) oraz 17:15 (KML), 17:34 (PR),

—  Slomniki Miasto: przyjazd 10:34 (KMZL), 10:32 (PR) oraz 17:33 (KML), 18:01 (PR),
—  Stomniki: przyjazd 10:36 (KML), 10:34 (PR) oraz 17:36 (KML), 18:03 (PR),

—  Miechow: przyjazd 10:45 (KML), 10:48 (PR) oraz 17:45 (KML),18:15 (PR),

—  Tunel: przyjazd 10:52 (KMZL), 10:56 (PR) oraz 17:52 (KML,), 18:31 (PR),

—  Koztow: przyjazd 10:56 (KML), 11:01 (PR) oraz 17:56 (KML), 18:35 (PR).

W dalszej czgsci ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej POLREGIO podniosto,
ze: Rozpatrujgc godziny kursowania planowanych nowych polgczen kolejowych nalezy rowniez wzig¢ pod uwage trudng
sytuacje konstrukcyjng rozktadu jazdy pociggow, zwiqzang z ograniczong zdolnoscig przepustowq linii kolejowych
na terenie wojewodztwa matopolskiego, ktora skutkuje znaczqcymi utrudnieniami w trasowaniu pociggow
POLREGIO. Ograniczona przepustowos¢ linii wynika z zakresu prac modernizacyjnych i naprawczych prowadzonych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na wszystkich strategicznych liniach wojewodztwa matopolskiego, tj. na liniach
nr: 8, 62,91, L. 624, £. 629, 93, 94, 96, 97, 98, 99, 104, 133.

Trudnosci te wynikajq z wprowadzanych przez zarzqdce infrastruktury ograniczen w postaci: 1) prowadzenia ruchu
pociggow po jednym torze na poszczegolnych odcinkach linii kolejowych;

2) ograniczenia liczby mijanek na liniach kolejowych oraz stacjach i przystankach, na ktorych pociggi mogq
sie krzyzowac lub wyprzedzac,

3) obnizenia predkosci pociggow na modernizowanych odcinkach lub w miejscach, na ktorych przeprowadzane sq prace
naprawcze i inwestycyjne;

4) stosowania wydluzonego czasu przerw technologicznych, zarowno w godzinach nocnych, jak tez w ciggu dnia.
Planowane na rozkiad jazdy 2021/2022 prace modernizacyjne na linii nr 8 obejmujq.:
—  stacje Koztow - wystqpi ograniczenie przepustowosci (ruch jednotorowy) od 01.07.2022,

— odcinek Krakow Przedmiescie — Krakow Batowice - ograniczenie przepustowosci (ruch jednotorowy) obowigzuje
do 30.11.2022 r.

Zgodnie z analiza przedstawiona przez POLREGIO: Biorgc pod uwage duze nategzenie ruchu pociggow pasazerskich
na linii nr 8, wynikajgce rowniez z liczby pociggow uruchamianych przez pozostatych przewoznikow pasazerskich
korzystajqcych z tej linii, tj.. PKP Intercity S.A. (obecnie uruchamia w dobie 24 pociggi), ,, Koleje Malopolskie" sp. z o.0.
(obecnie uruchamiajg w dobie 28 pociggow), istnieje realne zagrozenie, ze pociggi REGIO mogq by¢ trasowane w innych
godzinach niz planowane do uruchomienia przez Organizatora przewozow. Dodatkowe uruchomienie pociggow moze
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przyczynic si¢ do powstania utrudnien w ruchu kolejowym i w konsekwencji spowodowaé zaktocenia rozkladu jazdy.
Pociggi REGIO mogq doznawaé opoznien wynikajgcych z nieplanowanych krzyZowan na szlaku lub na stacjach
posrednich. W zwiqzku z powyzszymi ograniczeniami w przepustowosci linii kolejowych, uruchomienie dodatkowych
pociggow przewoznika ,,Koleje Malopolskie" sp. o.0. moze zagrozi¢ uruchomieniu wszystkich pociggow o charakterze
stuzby publicznej, wskazanych w umowie PSC i skutkowacé pogorszeniem oferty przewozowej oraz utratq przychodow
z prowadzonej dzialalnosci przewozowej.

Wedtug POLREGIO: (...) zaproponowane przewozy w wyniku realizacji przejazdow w godzinach zblizonych do rozktadu
jazdy pociggow POLREGIO bedq mialy charakter konkurencyjny, a nie uzupeiniajgcy wobec oferty przewozowej
realizowanej w  oparciu o obowiqzujgcqg umowg o Swiadczenie ustug publicznych zawartq pomiedzy
Spotkq, a Organizatorem.

POLREGIO przeprowadzita analize¢, w nastgpstwie ktorej doszta do wniosku, Zze w nastepstwie uruchomienia ustugi

Kolei Matopolskich mozliwe jest odnotowanie tacznego spadku przychodéw na poziomie $=<--<' zl, co w ocenie
ww. przewoznika ma charakter istotny i moze zaburzy¢ rownowage ekonomiczng obowigzujacej umowy PSC.

W odniesieniu do uzyskanych przez POLREGIO przychodoéw i spodziewanego ich spadku, ww. przewoznik o$wiadczyt,
ze: Uruchomienie nowych polgczen kolejowych przewoznika ,, Koleje Matopolskie" sp. z o.0. na linii nr 8, ktore majg by¢
realizowane w piqtki oraz w soboty, niedziele i wybrane dni swigteczne, moze przyczynic sie do spadku przychodow
uzyskiwanych przez POLREGIO sp. z o.0. Biorgc pod uwage wartosci prognozowanych przychodow mozliwych
do uzyskania przez Spotke ze sprzedazy biletow jednorazowych, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 12 grudnia 2027 r.,
mozna szacowac ich zmniejszenie o okolto d<--3< zi, co stanowi é<--< przychodow osigganych z dwoch pociggow
REGIO kursujgcych na tej linii w godzinach zblizonych do rozkiadu jazdy pociggow planowanych do uruchomienia
przez KML.

W zlozonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej POLREGIO zawarla miedzy innymi
informacje na temat obowigzujacego rozkladu jazdy pociagow, taryfy biletowej (obowigzujacej Taryfy Matopolskiej)
oraz kosztow taboru.

Zataczniki do wniosku POLREGIO z 12 sierpnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rtdwnowagi ekonomicznej stanowity:
1) o$wiadczenie w zakresie informacji stanowiacych tajemnice¢ przedsigbiorstwa zawartych w ww. wniosku;
2) analiza ekonomiczna dot. prognozowanych przychodow dla pociagéw POLREGIO nr 32312 1 32318.

Pismem z 27 wrzes$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.7.AJ) Prezes UTK wezwal POLREGIO mig¢dzy innymi
do:

— do przedstawienia kopii umowy PSC;

— przedstawienia czynnosci, jakie zostaty podjete przez POLREGIO, ktore stanowily podstawe dla uzyskania przez
nig okreslonych we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej wielkosci finansowych, przy wykorzystaniu
ktorych oszacowano spodziewany wplyw uruchomienia nowej ustugi Kolei Matopolskich na potaczenia
wykonywane na podstawie umowy PSC;

—  przedstawienia dodatkowych informacji odnosnie do przedstawionych we wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej badan frekwencji podroznych;

— wskazania, ktére informacje przekazane we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej POLREGIO stanowia
szczegblnie chronione informacje handlowe 1inie powinny by¢ udostgpniane podmiotom trzecim,
oraz przedstawienie uzasadnienia zaproponowanego wylaczenia szczegolnie chronionych informacji handlowych.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 27 wrzes$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.7.AJ), 12 pazdziernika
2021 r. wplyngto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r.
(znak: PBH1w.713.25.2021), w wersji jawnej 1w wersji zawierajacej szczegodlnie chronione informacje handlowe,
stanowigce uzupetnienie wniosku POLREGIO o badanie réwnowagi ekonomicznej z 12 sierpnia 2021 r.

W odniesieniu do przeprowadzonych analiz, POLREGIO poinformowala, ze: é<--J<
Metodologi¢ powyzszej analizy POLREGIO przedstawita rowniez w formie tabelaryczne;j.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez POLREGIO: &<--é<

! Oznaczenie §<--8< pokazuje usunieta tre$¢ stanowiacg szczegolnie chronione informacje handlowe z punktu widzenia
przedsigbiorcy
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Powyzsza analiz¢ dla przychodoéw osiagganych przez POLREGIO wedtug badan frekwencji przeprowadzonych w marcu
2021 r., Strona przedstawila rowniez w formie tabelarycznej.

Jednoczesnie POLREGIO przedstawita stanowisko dotyczace wystepowania, w przedstawionej dokumentacji,
szczegblnie chronionych informacji handlowych (tajemnicy przedsigbiorstwa) oraz czynno$ci podjetych przez
ww. przewoznika, majacych na celu zapewnienie poufno$ci tym informacjom.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez POLREGIO, Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace
konieczno$ci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postepowania
administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK ograniczyt Kolejom Matopolskim prawo wgladu do materiatu
dowodowego sprawy z uwagi na ochrone szczegoélnie chronionych informacji handlowych POLREGIO.

Nalezy wskazac, ze pismem z 11 stycznia 2022 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
12 stycznia 2022 r.) Strona wniosta o ponowne rozpatrzenie sprawy zakonczonej wydaniem przez Prezesa UTK
postanowienia z 4 stycznia 2022 r. (znak DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ) o ograniczeniu prawa wgladu do materiatu
dowodowego niniejszego postgpowania administracyjnego.

Pismem z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.24.AJ) Prezes UTK wezwal POLREGIO do ponownej
weryfikacji i wskazania, ktore informacje w umowie PSC stanowia szczegdlnie chronione informacje handlowe
i nie powinny by¢ udostepniane podmiotom trzecim.

W  wiadomosci elektronicznej z 8 lutego 2022 r. POLREGIO odpowiedzialo na wezwanie Prezesa UTK
z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.24.AJ), przedktadajac:

— pismo z 8 lutego 2022 r. (znak: PBH1w.713.4.2022);

— zalacznik do pisma z 8 lutego 2022 r. (znak: PBH1w.713.4.2022) w postaci zaktualizowanego pisma POLREGIO
z 15 listopada 2021 r. (znak: PBH1w.713.27.2021, nowa data pisma: 8 lutego 2022 r.);

— wersj¢ jawna umowy PSC.

Ostatecznie Prezes UTK postanowieniem z 16 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.28.AJ) uchylit w czgsci
zaskarzone postanowienie Prezesa UTK o ograniczeniu prawa wgladu do materiatu dowodowego z 4 stycznia 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.A)), tj. w zakresie pkt 3 sentencji ww. postanowienia dotyczacego ograniczenia
Kolejom Matopolskim prawa wgladu do umowy PSC, w zakresie catosci ww. umowy i orzekt co do istoty sprawy
w zakresie ww. uchylonej cz¢éci zaskarzonego postanowienia Prezesa UTK o ograniczeniu prawa wgladu do materiatu
dowodowego z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ), wten sposob, ze pkt 3 sentencji
ww. postanowienia dotyczacego ograniczenia Kolejom Matopolskim prawa wgladu do umowy PSC, otrzymat brzmienie:

3. umowy nr I/1863/TK/2722/20 z 9 grudnia 2020 r. o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa malopolskiego w okresie od dnia 13 grudnia 2020 r.
do 12 grudnia 2026 r., zawartej pomiedzy POLREGIO, a Wojewddztwem Malopolskim, zwanej dalej
,, umowg PSC”, w zakresie:

— postanowienia § 14 Rekompensata poniesionych kosztow, w zwigzku ze Swiadczeniem przez Operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego — w catosci, w zakresie opisu mechanizmu i zasad wyliczania
rekompensaty,

— postanowienia § 20 Kary umowne — w zakresie wysokosci kar umownych wynikajqcych z niewykonania
lub nienalezytego wykonania umowy PSC;

— zalqcznika la — Zakres przewozow objetych umowq o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien sktadow oraz planowanej pracy eksploatacyjnej
dla poszczegolnych polgczen;

— zalqcznika 2a — Planowane przychody z przewozow objetych umowg o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien skladow, planowanej pracy
eksploatacyjnej oraz analityki przychodow;,

— zalgcznika 3a — Analityczny rachunek kosztow przewozow objetych umowq o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien sktadow, planowanej pracy
eksploatacyjnej oraz analityki kosztow, w tym wysokosci rozsqdnego zysku;

— zalqcznika 4a — Zestawienie prognoz do celow rekompensaty przewozow objetych umowq o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym — w zakresie zestawien sktadow,
planowanej pracy eksploatacyjnej oraz analityki obliczenia rekompensaty, w tym wysokosci rozsqdnego zysku
oraz wysokosci okresowych transz rekompensaty finansowej;
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Ponadto Prezes UTK ww. postanowieniem uchylil w cze$ci zaskarzone postanowienie Prezesa UTK o ograniczeniu
prawa wgladu do materiatu dowodowego z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.A)), tj. w zakresie pkt 5
sentencji ww. postanowienia dotyczacego ograniczenia Kolejom Malopolskim prawa wgladu do danych kontaktowych
osoby wskazanej w pismie POLREGIO z 11 pazdziernika 2021 r. (znak: PBH1w.713.25.2021) jako prowadzacy sprawe
i umorzyl w ww. czesci postepowanie prowadzone z urzedu w przedmiocie ograniczenia Kolejom Malopolskim prawa
wgladu do materiatu dowodowego postepowania.

Jednoczesnie Prezes UTK powyzszym postanowieniem utrzymal w mocy w pozostatej czesci zaskarzone postanowienie
Prezesa UTK 0 ograniczeniu prawa wgladu do materiatu dowodowego z 4 stycznia 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.8.2021.19.AJ).

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Kolei Matopolskich na umowe PSC, ktorej strong jest POLREGIO. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczeg6lnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow POLREGIO ujetych w umowie PSC.

Zgodnie z § 1 ust. 1 umowy PSC: Przedmiotem Umowy jest swiadczenie przez Operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w transporcie kolejowym, w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz okreslenie warunkow
i zasad Swiadczenia tych ustug.

Stosownie do tresci § 1 ust. 3 umowy PSC pn. Termin swiadczenia ustug: Operator jest zobowigzany do swiadczenia
ustug, o ktorych mowa w ust. 1, w terminie od dnia 13 grudnia 2020 r. do dnia 12 grudnia 2026 r.

Zgodnie z § 1 ust. 4 umowy PSC pn. Okresy rozliczeniowe: W ramach terminu, o ktérym mowa w ust. 3, wyroznia
si¢ nastgpujqgce okresy, odpowiadajgce okresom obowigzywania rocznych rozkladow jazdy pociggow, zwane
dalej ,, Okresami Rozliczeniowymi":

1)  od 13 grudnia 2020 r. do 11 grudnia 2021 r. (2020/2021)
2)  od 12 grudnia 2021 r. do 10 grudnia 2022 r. (2021/2022)
3)  od 11 grudnia 2022 r. do 9 grudnia 2023r.(2022/2023)

4)  od 10 grudnia 2023 r. do 14 grudnia 2024 r. (2023/2024)
5)  od 15 grudnia 2024 r. do 13 grudnia 2025 r. (2024/2025)
6) Od 14 grudnia 2025 r. do 12 grudnia 2026 r. (2025/2026)

Zgodnie z § 14 ust. 1 umowy PSC: &<-2<

Stosownie do brzmienia § 14 ust. 2 pkt 2 umowy PSC pn. Maksymalna wysokos¢ Rekompensaty Finansowej: 8<--3<,

Zgodnie z aneksem nr 3 do umowy PSC, zawartym 29 grudnia 2021 r. pomigdzy POLREGIO a Wojewodztwem
Matopolskim, § 14 ust. 2 pkt 2 umowy PSC otrzymat nastepujace brzmienie: &<--2<

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postepowania dane pozwalajg oszacowa¢, ze uruchamianie
polaczen w ramach ustugi Kolei Matopolskich moze oddzialywaé, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
na osiem par pociggoéw POLREGIO na odcinku Krakéw Gtowny — Koztow — Krakow Gloéwny. Wskazane powyzej
pociagi miaty by¢ uruchamiane w roku 2022 i w latach kolejnych. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze nie mozna okreslié,
z racji obowiazujacych przepisow dotyczacych opracowywania projektu rozktadu jazdy pociggdw oraz wnioskowania
o przydzielenie i wykorzystanie zdolno$ci przepustowej, czy w kolejnych latach pociggi POLREGIO beda kursowaty
na tych samych trasach stosownie do obowigzujacego rozktadu jazdy 2021/2022. W istocie nie mozna wykluczy¢
sytuacji, gdzie w przysztych rozktadach jazdy pociagow, pojazdy POLREGIO beda uruchamiane na innych trasach
i o innych porach niz obecnie.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do wskazanych pociagow POLREGIO pozwala przyjac, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢ z nowg ustugg Kolei Matopolskich, moze zosta¢ wygenerowany przychéd w wysokoSci é<--8< zt
rocznie, co w perspektywie catego okresu planowanego wykonywania ustugi przez Stron¢ moze oznaczaé laczny
przychod w wysokosci é<--é< zt. Powyzszy wynik zachowywatby aktualno$¢ w przypadku, gdyby Koleje Matopolskie
nie wykonywaly wnioskowanych przez siebie przewozow. W sytuacji natomiast uruchomienia ustugi przez
Koleje Matopolskie POLREGIO szacuje, ze odnotowany zostanie spadek podréznych na poziomie &<--<%
na zagrozonych odcinkach, wujeciu rocznym. Ztego wzgledu, w sytuacji wykonywania przewozow przez
Koleje Matopolskie, POLREGIO moze odnotowa¢ pomniejszone przychody o kwotg é<--8< zt rocznie, co w ujeciu 5 lat,
w ktorych Koleje Matopolskie planuja wykonywaé przewozy pasazerskie, moze stanowi¢ sumaryczng warto$¢
rowng &<--8< zt.

Nalezy jednak wskaza¢, ze planowany okres wykonywania przewozow przez Koleje Matopolskie,
tj. od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r. tylko czg¢sciowo pokrywa si¢ zobowigzywaniem umowy PSC,
tj. od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r.
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Dopiero zestawienie wskazanej uprzednio sumarycznej wartosci strat w okresie 5 lat, tj. §<--8< zl, pomniejszonej o kwote
&=<--9< zl, tj. zmniejszenia przewidywanego przychodu w rozkladzie jazdy 2026/2027, a wigc ¢<--9< zl, z wielkoscia
rekompensaty przewidziang wumowie PSC, pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ustugi
Kolei Matopolskich na ww. umowg.

Nalezy wskaza¢, ze zgodnie z postanowieniami umowy PSC, kwota rekompensaty dla POLREGIO w rozktadach jazdy
2020/202112021/2022 wyniosta tacznie <--é< zt. Natomiast rekompensaty w kolejnych czterech latach obowigzywania
umowy PSC, ktdre nie sg jeszcze skonkretyzowane i zostang okres§lone dopiero w kolejnych aneksach do ww. umowy,
beda nie mniejsze niz é<--&< zt rocznie, z uwzglednieniem rozsadnego zysku.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze minimalna kwota rekompensaty dla POLREGIO w latach 2022-2026
wyniesie tgcznie co najmniej §<--8< zt. W zwiazku z tym, ze wzgledu na planowany okres wykonywania przewozow
przez Koleje Matopolskie i zakres czasowy obowigzywania umowy PSC, kwotg é<--8< zt nalezy odnie$¢ do kwoty
g=--9=< 1zl (tj. 4 x 9<--8< zl). Zestawienie ze soba powyzszych kwot pozwala stwierdzi¢, ze spodziewany spadek
przychodéw w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi Kolei Matopolskich moze stanowi¢ 0,02% rekompensaty
przewidzianej w umowie POLREGIO na pokrycie kosztow.

Spodziewany spadek przychodow operatora umowy PSC moze generowac nastgpstwa w postaci modyfikacji sposobu
i zakresu wykonywania przewozow wskazanych w tejze umowie w kolejnych latach jej obowigzywania lub zwigkszeniem
catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego. Obnizenie spodziewanych
przychodéw z tytutu realizacji danej umowy o $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ bowiem wyréwnywane poprzez
zwickszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy. Jednoczesnie kluczowa w tej sprawie
jest szacowana wysokos$¢ ewentualnego spadku przychodow/wzrostu rekompensaty.

W powyzszej analizie przyjeto zatozenie utrzymania oferty shuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie
w latach kolejnych obowigzywania umowy PSC. Powyzsze wynika z tego, ze samodzielng decyzje w tym zakresie moze
podjaé organizator publicznego transportu zbiorowego, w zakresie transportu kolejowego, na terenie wojewodztwa
matopolskiego. Warto jednakze podkreslic, ze dostarczone przez POLREGIO informacje, a nastgpnie ich analiza
oraz ocena przeprowadzona przez Prezesa UTK, nie pozwolity przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi
przez Przewoznika, zagrozona zostanie umowa PSC. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia
przez Strong nie wystapi istotny negatywny wpltyw na rentowno$¢ ustug, ktore realizuje POLREGIO lub na koszty netto
dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe PSC.

Stanowisko PKP PLK z 27 listopada 2022 r. (znak: IDRR.611.217.2021) dotyczace mozliwosci trasowania
pociagow Kolei Malopolskich

PKP PLK w pismie z 27 listopada 2022 r. (znak: IDRR.611.217.2021) przedstawita informacje dotyczace planowanego
uruchomienia przez Koleje Matopolskie nowej ustugi zgodnie z Wnioskiem.

W ocenie PKP PLK nie jest mozliwe uruchomienie nowej ustugi Kolei Matopolskich bez zmian w trasowaniu pociagow
POLREGIO. Z tego wzgledu PKP PLK wskazata, ze trasowanie pociagow Strony mogtoby skutkowa¢ koniecznos$cia
kilkuminutowego przesunigcia tras pociagobw POLREGIO. Zarzadca infrastruktury wskazal takze, ze na stacji
Czestochowa lub w poblizu przewoznik powinien zabezpieczy¢é mozliwos¢ odstawiania, czyszczenia, wodowania
i odfekalniania sktadow.

PKP PLK przedstawita w swoim stanowisku informacje dotyczace Sredniego procentowego wykorzystania infrastruktury
kolejowej dla planowanej nowej ustugi Kolei Matopolskich, ktore przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

1) dla odcinka Krakow Glowny — Koztow — 58%;
2) dla odcinka Koztow — Koniecpol — 35%;
3) dla odcinka Koniecpol — Czgstochowa — 25%.

Jednoczesnie PKP PLK poinformowala o planowanych pracach modernizacyjnych, ktéore moga mie¢ znaczenie
dla wykonywania m.in. przez Koleje Matopolskie przewozdéw kolejowych na trasie Krakéw Gltowny — Czestochowa
i w relacji powrotnej. Zgodnie z informacjami uzyskanymi od PKP PLK realizowane maja by¢ prace:

— 0d 2022 r. w ramach realizacji robot dla zadania ,,Budowa przystanku kolejowego SKA Krakow Pradnik Czerwony
wraz z budowg parkingu typu Park & Ride”, planowane saprace modernizacyjne na szlaku
Krakow Batowice — Krakow Przedmiescie linii nr 8;

— 0d 2022 r. planowana jest modernizacja i przebudowa stacji Koztéw na linii nr 8.
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Pismo Kolei Malopolskich z 21 stycznia 2022 r. (znak: DE.072.01.2022.BT) w odpowiedzi na stanowisko PKP PLK
z 27 listopada 2022 r. (znak: IDRR.611.217.2021)

W toku postepowania Prezes UTK przeanalizowal rowniez dodatkowe informacje dostarczone przez Przewoznika.
Koleje Malopolskie skorzystaly z przyslugujacego prawa do przedstawienia stanowiska w sprawie, w zwigzku
ze zgromadzonym materialem dowodowym. W pismie z 21 stycznia 2022 r. (znak: DE.072.01.2022.BT) Strona
podniosta, ze: analiza PKP PLK dotyczyta rozkladu jazdy 2021/22 i obowigzujgcego na dzien przygotowywania pisma
rozktadu jazdy 2020/21, podczas gdy wniosek Kolei Malopolskich dotyczy uruchomienia przewozow od dnia 11 grudnia
2022 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociggow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 i 2026/2027.
W praktyce, poszczegolne Roczne Rozklady Jazdy cechujq sie zmiennosciq wynikajgcq zarowno z dostosowania oferty
przewozowej do aktualnego zapotrzebowania jak rowniez ograniczen zdolnosci przepustowej. (...) Majgc na uwadze
powyzsze, uwazamy ze odniesienia do rozktadow jazdy 2020/21 oraz 2021/22 w kontekscie planowanych nowych
kolejowych przewozow pasazerskich obejmujgcych okres od 11 grudnia 2022 r. nie mogq by¢ podstawq przesqdzen
w zakresie mozliwosci wytrasowania pociqgow Kolei Malopolskich na trasie
Krakow Glowny — Czestochowa — Krakow Glowny.

Przewoznik o§wiadczyl, ze na etapie przygotowania do rozpoczecia przewozow na nowej trasie zostang zabezpieczone
miejsca odstawiania taboru oraz czyszczenia, wodowania i odfekalniania sktadow.

Zgodnie ze stanowiskiem Strony: Przedstawione przez PKP PLK (...) dane o procentowym wykorzystaniu zdolnosci
przepustowej potwierdzajq, ze przepustowos¢ dla wymienionych odcinkow nie jest wyczerpana, a nawet istnieje spora
rezerwa w tym zakresie. Duzq role odgrywa zakonczenie zasadniczych prac modernizacyjnych na magistrali E30
(linii kolejowej nr 133) pomiedzy Krakowem, a Katowicami, co wplynelo na przetrasowanie sporej czesci pociggow
uruchamianych przez PKP Intercity S.A. na ,,podstawowq” trase (pociqgi te zostaly skierowane na linie 8, 64, 61
tymczasowo w zwiqgzku z brakiem zdolnosci przepustowej na linii nr 133 spowodowanej zlym stanem infrastruktury,
a nastepnie przediuzajqcymi sig¢ pracami modernizacyjnymi). Niewielki stopien wykorzystania przepustowosci odcinkow
Kozlow — Koniecpol oraz Koniecpol — Czestochowa oraz zmniejszona liczba pociggow PKP Intercity na tej trasie jest
dodatkowym argumentem przemawiajgcym, za pozytywnym wplhywem planowanego nowego kolejowego przewozu
pasazerskiego na trasie krajowej Krakow Gtowny — Czestochowa i relacji powrotnej. Ponadto, majgc na uwadze
optymalne wykorzystanie zdolnosci przepustowej, liczba postojow handlowych na najbardziej newralgicznym odcinku
Krakow Gtowny — Koztow zostata ograniczona wylgcznie do miejsc o potencjalnie najwyzszej wymianie pasazerskiej.

Ponadto Przewoznik wskazat, ze: Spdtka podtrzymuje przedstawione wczesniej stanowisko o braku mozliwosci
przesqdzenia koniecznosci przesuniecia tras pociggéow POLREGIO opierajqgc si¢ na rozktadach jazdy 2020/21i 2021/22.
Niemniej istotny jest rowniez priorytet trasowania migedzywojewodzkich pociggow POLREGIO na linii komunikacyjnej
Krakéw Gléwny — Miechow — Kozlow — Sedziszéw — Jedrzejow — Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski ujetych w Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie matopolskim, a takze Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, a realizacja pasazerskich
polqgczen kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej na ww. linii komunikacyjnej zostata uwzgledniona w umowie
nr1/1863/TK/2722/20 z dnia 9.12.2020 r.

Wedlug Kolei Matopolskich: prace modernizacyjne na szlaku Krakéw Batowice — Krakow Przedmiescie oraz na stacji
Kozlow zgodnie z zalgcznikiem 5.1 do Regulaminu sieci 2021/2022 ,, Sieciowy harmonogram zamknigé torowych
planowanych do wykonania w rozkladzie jazdy 2021/2022 - DRUGA KOREKTA" powinny zakonczy¢ sig do 30.11.2022 r.
(Krakow Batowice — Krakow Przedmiescie) oraz 16.02.2023 r. (Koztow), stqgd ich wplyw na uruchomienie przewozow
od dnia 11 grudnia 2022 r. mozna okresli¢ jako marginalny. Zwazajqc na przytoczone w niniejszym pismie argumenty,
,,Koleje Matopolskie” sp. z o.0. podtrzymuje przedstawione w powiadomieniu z dnia 11 czerwca 2021 r. w sprawie
uruchamiania  planowanego  nowego  olejowego  przewozu  pasazerskiego  na  trasie  krajowej
Krakow Glowny — Czestochowa i w relacji powrotnej zatozenia w zakresie:

1. planowanej trasy, na ktorej majq by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe,
2. planowanego rozkladu jazdy,
3. planowanej czestotliwosci kursowania pociggow Kolei Matopolskich.

Prezes UTK przeanalizowat informacje przekazane przez PKP PLK i na ich podstawie stwierdzil, Ze linie kolejowe,
na ktorych ma by¢ wykonywana nowa ustuga Kolei Matopolskich, nie charakteryzuja si¢ 100% wykorzystaniem
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie Prezes UTK przyjat wyjasnienia PKP PLK dotyczace
stopnia wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej. Prezes UTK zwrocit rowniez uwage
na to, ze w zwiazku z obowigzujacym obecnie systemem opracowywania rocznego rozkladu jazdy pociagow,
w tym procedurg sktadania wnioskow o przydzielenie zdolno$ci przepustowej, nie jest mozliwe dokonanie kategoryczne;j
oceny dotyczacej obcigzenia linii kolejowych tworzacych odcinki danej trasy w kolejnych latach. Na uwagg zastuguje
rowniez to, ze PKP PLK nie udostepnita informacji dotyczacych harmonogramu zamknie¢ torowych obejmujgcych swym
zakresem pelen czas planowanego wykonywania nowej ustugi przez Koleje Matopolskie. Prezes UTK uznat,
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ze wprawdzie prowadzenie prac modernizacyjnych moze powodowac przez pewien czas utrudnienia w zakresie
prowadzenia ruchu pociggdw, to jednakze po ich zakonczeniu powinna zosta¢ podniesiona jako$¢ infrastruktury
kolejowej, a tym samym mozliwosci trasowania pociagow.

W zlozonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej z 12 sierpnia 2021 r., POLREGIO zglosita
zastrzezenia dotyczace faktycznej mozliwosci uruchamiania pociggdw Kolei Matopolskich, zgodnie z opracowanym
projektem rozktadu jazdy pociggéw. PKP PLK potwierdzita, ze polaczenie wnioskowane przez Koleje Malopolskie,
moze powodowa¢ konieczno$¢ dokonania modyfikacji godzin kursowania pociggéw uruchamianych na podstawie
umowy PSC. Jednoczesnie PKP PLK nie wskazata na to, ze uruchomienie przez Koleje Matopolskie planowanej nowej
ustugi bedzie oznaczato konieczno$¢ odwotania cze¢sci pociagéw POLREGIO.

W zwiazku z informacjami przedstawionymi przez PKP PLK, Prezes UTK wskazatl w niniejszej decyzji odpowiednie
warunki umozliwiajagce korzystanie z infrastruktury kolejowej w celu wykonywania przez Koleje Matopolskie
przewozow na trasie krajowej Krakow Gtowny — Czgstochowa i w relacji powrotnej, w terminie od 11 grudnia 2022 r.
do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz
2026/2027.

Nalezy wskazaé, ze w 2020 r. z ustug kolei skorzystato 209,2 miliondow pasazeréw. Po latach stopniowych wzrostow,
sektor przewozow pasazerskich odnotowat wowczas najwigkszy w historii publikacji danych spadek liczby podréznych.
W poréwnaniu z rekordowym w ostatnich latach 2019 r. liczba pasazeréw byta mniejsza o 126,7 miliondéw, co oznaczato
spadek o blisko 38% (zrodlo: opracowanie Urzedu, zatytutowane: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie
i towarowe, pobrane ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-
tran/16653,Podsumowanie-2020-przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html). W 2021 r. koleja  podrézowato
245,1 miliondéw pasazeréw. W poréownaniu z 2020 r. na przejazd pociggiem zdecydowato si¢ o ponad 35,7 milionow 0soéb
wigcej, co oznacza wzrost o 17%. W calym 2021 r. kolej przewiozta 73% liczby pasazerow z 2019 r. — czasu przed
wybuchem pandemii (zrodlo: opracowanie Urzedu, zatytutowane: Podsumowanie 2021. Przewozy pasaZerskie
i towarowe, pobrane ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-
tran/18418,Podsumowanie-2021-Przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html).

W ramach przeprowadzonej analizy Prezes UTK wziat pod uwage dane dotyczace organizacji przewozow kolejowych,
ktore zostaty opublikowane m.in. w opracowaniu Urzgdu Kolej w wojewddztwach — i polityka transportowa (publikacja
dostgpna  pod  adresem:  https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443,Kolej-w-
wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html).

W przywotanym wyzej opracowaniu Urzgedu wskazano, ze: sredni wskaznik liczby podrézy w Polsce w znaczgcym stopniu
rozni sie od Sredniej europejskiej. Podczas gdy diugosé linii kolejowych jest jedng z najwyzszych w Europie, przecietny
mieszkaniec Polski korzystal w 2018 r. z kolei 8 razy przy Sredniej europejskiej, ktora wyniosta 20 podrozy. Krajem
europejskim o najwyzszym wskazniku wykorzystania jest Szwajcaria, gdzie na jednego mieszkanca przypada 69 podrozy
w ciggu roku. Dane wskazujq, zZe kolej jest szczegolnie wykorzystywana w krajach, w ktorych uruchamianych jest duza
liczba pociqgoéw pasazerskich. Tak jest m.in. w przypadku Szwajcarii, Danii czy Wielkiej Brytanii. Srednia liczba
uruchomionych pociggow na 1 km linii kolejowej wyniosta 44 pociggi (wg danych dostepnych za 2017 r.). Dane dotyczace
Polski pozwalaty stwierdzi¢, ze Rzeczpospolita Polska znajduje si¢ ponizej $redniej opisanej powyzej, z liczba
23 pociagdéw na 1 km linii kolejowej. Dziatania polegajace na uruchamianiu dodatkowych potaczen kolejowych moga
w praktyce spowodowaé wzrost w zakresie liczby podrozy odbywanych $redniorocznie przez Polakow (np. z powodu
uatrakcyjnienia oferty przewozowej, czy zwigkszenia dostgpnosci transportowej kolei).

Z tego wzgledu pozytywnie nalezy oceni¢ inicjatywy zmierzajace do uruchamiania polaczen stanowigcych rozwinigcie
podstawowej oferty realizowanej przez wtasciwych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Warto rowniez
podkresli¢, ze w przywotanym powyzej opracowaniu znalazlo si¢ zestawienie rekomendacji Prezesa UTK w zakresie
rozwoju transportu kolejowego. Dobrymi praktykami, wskazanymi przez Prezesa UTK, byly m.in.:

— planowanie i organizowanie transportu zbiorowego nie tylko w obrebie jednego wojewodztwa, ale takze
we wspoélpracy z innymi samorzgdami,

— propagowanie kolei w turystyce np. poprzez oferte programéw tematycznych, ukazywanie kolei jako czesci
turystyki regionalnej poprzez promowanie atrakcyjnych miejsc, do ktorych mozna dotrze¢ koleja, wprowadzanie
specjalnej oferty dla rodzin, grup, w §wigta, weekendy, itp.

Ustuga Kolei Matopolskich, pomimo oferowania przejazdéw na zasadach komercyjnych, moze faktycznie przyczyni¢
si¢ do realizacji wspomnianych dobrych praktyk lub nawet umozliwi¢ w przysztosci zidentyfikowanie nowych praktyk
przez Prezesa UTK.

Ze wzgledu na ogtoszony 20 marca 2020 r. na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stan epidemii, w zwigzku z pandemia
koronawirusa SARS-CoV-2, skutkujacy wprowadzeniem w kolejowym transporcie pasazerskim znacznych ograniczen,
Prezes UTK dokonal analizy wykorzystania polaczen kolejowych w  wojewodztwach, w  ktorych
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Koleje Malopolskie zaplanowala umiejscowienie stacji zatrzymania (tj. w matopolskim i $laskim), na podstawie danych
za rok poprzedzajacy wybuch pandemii tj. 2019.

Porownanie gestosci linii kolejowych oraz wskaznika wykorzystania potaczen kolejowych w poszczegdlnych
wojewodztwach wskazuje, ze przy gestoSci linii na poziomie 6,7 km/100 km?> powierzchni w wojewddztwie
matopolskim, wykorzystanie kolei przez statystycznego mieszkanca wynosito w 2019 r. 4,7 przejazdow
(zrédto: opracowanie Urzedu zatytutowane Wskaznik wykorzystania kolei, dane dostepne pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wskaznik-wykorzystania/1 8556, Wskaznik-wykorzystania-kolei.html).

Z ustug wszystkich przewoznikow kolejowych w wojewddztwie matopolskim skorzystato w 2019 r. 16 mln pasazerow,
tj. o blisko 5,5 mln wigcej niz w 2015 1., z czego 75,9% stanowili pasazerowie, ktorych podroze mialy charakter
aglomeracyjny i regionalny (realizowane przez POLREGIO i Koleje Matopolskie), a 24,1% — dalekobiezny.

Nalezy wskazaé, ze wykorzystanie transportu kolejowego w aglomeracji krakowskiej w ostatnich latach znaczaco
wzrosto, a miasto Krakoéw jest waznym kierunkiem docelowym w polaczeniach dalekobieznych. Wedtug oficjalnych
danych, dobowa wymiana pasazerska na stacji Krakow Gtoéwny w 2019 r. wynosita 42 300 osob (zrédto: opracowanie
Urzedu zatytutowane Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei w wojewodztwach, dostepne pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-pasazerska-w-2019-r.html).

Natomiast zgodnie z ww. opracowaniem Urzedu, wojewodztwo $laskie jest regionem z najwyzszym wskaznikiem
ludnos$ci przypadajacej na 1 km?. Duzy wpltyw na to ma ludno$¢é zamieszkujgca obszar Konurbacji Goérnoslaskie;.
Trzy z pigciu glownych osrodkow miejskich, tj. Katowice, Gliwice i Tychy, naleza do pierwszej piatki miast
o najwigkszej wymianie pasazerskiej. Oprocz nich do miast o najwigkszej wymianie pasazerskiej w tym wojewddztwie
zalicza si¢ Czgstochowe oraz Bielsko-Bialg. Wykorzystanie kolei przez statystycznego mieszkanca wojewodztwa
$laskiego wyniosto w 2019 r. 5,9 przejazddw, a rok do roku wskaznik ten wzrést o 1. Na terenie tego wojewddztwa udziat
ruchu regionalnego i aglomeracyjnego wyniosto 87,6%, a dalekobieznego zaledwie 12,4%.

Pomimo duzego znaczenia wojewédztwa $laskiego w siatce potaczen Kolei Slaskich i POLREGIO, udziat przewozoéw
dalekobieznych jest jednym z nizszych w kraju. Dane te $wiadcza o wystepujacej potrzebie i potencjale do rozwoju
miedzywojewodzkiego ruchu przewozowego w tym regionie kraju, a takze dalszego zwigkszania znaczenia potaczen
dalekobieznych w wojewddztwie $laskim, w tym na trasie bedacej przedmiotem niniejszej decyzji.

Prezes UTK w toku niniejszego postgpowania zwrocil rowniez uwage na wielko§¢ postojow handlowych stacji
poczatkowej i stacji koncowej wskazanych we Wniosku, na ktorych planowane jest zatrzymywanie w zwiazku
z uruchamianiem nowej ustugi Kolei Matopolskich. Zgodnie z danymi Prezesa UTK, opublikowanymi
m.in. w opracowaniu Urzedu pt. Wymiana pasazerska — dane o stacjach w 2020 r. (dostgpnym pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/18211,Przewozy-pasazerskie.html),

w zestawieniu stacji o najwickszej dobowej wymianie pasazerskiej, na ktorych zatrzymywatl si¢ wiecej niz jeden
przewoznik kolejowy, dane dotyczace stacji Krakow Gtéwny i Czestochowa prezentowaty si¢ nastepujaco:

—  Krakow Glowny — 22 600;
—  Czgstochowa — 5600.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze prezentowane powyzej wyniki zostaty uzyskane w trudnym czasie dla sektora publicznego
transportu zbiorowego, w ktorym obowigzywaly restrykcje dotyczace limitdéw podréznych. Konsekwencja trudnej
sytuacji epidemiologicznej byly rowniez decyzje organizatorow publicznego transportu zbiorowego, a takze
przewoznikow w przypadku ustug komercyjnych, o ograniczeniu albo calkowitej rezygnacji z czgsci oferowanych ustug
przewozu 0s6b. Pomimo trudnej sytuacji (w zestawieniu z wynikami uzyskanymi w latach poprzedzajacych rok 2020),
zgromadzone dane pozwalajg stwierdzi¢, ze stacja Krakéw Glowny, przewidziana dla postojéw w planowanej nowej
ustudze Kolei Matopolskich, odznacza si¢ wysokim wynikiem w zakresie dobowej wymiany pasazerskiej, plasujac
si¢ na siodmym miejscu w zestawieniu wszystkich stacji pasazerskich w Polsce.

Nalezy podkresli¢, ze w obu poddanych analizie wojewddztwach, stosunkowo maty odsetek stanowig przejazdy
o charakterze dalekobieznym. Wigkszo$¢ ruchu pasazerskiego, realizowanego transportem kolejowym, to przejazdy
aglomeracyjne lub regionalne. Zwigkszenie liczby potaczen o charakterze dalekobieznym, np. poprzez uruchomienie
nowego polaczenia kolejowego, powinno przynie$é pozytywny efekt dla potencjalnego pasazera.

Tym samym uruchomienie nowego potaczenia migdzywojewoddzkiego wnioskowanego przez Koleje Matopolskie
przyczyni si¢ do wzrostu wykorzystania wyzej wymienionego wezta przesiadkowego w wojewddztwie malopolskim
dla ruchu ponadregionalnego. Uruchomienie dodatkowych pociagdéw zapewniajacych bezposrednie potaczenie pomiedzy
Krakowem Gtownym a Czgstochowa stanowi¢ bedzie istotny element poprawy obecnej oferty przewozowej. W rezultacie
spodziewany jest wzrost zainteresowania podréznych transportem kolejowym w regionach, przez ktoére przebiega trasa
wnioskowanego potaczenia. Jednoczesnie oczekuje si¢, ze uruchomienie potaczenia Kolei Matopolskich nie spowoduje
ujemnych nastepstw dla potaczen realizowanych w ramach stuzby publicznej. Projektowane potaczenie Przewoznika
powinno mie¢ charakter uzupetniajacy, a nie konkurencyjny wobec dotychczasowej oferty przewozoéw pasazerskich.
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Potaczenia, ktorych dotyczy niniejsza decyzja, planowane sg w atrakcyjnych godzinach, a proponowany rozktad jazdy
Kolei Matopolskich na trasie Krakéw Glowny — Czestochowa i w relacji powrotnej, moze stanowi¢ dodatkowa oferte
dla os6b planujacych podréze w celach turystycznych, uzupetniajac dotychczasowa oferte przewoznikow kolejowych.
Prezes UTK zauwaza réwniez, ze planowana nowa usluga Kolei Matopolskich i wyprawianie pociagéw na trasie
Krakéw Gléwny — Czestochowa iw relacji powrotnej, pomimo zasygnalizowanych przez PKP PLK problemow
dotyczacych infrastruktury kolejowej, pozwoli unikna¢ wystegpowania w przysztosci sytuacji przepetnienia sktadow
innych przewoznikéw kolejowych.

Nalezy wskaza¢, ze nastgpstwem rozpoczecia uruchamiania nowej ustugi przez Koleje Matopolskie, moga by¢ rowniez
korzysci dla innych przewoznikow kolejowych. Linie kolejowe, ktore przebiegaja przez obszar stacji Krakow Gtowny,
to linie nr 8, 91, 118 i 133. Uruchomienie przewozow ze stacja poczatkowa Krakow Gtowny, bedaca duzym generatorem
ruchu oraz stacja weztowa dla innych ustug transportu (nie tylko kolejowego), moze pozytywnie wpltynaé¢ na rozwoj
sektora transportu zbiorowego.

Tym samym Prezes UTK ustalil, Ze spelnione zostaty przestanki umozliwiajace wydanie na rzecz Kolei Matopolskich
decyzji przyznajacej otwarty dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z Wnioskiem Przewoznika.

Majac na uwadze caloksztalt zebranego w sprawie materialu dowodowego, Prezes UTK zdecydowat si¢ przyznaé
Kolejom Matopolskim otwarty dostgp dla pasazerskich przewozéw kolejowych na trasie krajowej
Krakow Gtéwny — Czgstochowa i w relacji powrotnej na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 1., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociggow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, na warunkach okreslonych
w niniejszej decyzji.

Zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo
o przyznaniu ograniczonego dostepu okresla sie w szczegolnosci:

1)  aplikanta, jego siedzibe i adres;

2)  trasy, na ktorych majq by¢ realizowane przewozy;

3)  okres, na jaki decyzja zostaje wydana,

4)  warunki oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 29¢ ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu, warunkow oraz zakresu korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
Prezes UTK wprowadzit w sentencji klauzule regulujace, na jakich warunkach i w jaki sposoéb Przewoznik bedzie mogt
korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Biorac pod uwage tres¢ ww. art. 29c ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK przyznat Kolejom
Matopolskim, zgodnie z Wnioskiem Przewoznika, prawo do wykonywania przewozoéw, na wnioskowanej trasie,
W postaci:

— 1 pary pociagdéw na dobg w piatki;
— 1 pary pociagéw na dobe w sobote, niedzielg i wybrane dni §wigteczne,

(przewozy wykonywane przez caly roczny rozktad jazdy) zgodnie z rozktadem jazdy iterminami kursowania
wskazanymi w zalgcznikach nr 1 i nr 2 do niniejszej decyzji.

Zgodnie z Wnioskiem Kolei Matopolskich Prezes UTK ustalil, Zze Przewoznik be¢dzie uruchamia¢ nowe potaczenia
pasazerskie w czgstotliwosci oraz terminach wynikajacych zniniejszej decyzji. Mozliwo$¢ uruchamiania przez
Koleje Malopolskie pociagéw w mniejszym wymiarze (tj. czgstotliwosci lub terminach) niz to wynika z punktu
1 sentencji niniejszej decyzji, zostala zastrzezona wylacznie dla sytuacji wyniktych z zaistnienia zdarzen bedacych
nastepstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK stoi na stanowisku, ze kazdy aplikant starajacy si¢ o decyzje o przyznaniu otwartego dostgpu powinien
racjonalnie podchodzi¢ do kwestii jego faktycznych mozliwosci $wiadczenia ustug w sposdb okreslony w ztozonym przez
niego wniosku.

Rola organu regulacyjnego jest przeprowadzenie postgpowania, w wyniku ktorego analizowany jest zarowno wniosek
aplikanta (tu: Kolei Matopolskich), jak i ewentualne wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.
W nastepstwie przeprowadzonego postgpowania i analizy zgromadzonego materialu w sprawie organ regulacyjny
decyduje o przyznaniu, zmianie, przyznaniu warunkowym lub odmowie przyznania prawa dostgpu do infrastruktury
kolejowej. Z tego wzgledu zasadne jest, aby aplikant rozsadnie podchodzit do danych wskazywanych we wniosku
o0 przyznanie otwartego dostepu dotyczacych m.in. czgstotliwos$cei realizowania przewozow czy okresu ich wykonywania.
Nalezy podkresli¢, ze niecelowe jest postepowanie organu regulacyjnego polegajace na analizie wniosku o przyznanie
otwartego dostgpu, ktory z zatozenia aplikanta nie bedzie realizowany w taki sposob, jak to wskazano w ww. wniosku.
Dla przyktadu, w sytuacji, gdy aplikant zadeklarowat we wniosku np. wykonywanie kurséw codziennie, to oczekiwane
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jest, aby faktycznie realizowat te polaczenia codziennie, a nie jedynie w dwa wskazane przez siebie dni. Prezes UTK
zwraca uwage na to, ze nie zastluguje naaprobate nieprawdziwe (w stosunku do zamierzonego) zaktadanie
przez przewoznikow kolejowych czgstotliwosci wykonywania ustug przewozu osob (np. przewoznik kolejowy deklaruje
wykonywanie polaczen siedem razy w tygodniu, a faktycznie realizuje ustuge dwa razy w tygodniu). Ztozenie takiego
wniosku moze skutkowaé reakcja ze strony podmiotow uprawnionych, np. w postaci ztozenia wnioskow
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, ktore niekoniecznie zostatyby zlozone, gdyby aplikant
juz na poczatku przedstawit swoje rzeczywiste intencje oraz realne mozliwosci prowadzenia dziatalnosci na danej trasie.
Z tego wzgledu, majac nauwadze realizowanie przez Koleje Matopolskie przewozow, zgodnie ze zlozonym
stanowiskiem, Prezes UTK zastrzegt do wyjatkowych sytuacji, niezaleznych od Przewoznika, mozliwo$¢ wykonywania
ustugi w sposob odmienny.

Analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolita ustali¢, ze potaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji
powinny przede wszystkim stanowi¢ odpowiedz na potrzeby podroznych, w szczegodlnosci w przedmiocie mozliwosci
odbywania przejazdow pomi¢dzy wojewddztwami matopolskim a §laskim. Z uwagi na uzupetniajacy charakter potaczen
komercyjnych w stosunku do potaczen shuzby publicznej, Prezes UTK okreslit w decyzji, ze w przypadku prac
modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej na odcinkach linii kolejowych,
przez ktore przebiega trasa pociggow kursujacych na podstawie niniejszej decyzji, i odcinkach linii kolejowych stycznych
do nich, kursowanie pociggdéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze powodowac nieuruchomienia pociggéw waznych
z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

Uruchamianie przez Przewoznika polaczen w krotszej relacji, niz wskazane w treSci niniejszej decyzji, zostalo
zastrzezone dla zdarzen bedacych nastgpstwem sity wyzszej lub dzialalnosci zarzadcy infrastruktury. W ocenie
Prezesa UTK, skoro Strona ztozyla wniosek o przyznanie otwartego dostgpu, na podstawie ktéorego uruchamiane begda
potaczenia na trasie Krakow Gtowny — Czgstochowa 1 w relacji powrotnej, to Przewoznik nie moze by¢ uprawniony
do wykonywania potaczen w krotszej relacji.

Prezes UTK zauwaza, ze takie potencjalne dzialanie (realizacja przewozow na krotszych trasach niz wskazata Strona),
mogloby godzi¢ nie tylko w prawidtowos¢ przeprowadzonego postgpowania przez organ regulacyjny oraz oceng
ewentualnie zgloszonych wnioskoéw przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych podroznych.

Prezes UTK, zgodnie z Wnioskiem Kolei Matopolskich, ustalit, Zze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociggow
Przewoznika na nastgpujacych stacjach:

—  wrelacji Krakow Gtowny — Czestochowa: Krakow Gtowny, Stomniki Miasto, Stomniki, Miechéw, Tunel, Koztow,
Koniecpol, Czgstochowa Rakoéw, Czestochowa;

— w relacji Czegstochowa — Krakow Glowny: Czestochowa, Czestochowa Rakéw, Koniecpol, Koztow, Tunel,
Miechéw, Stomniki, Stomniki Miasto, Krakéw Glowny.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, ze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym., realizujgcego zadania w zakresie
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej
stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagéw przewoznikow kolejowych;

c) wystapienia zdarzen bedacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Uruchamianie ustugi przez Koleje Matopolskie nie powinno powodowac zakldcenia istniejacych skomunikowan
pomigdzy pociggami uruchamianymi na podstawie umowy PSC. Prezes UTK zwr6cil uwage na to, ze nowe polaczenia
Przewoznika powinny mie¢ charakter uzupeiniajacy wobec istniejgcej oferty przewozowej, a wiec stanowi¢ dla niej
warto$¢ dodana, a nie skutkowac jej pogorszeniem.

Zgodnie ze zlozonym przez Koleje Malopolskie = Wnioskiem przewozy realizowane na  trasie
Krakéw Glowny — Czestochowa 1 w relacji powrotnej, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji
niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie wykonywal przy pomocy -elektrycznych zespotdw trakcyjnych serii
EN77 (typ 32WE), przystosowanych do przewozu co najmniej 2 0os6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typoéw pojazdow kolejowych, jezeli
Koleje Matopolskie zagwarantuja takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe pojazdow.
Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru spetniajagcego warunki techniczne, sSrodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce infrastruktury dla poszezegolnych linii kolejowych.
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Prezes UTK zastrzegt w decyzji, ze dopuszczalne jest korzystanie przez Przewoznika z tras przebiegajacych innymi
liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie
nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwigzku z ograniczona zdolnoscia przepustowa konkretnego
odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okreznej dla okreslonego fragmentu trasy).

Podobng klauzulg Prezes UTK przewidzial w zakresie planowanych godzin uruchomienia potaczen
przez Koleje Matopolskie. Prezes UTK wustalil, ze dopuszczalne jest uruchomienie polaczen, o ktéorych mowa
w pkt. 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane w projektach rozktadéw jazdy zawartych w zatgcznikach nr 11 2
do niniejszej decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolnoscia
przepustowa infrastruktury kolejowej lub przesunigciem godzin odjazdu ze wzgledu na obowigzujace priorytety
przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Majac na wzgledzie rolg Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego, ustalono, ze Przewoznik
obowiazany jest poinformowac organ regulacyjny o kazdym przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajacych
uruchomienie potaczenia na trasie Krakow Gtowny — Czgstochowa i w relacji powrotne;j:

a)  w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji oraz
o wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

c) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktorych mowa w lit. a — d, Przewoznik obowigzany jest, w terminie
nie dluzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Powyzsza klauzula ma na celu uzyskiwanie na biezagco wiedzy na temat faktycznie realizowanych przez
Koleje Malopolskie przewozow i ich zgodnosci z trescia postanowien zawartych w niniejszej decyzji.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29c ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzgledu na tre$¢ zadania Kolei Matopolskich Prezes UTK przyznat Przewoznikowi
prawo otwartego dostgpu na trasie krajowej Krakow Glowny — Czgstochowa i w relacji powrotnej na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostgpu w zakresie spelniania warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu (art. 29¢ ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogloszenia
upadtosci aplikanta, ktéremu decyzja zostala wydana (art. 29¢ ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

W art. 29¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym okres§lono sytuacje, w jakich Prezes UTK uchyla decyzj¢ o przyznaniu
otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystgpienia razgcego naruszenia warunkow korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesigey z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.

Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesie¢ ztotych), zgodnie z cz. I pkt 53 Zalacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923, z pézn. zm.).
Strona, wraz z Wnioskiem przedstawita dowdd uiszczenia optaty skarbowej z 10 czerwca 2021 r. kwoty 10 zt na rachunek
Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiagzku z powyzszym uznac nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty dorgczenia decyzji (art. 127 § 3 k.p.a. w zwigzku z art. 29c ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).
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Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrocenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Whis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego
sadu, zgodnie z art. 15 w zwigzku z art. 127 § 3 w zwigzku z art. 129 § 2 k.p.a. w zwiazku z art. 3 § 2 pkt 1 oraz
art. 13§ 2, art. 52§ 11§ 3, art. 53 § 1iart. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. — Prawo o postepowaniu przed sagdami
administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 329, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,p.p.s.a.”, wzwiazku
z§2ust. 1 pkt 2 1 § 5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz szczegotowych zasad pobierania wpisu w postgpowaniu przed sadami administracyjnymi (tekst jednolity:
Dz. U. 22021 r. poz. 535).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztow sadowych
oraz bezplatne ustanowienie profesjonalnego petnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujace prawomocnoscia decyzji.

Ztozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogolnych przewidzianych dla wniesienia podania okreslonych
wart. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

Zataczniki:

1. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociggdw: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane jedng para
pociagdw w piatki, soboty, niedziele i wybrane dni §wiateczne) na trasie krajowej Krakow Gtowny — Czgstochowa.

2. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane jedna para
pociagow w piatki, soboty, niedziele i wybrane dni §wigteczne) na trasie krajowej Czestochowa — Krakéw Glowny.
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Zalacznik nr 1 do decyzji DPP-WOPN.717.8.2021.AJ
Projekt rozkladu jazdy pociagow na trasie Krakow Glowny — Czestochowa
Numer pociagu 34110/1 34112/3
Termin kursowania ©) Q)
. . Godz. . Godz.
Km Stacja Godz. przyj. odj. Godz. przyj. odj.
0,000 Krakow 10:15 17:15
Glowny
27,229 Stomniki 10:33 10:34 17:33 17:34
Miasto
1,670 Slomniki 10:36 10:36 17:36 17:36
13,198 Miechéw 10:45 10:45 17:45 17:45
9,565 Tunel 10:52 10:52 17:52 17:52
5,680 Kozlow 10:56 10:56 17:56 17:56
44,390 Koniecpol 11:21 11:21 18:21 18:21
41,621 Czgstochowa 11:46 11:46 18:46 18:46
Rakow
3,617 Czestochowa 11:50 18:50
146,970
Zalacznik nr 2 do decyzji DPP-WOPN.717.8.2021.AJ
Projekt rozkladu jazdy pociagéw na trasie Czestochowa — Krakéw Glowny
Numer pociagu 43111/0 43113/2
Termin kursowania ©) 5)
. . Godz. . Godz.
Km Stacja Godz. przyj. odj. Godz. przyj. odj.
0,000 Czestochowa 17:24 19:24
3,617 Czgstochowa 17:28 17:29 19:28 19:29
Rakow
41,621 Koniecpol 17:54 17:54 19:54 19:54
44,390 Kozlow 18:19 18:19 20:19 20:19
5,680 Tunel 18:24 18:24 20:24 20:24
9,565 Miechéw 18:31 18:31 20:31 20:31
13,198 Slomniki 18:40 18:40 20:40 20:40
1,670 Stomniki 18:42 18:42 20:42 20:42
Miasto
27,229 Krakéw 19:00 21:00
Glowny
146,970




