Warszawa, dnia 15 czerwca 2022 r.

Poz. 10

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.7.2022.RT
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
z dnia 13 czerwca 2022 r.

w sprawie projektu cennika Zarzadcy przedlozonego Prezesowi UTK, w czesci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2022/2023

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d, art. 13a ust. 1 oraz art. 33 ust. 4,
6, 14 i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,ustawa o transporcie kolejowym”, a takze art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktore
sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu (Dz. Urz. UE L 148 z 13 czerwca 2015 r., s. 17), zwanego
dalej ,rozporzadzeniem 2015/909”, oraz § 21 ust. 1-21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755, z p6zn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r.”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej Wojewddztwo
Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, zwanego dalej rowniez ,,Zarzadca”, z 11 marca 2022 r.
(data wptywu do Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK™: 16 marca 2022 r.) w sprawie zatwierdzenia
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika w czesci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rozktad jazdy pociagdéw, zwany dalej ,,rjp”, 2022/2023,
uzupetnionego pismem z 31 marca 2022 r. (data wptywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK: 31 marca 2022 r.),
pismem z 11 maja 2022 r. (data wplywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK: 11 maja 2022 r.) oraz pismem
z9czerwca 2022 r., znak: KN.047.3.2022.5 (data wplywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK:
10 czerwca 2022 r.), zwanego dalej réwniez ,,projektem cennika”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika Zarzadcy przedtozony Prezesowi UTK, w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2022/2023.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 11 marca 2022 r. Zarzadca wystapit do Prezesa UTK z wnioskiem o zatwierdzenie projektu cennika w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej, jaki mialby obowigzywaé na infrastrukturze
Zarzadcy w tjp 2022/2023.

Pismem z 30 marca 2022 r., znak: DRR-WLKD.730.7.2022.15.A0, Prezes UTK zawiadomitl Zarzadce o wszczeciu
postepowania administracyjnego oraz wezwal go do przedlozenia wskazanych w pismie dodatkowych informacji
i dokumentow. Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Zarzadce o zgromadzonym w postgpowaniu administracyjnym
materiale dowodowym.

Zarzadca wraz z pismem z 31 marca 2022 r. przestal projekt planu biznesowego na rok 2023, opracowanego zgodnie
z art. 38f ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

Nastepnie pismem z 11 maja 2022 r. Zarzadca w odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z30 marca 2022 r.,
znak: DRR-WLKD.730.7.2022.15.A0, Zarzadca przedtozyt zadane przez Prezesa UTK wyja$nienia i dokumenty.

Do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu administracyjnym, zostaly dolaczone
nastepujace dokumenty:
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1.  uchwata nr 4553/V1/2021 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z 16 listopada 2021 r. w sprawie upowaznienia
i udzielenia pelnomocnictwa Dyrektorowi Dolnos$laskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu;

2. projekt Regulaminu sieci 2022/2023, opublikowany na stronie internetowej Zarzadcy;

[98)

decyzja Prezesa UTK z 2 kwietnia 2020 r., nr DMB-WMIC.410.1.2020.SW, o wydaniu autoryzacji bezpieczenstwa
nr PL2120200001;

autoryzacja bezpieczenstwa z 2 kwietnia 2020 r., nr PL2120200001;
pismo Zarzadcy z 3 lipca 2017 r., nr NK.047.06.2017;
pismo Zarzadcy z 10 wrzesnia 2019 r., nr NK.047.7.2019.11;

Nk

»Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych, bedacych podstawa oszacowania
skutkoéw finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja - sierpien 2021 r.”;

8. uchwata nr 7/2018 Rady Ministrow w sprawie ustanowienia programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie
finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 r.”
wraz z zatgcznikiem;

9. uchwala nr 1/2021 Rady Ministrow z 5 stycznia 2021 r. zmieniajaca uchwatg nr 7/2018 w sprawie ustanowienia
Programu wieloletniego, z zatacznikiem;

10. uchwata nr 157/2021 Rady Ministrow z 26 listopada 2021 r. zmieniajgca Uchwate nr 7/2018, zmieniong uchwata
nr 1/2021, w sprawie ustanowienia Programu wieloletniego, z zatgcznikiem;

11. umowa z 21 sierpnia 2019 r. na realizacj¢ programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania iremontéw do 2023 r.”, zawarta pomigdzy
Ministrem Infrastruktury reprezentujacym Skarb Panstwa a Zarzadca;

12. aneks nr 1 z 14 lipca 2021 r. do umowy z 21 sierpnia 2019 r., z zalgcznikami;
13. aneks nr 2 do umowy z 21 sierpnia 2019 r., o tresci nadanej aneksem nr 1 z 14 lipca 2021 r., z zalagcznikami;
14. uchwata nr XV/337/15 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 29 pazdziernika 2015 r. - Statut Zarzadcy.

Pismem z 9 czerwca 2022 r., znak: KN.047.3.2022.5 (data wplywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK:
10 czerwca 2022 r.) Zarzadca potwierdzit czynnosci dokonane w toku postgpowania przez wadliwie umocowanego
petnomocnika.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku z 11 marca 2022 r. nr KN.047.3.2022.1 w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa UTK projektu cennika w czgséci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej dla infrastruktury kolejowej narjp 2022/2023, uzupelionego pismem z 31 marca 2022 r.
nr KN.047.3.2022.2, pismem z 11 maja 2022 r. nr KN.047.3.2022.4 i pismem z 9 czerwca 2022 r. nr KN.047.3.2022.5.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowej,
bedacym krajowa wiladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow
Unii Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wiasciwym
w szczegblnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, Komisja zobowigzana byta przyjaé, przed dniem 16 czerwca 2015 r., $rodki ustalajace
zasady obliczania kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagéw. Uwzgledniajac
ww. przepis dyrektywy 2012/34, wydane zostato rozporzadzenie 2015/909, ktére wiaze w catosci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z powotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34 zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzj¢ o stopniowym
dostosowywaniu si¢ do zasad okre§lonych w rozporzadzeniu 2015/909 i aktach wykonawczych do rozporzadzenia, przez
okres nie dtuzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktow wykonawczych, jednak z zastrzezeniem wskazanym
w art. 9 rozporzadzenia 2015/909, zobowigzujacym zarzadcg infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu,
nie pozniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach,
planu stopniowego wdrazania przepisow.

Pismem z 3 lipca 2017 r. nr NK.047.06.2017 Zarzadca przedtozyl metodyke obliczania kosztow bezposrednich,
za$ pismem z 10 wrzesnia 2019 r. nr NK.047.7.2019.11 przedtozyt aktualizacj¢ ww. metodyki.
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Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzor
nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcéw wszystkich aplikantow w zakresie dostepu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzoér nad poprawnoscig ustalania i pobierania przez zarzadc¢ optat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje
sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego
oraz do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowigzane do nalezytego 1 wyczerpujacego informowania stron
o okoliczno$ciach faktycznych i prawnych, ktore moga mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowigzkéw bedacych
przedmiotem postepowania administracyjnego. Organy czuwajg nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
w postgpowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa i w tym celu udzielajg im niezbednych wyjasnien
i wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym
stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow
i materiatlow oraz zgloszonych zadan.

Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a., w postepowaniu wszczetym na zadanie strony, informujac o mozliwos$ci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatéw oraz zgltoszonych zadan, organ administracji publicznej jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktére nie zostaly na dzien wystania informacji spetnione lub wykazane,
co moze skutkowa¢ wydaniem decyzji niezgodnej z zadaniem strony. Natomiast art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, ze w terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materiatdw oraz zgloszonych zadan, strona moze
przedtozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spetnienia przestanek, o ktérych mowa w § 1 tego przepisu.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zatatwianych milczgco nie stosuje si¢ przepiséw art. 101 79a k.p.a.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdédw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,optata podstawowg”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odleglo$¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa oplaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze dokona¢ podwyzki stawek, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania oplat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 -4, 81 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala si¢ jako
sumg czgsci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktérych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym
oraz czeSci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje sig, ze cz¢$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala
si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji

pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze$¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii
kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

a)  wspodtczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;

b)  wspoélczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.
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Srednia stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztoéw bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostgpniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjne;.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznosci
od parametrow, ktdre w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzadca moze w szczegdlnosci
zdefiniowaé kategorie linii w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato.
Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczegoélnych odcinkow.

Kategori¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako $rednig kategorig
linii kolejowej wazong dtugoscia odcinkow, okreslona z doktadnos$cia do czgsci dziesigtne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej ustala si¢ Srednig wartosc:

a) masy pociagu z doktadnoscia do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowe;j.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. $rednie wartosci, o ktorych mowa w § 21 ust. 7
rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stanowig srednie wazone praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala
si¢ warto$¢ wspolczynnika rdznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca moze
ustali¢ przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktérych ustala wspotezynniki
roznicujace $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wzor albo wspotczynnik, o ktérym mowa powyzej, okresla
si¢ w taki sposob, aby:

a) dla $redniej masy pociggu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosla wraz ze wzrostem masy pociagu;

¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla warto$ci wspotczynnika rdznicujacego
srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych w taki sposdb, aby:

a)  dla $redniej kategorii linii kolejowej wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa roslta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz
planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggdw prowadzonych trakcja elektryczng. Czes$¢ stawki zalezna od trakcji
pociagu wynosi 0 zl/pociggokilometr, zwany dalej rowniez ,,pockm”, dla pociaggéw prowadzonych trakcja inng niz
elektryczna.

Planowana wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ na podstawie
wysokos$ci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglednieniem:

a)  wspodlczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagow, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyl, albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowana wysokos$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.
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W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
w § 21 ust. 41 ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, z uwzglednieniem wspdtczynnika zmienno$ci pracy
eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, na ktdry ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktéorej mowa w § 21 ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pockm w odniesieniu do przewozow, ktorych wykonywanie
jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

Ponadto w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone
w § 21 ust. 16, zarzadca moze okreslic¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zt/pockm, jezeli
na podstawie analizy rynku wykazal, ze taka wartos¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport
samochodowy. System pobierania optat uwzglednia wzrosty produktywnosci osiagnigte przez przewoznikow kolejowych
w ostatnim zakonczonym roku.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz
na trzy lata z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastg¢pujgce segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewddzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie;

c) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy mi¢dzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym,;
f)  przewozy calopociaggowe/przewozy tadunkéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescia § 21 ust. 19 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegétowego podzialu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli
przyjmie, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zt/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czg¢sci stawki
zwiazanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci
nie pozniej niz trzy miesiagce przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca ustala masg pociggu do kalkulacji stawek, o ktorych
mowa w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, w my$l § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
2015/909.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznice miedzy
kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostgpu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami nickwalifikowanymi, o ktorych mowa w art. 4 tego rozporzadzenia.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich w catej
sieci uwzgledni¢ w szczegdlnosci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbgdnego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

c) czes¢ kosztow remontdbw 1 utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny
oraz urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami;
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d) koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociaggow irozktadow jazdy, w zakresie,
w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastepujacych
kosztow:

a) kosztow statych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociggdw;

b) kosztow, ktore nie odnosza si¢ do platnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury faczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

c) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
e) kosztow finansowania;

f)  kosztow zwigzanych z postgpem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztow wartosci niematerialnych i prawnych;

h)  kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych, jezeli
nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i)  kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

j)  kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkow dzialania sity wyzszej, wypadkéw izaklocen przewozdw
bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozow
pociagami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktéry nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego,
nie obejmujg kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

1)  kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. f zatacznika II do dyrektywy 2012/34,
chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systemoéw rdéznicowania optat, o ktérych mowa
w art. 31 ust. 5 iart. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontdow infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociggu.

Zgodnie z art. 33 ust. 13 pkt 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym Zarzadca opracowuje projekt cennika okreslajacego
m. in. sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow
korygujacych wraz z okresleniem ich wartosci, a takze sposob ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowe;j.

Zgodnie z art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym projekt cennika, o ktorym mowa wust. 13, zarzadca,
niezwlocznie po jego opracowaniu, umieszcza w regulaminie sieci oraz, nie pdzniej niz w terminie 9 miesi¢cy przed
rozpoczgciem okresu obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagdw, przedklada do zatwierdzenia Prezesowi UTK
w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej obejmujacego kalkulacje
wysokosci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13 tego przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w czg¢sci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodno$ci z obowigzujacymi przepisami.

Na podstawie art. 33 ust. 17 ustawy o transporcie kolejowym brak wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 15,
w wymaganym terminie jest rownowazny z decyzja zatwierdzajaca projekt cennika.
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Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca jest samorzadowa jednostka budzetowa finansowana przez Samorzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego i dziata
m.in. na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 305,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o finansach publicznych”, oraz uchwaty nr XV/337/15 Sejmiku Wojewodztwa
Dolnoslaskiego z dnia 29 pazdziernika 2015 r. okre$lajacej Statut Zarzadcy.

Ze znajdujgcego si¢ w aktach niniejszej sprawy Statutu Zarzadcy wynika, ze Dolno$laska Stuzba Drog i Kolei
we Wroctawiu jest samorzagdowa jednostka organizacyjng (budzetowa), bedaca zarzadca drég i zarzadceg infrastruktury
kolejowej, wykonujaca zadania Wojewddztwa Dolno$laskiego (§2 Statutu).

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku Zarzadca wykonuje zadania Zarzadu Wojewoddztwa Dolnoslaskiego w zakresie
praw i obowiazkow nalezacych do zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt cennika okreslajacy sposob ustalania stawki jednostkowe;j
optaty podstawowej na czas obowigzywania rjp 2022/2023, spetniajac obowiazek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy
o transporcie kolejowym.

Pismem z 3 lipca 2017 r. nr NK.047.06.2017 Zarzadca przedtozyt metodologi¢ obliczania kosztow bezposrednich, ktore
sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu, za$ pismem z 10 wrzesnia 2019 r. nr NK.047.7.2019.11 przedtozyt
aktualizacje ww. metodologii w zakresie zarzadzanej infrastruktury kolejowe;.

Jak wskazano w projekcie cennika, Zarzadca zastosowal metodologi¢ okreslania stawki jednostkowej optaty
podstawowej oparta na przepisach ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia 2015/909 oraz rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r.

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia 2015/909 irozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., Prezes UTK poddat szczegdtowej analizie przedlozony przez Zarzadce wniosek o zatwierdzenie
projektu cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2022/2023.

Jednoczesnie, zgodnie z Programem wieloletnim, Zarzadca jest podmiotem uprawnionym do otrzymania wsparcia
finansowego na pokrycie wydatkéw zwigzanych z zarzadzaniem infrastruktura kolejowa, obejmujacych wydatki, ktore
nie moga zosta¢ sfinansowane z optat zakorzystanie z infrastruktury kolejowej, oraz z przychodéw innych
niz z udostepniania infrastruktury kolejowej, tj. ze sprzedazy materiatow, dzierzawy infrastruktury kolejowej
oraz maszyn i sprzetu kolejowego. Zgodnie z art. 38a ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym realizacja programu
wieloletniego odbywa si¢ na podstawie umowy zawartej migdzy ministrem wlasciwym do spraw transportu i zarzadca,
na okres obowigzywania programu. Wediug stanu na dzien wydania niniejszej decyzji z Zarzadca zostala zawarta
ww. umowa (21 sierpnia 2019 r.). Zatozenia przyjete do budowy projektu cennika nie stoja w sprzecznosci z zatozeniami
Programu wieloletniego.

Charakterystyka danych zawartych we wniosku zostata przedstawiona ponize;j:

L. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zgodnie z autoryzacja bezpieczenstwa z 2 kwietnia 2020 r. nr PL2120200001 Zarzadca zarzadza liniami znaczenia
miejscowego.

Zgodnie z projektem cennika w sktad zarzadzanej infrastruktury kolejowej wchodza trzy normalnotorowe linie kolejowe:

— nr 311, odcinek Szklarska Porgba Gorna - Granica Panstwa, na ktorej dopuszczalna predkos¢ techniczna wynosi
50 km/h;

—  nr 326, odcinek Wroctaw Zakrzow - Trzebnica, na ktorej dopuszczalna predkos¢ techniczna wynosi 80 km/h;

—  nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia - Dzierzoniéw Slaski, na ktorej dopuszczalna predkosé¢ techniczna wynosi
80 km/h.

Po zarzadzanej przez Zarzadcg infrastrukturze prowadzony jest wylacznie ruch pasazerski.
1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z informacja zawartg w projekcie cennika, z uwagi na jednolitg struktur¢ ruchu (wytacznie ruch pasazerski),
zblizone parametry techniczne linii, oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami, Zarzadca ustalit
wylacznie jedna kategori¢ linii ze sSredniodobowym nat¢zeniem ruchu kolejowego do 30 poc./dobe i dopuszczalng
predkoscia techniczng uwzgledniajacg ograniczenia state w przedziale 0<Vmax<80 km/h.

Zarzadca zdefiniowat kategorie linii kolejowych w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci i dopuszczalnego nacisku osi.
Tym samym, dokonujac podziatu zarzadzanej linii kolejowej na jedna kategorig, uwzglednit parametry, ktore w istotny
sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontow.
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Przedzialy mas brutto pociagow

Z informacji zawartej w projekcie cennika wynika, ze Zarzadca ustalit trzy rowne przedzialy mas brutto pociaggow
co 100 ton.

Wartosci przyjetych przez Zarzadce przedziatdéw mas brutto obrazuje ponizsza tabela:

Masa pociggu 0<m<100 100<m=200 200<m=<300

Zarzadca w projekcie cennika zawart informacjg, ze ze wzgledu na lokalny charakter zarzadzanych linii i zwigzane z nimi
parametry eksploatacyjne, brak jest mozliwosci kursowania sktadow pasazerskich o masie brutto wigkszej niz 300 ton,
natomiast ruch towarowy z uwagi na przepustowos¢ oraz ograniczenia techniczne nie jest prowadzony.

Wypelniona zostala wigc przestanka § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z trescig ktorej Zarzadca
ustala mas¢ pociggu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, atakze przestanka okreslona
w § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktérg zarzadca moze ustali¢ przedzialy masy pociagu,
nie mniejsze niz 10 ton i nie wicksze niz 100 ton.

II. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika do ustalenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp
do infrastruktury kolejowej przyjeto, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., koszty bezposrednie,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu 2015/909.

Zgodnie z pismem Zarzadcy z 3 lipca 2017 r. nr NK.047.06.2017 Zarzadca dzieli ponoszone koszty na jednorodne
kategorie kosztowe, przy uwzglednieniu natury powstania kosztu, celu i miejsca ich poniesienia, z uwzglednieniem
przepiséw rozporzadzenia 2015/909. Zgodnie z pismem z 10 wrze$nia 2019 r. nr NK.047.7.2019.11 zarzadca stosuje
ww. metodologie wobec catej zarzadzanej infrastruktury kolejowe;.

Jako koszty bezposrednie Zarzadca uznat, stosownie do art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909, r6znic¢ miedzy kosztami
zapewniania uslug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury lgczacej obiekty infrastruktury ustugowej
z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowalnymi.

Zarzadca w pisSmie z 3 lipca 2017 r. nr NK.047.06.2017 wskazat, ze zgodnie z art. 3ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 bedzie
moégl uwzgledniaé nastepujace koszty bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu:

a) koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czesci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

c) koszty personelu niezb¢dnego do przygotowania przydzielania tras pociagdéw i rozkltadow jazdy, w zakresie, w jakim
sa bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Do ustalenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca nie przyjat
kosztow, ktore zgodnie z art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 stanowia koszty niekwalifikowalne, w szczegolnosci:

a) kosztow stalych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktére zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

b) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwatych;

c) kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
d) kosztow finansowania;

e) kosztow przytorowych czujnikdéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i1 urzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

f) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen telekomunikacyjnych;
g) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu.

Sposo6b oszacowania przez Zarzadcg kosztow bezposrednich jest zgodny z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym
oraz § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., a takze art. 3 ust. 1 i art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909.
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Pismem z 11 maja 2022 r. nr KN.047.3.2022.4 Zarzadca poinformowat Prezesa UTK, ze:

1. do kosztéw bezposrednich prowadzenia ruchu kolejowego Zarzadca zalicza koszty prowadzenia ruchu pociagdow
po liniach zarzadzanych przez siebie oraz zwigzanego ztym opracowania dokumentacji techniczno-ruchowe;j
przez dyzurnych ruchu stacji, z ktorymi punkt styku posiadaja linie Zarzadcy. Zarzadca nie zatrudnia dyzurnych
ruchu, dlatego na kazdy rjp podpisuje umowe z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na prowadzenie ruchu i obstuge
dyzurnych ruchu. Ponadto Zarzadca podpisuje umowy z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na opracowanie
rozktadoéw jazdy pociagdw;

2. wsérdéd poszczegbélnych rodzajow kosztow utrzymania i remontdw infrastruktury, do kosztow bezposrednich
zaliczane s3:

a) koszty biezacego utrzymania i konserwacji infrastruktury kolejowej zwiazane bezposrednio z ruchem pociagow
w zakresie konserwacji i utrzymania torow i rozjazdow;

b) koszty obchodow infrastruktury kolejowe;;
c) koszty od$niezania linii kolejowej;
d) koszty utrzymania widoczno$ci w obrebie skrzyzowan.

Pozostate koszty z ww. kategorii uznano za niekwalifikowalne. Zarzadca poinformowat rowniez w pismie
z 11 maja 2022 r., ze do kosztow bezposrednich stanowigcych podstawe do wyliczenia stawki dostgpu nie wlicza kosztow
zwigzanych z peronami i drogami dojscia do peronow.

Wsrod poniesionych przez Zarzadce w 2021 1. kosztéw catkowitych dotyczacych zarzadzania infrastrukturg kolejowa
linii 311, 326 i 341, koszty zapewnienia ustlug minimalnego pakictu dostgpu stanowity 8 494 088,13 zi, w tym
1 292 554,36 zt wyniosty koszty bezposrednie, a koszty nickwalifikowalne 7 201 533,78 zt.

W celu ustalenia planowanych kosztow bezposrednich na rjp 2022/2023, poniesione przez Zarzadce koszty w 2021 r.
zostaly przeszacowane:

1)  wspdtczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej (obliczenie przez Zarzadce wspotczynnika zmiennos$ci pracy
eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela).

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2022/2023 11 grudnia 2022 r. 9 grudnia 2023 r. 364
2 1jp 2020/2021 1 stycznia 2021 r. 31 grudnia 2021 r. 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,997

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2022-2023, ustalone na podstawie ,,Wytycznych
dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw” - aktualizacja - sierpien 2021 r., przedstawione zostaly w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszczegodlnienie
2022 . 2023 1.
QPI - Qynamlka 103,3% 103%
$rednioroczna

Zestawienie kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa, ktére zostaly poniesione w 2021 r., oraz planowane koszty
na rjp 2022/2023, w podziale na zagregowane koszty wedtug rozporzadzenia 2015/171, przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Koszty poniesione w Planowane Kkoszty na rjp
Wyszczegélnienie 2021 r. 2022/2023
[z] [z1]
Koszty zapewnienia ustug minimalnego pakietu
dostepu, w tym: 8 494 088,13 9012 864,21
Koszty bezposrednie 1292 554,36 1371 497,06
Koszty nickwalifikowalne 7201 533,78 7641 367,15

III. Planowana praca eksploatacyjna

Planowang prace eksploatacyjna na rjp 2022/2023 Zarzadca ustalit w oparciu o dane z ostatniego zakonczonego
1jp 2020/2021, z uwzglgdnieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2022/2023 11 grudnia 2022 r. 9 grudnia 2023 r. 364
2 1jp 2020/2021 13 grudnia 2020 r. 11 grudnia 2021 r. 364
Wartos¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,00

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2022/2023, zgodnie z tre$cig projektu cennika, przedstawiono
W ponizszej tabeli:

Przedziaty masy brutto pociggu Praca eksploatacyjna
planowana na rjp 2022/2023
[t]
[pockm]

0<m<100 240 939,52
100<m=200 100 785,12

200<m<300 36,94
Razem 341 761,58

IV.  Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej:
Stawki czastkowe:
a) Czes¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca okreslit czgs¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci 0 zt/pociggokilometr,
zwany dalej ,,pockm”, gdyz wykonywanie przewozow jest dofinansowane ze srodkéw publicznych.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow
przyjmuje wartos¢ 0zt/pockm w odniesieniu do przewozow, ktorych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania
ze $rodkow publicznych.

b) Cze$¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Czes$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu
dla jednej kategorii linii kolejowej oraz czeSci stawki zaleznej od trakcji pociagu, co jest zgodne z § 21 ust. 2
rozporzadzenia 7 kwietnia 2017 r.
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- Czes¢ stawki zalezna od trakeji pociagu

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika zarzadzana przez Zarzadce infrastruktura kolejowa
jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego, Zarzadca przyjal wartos¢ czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu
na poziomie 0 zl/pockm, zgodnie z § 21 ust. 12 pkt 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

- Cze$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalil $rednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztéw
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Warto$¢ sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii, wskazanej we wniosku, wynosi: 4,01 zl/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalil $rednia mas¢ pociagu w wysokosci 93,44 ton. Wartos$¢ ta stanowi
srednia wazona praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rjp, zgodnie
z § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Dla niezelektryfikowanych linii nr 311, nr 326, nr 341 ustalono jedng kategori¢ linii, wobec powyzszego Zarzadca
nie zastosowal wspotczynnikow réznicujacych stawke ze wzgledu na kategorig linii.

Wspotczynnik réznicujacy $rednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1 Zarzadca umiescit w przedziale
mas 0<m<100 ton. Jednocze$nie pozostate wspotczynniki ustalono tak, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem
masy pociggu i planowane przychody z optaty podstawowej byly rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich.

Zgodnie z §2 1 §17 Statutu Zarzadcy, Zarzadca, jako samorzadowa jednostka budzetowa, prowadzi gospodarke finansowa
na zasadach okreslonych w ustawie o finansach publicznych. Stosownie do tresci art. 11 ust. 1 ustawy o finansach
publicznych, pobrane dochody odprowadzane s na rachunek budzetu jednostki samorzadu terytorialnego.

Z zawartych we wniosku danych liczbowych, po ustaleniu planowanych przychodéw z optaty podstawowej jako iloczynu
planowanej pracy eksploatacyjnej oraz sredniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej, wynika,
ze planowane przychody z optaty podstawowej, dla zarzadzanej niezelektryfikowanej infrastruktury kolejowej,
sa zblizone do planowanej wysokosci kosztow bezposrednich. Powyzsze speinia przestanki okreslone
w § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Wartosci wspotczynnikdw roéznicujacych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Masa pociagu 0<m<100 100<m<200 200<m<300
Wspotczynnik réznicujacy srednig stawke w
o . 1 1,01 1,02
zalezno$ci od masy pociagu
Wspotczynnik roznicujacy srednig stawke w 1 1 |

zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2022/2023 w cze¢sci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza projekt cennika w czgsci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2022/2023 - jako zgodny z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 4, 5 1 6 ustawy o transporcie kolejowym, oraz z przepisami rozporzadzenia 2015/909 i rozporzadzenia
7 kwietnia 2017 r.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjal decyzje, jak w sentencji.
POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okrggowego w Warszawie - Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwiazku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 1805, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwolania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug
przepisOw k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sagdowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,u.k.s.c.”. Optata uiszczana
jest na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wtasciwego lub w znakach optaty sadowej wedtug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat
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sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.). Stronie przyshuguje prawo zwolnienia od kosztow
sadowych oraz pomocy prawnej zurzedu nazasadach okreslonych w art. 95 i nast. uk.s.c. wzwiazku
z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwolania,
skutkujagce prawomocnos$cia decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okre§lonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora



