Warszawa, dnia 27 marca 2019 r.

Poz. 2

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.6.2018.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 15 marca 2019 .

w sprawie przyznania Przewozom Regionalnym otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych
na trasie Katowice — Gdynia Glowna — Katowice.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29c ust. 1, 3, 5, 6 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa 0 transporcie
kolejowym”, oraz art. 104 8 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 ze zm.), zwanej dalej ,,k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku ,,Przewozéw
Regionalnych” sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, zwanej dalej ,,Przewozami Regionalnymi” lub ,,Przewoznikiem”,
z 22 marca 2018 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 26 marca 2018 r.), w przedmiocie wydania przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu
na trasie Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania
przewozow od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku),

PRZYZNAJE

Przewozom Regionalnym otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie
Katowice — Gdynia Glowna — Katowice,

realizowany liniami kolejowymi nr 9, 131, 137 oraz 202 na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r.
(okres wykonywania przewozoéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku), tj. na roczne rozktady jazdy 2019/2020,
2020/2021, 2021/2022 i2022/2023, 2023/2024 oraz 2024/2025, z zachowaniem nastgpujacych warunkéw i zakresu
wykorzystania dostepu do linii kolejowych:

1. Na wnioskowanej trasie Przewozy Regionalne moga uruchomi¢ 1 pare pociaggow na dobe, od poniedziatku
do niedzieli, zgodnie z rozktadem jazdy iterminami kursowania wskazanymi w zalaczniku do niniejszej
decyzji.

2. Pofaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowig uzupelnienie oferty przewozowej
zapewnianej na obszarze wojewodztwa $laskiego, todzkiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego oraz
pomorskiego, organizowanej przez wlasciwych organizatorow publicznego transportu zbiorowego.

3. W przypadku prac modernizacyjnych i remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktdre przebiega trasa pociggow kursujacych na podstawie niniejszej
decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagdw na podstawie niniejszej decyzji
nie moze powodowa¢ nieuruchomienia pociggdw waznych Zzpunktu widzenia interesu spoleczno-
gospodarczego kraju.

4. Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociaggéw Przewoznika na nastgpujacych stacjach: Katowice, Chorzow
Miasto, Bytom, Tarnowskie Gory, Dziatoszyn, Chorzew Siemkowice, Rusiec £.6dzki, Chociw Laski, Kozuby,
Zdunska Wola Karsznice, Zdunska Wola, Szadek, Poddebice, Dabie, Babiak, Inowroctaw, Bydgoszcz Gléwna,
Laskowice Pomorskie, Pelplin, Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtowny, Sopot oraz Gdynia Gtowna.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku od organizatora publicznego transportu zbiorowego o wprowadzenie
dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznos$ci rozktadu jazdy pociagdw przewoznikow kolejowych.
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5. Natrasie Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji
niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowal przewozy pojazdami kolejowymi typu EN57 ALd
oraz EN57 FPS.

W pojazdach typu EN57 ALd Przewoznik zapewni co najmniej 15 miejsc dla 0sob 0 ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢, natomiast w pojazdach typu EN57 FPS 9 miejsc dla 0sdb 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej
oraz 2 miejsca dla wdzkdow.

Dopuszcza si¢ mozliwo$é wykorzystywania innych typéw pojazdoéw kolejowych, jezeli Przewozy Regionalne
zagwarantujg takie same bgdZz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne ijako$ciowe pojazdow.
Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru spelniajagcego warunki techniczne,
srodowiskowe i eksploatacyjne okre$lone przez zarzadcg infrastruktury dla poszczeg6lnych linii kolejowych.

6. Dopuszcza si¢ korzystanie Z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej
decyzji, przyznanych przez zarzadce¢ infrastruktury, O ile ich przyznanie nastapi Z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

7.  Dopuszcza si¢ uruchomienie potgczen, o ktérych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane
W rozkladzie jazdy stanowigcym zalacznik do niniejszej decyzji, 0 ile nastgpi to z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

UZASADNIENIE

26 marca 2018 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek Przewozow Regionalnych
222 marca 2018 r., ztozony przy piSmie z 22 marca 2018 r. (znak: PBH1-070-8/2018), zwany dalej ,,wnioskiem
Przewozoéw Regionalnych”, nastepnie poprawiony pismem z 12 Kkwietnia 2018 r. (znak: PBH1c-070-013/18),
0 przyznanie otwartego dostepu na trasie Katowice — Gdynia Glowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r.
do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania przewozéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Informacja o0 wptywie Wniosku Przewozow Regionalnych do Prezesa UTK zostata opublikowana na stronie internetowej
Urzgdu Transportu Kolejowego 27 kwietnia 2018 r.

Pismem z 27 kwietnia 2018 r. (znak: PBH1c-070-014/18), Przewoznik wskazal nowy adres poczty elektroniczne;j,
z uwagi na zmiany personalne w zarzadzie Przewozow Regionalnych, na ktéry powinna by¢ dorgczana korespondencja,
W zwigzku z toczacym si¢ postgpowaniem w sprawie przyznania otwartego dostepu.

W pismach z7 maja 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.3.AnK) oraz z11 maja 2018 .
(znak: DPPWOPN.717.3.2018.4.AnK), Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione 0 toczacych si¢ postgpowaniach
administracyjnych w przedmiocie wydania decyzji w sprawie otwartego dostepu, W tym 0 postgpowaniu dotyczacym
trasy na trasie Katowice — Gdynia Glowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r.
(okres wykonywania przewozdéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku). W zawiadomieniu Prezes UTK poinformowat
adresatdbw 0 mozliwos$ci ztozenia przez nich wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej, w zwigzku z wptywem
26 marca 2018 r. do Prezesa UTK Whiosku Przewoz6ow Regionalnych o przyznanie otwartego dostepu na danej trasie.

W pismie z 13 czerwca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2018.3.PL), Prezes UTK zawiadomit Przewoznika 0 wszczeciu
26 marca 2018 r., na jego wniosek, postepowania administracyjnego W przedmiocie wydania decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu na trasie Katowice — Gdynia Glowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r.,
tj. na roczne rozktady jazdy: 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 (okres wykonywania
przewozow od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika 0 wiaczeniu do materialu dowodowego:

1. licencji Przewoznika nr WPO/054/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych o0séb, wydanej
27 lutego 2004 r., wraz z decyzjg Prezesa UTK z 25 marca 2010 r. (znak: TRM/900/05/10), zmieniajaca
ww. licencje,

2. certyfikatu bezpieczenstwa Przewoznika cz. Anr PL1120150043, wydanego 9 grudnia 2015 r.
(waznego od 17 grudnia 2015 r. do 17 grudnia 2020 r.), potwierdzajacego akceptacje systemu zarzadzania
bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskie;j,

3. certyfikatu bezpieczenistwa Przewoznika cz. B nr PL1220150039, wydanego 9 grudnia 2015 r.
(waznego od 17 grudnia 2015 r. do 17 grudnia 2020 r.), potwierdzajacego akceptacje regulacji przyjetych przez
przedsigbiorstwo kolejowe W celu spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania
przewozow na danej sieci,

4. informacji odpowiadajacej odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego,
dotyczacej Przewozow Regionalnych, nr KRS 0000031521 (stan na dzien 27 marca 2018 r., godz. 08:31:56
oraz na dzien 26 kwietnia 2018 r., godz. 09:34:55),
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5. pisma Prezesa UTK z 7 maja 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.3.AnK), skierowanego do podmiotéw
uprawnionych, informujgcych 0 mozliwosci sktadania wnioskéw 0 badanie rdwnowagi ekonomicznej,

6. pisma Prezesa UTK z 11 maja 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.4.AnK), skierowanego do podmiotu
uprawnionego, informujgcego 0 mozliwosci sktadania wnioskéw 0 badanie rdwnowagi ekonomicznej,

7. pisma Przewozdw Regionalnych z 27 kwietnia 2018 r. (znak: PBH1c-070-014/18, data wptywu do Urzedu
Transportu Kolejowego poczta elektroniczng 25 maja 2018 r.), w sprawie wskazania Prezesowi UTK nowego
adresu elektronicznego do dorgczania pism W postgpowaniu.

Pismem z 24 maja 2018 r., wystanym za posrednictwem platformy ePUAP, Ministerstwo Infrastruktury przekazato
stanowisko z 22 maja 2018 r. (znak: DTK.V1.4602.40.2018.AS.2), wraz z wnioskiem o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej m.in. w zwiazku z projektowanym przez Przewozy Regionalne nowym polaczeniem
komercyjnym na trasie Katowice — Gdynia Gtowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r.,
tj. na roczne rozktady jazdy: 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 (okres wykonywania
przewozow od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

W pismie z 28 maja 2018 r. ,Koleje Slaskie” sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach, zwana dalej ,,Kolejami Slaskimi”
lub ,,Operatorem”, ztozyly wnioski 0 badanie réwnowagi ekonomicznej m.in. w zwiazku z projektowanym przez
Przewozy Regionalne nowym potgczeniem komercyjnym na trasie Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice na okres
od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r., tj. na roczne rozktady jazdy: 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025 (okres wykonywania przewozéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Pismem z 29 maja 2018 r. (znak: BBZ8-073-87/2018), ,,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwana dalej
»PKP Intercity”, przedstawita stanowisko, zgodnie z ktérym nie bedzie wystgpowac z wnioskiem o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej w zadnym z toczgcych si¢ postepowan 0 przyznanie otwartego dostepu dla Przewozow
Regionalnych, czyli takze w zwiazku z projektowanym przez Przewozy Regionalne nowym potaczeniem komercyjnym
na trasie Katowice — Gdynia Glowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r., tj. na roczne
rozktady jazdy: 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 (okres wykonywania przewozow
od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Pismem z 29 maja 2018 r. (znak: NI-1T-1.8060.37.2018.DA), Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego poinformowat
Prezesa UTK o0 braku uwag do toczacych si¢ postgpowan administracyjnych w przedmiocie przyznania otwartego
dostepu Przewozom Regionalnym, w tym do trasy bedacej przedmiotem niniejszej decyzji.

Pismem z18 czerwca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.10.PL), Prezes UTK wezwat Koleje Slaskie
do uzupeienia brakow przekazanego wniosku 0 badanie rbwnowagi ekonomicznej.

Pismem z 6 lipca 2018 r., Koleje Slaskie przekazaly wniosek 0 badanie rownowagi ekonomicznej dotyczacy m.in. trasy
Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice, planowanej do wykorzystania przez Przewozy Regionalne w ramach przewozow
komercyjnych w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r.

Pismem z 27 lipca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.12.AnK) Prezes UTK ponownie wezwat Koleje Slaskie
do uzupetnienia brakow przekazanego wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej.

We wniosku z 16 sierpnia 2018 r., przekazanym do Prezesa UTK 17 sierpnia 2018 r., Koleje Slaskie przedstawity
uzupetnienie wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomiczne;j.

Pismem z 15 grudnia 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2018.7.PL) Prezes UTK zawiadomit Przewozy Regionalne
0 uzupetnieniu materiatu sprawy o:

1. pismo Ministerstwa Infrastruktury z24 maja 2018 r., przekazujace stanowisko z22 maja 2018 r.
(znak: DTK.VIL.4602.40.2018.AS.2), informujace o wniosku o badanie réwnowagi ekonomicznej
m.in. W niniejszym postepowaniu administracyjnym,

2. pismo Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego z 29 maja 2018 r. (znak: NI-1T-1.8060.37.2018.DA),
dot. pisma Prezesa UTK z dnia 7 maja 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.3.AnK), informujace 0 braku
wniosku o badanie réwnowagi ekonomicznej m.in. w niniejszym postgpowaniu administracyjnym,

3. pismo PKP Intercity z 29 maja 2018 r. (znak: BBZ8-073-87/2018), informujace 0 braku wniosku o badanie
rownowagi ekonomicznej m.in. w niniejszym postgpowaniu administracyjnym (wraz pelnomocnictwem
do reprezentowania ww. przewoznika kolejowego),

4. wezwanie Prezesa UTK z18 czerwca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.10.PL), skierowane
do Kolei Slgskich, wzywajace do uzupehienia brakéw we wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej;

5. pismo Przewozéw Regionalnych z 27 czerwca 2018 r. (znak: PBH1c-070-021/18), dot. wezwania
Prezesa UTK z 13 czerwca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.13.2018.2.PL);
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6. ponowne ’wezwanie Prezesa UTK z 27 lipca 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.12.AnK), skierowane
do Kolei Slgskich, wzywajace do uzupetienia brakéw we wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej;

7. pismo Przewozdw Regionalnych z 8 listopada 2018 r. (znak: PBZ-073-020/2018), informujace 0 zmianie
siedziby ww. przewoznika kolejowego;

8. informacj¢ odpowiadajgca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego,
dotyczaca Przewozow Regionalnych, wydruk informacji pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia
20 sierpnia 1997 r. o0 Krajowym Rejestrze Sqgdowym, posiada moc dokumentu wydawanego przez Centralng
Informacje, nie wymaga podpisu i pieczeci (stan na dzien 4 grudnia 2018 r., godz. 08:14:11),
nr KRS 0000031521,

9.  pismo Prezesa UTK z 15 grudnia 2018 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2018.16.PL), do Kolei Slgskich, w sprawie
przedstawienia stanowiska w przedmiocie informacji stanowigcych tajemnicg przedsigbiorstwa W ztozonym
wniosku o badanie réwnowagi ekonomicznej z 28 maja 2018 r. (uzupetnionego pismami z 6 lipca 2018 r. oraz
16 sierpnia 2018 r.) oraz umowie o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa $laskiego
w okresie od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2025 r. (przedtuzonej do 31 grudnia 2030 r.), zawartej
15 grudnia 2015 r. pomiedzy Kolejami Slaskimi a wojewddztwem $laskim wraz z aneksami.

Pismem z 15 stycznia 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2018.8.PL), Prezes UTK zawiadomit Przewozy Regionalne
0 wlaczeniu W poczet materiatu dowodowego:

1. wniosku Ministra Infrastruktury z 22 maja 2018 r. o badanie réwnowagi ekonomicznej na trasie krajowej
Katowice — Gdynia Glowna — Katowice, wnioskowanej przez Przewozy Regionalne wraz z zalgcznikiem
[tajemnica przedsi¢biorstwa];

2. umowy ramowej z 25 lutego 2011 r. o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich
kolejowych przewozdéw pasazerskich, zawartg pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajagcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, wraz z aneksami nr 1 — 9 [tajemnica przedsigbiorstwa];

3. pisma PKP Intercity z5 maja 2016 r. (znak: BBZ8-073/166/2016), informujacym o zakresie i zasadnosci
klauzuli ,,Tajemnica przedsigbiorstwa” w umowie 0 $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych
przewozow pasazerskich;

4.  wniosku Kolei Slaskich, z 28 maja 2018 r., przekazanym za posrednictwem poczty elektronicznej, 0 badanie
rownowagi ekonomicznej m.in. w zwigzku z niniejszym postepowaniem administracyjnym;

5. uzupehionego wniosku Kolei Slaskich z 6 lipca 2018 r. o badanie réwnowagi ekonomicznej w ninigjszym
postepowaniu [tajemnica przedsigbiorstwa];

6. uzupemionego wniosku Kolei Slaskich z 16 sierpnia 2018 r. o badanie réwnowagi ekonomicznej w ninigjszym
postepowaniu [tajemnica przedsi¢biorstwa];

7. umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa $laskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r.
do 31 grudnia 2025 r. (przedtuzono do 31 grudnia 2030 r.), zawartej 15 grudnia 2015 r. pomigedzy Kolejami
Slaskimi a wojewodztwem $lgskim wraz z aneksami [tajemnica przedsigbiorstwal;

8. pisma Kolei Slaskich z 27 grudnia 2018 r. (znak: KS.NZ.1963/12/2018), w sprawie informacji stanowiacych
tajemnicg przedsigbiorstwa zawartych w ww. dokumentach.

W zwigzku z wystepowaniem W zgromadzonym materiale dowodowym informacji stanowigcych tajemnice
przedsiebiorstwa, Prezes UTK postanowieniami z 15 stycznia 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2018.9.PL oraz
DPP-WOPN.717.6.2018.10.PL), ograniczyt Przewozom Regionalnym prawo wgladu do tych informacji.

Pismem z 13 lutego 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2018.11.PL), Prezes UTK zawiadomit Przewozy Regionalne
0 wlaczeniu W poczet materialu dowodowego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewodztwa slaskiego, uchwalonego 31 sierpnia 2015 r. uchwalg sejmiku wojewddztwa $laskiego nr V/11/9/2015 r.,
opublikowanego w biuletynie informacji publicznej samorzadu wojewodztwa §laskiego.

Przewoznik, po uprzednim poinformowaniu przez Prezesa UTK 0 zebraniu catos$ci materialu dowodowego oraz prawie
do przedstawienia stanowiska w sprawie, nie skorzystat z przystugujacego prawa wypowiedzenia si¢ co do zebranych
dowoddw w niniejszym postgpowaniu.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.
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Zgodnie natomiast zart. 104 § 1 k.p.a.: organ administracji publicznej zafatwia sprawe przez wydanie decyzji,
chyba ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

26 marca 2018 r. do Prezesa UTK wplynat wniosek Przewozéw Regionalnych z 22 marca 2018 r., ztozony przy pismie
z 22 marca 2018 r. (znak: PBH1-070-8/2018), nastgpnie poprawiony pismem z 12 kwietnia 2018 r. (znak: PBH1c-070-
013/18), 0 przyznanie otwartego dostepu na trasie Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r.
do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania przewozow od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Prezes UTK ustalit, ze Przewozy Regionalne sg przewoznikiem kolejowym posiadajacym licencj¢ nr WPO/054/2004
na wykonywanie przewozéw kolejowych osob, wydang 27 lutego 2004 r., zmieniong decyzjg Prezesa UTK
z25marca 2010 r. (znak: TRM/900/05/10), certyfikat bezpieczenstwa cz. Anr PL1120150043, wydany
9 grudnia 2015 r. (wazny od 17 grudnia 2015 r. do 17 grudnia 2020 r.), potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania
bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej oraz cz. B nr PL1220150039, wydany 9 grudnia 2015 r.
(wazny od 17 grudnia 2015 r. do 17 grudnia 2020 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez
przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow
na danej sieci.

Stosownie do art. 29c ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy oséb niebedgcy przewozem
0 charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany wylgcznie na podstawie decyzji O przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozéw oséb innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe 0 przydzielenie zdolnosci przepustowej W takim zakresie, W jakim aplikant zawart
umowe 0 Swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
0 zamiarze objecia pociggdw umowq 0 swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy 0 transporcie kolejowym, podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
0 przyznanie otwartego dostepu na danej trasie krajowej jest wiec aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy
0 transporcie kolejowym, aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych
obejmujace przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowej,
W szczegolnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca fadunku lub operator transportu
kombinowanego.

Przewozy Regionalne s przewoznikiem kolejowym. Przyshuguje im zatem uprawnienie do ztozenia wniosku bedacego
przedmiotem rozpoznania w niniejszej sprawie. Whniosek Przewozdéw Regionalnych zostal podpisany waznym
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione do reprezentacji Przewoznika, zgodnie
z informacjami wskazanymi w Rejestrze Przedsi¢biorcéw Krajowego Rejestru Sagdowego.

Zgodnie z art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK wydaje decyzje o przyznaniu otwartego dostepu
na danej trasie krajowej, w przypadku gdy w wyniku przeprowadzonego badania Prezes UTK okresli, ze proponowane
krajowe polqczenie pasazerskie nie zagraza réwnowadze ekonomicznej umowy 0 swiadczenie ustug publicznych, albo
Zaden podmiot nie wystgpi 0 przeprowadzenie takiego badania. W zakresie procedury przeprowadzenia badania,
0 ktbrym mowa W zdaniu pierwszym, przepisy rozporzqdzenia 869/2014, z wylgczeniem art. 13 iart. 14 tego
rozporzqdzenia, stosuje sig¢ odpowiednio.

Prezes UTK w badaniu, o ktorym mowa wart. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, uznaje réwnowage
ekonomiczng umowy 0 $§wiadczenie ustug publicznych za zagrozona, w przypadku gdy skutkiem proponowanej ustugi
bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychoddéw z przewozdw realizowanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych (art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Dodatkowo, zgodnie z art. 29¢ ust. 6 ww. ustawy, decyzja 0 przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana na okres
nieprzekraczajgcy 5 lat.

Stosownie do brzmienia cytowanego wyzej art. 29¢ ust. 3 ustawy 0 transporcie kolejowym, in fine w zakresie procedury
przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych, przepisy Rozporzadzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia 2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozéw
pasazerskich (Dz. Urz. UE. L Nr 239, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 869/2014”, z wytaczeniem art. 13 i art. 14
ww. rozporzadzenia, stosuje si¢ odpowiednio.

Procedura przeprowadzania przez Prezesa UTK badania réwnowagi ekonomicznej zostata uregulowana w art. 3 ust. 4,
art. 4 ust. 1 oraz art. 10-12 rozporzadzenia 869/2014.

Zgodnie z przepisem art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 869/2014, organ regulacyjny niezwlocznie publikuje na swojej stronie
internetowej powiadomienie 0 ztozonym przez wnioskodawce wniosku 0 przyznaniu otwartego dostepu na trasie
krajowej, z zastrzezeniem wszelkich informacji wrazliwych z jego handlowego punktu widzenia, i informuje o tym
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podmioty uprawnione do zlozenia wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug
publicznych.

Podmiotom uprawnionym przystuguje prawo do zlozenia wniosku o0 badanie réwnowagi ekonomicznej w terminie
czterech tygodni od publikacji wniosku przewoznika na stronie internetowej organu regulacyjnego (art. 4 ust. 1
rozporzadzenia 869/2014).

O badanie rownowagi ekonomicznej moga wystepowac z wnioskiem nastgpujace podmioty (art. 10 rozporzadzenia
869/2014):

a)  wilasciwy organ lub wiasciwe organy, ktore zawarty umowe 0 swiadczenie ustug publicznych obejmujgcq stacje
poczqgtkowq |1 stacje koricowq proponowanej nowej ustugi;

b)  kazdy inny zainteresowany wiasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na mocy art. 11 dyrektywy
2012/34/UE;

C) zarzqdca infrastruktury na obszarze geograficznym objetym proponowang ustugg W zakresie nowych
miedzynarodowych przewozow pasazerskich,

d) kazde przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe 0 Swiadczenie ustug publicznych przyznang przez organ,
0 ktérym mowa w lit. a).

Oznacza to, ze do wystgpienia 0 badanie réwnowagi ekonomicznej umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych uprawnieni
sa:
a) organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorzy zawarli co najmniej jedng umowe 0 $wiadczenie

ustug publicznych na realizacj¢ polaczen pasazerskich, obejmujaca stacj¢ poczatkowa i stacje koncows
na trasie wnioskowanego nowego potaczenia;

b) inni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorzy wykazg swodj interes w badaniu réwnowagi
ekonomicznej wnioskowanego nowego polaczenia;

€) zarzadca infrastruktury na obszarze geograficznym obj¢tym proponowanym nowym potaczeniem;

d) operatorzy uméw o $wiadczenie ustug publicznych, ktorzy realizuja umowe o $wiadczenie ustug publicznych
na rzecz organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w lit. a.

Prezes UTK, majac na wzgledzie przepisy rozporzadzenia 869/2014, w tym w szczeg6lnosci art. 3 ust. 4, dopiero
po przekazaniu przez Przewozy Regionalne wniosku w wymaganej formie elektronicznej i zawierajacego niezbedne
informacje, opublikowat informacje na jego temat, na swojej stronie internetowe;.

Informacj¢ 0 wpltywie wniosku Przewozow Regionalnych Prezes UTK opublikowat na stronie internetowej
Urzedu Transportu Kolejowego 27 kwietnia 2018 r.

Wobec tego Prezes UTK stwierdzil, ze czterotygodniowy termin na zlozenie ww. wnioskdéw przez podmioty uprawnione
uptynat 25 maja 2018 r.

Odnoszac si¢ do przepisu okreslajacego warunki wydania decyzji 0 przyznaniu otwartego dostgpu to nalezy stwierdzié,
zgodnie z cytowanym wyzej art. 29¢ ust. 3 ustawy 0 transporcie kolejowym, ze Prezes UTK wydaje decyzje 0 przyznaniu
otwartego dostepu na danej trasie krajowej, gdy:

a) w wyniku przeprowadzonego badania okresli, Ze proponowane krajowe potaczenie pasazerskie nie zagraza
rownowadze ekonomicznej umowy o0 $wiadczenie ustug publicznych, albo

b) Zaden podmiot nie wystapi 0 przeprowadzenie takiego badania.

Powyzszy przepis definiuje kryteria, ktore powinny zosta¢ spetnione w celu wydania decyzji w sprawie przyznania
otwartego dostepu.

Uzycie spdjnika ,,albo” wskazuje na alternatywe wykluczajaca (roztaczng) zawartg w art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym. Jej zastosowanie oznacza, ze nalezy wybra¢ pomi¢dzy dwoma wykluczajacymi si¢ mozliwymi do zaistnienia
wariantami.

Przenoszac powyzsze rozwazania na grunt art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, wskaza¢ nalezy,
ze Prezes UTK zobligowany jest do wydania decyzji o przyznaniu otwartego dostepu na danej trasie krajowej w sytuacji:

a) braku wniosku o badanie rGwnowagi ekonomicznej, albo

b)  wplynigcia takiego wniosku i przeprowadzenia badania réwnowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug
publicznych, w wyniku ktérego zostanie wykazane, ze proponowane krajowe polgczenie pasazerskie
nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy.
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W zwiazku ztym, ze do proponowanego przez Przewozy Regionalne nowego potaczenia pasazerskiego,
nierealizowanego w ramach $wiadczenia ustug publicznych, wptynely wnioski o badanie réwnowagi ekonomicznej,
Prezes UTK zobowigzany byt ustali¢ w pierwszej kolejnosci to, czy przekazane przez Ministra Infrastruktury oraz Koleje
Slaskie wnioski 0 badanie rownowagi ekonomicznej spetniaja wymogi okreslone wart. 11 ust. 1 rozporzadzenia
869/2014. Dopiero w przypadku, gdy zostang spelnione wymogi okre§lone w ww. przepisie, Prezes UTK przeprowadza
badanie czy projektowane nowe potaczenie nie zagrozi réwnowadze ekonomicznej obowigzujacej umowy 0 $wiadczenie
usthug publicznych w zakresie transportu 0sob koleja.

Zgodnie z przedtozonym wnioskiem Przewoznika, Przewozy Regionalne planujg uruchomienie przewozow na trasie
Katowice — Gdynia Glowna — Katowice na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania
przewoz6w od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku) , tj. w rocznych rozktadach jazdy 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022
i 2022/2023, 2023/2024 oraz 2024/2025. Przewoznik zamierza realizowaé przewozy dedykowane $<--8<1,

Przewozy Regionalne planujg dystrybuowac bilety za posrednictwem nastgpujacych kanalow sprzedazy:
a) kas biletowych wiasnych;
b) kas biletowych, prowadzonych przez innych przewoznikow;
¢) kas biletowych agencyjnych, zlokalizowanych na dworcach;
d) w pociagu, za posrednictwem terminali mobilnych;
e) Internetu;
f)  automatéw biletowych;

g) sprzedazy za posrednictwem telefonow komorkowych.

Przewoznik szacuje, ze rocznie, poczawszy od 2020 r., przewiezie blisko é<--$< pasazeré6w. Sumarycznie zatem

przewidywane jest $wiadczenie ustug przewozu na rzecz okoto é<--8< pasazerow W calym okresie, na jaki ma zostaé
przyznana decyzja w sprawie otwartego dostepu.

Przewozy Regionalne przewidujg wykonywanie projektowanych przejazdow na trasie Katowice — Gdynia Glowna —
Katowice przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi W sentencji niniejszej decyzji, pojazdami kolejowymi typu
EN57 ALd oraz EN57 FPS.

W pojazdach typu EN57 ALd Przewoznik deklaruje zapewnienie co najmniej 15 miejsc dla os6b o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sie, natomiast w pojazdach typu EN57 FPS 9 miejsc dla 0sob 0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;
oraz 2 migjsca dla wozkdw.

Na podstawie zgromadzonego materialu dowodowego Prezes UTK przeanalizowal otrzymane pisma, zawierajace
stanowiska podmiotéw uprawnionych do wystgpienia z wnioskiem o badanie réwnowagi ekonomicznej w zwigzku
z projektowanym przez Przewozy Regionalne nowym pasazerskim potaczeniem kolejowym na trasie krajowe;.

Stanowisko Ministra Infrastruktury z22 maja 2018 r. oraz wniosek o badanie réwnowagi ekonomicznej
z24 maja 2018 .

Minister Infrastruktury ztozyt wniosek 0 przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej jako organizator
publicznego transportu kolejowego w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, w tym
na linii komunikacyjnej Katowice — Gdynia Gtowna.

We wniosku wskazano, ze: W ocenie Ministra Infrastruktury istnieje ryzyko, ze oferowane przez Przewoznika nowe
polgczenie kolejowe odbierze znaczng czes¢ klientéw korzystajgcych z dotychczasowych przewozow uruchamianych
w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych, co negatywnie wplynie na rentownos¢ przedmiotowej umowy.
W dalszej czgéci wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej, Minister Infrastruktury poinformowat ze, w jego opinii
opisana wyzej sytuacja zagraza rownowadze ekonomicznej operatora Swiadczgcego dotychczas ustugi publiczne
we wnioskowanej relacji oraz moze doprowadzi¢ do zaklocenia biezgcego inieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spofeczenstwa tego operatora. Z zalgczonych wyliczen wynika, Ze proponowane nowe polgczenie
spowoduje spadek przychodow pociggu Hutnik kursujgcego wramach umowy o0 swiadczenie ustug publicznych
0 9% w jednym roku. Szczegoly wyliczen, na ktore powotal si¢ Minister Infrastruktury, zostaly przedstawione
w zatgczniku nr 1 do tego wniosku pn. Analiza wplywu pociggéow konkurencyjnych na deficyt generowany przez
polgczenia PSC na trasie Katowice — Gdynia Gléwna — Katowice w 2018 r.

Analiza ekonomiczna Ministra Infrastruktury wykazata, ze projektowane przez Przewozy Regionalne nowe polaczenie
pasazerskie bedzie mialo bezposredni wpltyw na przychody generowane przez pocigg Hutnik.

! Oznaczenie $<--é< pokazuje usunicty tre$¢ bedgcg tajemnicg przedsiebiorcy
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Zdaniem Ministra Infrastruktury spodziewana utrata przychodéw przy pociagu konkurencyjnym wynosié bedzie dla tego

pociagu &<--8< zt w ciagu catego okresu wykonywania nowych projektowanych przejazdow przez Przewozy Regionalne
na trasie Katowice — Gdynia Gtowna — Katowice.

Analizujgc wniosek Ministra Infrastruktury, Prezes UTK stwierdzil, Ze organizator ten posiada zawarta z PKP Intercity
umowe ramowa z 25 lutego 2011 r. o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewoddzkich kolejowych
przewozow pasazerskich, wazna do 25 lutego 2021 r., zwang dalej ,,umowa ramowa”. Umowa ramowa, a takze aneksy
do niej, nie zawierajg wykazu potgczen realizowanych przez operatora na jej podstawie. W umowie ramowej zawarto
jedynie informacje przedstawiajace konkretne odcinki (stacja poczatkowa, stacja koncowa), dla ktorych jej sygnatariusze
ustalili liczbe pociagéw statego kursowania, liczbe pociagéw sezonowych, planowana prace eksploatacyjna
oraz nadwyzke/deficyt $rodkéw w zwigzku z realizowaniem zadania. Pewne wskazowki dotyczace planowanego
przejazdu pociagdw, uruchamianych w oparciu 0 ww. umowe przewidziano W zataczniku nr 5 do aneksu nr 9 umowy
ramowej, zatytulowanym Wytyczne do przygotowania Projektu Rozkladu Jazdy. Wyzej wymieniony zatacznik
przewiduje sekcje pn. Relacje pociggow, zgodnie z ktora: $<--é<, w ramach ktoérych dotychczas funkcjonowat pociag
Hutnik.

W aneksie nr 9 do umowy ramowej przewidziano w planie finansowym kolumne pn. Nadwyzka/(Deficyt) w tys. PLN
m.in. na lata 2020 i 2021, zgodnie z ktérymi w 2020 r. spodziewana jest rekompensata na pokrycie kosztow zwiazanych
Z uruchomieniem pociaggéw W wysokosci é<--8< ana rok 2021 (okres styczen — luty, w zwigzku z obowigzywaniem
umowy) &<--8<. W aneksie nr 9 do umowy ramowej ustalono wysoko$¢ rekompensaty na rok 2020 na kwote &<--8<

na rok 2021 (okres styczen — luty w zwigzku z obowigzywaniem umowy) é<--é<. W aneksie nr 9 do umowy ramowej
nie okreslono wielkoéci spodziewanych przychodéw ztytulu realizacji umowy w latach 2020 i2021, w sposob
jaki to zwykly okre$la¢ umowy roczne na przewozy migdzywojewodzkie.

Dla doprecyzowania postanowien umowy ramowej Minister Infrastruktury oraz PKP Intercity kazdego roku zawieraja
umowe roczng na wykonywanie przewozow migdzywojewoddzkich, w ramach $wiadczenia ushug 0 charakterze stuzby
publicznej. Ww. strony nie zawarly umowy rocznej obejmujacej okres planowanego rozpoczecia wykonywania
przewozow przez Przewozy Regionalne. Ostatnia obowigzujagca umowa roczna na migdzywojewoddzkie przewozy
pasazerskie, zawarta pomi¢dzy ww. stronami, obejmowata rok 2018. Obecnie natomiast trwajg prace nad opracowaniem
oraz podpisaniem umowy rocznej na rok 2019 (a docelowo rdéwniez na kolejne lata), w celu konkretyzacji warunkow
realizowania przewozow w pdzniejszych okresach.

W dotychczas obowigzujacych umowach, w tym przede wszystkim dla tej na przewozy miedzywojewddzkie w roku
2018, zawierano szczegdtowe informacje dotyczace finansow, tj. szacowanych kosztéw, przychodéw, rozsadnego zysku
w zwiagzku zrealizowaniem przejazdéw na podstawie obowigzujacej umowy. Do uméw rocznych na przewozy zataczano
rowniez rozktad jazdy pociagow.

Majac na uwadze posiadane przez Prezesa UTK informacje, wynikajace zar6wno z umowy ramowej oraz wniosku
0 badanie rownowagi ekonomicznej, nalezy stwierdzié, ze nie jest mozliwe okreslenie wplywu uruchomienia nowego
potaczenia Przewozow Regionalnych, ze wzgledu na brak umowy rocznej pokrywajacej sie z planowanym okresem
wykonywania przez Przewoznika nowych przewozow komercyjnych. Powyzsze wynika z faktu, ze ani umowa ramowa
ani aneks nr 9 do niej nie okreSlaja wartosci szacowanych przychodow ztytulu $wiadczenia przewozow
migdzywojewodzkich w latach 2020 i 2021 r. Prezes UTK nie jest zatem w stanie okresli¢ stopnia wplywu nowego
potaczenia Przewozoéw Regionalnych na umowe zawarta pomiedzy PKP Intercity a ministrem wlasciwym do spraw
transportu, z uwagi na brak takiej umowy rocznej wystepujacej W obrocie prawnym. Przedstawione przez Ministra
Infrastruktury informacje we wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej ukazuja wplyw
uruchomienia nowego potaczenia Przewoznika na przychody generowane przez pociag Hutnik. Pociag ten wykonywat
przewozy w roku 2018 r., zgodnie z umowg na przewozy miedzywojewodzkie. Okreslony przez Ministra Infrastruktury
wplyw na przychody generowane przez ww. pociagi nalezy pordéwnaé do wielkosci szacowanych przychoddw
PKP Intercity z tytulu wykonywania umowy na przewozy miedzywojewodzkie. Dopiero powyzsze pozwala stwierdzic,
czy funkcjonowanie nowego polaczenia realizowanego przez Przewozy Regionalne w okresie od 1 stycznia 2020 .
do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania przewozéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku), bedzie miato nieistotny
wplyw na obowigzujaca umowe na przewozy miedzywojewodzkie. Prezes UTK wskazuje W tym miejscu, ze podmiot
uprawniony powinien przedstawi¢ informacje, ktoére pozwolityby organowi regulacyjnemu ustalenie wptywu
uruchomienia nowego polaczenia komercyjnego na obowigzujacag umowe o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie
kolejowym. Zdiagnozowany przez Ministra Infrastruktury spadek przychodéw generowanych przez okreslony pociag,
w tym przypadku Hutnik, w sytuacji gdy nie obowiazuja umowy roczne pokrywajace si¢ z planowanym przez Przewozy
Regionalne okresem wykonywania przewozow, nie pozwala stwierdzi¢, ze nowe potaczenie Przewoznika na trasie
Katowice — Gdynia Gtowna — Katowice w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania
przewozéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku), spowoduje inny niz nieistotny spadek przychoddéw osiaganych
na podstawie umowy na przewozy miedzywojewodzkie. Minister Infrastruktury we wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej wskazal, ze przeprowadzona przez niego analiza dotyczy szacowanych przychodow osiaganych przez
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pociag realizujacy przewozy w roku 2018. Na marginesie nalezy wskaza¢, ze Minister Infrastruktury nie posiada rowniez
zawartej umowy rocznej na wykonywanie przez operatora przejazdéw w ramach stuzby publicznej na okres planowanego
realizowania nowej ustugi przez Przewozy Regionalne. Z uwagi na fakt, iz w obrocie prawnym nie funkcjonuje
odpowiednik umowy ramowej na przewozy miedzywojewddzkie, brak umowy rocznej na dany okres uniemozliwia
dokonanie jakichkolwiek analiz oraz szacunkoéw.

Przypomnie¢ W tym miejscu nalezy, ze stosownie do art. 29¢ ust. 4 ustawy 0 transporcie kolejowym: Prezes UTK
w badaniu, o ktérym mowa W ust. 3, uznaje réownowage ekonomiczng umowy 0 swiadczenie ustug publicznych
za zagrozong, W przypadku gdy skutkiem proponowanej ustugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychodow
z przewozdw realizowanych na podstawie umowy. Z tego wzgledu wptyw uruchomienia projektowanego przez Przewozy
Regionalne nowego potaczenia kolejowego 0 charakterze komercyjnym nalezy odnosi¢ oddzielnie do kazdej umowy
tj. umowy ramowej, umowy rocznej lub wieloletniej na przewozy migdzywojewddzkie lub miedzynarodowe, 0 ile takie
wystepuja W obrocie prawnym.

Z uwagi na to, ze Minister Infrastruktury oraz PKP Intercity, na okres pokrywajacy si¢ z planowanym wykonywaniem
przewozow kolejowych przez Przewozy Regionalne, posiadaja zawarta wylacznie umowg ramowa (brak stosownych
umow rocznych konkretyzujacych zatozenia oraz postanowienia umowy ramowej) Minister Infrastruktury w istocie mogt
wylacznie wskazaé na zagrozenie wprowadzenia na rynek nowej ustugi Przewoznika na obowigzujacag umowe ramowa,
ktorej konstrukcja w zakresie finansowania jest w szczegdlny sposdb zwigzana z corocznym procesem uchwalania
tzw. ustawy budzetowej na dany rok kalendarzowy.

W dalszej kolejnosci uwage Prezesa UTK zwraca okoliczno$¢, ze mimo braku obowigzywania umoéw rocznych na lata
2020 — 2024, Minister Infrastruktury przedstawit dane analityczne i kalkulacje finansowe wptywu uruchomienia nowego
potaczenia na przychody generowane przez konkretny pociag (Hutnik relacji: Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice).
Informacje zawarte we wniosku Ministra Infrastruktury nie wskazywaly umowy, na ktérg spodziewane jest wywarcie
wplywu przez nowa ustuge Przewoznika. Minister Infrastruktury okreslit jedynie wptyw uruchomienia nowego
potaczenia Przewozéw Regionalnych na przychody generowane przez jeden konkretny pociag, wykonujacy
mi¢gdzywojewodzkie przewozy w historycznym, rocznym rozkladzie jazdy 2017/2018. Podnoszona przez
Ministra Infrastruktury szacowana obnizka wartosci osiaganych przychodéw nie dotyczy zatem calej umowy, a tylko
konkretnego pociagu. Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, dziatajac w oparciu o regulacj¢ art. 29c¢ ust. 4 ustawy
0 transporcie kolejowym, stwierdzil, ze znajdujace si¢ w jego posiadaniu informacje o charakterze finansowym, zaréwno
te w umowie ramowej oraz we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej, pozwalaja na dokonanie oceny wptywu
nowego potaczenia kolejowego wylacznie W kontekécie obowigzujacej umowy ramowej. W tym celu Prezes UTK
przenalizowat przychody ujete W umowie ramowej w poszczegdlnych latach, poczawszy od 2011 r. a skonczywszy
na szacowanych wyliczeniach na lata 2020-2021 (do 2021 r. z uwagi na koniec obowigzywania umowy ramowej oraz
brak umoéw rocznych). Po zsumowaniu tychze wartosci, Prezes UTK pordéwnal otrzymany wynik, ze wskazang
we whiosku o0 badanie rdwnowagi ekonomicznej przedstawionym przez Ministra Infrastruktury, zsumowang roczng
utratg przychodéw generowanych przez pociagg Hutnik. Ostatecznie zatem nalezato zestawi¢ ze soba wielkosci <--9< —
wynik odpowiadajacy szacowanym przychodom generowanym W zwigzku 2z realizowaniem umowy ramowej
(na podstawie ktorej strony co roku zawierajg stosowne umowy konkretyzujace) z kwotg bliskg &<--8< — wynik
szacowanej utraty przychodéw przez PKP Intercity w catkowitym okresie realizowania przewozow przez Przewozy
Regionalne. Zauwazy¢ w tym miejscu nalezy, ze obowigzujaca umowa ramowa pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury
a PKP Intercity przestanie obowiazywa¢ na poczatku 2021 r. Planowane przez Przewozy Regionalne nowe ushugi
pasazerskie, Przewoznik planuje wykonywa¢ rowniez w okresie wykraczajacym poza obowigzywanie analizowanej
w niniejszej sprawie umowy ramowej. Tym samym, w istocie Prezes UTK stwierdzil, ze dane przedstawione przez
Ministra Infrastruktury we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej zastuguja na uznanie tylko w okresie do lutego
2021 r. Tym samym finalny spodziewany wplyw na obowigzujaca umowg ramowa nowego potaczenia komercyjnego
Przewozéw Regionalnych szacuje si¢ na é<--é<. W nastgpstwie powyzszego Prezes UTK ustalil, ze projektowane nowe
potaczenie o charakterze komercyjnym Przewozow Regionalnych bedzie mialo nieistotny wptyw na obowigzujaca
umowe ramowa. Ze wzgledu na brak zawartych umow rocznych na przewozy migdzywojewddzkie, Prezes UTK nie miat
mozliwo$ci dokonania oceny takiego wptywu roéwniez na ww. umowe. Prezes UTK nie moze zatem, bez obowigzujacych
umow rocznych na przewozy w latach 2020-2024 oceni¢ prawidtowosci przedstawionych przez Ministra Infrastruktury
wyliczen na ww. umowy. Ztego tez wzgledu, Prezes UTK uprawniony byl oceni¢ wylacznie wptyw planowanego
nowego polaczenia Przewozoéw Regionalnych na obowigzujaca umowe ramowsg. W rezultacie przeprowadzonej analizy,
Prezes UTK ustalit ze wptyw planowanego nowego potaczenia Przewozéw Regionalnych na szacowany przez Ministra
Infrastruktury spadek przychodéw z tytutu obowigzujacej umowy ramowej bedzie nieistotny.

Majac na uwadze powyzsze, zdaniem Prezesa UTK przeprowadzone badanie rownowagi ekonomicznej nie uzasadnia
wydania Przewozom Regionalnym decyzji odmawiajgcej przyznania otwartego dostepu na trasie Katowice —
Gdynia Gtéwna — Katowice w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania przewozow
od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).
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Stanowisko Kolei Slaskich oraz wniosek o badanie réwnowagi ekonomicznej z 28 maja 2018 r., uzupehiony
pismami z 6 lipca 2018 r. oraz 16 sierpnia 2018 r.

Koleje Slaskie ztozyly do Prezesa UTK wniosek 0 badanie réwnowagi ekonomicznej m.in. w zwiazku z planowana przez
Przewozy Regionalne realizacja, W ramach otwartego dostgpu, komercyjnych przewozow pasazerskich na trasie
Katowice — Gdynia Gléwna — Gdynia w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania
przewozdéw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku).

Koleje Slaskie wskazaty, ze uruchomienie przez Przewozy Regionalne nowych przewozow, o ktorych mowa powyzej
moze skutkowaé obnizeniem wplywow Kolei Slgskich z biletow, jako przychodéw operatora realizujgcego umowy
0 swiadczenie ustug publicznych na rzecz organizatorow publicznego transportu zbiorowego spelniajgcych kryteria ujete
W ww. pismie (chodzi 0 Wojewddztwo Slgskie | Wojewddztwo Malopolskie).

W ztozonym wniosku 0 badanie rownowagi ekonomicznej, Koleje Slaskie poinformowaly, ze pomiedzy Spétkami Koleje
Slgskie a Przewozy Regionalne zawierana jest co roku Umowa o wzajemnym swiadczeniu ustug kolejowych. Jej zakres
obejmuje ustugi zawierania umow przewozu 0sob, zwierzgt 1rzeczy na rzecz przewoznika Przewozy Regionalne
i Swiadczona jest przy wykorzystaniu funkcjonujqcej sieci sprzedazy kas biletowych oraz posiadanych zasobéw ludzkich.
Przewozy Regionalne sq przewoznikiem kolejowym, obstugujgcym polgczenia kolejowe, ktore wspdlnie 7 polgczeniami
Kolei Slgskich tworzq sie¢ polgczer regionalnych w wojewédztwie $lgskim i matopolskim. Majgc na uwadze oczekiwania
spoleczne 1 kierujgc si¢ dobrem pasazera zwigzani jestesmy odnawiang umowq na wzajemne S$wiadczenie ustug
kolejowych, w zakres ktorych wchodzi miedzy innymi wzajemna sprzedaz oraz honorowanie biletow, glownie biletow
spoza odcinka obstugiwanego przez Koleje Slgskie. Koleje Slaskie dalej wyjasniaty, ze: W przypadku przejazdow
na liniach, na ktérych uruchamiane sq pociggi osobowe jednego 7 PrzewozZnikéw W oparciu 0 umowe z organizatorem
kolejowego publicznego transportu zbiorowego W wojewddztwie slgskim lub matopolskim, odprawy 0sob dokonuje sie na
przejazd pociggiem danego przewoznika zgodnie 7jego Taryfg, Regulaminem i Cennikiem. W stanie obechym
na obszarze obstugiwanym przez Koleje Slgskie, pomimo, ze Przewozy Regionalne uruchamiajq znikomgq liczbe polgczen
na odcinkach Zawiercie — Katowice, Rybnik — Krakow i Czgstochowa — Lubliniec z tytutu honorowania zawartego
WIW umowie, Koleje Slgskie muszq przekazaé Przewozom Regionalnym czesé¢ przychodu z kazdego sprzedanego biletu,
liczonq udziatem pracy eksploatacyjnej.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Koleje Slaskie, obecnie obowigzujaca oferta przewozowa skierowana
do pasazerow uwzglednia realizowanie potaczen kolejowych w interwatach godzinnych w dni wolne od pracy. Ponadto
z przeprowadzonych przez Koleje Slaskie badan potokéw podréznych wynika, Ze napehienie W tych pociaggach
nie osiaga 100% frekwencji napehienia sktadéw przeznaczonych do obstugi potaczen.

Na zakonczenie Koleje Slaskie wskazaly, ze szacuja dzienny spadek przychodéw, W zwigzku z uruchomieniem pociggdéw
Przewozéw Regionalnych na pokrywajacych sie odcinkach Czestochowa — Katowice, Os$wiecim — Katowice oraz
Katowice — Lubliniec, na kwote kilkunastu tysiecy ztotych.

Po otrzymaniu powyzszego wniosku Prezes UTK przeanalizowal kwestic dotyczaca tego, czy Koleje Slaskie
sa podmiotem uprawnionym do jego przedstawienia, w zwiazku z toczacym si¢ postgpowaniem administracyjnym.
Prezes UTK ustalil, ze Koleje Slaskie maja zawarta 15 grudnia 2015 r. z wojewodztwem $laskim umowe
nr 2892/KT/2015 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa $laskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r.
do 31 grudnia 2030 r., zwang dalej ,,umowa nr 2892/KT/2015”. Umowa nr 2892/KT/2015 nie zawiera rozkladu jazdy
pociagdéw. Zgodnie z postanowieniami umowy nr 2892/KT/2015, jej strony zawieraja co roku porozumienie
wykonawcze, okreslajace rozktady jazdy na dany okres i wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na dany rok. Na dzien wydania
niniejszej decyzji Koleje Slaskie i wojewddztwo $laskie nie zawarly porozumienia wykonawczego obejmujacego,
w catos$ci lub w czgéci, okres, ktorego dotyczy planowane realizowanie nowej ustugi przez Przewozy Regionalne.

Zgodnie z informacjami podanymi w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa
$laskiego, uchwalonego 31 sierpnia 2015 r. uchwala sejmiku wojewddztwa $laskiego nr V/11/9/2015 r., planowana sie¢
polaczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa $laskiego, prezentuje si¢ nastgpujaco:

1. Czestochowa — Zawiercie — Dgbrowa Gornicza — Sosnowiec — Katowice — Zabrze — Gliwice;
Gliwice — granica woj. (Kedzierzyn — KoZle);

Katowice — Tychy — Tychy Lodowisko;

Pszczyna — Skoczdw — Ustron Zdroj — Wista Uzdrowisko — Wista Gigbcee;

2
3
4, Katowice — Tychy — Pszczyna — Czechowice-Dziedzice — Bielsko—Biata — Zywiec — Zwardon;
5
6. Pszczyna - Zory — Rybnik;

7

Czechowice-Dziedzice — Chybie — Zebrzydowice — Cieszyn;
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8. Katowice — Mikotoéw — Orzesze — Czerwionka — Leszczyny — Rybnik — Wodzistaw Slaski;
9. Racib6rz — Ryduttowy — Rybnik;

10. Chatupki — Krzyzanowice — Raciborz;

11. Katowice — Chorzéw Batory — Bytom — Tarnowskie Gory;

12. Tarnowskie Gory — Kalety — Lubliniec — gr. wojewédztwa (Kluczbork);

13. Tarnowskie Gory — Kalety — Herby Nowe — Krzepice — gr. wojewddztwa (Janinéw);

14. Czechowice-Dziedzice — gr. wojewodztwa (O$wigcim) — gr. wojewddztwa — Nowy Bierun — Imielin —
Mystowice — Katowice;

15. Czestochowa — Ktomnice — gr. wojewddztwa (Radomsko);

16. Czestochowa — Koniecpol — gr. wojewddztwa (Kielce);

17. Katowice — Sosnowiec Potudniowy — Dgbrowa Gérnicza Wschodnia — gr. wojewddztwa (Sedziszow);
18. Zawiercie — Lazy — Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Dabrowa Gornicza Potudniowa — Jaworzno;
19. Szczakowa - gr. wojewodztwa (Krakow Glowny);

20. Katowice — Mystowice — Jaworzno Ciezkowice — gr. wojewddztwa — (Krakow Glowny);

21. Bielsko-Biata Gtoéwna — Kety — gr. wojewoddztwa (Wadowice);

22. Racib6rz — Nedza — Raciborska Kuznia — gr. wojewddztwa (Kedzierzyn—Kozle);

23. Gliwice — Pyskowice — Kotulin — gr. wojewo6dztwa (Opole Glowne);

24. Czestochowa — Lubliniec;

25. Zywiec — gr. Wojewodztwa (Sucha Beskidzka).

Dodatkowo w ww. dokumencie wskazano, ze: Rozszerzenie siatki polgczen i/lub zwigkszenia liczby kurséw w ramach
zaplanowanego budzetu bedzie mozliwe W przypadku obnizenia stawki doplaty do 1 pockilometra. Dodatkowe polgczenia
kolejowe mogq zostaé¢ uruchomione W przypadku gdy zarzqdca infrastruktury kolejowej (w szczegélnosci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.) wybuduje nowq infrastrukture lub dokona modernizacji istniejqcej infrastruktury W sposob
umozliwiajgcy utworzenie polgczenia  kolejowego, ktore bedzie odpowiednio  konkurencyjne w stosunku
do funkcjonujgcego polgczenia W transporcie drogowym. Planowana sie¢ polgczen komunikacyjnych moze zostac
zmodyfikowana, W szczegolnosci na liniach komunikacyjnych, gdzie regularne badania wykazq takie zapotrzebowanie.

W dotychczasowych porozumieniach wykonawczych wskazywano, ze Koleje Slaskie s3 podmiotem odpowiedzialnym
za realizowanie polgczen obejmujacych m.in. odcinek Katowice — Kalety.

Majac na uwadze powyzsze, pomimo nie zawarcia przez Koleje Slaskie z wojewddztwem §laskim porozumienia
wykonawczego na okres pokrywajacy si¢ z planowanym terminem wykonywania przejazdow przez Przewozy
Regionalne, podmiot wnioskujacy 0 przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej jest podmiotem do tego
uprawnionym.

W uzupehieniu wniosku 0 badanie réwnowagi ekonomicznej, Koleje Slaskie wskazaly ze: Wprowadzenie przez
Przewozy Regionalne Wskazanych w pismie dodatkowych pociggéw moze skutkowaé obnizeniem przychodow
Kolei Sigskich, jako operatora realizujgcego UMOWY o Swiadczenie ustug publicznych na rzecz organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego spelniajgcych kryteria ujete W pismie Prezesa UTK
nr DPP-WOPN.717.3.2018.3.AnK  z dnia 07.05.2018. tj. na rzecz Wojewddztwa Slgskiego, zgodnie 7 Umowg
nr 2892/KT/2015 zawartg 15.12.2015 r. Zalgcznikiem do w/w Umowy jest rozkiad jazdy naszych pociggow, obejmujgcy
m.in. pociggi jadgce na odcinku Katowice — Kalety, ktorego dotyczy wystgpienie Przewozow Regionalnych 0 przyznanie
otwartego dostegpu.

Koleje Slaskie doprecyzowaly, ze spodziewana warto$¢ utraconych przychodéw z tytutu sprzedazy biletow, w zwigzku
z uruchomieniem przez Przewozy Regionalne pociagdow, ktorych trasa pokrywa sie na odcinku Katowice — Kalety,

w okresie od 25 czerwca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r. szacowane jest na kwotg $<--8<.

Koleje Slaskie uzyskaly powyzszy wynik, positkujac sie metodologia zawarta wumowie nr 2892/KT/2015,
ktdra prezentuje si¢ nastgpujaco

$<--3<
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W kolejnych informacjach dodatkowych Koleje Slaskie przedstawily stanowisko, zgodnie z ktérym: Dzialania
podejmowane przez Wnioskodawce tj. Spotke Przewozy Regionalne W naszej ocenie mogq nosi¢ znamiona nieuczciwej
konkurencji i by¢ sprzeczne 7 zalozeniami ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewodztwa  Slgskiego”  przyjetego  Uchwalg Nr V/11/9/2015  Sejmiku  Wojewédztwa — Slgskiego 7 dnia
31 sierpnia 2015 r. opracowanej na podstawie art. 18 pkt 20 iart. 89 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
0 samorzgdzie wojewddztwa (tekst jednolity Dz. U. z 2013 roku, poz. 596 z pézn. zm.) oraz art. 9 ust. 1 pkt. 5 i ust. 3, art.
12 ust. 1 iart. 13 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 z 2011
roku, poz. 13 z pdzn. zm.).

W punkcie 5.1.1. ,Sie¢ komunikacji kolejowej” ww. dokumentu czytamy, iz (...) Pasazerski transport kolejowy
realizowany W obszarze wojewddztwa Slgskiego obejmuje: przewozy kolejowe realizowane przez spotke PKP IC —
sq t0 przewozy dalekobiezne, ktorych organizacja nie lezy W kompetencjach wltadz wojewodztwa slgskiego.

Koleje Slaskie przedstawily rowniez argument, ze ewentualne wprowadzenie dodatkowych pociagdw
Przewozow Regionalnych przyczyni si¢ do zwigkszenia dezorientacji wsrod pasazer6w poprzez zroéznicowanie cenowe
oferty biletowej dla pociagéw obshugujacych przedmiotowa relacje, co moze niekorzystnie oddzialywaé na wizerunek
obydwu przewoznikéw. Zdaniem Operatora taka sytuacja obecnie ma miejsce w przypadku przewozéw na trasie Rybnik
— Katowice.

Koleje Slaskie uzasadnity swéj wniosek takze trwajacymi pracami w zakresie integracji transportu kolejowego
z pozostatymi $rodkami komunikacji w ramach wspodtpracy z Gornoslasko—Zaglgbiowska Metropolig oraz miastami
na terenie wojewddztwa §laskiego. Operator podejmuje dziatania dla wypracowania kompleksowego rozwigzania
w zakresie integracji transportu w wojewddztwie w zakresie taryfowym, jak i realizowanych potaczen.

Kolejnym argumentem podniesionym przez Koleje Slaskie jest modernizacja przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedziba w Warszawie, linii kolejowej nr 131 na odcinkach Chorzéw Batory — Nakto Slaskie i Nakto Slaskie — Kalina,
Kalina — Rusiec Lodzki, Rusiec Lodzki — Zdunska Wola Karsznice. Prace majg trwa¢ maksymalnie 52 miesigce
i spowoduja, ze ruch pociagéw bedzie prowadzony jednotorowo dwukierunkowo.

Wskaza¢ w tym miejscu nalezy, ze Koleje Slaskie W zlozonym wniosku przedstawily réwniez pozytywny wplyw
uruchomienia planowanych przejazdéw Przewozéw Regionalnych. W uzupetnionym wniosku 0 badanie réwnowagi
ekonomicznej Koleje Slaskie o$wiadczyly, ze: Oferta Spotki Przewozy Regionalne uzupenia realizowang przez
Koleje Sigskie sie¢ kolejowych regionalnych polgczen na obszarze Wojewddztwa Slgskiego, W tym przede wszystkim
obstuguje linie lgczgcych wojewodztwo slgskie 7 sgsiednimi regionami.

Na zakonczenie Koleje Slaskie wskazaty, ze umowa nr 2892/KT/2015 okresla maksymalng kwote rekompensaty
w okresie lat 2016-2030 na nie wigcej niz &<--$< oraz nie wigcej niz &<--$< rocznie (za wyjqgtkiem roku 2016, w ktérym
kwote rekompensaty oszacowano na nie wigcej niz $<--$<.. Powyzsze kwoty sq kwotami granicznymi, kwota $<--é<
rocznej rekompensaty jest wymieniana rowniez W ,,Porozumieniach Wykonawczych na kolejne lata w powigzaniu

z planem pracy eksploatacyjnej, W postaci wyrazonej W ztotych stawki doptaty do pociggokilometra. Obnizenie przychodu
nie poskutkuje zatem wzrostem rekompensaty.

Podkreslenia wymaga dodatkowo okoliczno$¢, ze brak porozumienia wykonawczego na okres pokrywajacy si¢
z planowang nowa ustuga Przewozoéw Regionalnych, powoduje ze mozliwe jest wytacznie dokonanie przez Prezesa UTK
oceny wplywu nowej ushugi Przewoznika na obowiazujaca umowe nr 2892/KT/2015.

Zgodnie z umowa nr 2892/KT/2015, zmieniong aneksem nr 6 z 19 lipca 2018 r.: W okresie obowigzywania umowy
planowana tqczna kwota rekompensaty moze wynosic¢ nie wiecej niz <--8<. Szacowana kwota rekompensaty na kazdy
rok obowigzywania umowy wynoszqca maksymalnie $<--8< moze ulec zwigkszeniu W roku 2018 r. 0 kwote nie wigkszq
niz $<--$< oraz corocznie w latach 2019 — 2023 o kwote nie wigkszg niz é<--8< w sytuacji pozyskania przez
Organizatora dotacji ze strony jednostek samorzqdu terytorialnego.

W celu dokonania oceny wielko$ci wplywu uruchomienia nowego potaczenia Przewozdw Regionalnych na obowiagzujaca
umowe 0 $wiadczenie ustug publicznych, ktorej strong sg Koleje Slaskie, nalezy zatem porowna¢ kwote $=<--8<,
pomnozonag przez liczbg lat, w ktorych beda wykonywane przewozy Przewoznika (tj. blisko 5 — bez jednego dnia) z kwota
&=<--9<. W konsekwencji nalezy stwierdzi¢, ze generowany W ciggu planowanego okresu wykonywania nowej ustugi
przez Przewozy Regionalne, spadek przychodéw Kolei Slqskicp wynosi¢ bedzie blisko &<--9<. Por6wnanie zatem
obu kwot, pozwala doj$¢ do wniosku, Ze szacowany przez Koleje Slaskie spadek przychoddéw, w zwigzku z projektowang

ustuga Przewozow Regionalnych, bedzie stanowié¢ 1/21952 calej kwoty rekompensaty przeznaczonej na realizacje
umowy nr 2892/KT/2015.

Trzeba takze zwrdci¢ uwagg, ze ustawodawca powierzyt Prezesowi UTK oceng czy obnizenie przychodow z realizacji
potaczen na podstawie umowy 0 §wiadczenie ustug publicznych wskutek uruchomienia nowych potgczen komercyjnych
bedzie inne niz nieistotne (art. 29c ust. 3 i4 ustawy o transporcie kolejowym). Jednoczesnie w przepisach ustawy
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o transporcie kolejowym brak jest ograniczenia zakresu badania wptywu uruchomienia nowych pociagdéw jedynie do tej
czesci potaczen objetych taka umowa, na ktére wptyw moga mie¢ nowe komercyjne ustugi przewozowe planowane
i w okresie pokrywajgcym si¢ wnioskiem o przyznanie otwartego dostgpu. Tym samym, obnizenie przychodéw, o ktérym
mowa w art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym musi by¢ odniesione do wszystkich potaczen realizowanych
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych w catym okresie jej trwania, a nie tylko tych, ktére w catosci
lub w czgéci pokrywatyby si¢ z trasg bedaca przedmiotem powiadomienia aplikanta o zamiarze uruchomienia nowych
potaczen kolejowych w przewozie 0séb na trasie krajowej. Ponadto zapis tego przepisu ogranicza, w sposéb nie budzacy
watpliwosci, zakres badania prowadzonego przez Prezesa UTK do ustalenia wptywu uruchomienia nowych pociggdéw
komercyjnych jedynie na obnizenie przychodow z realizacji polaczen na podstawie umowy o0 §wiadczenie ustug
publicznych. Oznacza to, ze Prezes UTK w badaniu prowadzonym na podstawie art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym nie ma podstawy prawnej do uwzglednienia innych skutkéw finansowych dla operatora umowy niz obnizenie
przychoddw z realizacji potaczen na jej podstawie, ktore bytyby skutkiem uruchomienia nowych polaczen komercyjnych.
Tym samym, jakiekolwiek inne skutki finansowe dla operatora takiej umowy, np. wynikajace z innych zawartych przez
niego umow czy porozumien, nie moga by¢ wzigte pod uwage.

Kolejna regulacjg istotng dla rozstrzygniecia przedmiotowej sprawy jest zapis, zgodnie z ktérym Prezes UTK
przeprowadza badanie na wniosek podmiotu uprawnionego (art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym).
W przypadku braku takiego wniosku, Prezes UTK jest obowigzany do przyznania aplikantowi otwartego dostepu
nie przeprowadzajac badania wptywu planowanych potaczen na warunki ekonomiczne umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Oznacza to, ze Prezes UTK nie ma ustawowych kompetencji do przeprowadzenia takiego badania z urze¢du.
Ustawodawca ograniczyt badanie wptywu planowanych potaczen komercyjnych wytacznie do przypadkéw wywotanych
wnioskiem podmiotu uprawnionego. Jednocze$nie, na podmiot uprawniony zostat natozony obowigzek przedstawienia
materiatow dowodzacych, ze uruchomienie nowych potaczen w ramach otwartego dostepu zagraza rownowadze umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych (art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 869/2014). Do oceny organu regulacyjnego zostato
pozostawione czy konieczne jest zadanie przedstawienia, okre§lonych W przepisie tego artykutu, dodatkowym informacji
od podmiotu uprawnionego, organizatora publicznego transportu zbiorowego, aplikanta czy zarzadcy infrastruktury
(art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 869/2014). Prezes UTK przeprowadzajac badanie majgce na celu podjecie decyzji
W sprawie przyznania otwartego dostepu postuguje si¢ zatem informacjami i dokumentami przedstawionymi przez
podmiot uprawniony, zadajac przedstawienia dodatkowych materiatdéw wowczas, gdy informacje i dowody przediozone
we wniosku 0 badanie rownowagi ekonomicznej okazatyby si¢ niewystarczajace do podjecia decyzji.

Majac na wzgledzie powyzsze, W wyniku analizy materiatéw przedstawionych we wniosku Kolei Slaskich, Prezes UTK
stwierdzit, ze w rozumieniu art. 29c ust. 3 i4 ustawy o transporcie kolejowym, czg$¢ zawartych tam argumentOw
nie dotyczy kryterium oceny wptywu uruchomienia nowych potaczen komercyjnych Przewozow Regionalnych
na ewentualne obnizenie przychodow z realizacji potaczen na podstawie umowy nr 2892/KT/2015. Nie mozna bowiem
za takie uzna¢ opinii, co do zgodnos$ci potaczen wnioskowanych przez Przewoznika z obowigzujacym na terenie
wojewodztwa §laskiego planem transportowym, opinii Kolei Slaskich dotyczacej oceny podréznych na temat
wprowadzenia nowych potaczen, domniemania zmiany statusu wnioskowanych potaczen z InterRegio na przyspieszone
pociagi osobowe, czy planowania przez zarzadce infrastruktury prac remontowych.

Osobno nalezy odnieéé si¢ do przedstawionego przez Koleje Slaskie argumentu wystgpienia okreslonych skutkow
finansowych uruchomienia nowych pociggdéw Przewozoéw Regionalnych, wynikajacych zzawartej przez
obu przewoznikéw odnawialnej umowy dotyczacej wzajemnego honorowania i sprzedazy biletow. Jak wskazano wyzej,
przepis art. 29c ust. 3 i 4 jednoznacznie ogranicza zakres badania wptywu nowych potaczen na rownowage ekonomiczng
umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych. Skutki zawarcia przez Przewozy Regionalne iKoleje Slaskie umowy
0 wzajemnym honorowaniu i sprzedazy biletéw pozostaja zatem poza zakresem analizy przeprowadzanej w ramach
niniejszego postgpowania administracyjnego. Trzeba bowiem zwroci¢é uwage, ze wzajemne rozliczenia miedzy
przewoznikami na podstawie takiej umowy sa redystrybucja przychoddéw osigganych przez operatora ww. umowy
z wykonywania umowy o0 $wiadczenie ustug publicznych. Nie mozna zatem uznaé, ze rozliczenia Z tytutu umowy
0 wzajemnym honorowaniu i sprzedazy biletow obnizajg przychody osiggane z przewozdw realizowanych na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Konicznoé¢ regulowania zobowigzan na podstawie umowy 0 wzajemnym
honorowaniu i sprzedazy biletow, tak jak inne koszty ponoszone przez operatora tej umowy, nastepuje bowiem
juz po osiagnieciu przychodow z tytutu realizacji potaczen shuzby publiczne;.

Koleje Slaskie nie dotaczyty do wniosku 0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej kopii umowy regulujacej
wzajemne honorowanie i sprzedaz biletow, zawierajacej postanowienia dotyczace finansowania oraz wzajemnych
rozliczen pomiedzy stronami. Koleje Slaskie uchybity zatem obowigzkowi dostarczenia dokumentu potwierdzajacego
przedstawiony we wniosku argument koniecznos$ci przekazywania przez ww. przewoznika kolejowego okreslonych kwot
na rzecz Przewozow Regionalnych w przypadku uruchomienia nowych potaczen komercyjnych. Nie byto tym samym
mozliwosci, w toku badania, przeprowadzenia analizy argumentéw podniesionych wtym zakresie we wniosku.
Przyktadowo, niemozliwe bylo stwierdzenie czy zakres regulacji tej umowy obejmuje takze rozliczenia z tytulu potaczen
komercyjnych, czy tez ograniczony jest do obszaru polaczen shuzby publicznej. Wojewédztwo Slaskie zawarto umowy
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0 $wiadczenie ustug publicznych zaréwno z Kolejami Slaskimi, jak roéwniez z Przewozami Regionalnymi.
Dotyczg one zatem komplementarnych ustug przewozowych $wiadczonych przez obu przewoznikéw na ich podstawie.
Tym samym umowa 0 wzajemnym honorowaniu i sprzedazy biletow migdzy ww. przewoznikami kolejowymi stanowi
element polityki przewozowej organizatora wlasciwego dla tego regionu, polegajacej na podziale realizacji potaczen
stuzby publicznej miedzy dwoch operatorow.

Z powoddéw wskazanych powyzej, wigkszo$é przytoczonych przez Koleje Slaskie argumentéw nie zastugiwala
na uznanie. Kluczowe znaczenie dla sprawy mialy zagadnienia dotyczace osigganych przychodéw z tytulu umowy
nr 2892/KT/2015 aspodziewanych ich spadkéw w wyniku potencjalnego uruchomienia nowej ustugi przez
Przewozy Regionalne.

Przeprowadzona przez Prezesa UTK analiza wptywu nowego potaczenia Przewozow Regionalnych na obowigzujaca
umowe 0 $wiadczenie ustug publicznych, ktorej strona sa Koleje Slaskie, pozwolita stwierdzié¢, ze w jej rezultacie
odnotowane zostanie nieistotne obnizenie przychodow z przewozOw realizowanych na podstawie umowy.
W konsekwencji, nowe przewozy Przewozoéw Regionalnych nie zagroza rownowadze ekonomicznej obowigzujacej
umowy nr 2892/KT/2015.

Stanowisko PKP Intercity z 29 maja 2018 r. o braku wniosku o badanie réwnowagi ekonomicznej.

29 maja 2018 r. PKP Intercity, za posrednictwem platformy ePUAP, przekazato pismo z 29 maja 2018 r.
(znak: BBZ8-073-87/2018). Zgodnie z przekazanym stanowiskiem: PKP Intercity jako podmiot uprawniony nie bedzie
wystepowaé z wnioskiem o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej stosownie do art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia 2014 r. wsprawie nowych kolejowych przewozdéw
pasazerskich.

Stanowisko Marszalka Wojewodztwa Mazowieckiego z 29 maja 2018 r. o braku wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej.

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego w pismie z 29 maja 2018 r. (znak: NI-1T-1.8060.37.2018.DA) poinformowat,
ze W zwigzku Ztoczacymi si¢ przed Prezesem UTK postgpowaniami administracyjnymi W sprawie przyznania
Przewozom Regionalnym otwartego dostepu na trasach kolejowych:

Czgstochowa — Katowice,

Katowice — Gdynia Glowna,

L6dz Kaliska — Krakow Glowny,

Krakow Gtowny — Zator (Przeciszow),

Katowice — Zator (Spytkowice),

Krakow Gléwny — Przemysl Glowny,

Wieliczka Rynek Kopalnia — Krakow Gtowny — Krakéw Lotnisko,
Lublin — Terespol,

L6dz Kaliska — Gdynia Gtowna,
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©

Przemysl Gtéwny — Lublin,
11. Sandomierz — Wroctaw Gtowny,

Organizator publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego nie wnosi uwag do niniejszego
postgpowania administracyjnego.

W zwiazku z przenalizowaniem cato$ci materialu zgromadzonego w sprawie, w tym w szczegdlnos$ci stanowisk oraz
wnioskéw o badanie réwnowagi ekonomicznej wraz z zataczonymi informacjami dodatkowymi, Prezes UTK uznal,
ze nie wystapity okoliczno$ci uzasadniajace stwierdzenie, ze W wyniku uruchomienia nowych przewozow pasazerskich
przez Przewozy Regionalne zagrozona bgdzie réwnowaga ekonomiczna obowigzujacych umoéw 0 §wiadczenie ushug
publicznych w transporcie kolejowym.

Zgloszone przez Ministra Infrastruktury oraz Koleje Slaskie wnioski 0 badanie réwnowagi ekonomicznej zostaty zbadane
przez Prezesa UTK zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. W konsekwencji brzmienia obowigzujacych przepisow
ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia 869/2014 w zakresie odpowiednim, Prezes UTK uznal, Ze skutkiem
proponowanej nowej ustugi bedzie nieistotne obnizenie przychodow z przewozow realizowanych na podstawie umowy.

Z uwagi na brzmienie art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, wigkszo$¢ argumentéw zgloszonych przez
Koleje Slgskie nie zastugiwato na uwzglednienie, a tym samym nie byto podstaw do wydania Przewozom Regionalnym
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decyzji odmawiajacej przyznania otwartego dostepu na trasie Katowice — Gdynia Gléwna — Katowice, w okresie
wskazanym przez Przewoznika.

W zwigzku z powyzszym Prezes UTK, w oparciu o przepis art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, obowigzany
byt wyda¢ decyzje 0 przyznaniu otwartego dostepu, zgodnie z otrzymanym wnioskiem Przewoznika.

Zgodnie zart. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, w decyzji 0 przyznaniu otwartego dostgpu okresla si¢
W szczeg6lnosci:

a) aplikanta, jego siedzibe i adres;

b)  trasy, na ktérych majg by¢ realizowane przewozy W ramach otwartego dostepu,
c) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

d) warunki oraz zakres wykorzystywania dostepu do infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okre$lenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu, warunkow oraz zakresu wykorzystywania dostepu do infrastruktury kolejowej. Prezes UTK posiada
zatem kompetencj¢ do wprowadzenia w sentencji klauzul regulujacych, na jakich warunkach i w jaki sposob Przewoznik
bedzie mogt korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

W niniejszej sprawie Prezes UTK zwrdcit uwage na problemy generowane przez duze natgzenie prac modernizacyjnych
i remontowych na sieci kolejowej w Polsce. Po przeanalizowaniu otrzymywanych skarg pasazerskich oraz informacji
z rynku, Prezes UTK uznal, ze konieczne jest zapewnienie, aby kursowanie pociagéw planowanych przez Przewozy
Regionalne nie prowadzito do nieuruchamiania przewozow waznych zpunktu widzenia interesu spoteczno—
gospodarczego kraju. Dlatego w pkt 3 sentencji wprowadzono klauzule, zgodnie =z ktéra, w przypadku prac
modernizacyjnych i remontowych skutkujacych zmniejszeniem przepustowosci na odcinkach linii kolejowych, przez
ktore przebiega trasa pociggow kursujgcych na podstawie niniejszej decyzji i na odcinkach linii kolejowych stycznych
do nich, uruchomienie pociggdw, ktorych dotyczy niniejsza decyzja, nie moze powodowac¢ likwidacji pociggdéw waznych
z punktu widzenia interesu spoteczno—gospodarczego kraju. Nalezy wskazac, ze W rozumieniu niniejszej decyzji pociagi
takie toprzede wszystkim te, ktore zapewniajg sprawne funkcjonowanie podstawowych obszaréw istotnych
dla spoteczenstwa. Do tego typu polaczen nalezy zaliczy¢ m.in.: pociagi dowozace podréznych do pracy i szkot,
a nastepnie odwozace pasazerow do domu, lecz takze dostarczajace towary krytyczne dla ludno$ci i gospodarki kraju,
jak np. dowoz wegla do elektrocieptowni, surowcoéw zapewniajacych ciaglo$é funkcjonowania kluczowych zaktadow

pracy itp.

Biorac pod uwagg tres¢ art. 29¢c ust. 5 ustawy 0 transporcie kolejowym, Prezes UTK postanowil wyda¢ decyzje
0 przyznaniu otwartego dostgpu na wnioskowang przez Przewoznika tras¢: Katowice — Gdynia Gtéwna — Katowice
na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania przewozow od 1 lipca do 31 sierpnia danego
roku), na warunkach wskazanych w ztozonym wniosku.

Ponadto na podstawie art. 29¢ ust. 5 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest zobowigzany do okreslenia
w decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu warunkow i zakresu wykorzystywania dostepu do infrastruktury kolejowej.

Majac na wzgledzie zgromadzony materiat dowodowy i przeprowadzone badania réwnowagi ekonomicznej, Prezes UTK
okreslit, zgodnie z zagdaniem Przewoznika, ze pociagi Przewozow Regionalnych mogg zatrzymywac si¢ na nastgpujacych
stacjach: Katowice, Chorzo6w Miasto, Bytom, Tarnowskie Gory, Dziatoszyn, Chorzew Siemkowice, Rusiec Lodzki,
Chociw Laski, Kozuby, Zdunska Wola Karsznice, Zduniska Wola, Szadek, Poddebice, Dabie, Babiak, Inowroctaw,
Bydgoszcz Glowna, Laskowice Pomorskie, Pelplin, Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtéwny, Sopot oraz Gdynia
Gltowna.

Jednak majac na uwadze, ze organizator publicznego transportu zbiorowego moze wykazaé¢ zainteresowanie
wprowadzeniem dodatkowych stacji zatrzymania na trasie wnioskowanej przez Przewoznika oraz ze stacje zatrzymania
moga ulec zmianie na skutek ustalonych przez zarzadcg postojow w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji
rocznego rozktadu jazdy, zasadne bylo wprowadzenie W sentencji niniejszej decyzji wlasciwego zastrzezenia.

Ponadto, Prezes UTK majac na wzgledzie trwajace na sieci zarzadcy prace modernizacyjne oraz biorgc pod uwage to,
ze zarzadca infrastruktury jest podmiotem uprawnionym do przydzielania przewoznikowi kolejowemu zdolnosci
przepustowej, zasadne stato si¢ wprowadzenie zapisu, zgodnie z ktérym dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych
innymi liniami kolejowymi niz wymienione W niniejszej decyzji oraz uruchomienie potaczen na wnioskowanej trasie
w innych godzinach niz wskazane W rozkladzie jazdy stanowiagcym zatacznik do niniejszej decyzji, oile nastgpi
to z przyczyn niezaleznych od Przewoz6ow Regionalnych.

Wydajac niniejszg decyzje, Prezes UTK wzigl pod uwage rowniez zapisy obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dnia
28 marca 2018 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego W zakresie sieci
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komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2018 r. poz. 874). Na stronie 78 ww. obwieszczenia zostato okreslone, ze (...) na rynku kolejowych przewozéw
pasazerskich bedg w dalszym ciggu funkcjonowaly dwie formy ustug przewozowych: uruchamianych w ramach
obowigzku  $wiadczenia ustug  publicznych — oraz nawilasne  ryzyko przewoznikéow  (ustugi  komercyjne).
Jednak w wigkszosci przypadkéw migdzywojewédzkie przewozy komercyjne, prowadzone W ramach otwartego dostepu
do rynku, oraz migdzynarodowe polgczenia pasazerskie, ktorych uruchomienie reguluje rozporzqdzenie Wykonawcze
Komisji (UE) Nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia 2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozow pasazerskich (Dz. U. UE
Nr L 2 39/1 z 12 sierpnia 2014 r.), nadal bedq stanowily jedynie uzupetnienie wobec bazowej oferty Ministra (...).

Jednoczeénie, zgodnie z art. 29c pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK ma obowigzek w decyzji
0 przyznaniu otwartego dostgpu okresli¢ warunki oraz zakres wykorzystywania dostepu do linii kolejowej lub linii
kolejowych.

Biorac pod uwage powyzsze, Prezes UTK postanowit przyzna¢ Przewozom Regionalnym otwarty dostep, o ktdrym mowa
we wniosku, wskazujac jednoczesnie w sentencji decyzji, ze potaczenia uruchamiane przez Przewoznika na podstawie
niniejszej decyzji powinny stanowi¢ uzupehienie oferty przewozowej realizowanej na podstawie umowy 0 $wiadczenie
ustug publicznych. Konsekwencja tego zapisu jest wskazany w sentencji decyzji warunek, zgodnie z ktérym potaczenia
realizowane na podstawie niniejszej decyzji maja stanowi¢ uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej na obszarze
wojewodztwa §Slaskiego, todzkiego, wielkopolskiego, kujawsko—pomorskiego oraz pomorskiego, organizowanej przez
wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Przewozy Regionalne beda realizowaty przewozy pojazdami kolejowymi typu wskazanego w sentencji decyzji. Jednak
Prezes UTK dopuscit mozliwo$¢é wykorzystywania innych typow pojazdéw kolejowych, jezeli Przewoznik zagwarantuje
takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe pojazdow.

Zgodnie z art. 29c ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat. Wobec tego Prezes UTK wydal decyzj¢ 0 przyznaniu otwartego dostgpu zgodnie
z wnioskiem Przewozow Regionalnych na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2024 r. (okres wykonywania
przewoz6éw od 1 lipca do 31 sierpnia danego roku), tj. na roczne rozktady jazdy 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022
i 2022/2023, 2023/2024 oraz 2024/2025.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Jednoczesnie wskaza¢ nalezy, iz Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikow kolejowych
wykonujgcych ustuge W ramach otwartego dostgpu W zakresie warunkoéw jej wykonywania okreslonych w decyzji
0 przyznaniu otwartego dostgpu (art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym).

Stosownie do art. 29c ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja 0 przyznaniu otwartego dostgpu wygasa
W przypadku likwidacji albo ogloszenia upadlosci aplikanta, ktoremu decyzja zostata wydana.

Prezes UTK uchyla decyzje 0 przyznaniu otwartego dostepu w przypadku:
1) wystgpienia razgcego naruszenia warunkow okre§lonych w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesiecy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta. (art. 29¢
ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym).

POUCZENIE

Na podstawie art. 29¢ ust. 3w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku z art. 479%° § 1 ustawy
Z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 1360 z p6zn. zm.),
zwane] dalej: ,k.p.c.”, Strona moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentdw w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia niniejszej
decyzji. Postepowanie W sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c. 0 postepowaniu
w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 100 zt i uiszczana jest na rachunek bankowy sadu administracyjnego lub gotowka do kasy
sadu (art. 15 w zwiazku z art. 127 § 3w zw. z art. 129 8 2 k.p.a. w zwigzku z art. 3§ 2 pkt 1 oraz art. 138 2, art. 52 8 1
i 83, art. 53 § 1 iart. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo 0 postgpowaniu przed sadami administracyjnymi
(Dz. U.z 2018 r. poz. 1302, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,p.p.s.a.”, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 2 i § 5 ust. 1 rozporzadzenia
Rady Ministrow zdnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci oraz szczegétowych zasad pobierania wpisu
W postgpowaniu przed sagdami administracyjnymi (Dz. U. Nr 221 poz. 2193 z p6zn. zm.).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ 0 prawo pomocy, obejmujgce zwolnienie strony od kosztéw sadowych oraz
bezptatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.
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Oplata

Od niniejszej decyzji nalezna oplata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych), zgodnie z cz. | pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. 0 oplacie skarbowe;j (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 1044 z p6zn. zm.).

Strona przedstawita, przy pi$mie z 27 czerwca 2018 r. (znak: PBH1c-070-021/18), dowdd przelewu bankowego kwoty
10 zlotych na rachunek Urzad m.st. Warszawy Urzad Dzielnicy Ochota.

W zwiagzku z powyzszym uznaé nalezy, ze oplata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Stron¢ W catosci.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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Zatacznik: Planowany rozklad jazdy na trasie Katowice — Gdynia Gléwna — Katowice
Odlegtosci Odlegtosci
. pomi¢dzy . pomigdzy
Nr pociggu stacjami Katowice Nr pociggu stacjami Gdynia —
— Gdynia Katowice
Nazwa BURSZTYN Nazwa BURSZTYN
pociagu pociagu
ermin LVI-3LVII Termin LVI-3LVII
kursowania kursowania
Katowice 0 0,000 7.30 Gdynia Gt. 0 0,000 | 16.09
Chorzow ° 8,869 | 7.43 Sopot 0 9,331 | 16:18
Miasto
Bytom 0 8,381 7.59 Gdansk Gt. 0 11,661 | 16:30
Tarnowskie 0 Pruszcz 0 .
Gory 16,517 8.25 Gdahski 11,000 | 16:48
Dziatoszyn 0 79,366 9.23 Tczew 0 20,874 | 16:51
Chorzew | o 10,924 | 9.32 Pelplin 0 20,541 | 17:10
Siemkowice
Rusiec 0 Laskowice 0 .
Lodzki 12,293 9.55 Pom. 55,067 | 17:38
Chociw 0 Bydgoszcz 0 .
Faski 10,095 | 10.16 Gl 52,242 | 18:07
Kozuby 0 10,552 | 10.25 Inowroctaw 0 45,374 | 18:37
Zdunska 0 0
Wola 11,691 | 10.34 Babiak 64,257 | 19:20
Karsznice
Zdunska p 4900 10:46 Dabie 0 31,188 | 19:40
Wola 0 ! 10:56 Poddebice 0 26,275 | 19:58
Szadek 0 5,936 | 11:05 Szadek 0 23,577 | 20:16
Poddgbice 0 23,577 | 11:23 Zdunska p 5936 20:25
Dabie 0 26,275 | 11:41 Wola 0 ' 20:35
0 Zdunska 0
Babiak 31,188 | 12:01 Wola 4900 | 20.47
Karsznice
Inowroctaw | 0 64,257 | 12:44 Kozuby 0 11,691 | 20.56
Bydgoszcz | o 45374 | 13:14 Chociw 0 10,552 | 21.05
Gt Laski
Laskowice | o 52,242 | 13:43 Rusiec 0 10,095 | 21.26
Pom. Lodzki
Pelplin ° 55,067 | 14:11 Chorzew | 0 12,293 | 21.49
Siemkowice
Tczew 0 20,541 | 14:30 Dziatoszyn 0 10,924 | 21.58
Pruszcz 0 . Tarnowskie 0
Gdahski 20,874 | 14:42 Gory 79,366 | 22.56
Gdansk Gt 0 11,000 | 14:51 Bytom 0 16,517 | 23.22
Sopot 0 11,661 | 15:03 Chorzow © 8,381 | 23.38
Miasto
Gdynia Gt p 9,331 | 15:12 Katowice p 8,869 | 23.51
Objasnienia skrotow: IR — interREGIO

Objasnienia znakow:

(1), (2) kursuje w wybrane dni tygodnia np. poniedziatek, wtorek





