Poz. 32

DECYZJA NR DRR-WRRR.710.9.2018. KK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 28 sierpnia 2019 r.

w sprawie naruszenia przepisow z zakresu Kkolejnictwa przez PKP PLK

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postegpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22018 1., poz. 2096 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w zwiazku z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 22019 r., poz. 710 z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, oraz art. 13 ust. 4 iart. 13b ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, dziatajac w postepowaniu
administracyjnym wszczetym z urzedu 13 kwietnia 2019 r. w przedmiocie naruszenia przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z siedziba w Warszawie, zwang dalej ,,PKP PLK” lub ,,Spotka”, przepisow z zakresu kolejnictwa, to jest
art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. ) i art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, w odniesieniu do infrastruktury kolejowe;j
obejmujacej lini¢ kolejowa nr 302 na odcinku Strzegom — Grabina Slaska, zwanej dalej ,,Infrastruktury”:

I. stwierdzam naruszenie przez PKP PLK przepisow z zakresu kolejnictwa, to jest art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. e) i art. 5
ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, polegajace na zaniechaniu wykonywania zadan zarzadcy
Infrastruktury, obejmujacych:

a. zarzadzanie Infrastruktura, polegajace na udostepnianiu drogi kolejowej wchodzacej w sklad
Infrastruktury, oraz

b. utrzymanie Infrastruktury w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy.

II. wyznaczam na dzien 31 grudnia 2019 r. termin na usuni¢cie nieprawidlowosci wskazanych w punkcie
I sentencji niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 13 kwietnia 2019 r., znak: DRR-WRRR.710.9.2018.14.AnK, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany
dalej ,,Prezesem UTK?”, zawiadomit PKP PLK o wszczeciu z urzgdu postepowania administracyjnego w przedmiocie
naruszenia przez Spotke przepisow z zakresu kolejnictwa tj. postanowien art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. ) i art. 5 ust. 1 pkt 2
ustawy o transporcie kolejowym, poprzez nieudostepnianie linii kolejowej nr 302 na odcinku Strzegom — Grabina Slaska
w zwigzku z niedopetnieniem obowiazku zarzadcy, polegajacego na utrzymaniu przedmiotowej infrastruktury kolejowej
W stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy w 38,359 km tej linii.

Ponadto, wtym samym piSmie, Prezes UTK poinformowat PKP PLK o dotgczeniu do materiatu dowodowego
nastgpujacych dokumentow:

1) Pisma Granit Strzegom S.A. z 4 czerwca 2018 r. (bez znaku, e-mail) z zatacznikiem;
2) Pisma przedstawiciela Granit Strzegom S.A. z 22 czerwca 2018 r. (znak: DZ/2275/2018);

3) Skanu pisma Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Nadzoru Budowlanego we Wroctawiu do Granit Strzegom S.A.
z 4 lipca 2016 r. (znak: WIK.7741.3.2016.1V.19.K.8);

4) Pisma Prezesa UTK z 4 lipca 2018 r. (znak: DRR-WRRR.710.9.2018.3.MB) do PKP PLK;
5) Pisma Granit Strzegom S.A. z 10 lipca 2018 r. (bez znaku);

6) PismaPKPPLK z 19 lipca 2018 r., zawierajagcego wyjasnienia dotyczace naprawy wiaduktow w linii 302, w tym
dziatan podejmowanych w celu przywrocenia ruchu w tej linii na odcinku Strzegom — Grabina Slaska;

7) Pisma Prezesa UTK z 24 pazdziernika 2018 r. (znak: DRR-WRRR.710.9.2018.7.PB) do PKP PLK;
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8) Pisma PKP PLK z 16 listopada 2018 r., zawierajacego dodatkowe wyjasnienia dotyczace naprawy wiaduktéw
w linii 302, 1 informacj¢ o wystapieniu przez t¢ spotke do Dolnoslaskiego Wojewoddzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego o prolongate terminu na dokonanie powyzszej naprawy;

9) Pisma Prezesa UTK z 18 stycznia 2019 r. (znak: DRR-WRRR.710.9.2018.9.AnK) do Granit Strzegom S.A.
i PKP PLK;

10) Pisma PKP PLK z 29 stycznia 2019 r. (znak: IBR1w-091-152.5/18/19), informujacego o stanie przygotowania
inwestycji naprawy Infrastruktury;

11) Pisma przedstawiciela Granit Strzegom S.A. zsiedziba w Strzegomiu, zwanej dalej ,,Granit Strzegom”,
z 30 stycznia 2019 r. informujacego o trwajacym wstrzymaniu ruchu na linii 302;

12) Pisma Prezesa UTK z 14 lutego 2019 r. (znak: DRR-WRRR.710.9.2018.12.AnK) do PKP PLK;
13) Pisma PKP PLK z 26 lutego 2019 r. (znak: IBR1w-091-152.7/18/19);
14) Regulaminu sieci 2018/2019 PKP PLK wraz z zalacznikami nr 1, 2.1 (T), 151 16.

Pismem z29 kwietnia 2019 r., znak: DRR-WRRR.710.9.2018.16. KK, Prezes UTK zwroécit si¢ do Dolnoslaskiego
Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego o przekazanie tresci decyzji o zakazie uzytkowania wiaduktow
kolejowych wkm 37,900 138,359 tej linii. Dolnoslaski Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego przekazat
wymagane dokumenty przy piSmie z 13 maja 2019 r. (znak: WIK.7741.25.2016.1V.19.K.23).

W pismie z 19 czerwca 2019 r., znak DRR-WRR.710.9.2018.20.KK, Prezes UTK zawiadomit PKP PLK o dotgczeniu
do materiatu dowodowego nastepujacych dokumentow:

1) Statutu Sieci Kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — w czg$ci obejmujacej Zatacznik nr 1, Zatgcznik
nr 1.2 oraz Zalgcznik nr 1.3 (zamieszczony na stronie internetowej www.plk-sa.pl, dostgp w dniu
5 czerwca 2019 1.);

2) Pisma Dolnos$laskiego Wojewoddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego z 13 maja2019 r., wraz
z zalaczonymi decyzjami tego organu z 12 kwietnia 2019 r. (nr 523/2019) oraz z 19 grudnia 2016 r.
(nr 1547/2016).

W kolejnym pi§mie z 17 lipca 2019 r., znak DRR-WRR.710.9.2018.23.KK, Prezes UTK zawiadomi} PKP PLK
o dotaczeniu do materiatu dowodowego nastepujacych dokumentow:

1) Regulamin Sieci Kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w brzmieniu obowigzujacym od 1 lipca 2019 r.
w czeSci obejmujacej Zatgcznik nr 1, Zataczniki 2.1 T i 2.1 P oraz Zatacznik nr 2.2;

2) Umowe zdnia 21 grudnia 2018 r. na realizacj¢ programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania
kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa, wtym jej utrzymania iremontéw do 2023 roku” zawarta
pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajacym w imieniu ina rzecz Skarbu Panstwa a PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., wraz z zalacznikiem nr 13.

Ponadto Prezes UTK poinformowatl Spotke, ze moze zlozy¢ ostateczne o$wiadczenia i stanowiska oraz wypowiedziec¢
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow.

W stanowisku z 29 lipca 2019 r., PKP PLK poinformowata o prowadzonych dziataniach, majacych na celu usunigcie
nieprawidtowosci stwierdzonych przez DolnoS$laskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego. Spotka
wniosta rowniez o umorzenie prowadzonego postgpowania uzasadniajagc swoje stanowisko faktem, ze jest zwigzana
stanowiskiem Dolnoslgskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, na skutek ktorego nie jest prowadzony
ruch kolejowy na odcinku Strzegom — Grabina Slaska.

Postgpowanie w niniejszej sprawie zostalo wszczete w wyniku powzigcia przez Prezesa UTK informacji o braku
mozliwos$ci korzystania przez Granit Strzegom z Infrastruktury zarzadzanej przez PKP PLK, wtym wiaduktu
zlokalizowanego w km 38,359 linii 302, przez co Granit Strzegom nie moze korzysta¢ z bocznicy kolejowej oraz stacji
Grabina Slaska, zakupionych od spotki PKP Nieruchomosci S.A. Okolicznos¢ braku mozliwosci prowadzenia ruchu
na odcinku Strzegom — Grabina Slaska linii kolejowej nr 302 zostata potwierdzona w pismie PKP PLK z 19 lipca 2018 r.

Powyzsze informacje zostaly uzupelnione przez Dyrektora Zarzadzajacego Granit Strzegom pismem
z 22 czerwca 2018 r., ktory wskazat na niezbgdno$¢ dostepu do linii 302, od ktérego zalezy mozliwos$¢ dystrybucji
produkowanych surowcow droga kolejowa do odbiorcow na terenie catego kraju.

W wyniku kontroli prowadzonych przez Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego w dniach
22 marca oraz 1 kwietnia 2016 r., stwierdzony zostat nieodpowiedni stan techniczny wiaduktu kolejowego w Strzegomiu
nad drogg publiczng w km 38,359 linii kolejowej nr 302. W zwigzku z tym, na mocy decyzji z 19 grudnia 2016 r.,
Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego organ ten nakazal PKP PLK usunigcie — w terminie
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do 31 grudnia 2017 r. - nieprawidlowosci dotyczacych stanu technicznego wiaduktu kolejowego oraz zakazal
uzytkowania tego wiaduktu do czasu usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci. Kolejna decyzja z 12 kwietnia 2019 r.
Dolnoslaski Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego zmienit termin usunigcia nieprawidtowosci stanu
technicznego wiaduktu przez PKP PLK na 31 grudnia 2019 r.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez pracownika Granit Strzegom w piSmie z 4 czerwca 2018 r. przekazanym
do Prezesa UTK e-mailem, przez caly okres obowigzywania zakazu uzytkowania wiaduktu kolejowego w Strzegomiu,
stanowiacego czes$¢ drogi kolejowej nr 302, spotka Granit Strzegom nie mogla i w dalszym ciagu nie moze korzystac¢
z bocznicy kolejowej oraz stacji Grabina Slaska, bedacych jej whasnoécia i wykorzystywanych do dystrybucji droga
kolejowa wyrobow tej spotki. Stan ten trwa takze obecnie, na co wskazywat przedstawiciel Granit Strzegom w pismie
z 30 stycznia 2019 r., informujac, ze ruch na linii 302 nie zostat przywrdcony. Ponadto sytuacje taka potwierdza pismo
Dolno$laskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego z 13 maja 2019 r., do ktoérego zalgczona zostata
decyzja tego organu z 12 kwietnia 2019 r. (nr 523/2019), okreslajaca termin usunigcia nieprawidtowosci (przywrocenie
odpowiedniego stanu technicznego wiaduktu w drodze kolejowej nr 302) na dzien 31 grudnia 2019 r., atakze
wprowadzajaca zakaz uzytkowania wiaduktu kolejowego w Strzegomiu nad drogg publiczng ulica Kasztelanska,
Swidnicka i Dolng w km 38,359 linii kolejowej nr 302 relacji Malczyce — Bolkow.

Jednoczes$nie, zgodnie z wyjasnieniami PKP PLK zawartymi w piSmie z 26 lutego 2019 r., spotka ta kontynuuje prace
budowlane dotyczace Infrastruktury i powinny si¢ one zakonczy¢ w terminie do konca 2019 r. We wczesniejszym pismie
z 29 stycznia 2019 r. PKP PLK poinformowata, ze na rok 2019 planuje przeznaczy¢ 12 milionéw ztotych na wykonanie
zadania Przywrocenie parametrow technicznych gwarantujgcych bezpieczng eksploatacje obiektow na linii nr 302
wkm 37,502; 37,800, 38,359 oraz zajmuje si¢ sporzadzeniem zakresu finansowo-rzeczowego oraz uzgadnianiem
powyzszego przedsiewzigcia.

Zgodnie z aktualnym brzmieniem Regulaminu sieci 2018/2019 PKP PLK (wedtug stanu uwzgledniajacego zmiane z dnia
1 lipca 2019 r.) linia nr 302 jest objeta Wykazem linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK (Zatacznik nr 1), jednak
wykazy maksymalnych predkosci dla: sktadow wagonowych (Zalacznik nr 2.1.P) oraz pociaggdéw towarowych (Zatacznik
nr 2.1.T) faktycznie nie przewiduja mozliwosci poruszania si¢ na linii 302 pomiedzy km 35,350 a 40,700, okreslajac
maksymalng predkoscia na tym odcinku na 0 km/h.

Z kolei aktualny Statut Sieci Kolejowej PKP PLK zawiera lini¢ 302 w Wykazie linii kolejowych zarzadzanych przez
PKP PLK (Zatacznik nr 1). Jednoczesnie linia nr 302 nie znajduje si¢ ani w Wykazie odcinkéw linii stanowiacych
infrastrukture nieczynng (Zatacznik nr 1.2), ani tez w Wykazie odcinkow linii stanowiacych infrastrukture, dla ktorej
nie jest opracowywany rozktad jazdy (Zatacznik nr 1.3).

Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

W mysl art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym Do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sig, z zastrzezeniem
art. 13b ust. 2 i 3, przepisy Kodeksu postepowania administracyjnego.

Przepis art. 104 k.p.a. stanowi, ze organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej (§ 1). Decyzje rozstrzygajq sprawe co do jej istoty w catosci lub w czesci albo w inny
sposob konczqg sprawe w danej instancji (§ 2).

Zgodnie z art. 10 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji
rzadowej, wlasciwym w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Stosownie do art. 13 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest uprawniony do kontroli przestrzegania
przepiséw i realizacji decyzji oraz postanowien z zakresu kolejnictwa.

Zgodnie z brzmieniem art. 13bust. 1: W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow, decyzji lub postanowien z zakresu
kolejnictwa Prezes UTK wydaje decyzje okreslajgcq zakres naruszenia oraz termin usuniecia nieprawidtowosci.

Jednym z takich przepisoéw z zakresu kolejnictwa jest art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. ¢) ustawy o transporcie kolejowym, okreslajacy
zadania zarzadcy infrastruktury, zwanego dalej ,,zarzadca”, do ktérych nalezy zarzadzanie infrastruktura kolejowa
polegajace m.in. na: udostgpnianiu drog kolejowych, swiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu z tego tytutu oplat.

Kolejnym przepisem znajdujacym zastosowanie w niniejszej sprawie jest art. 5 ust. 1 pkt 2 powolanej ustawy, zgodnie
z ktorym zadania zarzadcy obejmujg takze: utrzymywanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczny
ruch kolejowy, w tym nadzor nad funkcjonowaniem:

a) urzqdzen sterowania ruchem kolejowym,
b) przytorowych urzgqdzen kontroli bezpiecznej jazdy pociggow.

Przedmiotem niniejszego postgpowania, prowadzonego na podstawie powolanych wyzej przepisow prawa,
jest weryfikacja czy PKP PLK jako zarzadca Infrastruktury (w zakresie obejmujacym lini¢ kolejowa nr 302 na odcinku
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Strzegom — Grabina Slaska) prawidlowo wykonywal swoje obowiazki, a takze okreslenie konsekwencji niespeienia
ustawowych obowigzkow cigzacych na tej spotce.

W ustalonym w sprawie stanie faktycznym, nie budzi watpliwosci, ze zarzadzana przez PKP PLK linia kolejowa nr 302
nie jest udostgpniana dla ruchu pociagdw poczawszy od 1 kwietnia 2016 r., kiedy to po zakonczeniu kontroli
Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego wydana zostata ustna decyzja tego organu o zakazie
uzytkowania wiaduktu kolejowego w km 38,359 linii kolejowej nr 302 na zasadzie art. 66 ust. 2 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — jednolity tekst: Dz.U.z 2016 r., poz. 290 (co wynika z pisma Dolno$laskiego
Wojewddzkiego Nadzoru Budowlanego we Wroctawiu do Granit Strzegom S.A. z4 lipca 2016 r., znak:
WIK.7741.3.2016.IV.19.K.8). Kolejna decyzja Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
z 19 grudnia 2016 r., PKP PLK zostata zobowigzana do usuni¢cia nieprawidlowosci stwierdzonych podczas kontroli,
w terminie do 31 grudnia 2017 r.

Nieodpowiedni stan techniczny wskazanych elementéw Infrastruktury, uniemozliwiajacy jej bezpieczne uzytkowanie,
dowodzi tego, ze PKP PLK nie wywiazuje si¢ z obowiazkéw ciazacych na zarzadcy, obejmujacych utrzymywanie
infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy.

Skutkiem wydanego przez Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego zakazu uzytkowania
Infrastruktury, byto faktyczne zaprzestanie jej udostepniania przez PKP PLK na rzecz przewoznikow kolejowych.

Taki stan, trwajacy co najmniej od kwietnia 2016 r., kiedy to zakonczona zostala kontrola Dolnoslaskiego
Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, nie moze by¢ usprawiedliwiony w $wietle obowigzkow zarzadcy
infrastruktury wynikajacych z powotanych przepiséw ustawy o transporcie kolejowym. Konieczno$¢ udostepnienia przez
PKP PLK linii kolejowej nr 302 dla ruchu pociaggéw oraz jej utrzymanie w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch
kolejowy wynika z przepisu art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. e) oraz art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym. Brak
aktywnych i skutecznych dziatan PKP PLK, ktore doprowadzityby, w okresie ponad 3 lat od zamknigcia linii nr 302,
do przywrocenia bezpiecznego ruchu kolejowego wramach Infrastruktury, spowodowat konieczno$¢ podjecia
interwencji przez Prezesa UTK, w ramach realizacji jego ustawowych kompetencji.

Nieodpowiedni stan techniczny wskazanych elementdéw Infrastruktury, uniemozliwiajacy jej bezpieczne uzytkowanie,
dowodzi tego, ze PKP PLK nie wywigzuje si¢ z obowigzkow cigzacych na zarzadey, obejmujacych utrzymywanie
infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy, co stanowi naruszenie art. 5 ust. 1 pkt 1
lit. ) oraz art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Trwajace zaniechanie naprawy przez PKP PLK Infrastruktury uniemozliwia jednoczes$nie prowadzenie ruchu kolejowego
przez przewoznikow i uzytkownikdéw bocznic, dla ktorych dostep do drogi kolejowej nr 302 jest niezbedny — tak jak
w przypadku spotki Granit Strzegom - nie tylko dla wykonywania przewozoéw kolejowych, ale takze dla realizacji innych
celow gospodarczych, uzaleznionych od dostgpu do Infrastruktury. Brak takiego dostgpu naraza dotychczasowych oraz
potencjalnych uzytkownikéw Infrastruktury na ponoszenie dodatkowych kosztow zapewnienia zastgpczych srodkow
transportu realizowanego dotychczas z wykorzystaniem Infrastruktury. Nalezy podkresli¢, ze koszty te maja nie tylko
wymiar finansowy, ale rowniez $srodowiskowy i spoleczny, wynikajacy z obcigzenia drég publicznych dodatkowym
ruchem. Z uwagi na fakt, ze przedmiotowy odcinek infrastruktury kolejowej byt wykorzystywany do transportu kruszyw,
brak jego udostgpniania moze przektadaé si¢ na efektywnos$¢ dostaw surowcdéw na potrzeby realizacji inwestycji
infrastrukturalnych w Polsce.

W zwiazku z powyzszym oraz z uwagi na brak udostgpnienia Infrastruktury dla ruchu pociagdw, w tym dla realizacji
ruchu kolejowego przez Granit Strzegom, niezbedne bylo wydanie niniejszej decyzji Prezesa UTK.

Jak wskazano powyzej, linia nr 302 jest uwidoczniona w wykazie linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
(Zatacznik nr 1 Statut Sieci Kolejowej PKP), przy czym w wyniku zmian wprowadzonych do Regulaminu sieci
2019/2020 PKP PLK od 1 lipca 2019 r., maksymalna predkos¢ pomigdzy km 35,350 a 40,700, zostata okreslona
na 0 km/h. Nalezy podkresli¢, ze przed ostatnig zmiang Regulaminu sieci 2018/2019 PKP PLK, ktoéra weszta w zycie
1 lipca 2019 r. linia 302 nie tylko w catosci objeta byla udostgpnianiem, ale tez maksymalna predkos¢ sktadow
wagonowych oraz pociggéw towarowych na odcinku pomigdzy km 35,350 a 40,700 byta okreslona na 20 km/h (zgodnie
z Zatacznikiem 2.1).

Obnizenie od 1 lipca 2019 r. predkosci maksymalnej do 0 km/h nie wylacza jednak tego odcinka linii kolejowej
z obowigzku jego udostepniania oraz utrzymania w stanie zapewniajagcym bezpieczny ruch kolejowy. Zgodnie bowiem
z punktem 4.3.6 Regulaminu sieci PKP PLK: Przewoznik wystepuje z wnioskiem o korzystanie z linii/odcinkow,
dla ktorych w zalgczniku 2.1 jako maksymalng predkosé¢ techniczng wskazano wartosc¢ 0 km/h do wiasciwego zakiadu
linii kolejowych PLK, przy czym zakiad PLK obowigzany jest do rozpatrzenia wystgpienia przewoznika w okresie
nie diuzszym niz 5 dni kalendarzowych od daty jego ztozenia, pod warunkiem spetnienia przez wnioskujqcego warunkow
okreslonych w ust. 3.
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Przy spelieniu warunkéw okre§lonych w Regulaminie sieci PKP PLK, istnieje zatem mozliwo$¢ aby linie kolejowe,
dla ktérych wyznaczono maksymalng predkosé 0 km/h byly wykorzystywane przez przewoznikow na ich wniosek.

Ponadto, pomimo deklarowanej na gruncie Statutu Sieci Kolejowej PKP PLK dostgpnosci linii 302 oraz mozliwosci jej
uzytkowania nawet przy okresleniu maksymalnej predkosci na 0 km/h, odcinek pomigdzy km 35,350 a 40,700 zostat
jednak w praktyce wytaczony przez PKP PLK z eksploatacji, co jest z kolei niezgodne z Umowa z dnia 21 grudnia 2018 r.
na realizacj¢ programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastruktura kolejowa,
w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku”, zawartg pomigedzy Ministrem Infrastruktury dzialajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A (,,Umowa wieloletnia”).

Postanowienia pkt 7.3.8 powyzszej Umowy wieloletniej wymagaja, aby na czynnych odcinkach linii kolejowych wedtug
stanu bazowego przyporzadkowanych do Kategorii D, PKP PLK zapewnila standard umozliwiajacy przejezdnosé.
Ponadto, odcinki nieczynne maja by¢ utrzymywane przez caly okres obowigzywania umowy z zachowaniem wymogow
wynikajacych z ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r., poz. 1202 z pdzn. zm.).

Z kolei pkt 7.5.1 Umowy wieloletniej nakazuje PKP PLK utrzymywanie takze infrastruktury niewykorzystywanej, przez
ktore rozumie si¢ w szczegdlnosci diagnostyke stanu technicznego ora utrzymanie przejazdow kolejowych i obiektow
inzynieryjnych.

Powyzszych obowigzkow PKP PLK wynikajacych z Umowy wieloletniej, nie wytacza okoliczno$¢, ze w Regulaminie
sieci PKP PLK, poczawszy od 1 lipca 2019 r., maksymalny nacisk osi lokomotywy oraz wagondéw na odcinku pomiedzy
km 35,350 1 40,700 linii nr 302, zostat okreslony jako 0 (zero) kN. Nalezy bowiem zauwazy¢, ze zgodnie z zatacznikiem
nr 13 do Umowy wieloletniej, linia kolejowa nr 302 powinna zachowac¢ parametr nacisku osi w wysokosci 177 — 196 kN,
zardwno w stanie bazowym, jak i wedtug stanu prognozowanego na 31 grudnia 2023 r.

Powyzsze wskazuje na to, ze poczawszy od 19 grudnia 2016 r., kiedy to zostala wydana decyzja Dolnoslaskiego
Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, PKP PLK nie zapewniajac udostepniania Infrastruktury
i nie utrzymujac jej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy, oprocz naruszenia art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. e) i art. 5
ust. 1 pkt 2 ustawy i transporcie kolejowym, naruszata takze (w okresie do 1 lipca 2019 r.) postanowienia wtasnego
Regulaminu sieci, a obecnie stwierdzony w niniejszej sprawie stan faktyczny pozostaje niezgodny ze Statutem Sieci
Kolejowej PKP PLK oraz z Umowa wieloletnia.

W zwigzku z powyzszym, realizujac kompetencj¢ zart. 13 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym iw wyniku
stwierdzenia naruszenia przez PKP PLK przepisow art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. ¢) i art. 5 ust. 1 pkt 2 powolanej ustawy,
Prezes UTK orzekt jak na wstepie.

Odnoszac si¢ do wniosku o umorzenie niniejszego postgpowania, zawartego w stanowisku Spotki z 29 lipca 2019 r.,
zdaniem Prezesa UTK nie zastuguje on na uwzglednienie. Zgodnie z art. 5 ust, 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
do obowiazkow zarzadcy infrastruktury kolejowej nalezy utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym
bezpieczny ruch kolejowy. Jak wskazano w tresci niniejszej decyzji, to nieodpowiedni stan techniczny elementow
Infrastruktury uniemozliwia jej bezpieczne uzytkowanie. Potwierdzeniem niewywiagzania si¢ przez PKP PLK
z obowiazku utrzymania infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowym jest decyzja
Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, zakazujaca uzytkowanie wiaduktu kolejowego
w Strzegomiu.

Odnoszac sie do zarzutu PKP PLK, dotyczacego wykroczenia przez Dolno$laskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego poza dyspozycje art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U.z 2019 r., poz. 1186) poprzez nalozenie na Spodtke obowigzku wykonania okreslonych prac inwestycyjnych,
w ocenie Prezesa UTK nie ma znaczenia dla rozstrzygnigcia niniejszej decyzji. Spotka nie wykazata, ze przedmiotowe
decyzje Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego zostalty uchylone badZz zmienione,
nie dotaczyta rowniez zadnych dokumentow mogacych to potwierdzi¢. Zebrany w niniejszym postgpowaniu materiat
dowodowy pozwala zatem Prezesowi UTK jednoznacznie stwierdzi¢, ze fragment Infrastruktury objety jest wigzacym
zakazem uzytkowania.

Odnoszac si¢ natomiast do dziatan podjetych przez PKP PLK, majacych na celu poprawe stanu technicznego
Infrastruktury nalezy wskaza¢, ze termin usunigcia stwierdzonych naruszen zostal okreslony w niniejszej decyzji na dzien
31 grudnia 2019 r. ijest zgodny zdecyzja Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
z 12 kwietnia 2019 r. Odpowiada rowniez deklaracji PKP PLK, ktora w pi$mie z 26 lutego 2019 r. wskazata planowany
termin zakonczenia prac naprawczych Infrastruktury — do konca 2019 r.

W ocenie Prezesa UTK, usunigcie stwierdzonego stanu naruszenia przez PKP PLK przepisow art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. e)
iart. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, powinno nastapi¢ w najszybszym mozliwym czasie, przy czym
nie pdzniej niz do 31 grudnia 2019 r. Dalsze przedhuzanie procesu przywracania Infrastruktury do stanu zapewniajacego
bezpieczny ruch kolejowy, byloby sprzeczne z koniecznos$cig zapewnienia przez PKP PLK realizacji ustawowych zadan
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zarzadcy infrastruktury, do ktorej dostep jest kluczowy dla zapewnienia ruchu pociggéw na odcinku
Strzegom — Grabina Slaska linii kolejowej nr 302.

POUCZENIE

Od decyzji nie stuzy odwotanie. Strona niezadowolona z decyzji moze jednak zwrocic si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia jej decyzji.

Jezeli strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzj¢ w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK. Wpis od skargi wynosi 200 zt (art. 15 w zw. z art. 127
§3wzw.zart. 129 § 2 k.p.a. w zwigzku z art. 3 § 2 pkt | oraz art. 13 § 2, art. 52 § 11§ 3, art. 53 § 11 art. 54 § 1 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postgpowaniu przed sagdami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r.,
poz. 1302, zwanej dalej ,,p.p.s.a.”) w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r.
w sprawie wysokos$ci oraz szczegdtowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sagdami administracyjnymi
(Dz. U. 22003 r. Nr 221, poz. 2193 z pdzn. zm.).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztow sadowych oraz
bezptatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — 262 p.p.s.a.

W trakcie biegu terminu do zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, strona moze
zrzec si¢ prawa do wniesienia tego wniosku. Z dniem dorgczenia Prezesowi UTK o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna (art. 127a § 2
w zwigzku z art. 127 § 3 k.p.a.). Zlozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych dla wniesienia
podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzegdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
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