Warszawa, dnia 28 czerwca 2019 r.
Poz. 23

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.9.2019.TJ
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 17 czerwca 2019 r.

W sprawie w sprawie zatwierdzenia projektu cennika oplat Zarzadcy
»EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0.
za Korzystanie z infrastruktury kolejowej na okres rocznego rozkladu jazdy pociagow 2019/2020

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U.z 2018 ., poz. 2096 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,k.p.a.”, w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d, art. 13a ust. 1 oraz
art. 33 ust. 4, 8, 14 i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.,
poz. 710 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury
kolejowej — ,,EUROTERMINAL SEAWKOW” sp. z0.0. zsiedzibg W Stawkowie, zwanego dalej ,Zarzadca”,
nr ES/DFB/JoKw/658/2019 z 11 marca 2019 r. (data wplywu 20 marca 2019 r.), ktory zostal uzupeliony pismem
nr ES/DFC/JoMi/1035/2019 z 6 maja 2019 r. (data wptywu 13 maja 2019 r.), isprostowany pismem
nr ES/DFB/JoKw/1242/2019 z 5 czerwca 2019 r. (data wptywu 7 czerwca 2019 r.) w sprawie zatwierdzenia przez
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika okreslajacego sposob
ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz sposdb ustalenia stawki jednostkowej optaty manewrowe;j
na rozktad jazdy pociggow, zwany dalej ,,rjp”, 2019/2020

ZATWIERDZAM

projekt cennika przedlozonego Prezesowi UTK przez Zarzadce przy piSmie z11 marca 2019 r.,
nr ES/DFB/JoKw/658/2019, ktory zostal uzupelniony pismem z 6 maja 2019 r., nr ES/DFC/JoMi/1035/2019
i sprostowany pismem z 5 czerwca 2019 r., nr ES/DFB/JoKw/1242/2019, w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej oplaty podstawowej oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej
na rjp 2019/2020.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Zarzadca pismem nr ES/DFB/JoKw/658/2019 z 11 marca 2018 r. (data wptywu 20 marca 2019 r.), zwanym dalej
»Wnioskiem”, przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt cennika, w czgéci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej, oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej
na rjp, 2019/2020.

Pismem nr DRR-WLKD.730.9.2019.12.TJ z 24 kwietnia 2019 r., Prezes UTK zawiadomit Zarzadcg 0 wszczgciu na jego
wniosek postepowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika okreslajacego sposob ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz sposob ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na rjp 2019/2020
oraz wezwat go do przedtozenia, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia pisma:

1. informacji o planie dziatalno$ci gospodarczej Zarzadcy na 2019 r. i 2020 r., w tym:
a) charakterystyki dziatalno$ci biznesowej — opisu dziatalno$ci Zarzadcy;
b) opisu podstawowych celéw organizacji — planu rozwoju dziatalnosci;
c) planu w zakresie utrzymania infrastruktury;
2. rachunku zyskéw i strat za 2018 r., sporzadzonego zgodnie z zalaczonym wzorem;
3. przychoddw oraz kosztow za 2018 r. sporzadzonego zgodnie z zatagczonym wzorem.

Ponadto Prezes UTK, majac na uwadze wzrost w 2018 r. kosztow poniesionych przez Zarzadcg zwigzanych bezposrednio
z prowadzeniem ruchu pociggéw poruszajacych si¢ po jego infrastrukturze, zwrocit si¢ do niego O przestanie
w zakre$lonym wyzej terminie dokumentéw $wiadczacych 0 poniesionych wtym zakresie wydatkow, a takze
0 udzielenie informacji w jaki spos6b oszacowano wzrost tego rodzaju kosztow na rjp. 2019/2020 wzgledem rjp,
ktéry funkcjonuje w okresie 2018/2019. Poza tym Prezes UTK zwrécit si¢ do Zarzadcy 0 wskazanie czy zawart umowe
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w ramach programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym
jej utrzymania i remontéw do 2023 r.” oraz czy posiada plan biznesowy o ktérym mowa w art. 38f ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, lub na jakim etapie znajduje si¢ jego opracowanie.

Zarzadca w pisSmie nr ES/DFC/JoMi/1035/2019 z 6 maja 2019 r. (data wptywu 13 maja 2019 r.), udzielit odpowiedzi
na wezwanie z 24 kwietnia 2019 r. udzielajac niezbgednych wyjasnien i jednocze$nie przesylajac wymagane dokumenty.
W szczegolnoséci Zarzadca wskazal, ze koszty prowadzenia ruchu stanowia gtdéwnie koszty wynagrodzen dyzurnych
ruchu i nastawniczych. Na potwierdzenie wysokosci poniesionych W tym wzgledzie wydatkow Zarzadca przedstawit
wydruki zapiséw ksiggowych z listami ptac. Ponadto wyjasnil, Ze planowane koszty prowadzenia ruchu w ramach rjp.
2019/2020 oszacowano na podstawie wykonania kosztow z 2018 r. przy uwzglednieniu wskaznikéw inflacji w 2019 r.
i 2020 r. — zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Finanséw oraz wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjne;.

Ponadto Zarzadca w pismie nr ES/DFB/JoKw/1242/2019 z 5 czerwca 2019 r. (data wptywu 7 czerwca 2019 r.) sprostowat
oczywiste omytki pisarskie irachunkowe znajdujace si¢ nastornach 4, 6 i1l przedlozonego przy pismie
z 11 marca 2019 r., nr ES/DFB/JoKw/658/2019 projektu cennika, w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowe]j oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na rjp 2019/2020.
Dodatkowo Zarzadca ujednolicit zapisy danych liczbowych ujetych w przedmiotowym projekcie, zaokraglajac
je do dwoch miejsc po przecinku. Ponadto pismo to zostalo wystane rowniez drogg e-mailowag.

Na potrzeby postepowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastgpujace materiaty dowodowe:

1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. 0 Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 986
z pdzn. zm.) nr KRS: 0000353127, stan na 17 kwietnia 2019 r.;

2) autoryzacja bezpieczenstwa z 23 grudnia 2015 r. nr PL2120150006;

3) regulamin  Sieci -  Zasady  udostepniania  infrastruktury  kolejowej  zarzadzanej  przez
~EUROTERMINAL SEAWKOW? sp. z 0.0. w ramach rjp 2019/2020 wraz z zatacznikiem nr 4;

4) wytyczne Ministra Rozwoju i Finansow dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych
bedgcych  podstawg  oszacowania skutkéw  finansowych  projektowanych ustaw, Aktualizacja
Pazdziernik 2018 r;

5) pismo z 30 czerwca 2017 r., nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 dotyczace metody obliczania kosztow bezposrednich;

6) decyzja wykonawcza Komisji Europejskiej z 6 lipca 2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury
kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE wraz z zatgcznikiem;

7) uchwata Nr 7/2018 Rady Ministréw z 16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
»-Pomoc W zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa, wtym jej utrzymania
i remontéw do 2023 r.”;

8) pismo z 17 kwietnia 2018 r., nr ES/DFC/JoMi/797/2018, przy ktorym przestano miedzy innymi dokumentacje
dotyczaca przyjetych zasad rachunkowosci wraz z planem kont.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku 0 zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika
W czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty manewrowej na rjp 2019/2020.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowej,
bedacym krajows wiadzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw
Unii Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego,
wlasciwym w szczegolno$ci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Stosownie za$ do regulacji zawartej w art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 r. wsprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343
z 14 grudnia 2012 r., str. 32 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja
zobowigzana jest przyja¢ srodki ustalajace zasady obliczania kosztow, ktore sg bezposrednio ponoszone w wyniku
prowadzenia ruchu pociagéw. Uwzgledniajac dyrektywe 2012/34, wydane zostato rozporzadzenie Wykonawcze Komisji
(UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore sg ponoszone bezposrednio jako
rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L 148/17), zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE”, ktore wigze w catosci i jest
bezposrednio stosowane we wszystkich pafistwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z powotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzj¢ o stopniowym
dostosowywaniu si¢ do zasad okreslonych w rozporzadzeniu UE i aktach wykonawczych do rozporzadzenia, przez okres
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nie dluzszy niz cztery lata po wejSciu W zycie tych aktdow wykonawczych, z zastrzezeniem jednak wskazanym
w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowiazujacym zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu,
nie pdzniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach,
planu stopniowego wdrazania przepisow.

Zgodnie zart. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK nalezy nadzor
nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow w zakresie dostgpu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzér nad poprawno$cig ustalania i pobierania przez zarzadce oplat
za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
Z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postepowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stojg na strazy praworzadnosci, Z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynno$ci niezbedne do doktadnego wyjasénienia stanu faktycznego oraz
do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sg obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
0 okolicznos$ciach faktycznych i prawnych, ktore mogg mie¢ wplyw na ustalenie ich praw i obowigzkéw bedacych
przedmiotem postepowania administracyjnego. Organy czuwajg nad tym, aby strony iinne osoby uczestniczgce
W postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomos$ci prawa, i w tym celu udzielaja im niezbednych wyjasnien
i wskazéwek.

Stosownie za$ do regulacji zawartej W art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom
czynny udzial wkazdym stadium postepowania, aprzed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢
co do zebranych dowodow i materialow oraz zgtoszonych zadan.

Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a. w postepowaniu wszczetym na zadanie strony, informujgc o mozliwo$ci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materialow oraz zgloszonych zadan, organ administracji publicznej jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktore nie zostaty na dzien wystania informacji spetnione lub wykazane,
€0 moze skutkowa¢ wydaniem decyzji niezgodnej z zgdaniem strony. Art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, ze W terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materiatdéw oraz zgtoszonych zadan, strona moze
przedtozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spelnienia przestanek, o ktérych mowa w § 1.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zatatwianych milczaco nie stosuje si¢ przepisow art. 10 i 79a k.p.a.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy 0 transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysél art. 33 ust. 4 ustawy 0 transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,optata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociggu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociggu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowg oplaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania calosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokona¢ podwyzki stawek.

Przepis art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje, ze zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych
optate za ustugi wykonane W ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi
manewrami, zwang dalej ,,optata manewrowg”.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 9 ustawy 0 transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane sg przez
zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy 0 transporcie kolejowym Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzgdzenia, m.in.: sposdb ustalania optat, 0 ktérych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 755), zwanego dalej ,rozporzadzeniem MIiB”,
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stawke jednostkowsa optaty podstawowej ustala si¢ jako sume cze$ci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, 0 ktorych
mowa w art. 33 ust. 6 ustawy, oraz cz¢éci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje sig, ze czg$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako sumeg
cze$ci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz cze$ci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB czg¢$¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz

a) wspolczynnika réznicujacego $rednig stawke W zaleznosci od masy pociagu;
b) wspotczynnika réznicujacego $rednia stawke W zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od parametrow,
ktdre w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontéw. Zarzadca moze W szczegdlnosci zdefiniowad
kategorie linii w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym kategoriom
zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii
kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczeg6lnych odcinkdw.

Kategorig¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategori¢ linii kolejowej
wazong dtugoscig odcinkéw, okreslong z doktadnoscia do czesci dziesigtne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej ustala
si¢ $rednig warto$¢:

a) masy pociagu z doktadnoscia do 1 tony;

b) kategorii linii kolejowej.

Stosownie do 8§ 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie warto$ci, 0 ktérych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB,
stanowig $rednie wazone pracg eksploatacyjna dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedlug ktorego ustala si¢ wartos¢
wspotczynnika réznicujgcego Srednig stawke W zaleznosci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca moze ustali¢ rowne
przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktérych ustala jednolity wspotczynnik
roznicujacy Srednig stawke W zaleznosci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspotczynnik, 0 ktorym mowa powyzej, okresla si¢ w taki
sposob, aby:

a) dla sredniej masy pociggu wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byty rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB zarzadca okreSla wartoSci wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposéb, aby:

a) dla sredniej kategorii linii kolejowej wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem

trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, czg$¢ stawki zalezna od trakeji pociagu jest ustalana jako iloraz planowanych
kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna, oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociagéw prowadzonych trakcja elektryczna. Cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi
0 zl/pociagokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Planowang wysoko$¢ kosztéw, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawie wysoko$ci
odpowiednich kosztow bezposrednich W ostatnim zakoficzonym roku obrotowym z uwzglednieniem:



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego -5- Poz. 23

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw, na ktory ustala sie stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaZznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow W ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB, planowang wysokos$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie warto$ci szacunkowych.

W my$l § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktérej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagéw z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociaggéw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB cze¢$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktorej
mowa wust. 1, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pociagokilometr w odniesieniu do przewozéw, ktérych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze §rodkéw publicznych.

Ponadto, w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB, W odniesieniu do przewozow innych niz okre$lone w ust. 16, zarzadca
moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zt/pociagokilometr, jezeli na podstawie analizy
rynku wykazat, Ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata
z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nast¢pujace segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewodzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkdéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie ztreScig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB mozliwe jest dokonanie analizy, 0 ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegdtowego podziatu rynku przewozow.

W mys$l § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstgpi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
7e warto$¢  skladnika zwiazanego zrodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa wust. 1,
wynosi 0 zt/pociggokilometr dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany W zasadach ustalania czg¢$ci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie pézniej
niz trzy miesiace przed uplywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mas¢ pociagu do kalkulacji stawek, 0 ktorych mowa w ust. 1,
oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Optate manewrowa, 0 ktrej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia
MIiB, ustala si¢ tak, jak optate podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii. Zarzadca moze
ustali¢ $rednig mas¢ sktadu pojazdéw kolejowych podlegajacego manewrom lub $rednig odleglos¢ przejazdu
przyjmowane do obliczenia optaty.

Jezeli zarzadca nie zarzadza linig kolejowa, moze stosowaé oplate manewrowa W wysokosci okreslonej dla linii
kolejowej, z ktorg zarzadzana przez niego droga kolejowa jest potaczona.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE, koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznicg miedzy kosztami
zapewniania uslug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j
z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktorych mowa w art. 4.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia UE stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w Sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sg ponoszone
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bezposrednio W wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich w calej
sieci uwzgledni¢ w szczegolno$ci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezb¢dnego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca

si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociaggiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgéci infrastruktury punktowej, tacznie zrozjazdami iskrzyzowaniami, ktora jest narazona

na zuzycie W wyniku przejazdu pociagu;

c) cze$¢ kosztow remontéw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz

urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociagami,

d) koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociagdéw i rozkladow jazdy, w zakresie,

W jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 rozporzadzenia UE stanowi 0 kosztach niekwalifikowalnych, ktérych zarzadca infrastruktury nie uwzglednia przy
obliczaniu kosztow bezposrednich W ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglgdnia nastepujacych kosztow:

a)

b)

d)
€)

9
h)

)

k)

0)

kosztow statych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury faczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych srodkéw
trwatych;

kosztow posrednich w catej sieci, W tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
kosztow finansowania;

kosztow zwigzanych z postgpem technologicznym lub wyj$ciem z uzycia;

kosztow wartosci niematerialnych i prawnych;

kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sa bezposrednio ponoszone W wyniku przejazdu pociagu;

kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

kosztow dotyczacych poszczegolnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow bez
uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania
przewozow pociagami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktéry nie wykorzystuje urzadzen zasilania
elektrycznego, nie obejmujg kosztéw korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f zatgcznika II do dyrektywy
2012/34, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania oplat, o ktérych mowa w art. 31
ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

amortyzacji, ktora nie jest okre$lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13, wdrodze decyzji, zatwierdza go w czgéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodnos$ci Z obowigzujacymi przepisami.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca posiada wydang przez Prezesa UTK autoryzacj¢ bezpieczenstwa nr PL2120150006 wazna od 23 grudnia 2015 r.
do 13 lipca 2019 r., zwang dalej ,,autoryzacja bezpieczenstwa”.
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Whniosek Zarzadcy zostat podpisany przez Pana Jakuba Stycznia - Prezesa Zarzadu oraz Pana Andrzeja Buchte —
Cztonka Zarzadu, osoby uprawnione do jego reprezentowania zgodnie z KRS nr 0000353127.

Zarzadca w pismie z 30 czerwca 2017 r., nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017, przedstawit metod¢ obliczania kosztow
bezposrednich oraz oswiadczyl, ze zostata ona wdrozona do cennikow optat poczawszy od rjp 2016/2017.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt cennika wraz z zatacznikiem nr 4, okreslajacy sposob
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz stawki jednostkowej optaty manewrowej na czas obowiazywania
1jp 2019/2020, spetniajac obowiazek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Majac na wzgledzie przepisy ustawy 0 transporcie kolejowym i rozporzadzenie MIiB, poddano szczegbtowej analizie
przedtozony przez Zarzadc¢ wniosek 0 zatwierdzenie projektu cennika w czgéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociagéw 2019/2020.

Zarzadca W przedlozonym Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekcie cennika wskazal, ze zastosowal metodologie
okreslania ww. stawek, opartg na przepisach ustawy 0 transporcie kolejowym, rozporzadzenia UE oraz rozporzadzeniu
MIiB.

Jednocze$nie, zgodnie z Programem wieloletnim — ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastruktura
kolejowa, wtym jej utrzymania i remontow do 2023 roku”, zwanym dalej ,,Programem wieloletnim”, Zarzadca jest
podmiotem uprawnionym do otrzymania wsparcia finansowego na pokrycie wydatkéw zwigzanych z zarzadzaniem
infrastrukturg kolejowa, obejmujacych wydatki, ktére nie moga zosta¢ sfinansowane zoptat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej oraz z przychod6éw innych niz z udostgpniania infrastruktury kolejowej, tj. ze sprzedazy
materiatdw, dzierzawy infrastruktury kolejowej oraz maszyn i sprzetu kolejowego. Zgodnie z art. 38s ust. 5 ustawy
o transporcie kolejowym realizacja programu wieloletniego odbywa si¢ na podstawie umowy zawartej migdzy ministrem
wlasciwym do spraw transportu i zarzadca, na okres obowigzywania programu. Wedtug informacji zawartej W pismie
z 6 maja 2019 r., nr ES/DFC/JoMi/1035/2019 umowa tego rodzaju nie zostata jeszcze podpisana. Jednoczes$nie nalezy
podkresli¢, ze zatozenia przyjete do budowy projektu cennika nie stoja W sprzecznosci z zatozeniami Programu
wieloletniego.

Charakterystyka danych zawartych we wniosku zostala przedstawiona ponizej:
I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Z informacji zawartych we wniosku wynika, ze Zarzadca zarzadza niezelektryfikowana normalnotorowa linig nr 665
Sosnowiec Maczki — Euroterminal Stawkow o dlugos$ci 5,5 km. Odlegtos¢ od poczatku linii do osi stacji wynosi 3,8 km.
W sktad zarzadzanej infrastruktury wchodzi jedna stacja Stawkow Euroterminal z czynnym catodobowo posterunkiem,
na ktorej znajduje sie 8 niezelektryfikowanych toréw przyjazdowo-wyjazdowych o przeswicie 1435 mm.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze zgodnie z autoryzacjg bezpieczenstwa Zarzadca zarzadza rowniez linig nr 674 Stawkow
PKP LHS - Euroterminal Stawkoéw 0 szerokosci torow 1520 mm.

Linia kolejowa nr 674 (1520 mm) pozostaje poza zakresem niniejszego postegpowania, z uwagi na tres¢ art. 36 pkt 3
ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktdrym przepisow art. 29-35 ustawy 0 transporcie kolejowym nie stosuje si¢
do infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe 0 szeroko$ci torow innej niz 1435 mm.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ 0 charakterze drugorzgdnym (oznaczong jako normalnotorowa,
niezelektryfikowang) ustalajac jedna kategorie linii dla nastgpujacych parametrow:

— dopuszczalna predko$¢ pociggdw na calej linii — 30 km/h;
— dopuszczalny nacisk — 221 kN/os.

Zarzadca zdefiniowat kategorie linii kolejowych w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci i dopuszczalnego nacisku osi.
Tym samym, dokonujac podziatu zarzadzanej linii kolejowej na jedng kategori¢, uwzglednit parametry, ktore w istotny
spos6b wplywaja na koszty ich utrzymania i remontow.

2. Przedzialy mas brutto pociagéw

Z tresci wniosku wynika, ze W ramach 1jp 2019/2020 Zarzadca ustalit rowne przedzialy mas brutto pociagow co 100 ton,
przy czym pierwszy przedziat wynosi ponizej 101 ton, a ostatni powyzej 3501 ton dla jednej drugorzednej kategorii linii
kolejowe;j.

Wypelniona zostata wiec przestanka o ktérej mowa w § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB, zgodnie z tre$cig ktorej Zarzadca
ustala mase pociggu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, a takze przestanka okre$lona w § 21 ust. 9
rozporzadzenia MIiB, zgodnie z ktdrg zarzgdca moze ustali¢ rowne przedziaty masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie
wieksze niz 100 ton.
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1. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacja zawartg we wniosku do ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej za dostep
do infrastruktury kolejowej, Zarzadca przyjat te cze$¢ kosztow, ktére maja by¢ sfinansowane z tych opfat, i ktore
sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozoéw kolejowych. Do kosztow tych
zaliczono w szczegolnosci:

1) czgs¢ kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejoweyj;
2) czgsé kosztow prowadzenia ruchu pociggdw;

3) czgsé¢ kosztow amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Do ustalania tych stawek Zarzadca nie przyjat kosztow, ktdre nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, W szczegolnoscei:

1) kosztow statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

2) kosztow, ktore nie odnosza si¢ do platnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centréw
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

3) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $§rodkow
trwatych;

4) kosztow posrednich w calej sieci, W tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
5) kosztéw finansowania;

6) kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyj$ciem z uzycia;

7) kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

8) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sa bezposrednio ponoszone W wyniku przejazdu pociagu;

9) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach Ilub urzadzen
telekomunikacyjnych;

10) kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkoéw dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow;
11) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;
12) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw roznicowania oplat;

13) amortyzacji, ktora nie jest okre$lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

14) czeSci kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktore nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Powyzsze wskazania sa spdjne ztrescig pisma Zarzadcy z 30 czerwca 2017 r., nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017,
dotyczacego metody obliczania kosztow bezposrednich. Nalezy zatem uzna¢, ze sposdb oszacowania przez Zarzadce
kosztow bezposrednich jest zgodny z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 21 ust. 26 rozporzadzenia
MIiB, a takze art. 3 ust. 3, 4 i 5 oraz art. 4 ust. 1 rozporzadzenia UE.

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku, z 0gélnych kosztdw zwigzanych z obstuga ruchu kolejowego i utrzymaniem
infrastruktury kolejowej poniesionych przez Zarzadce W ostatnim zakoficzonym roku obrotowym, wynoszacych &<--g<!
zt, z czego &R--8 kosztow dotyczylo infrastruktury normalnotorowej, tj. 8--8< zt, wydzielono t¢ czg¢$¢ kosztow, ktora
jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania iremontéw oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia
infrastruktury. Koszty bezposrednie przedstawiono w tabeli ponize;.

1 Oznaczenie $<--3< pokazuje usunigta tres¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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L Wyszezeadlnienie Wykonanie w 2018 r. kosztow
p- yszczeq bezposrednich [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu =8
2 Koszty utrzymania i remont6w infrastruktury =8
3 Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury sc-8¢
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego
Koszty ogotem =--

Koszty powyzsze Zarzadca podzielit wedlug procentowego udziatlu wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury
przyporzadkowanej do poszczegodlnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

—  8R--8 kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia stawek optaty podstawowej;
—  8R--8 kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia optaty manewrowej;
—  8--8R kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.

Koszty bezposrednio ponoszone W wyniku przejazdu pociagu, wydzielone z kosztow bezposrednich poniesionych przez
Zarzadce w 2018 r., stanowigce podstawe do ustalenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej zostaly przedstawione
W ponizszej tabeli.

Wykonanie w 2018 r. kosztow
bezposrednio ponoszonych w wyniku
Lp. Wyszczegblnienie przejazdu pociagu, przyjetych do
ustalenia stawek jednostkowych optaty

podstawowej [zt]

1 Koszty prowadzenia ruchu -
2 Koszty utrzymania i remontdw infrastruktury =--
3 Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury % 9¢

kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego

Koszty ogotem xR--&

Tak wyodrebnione koszty bezposrednio ponoszone Zarzadca przeszacowat:
1) wspdtczynnikiem zmiennoSci pracy eksploatacyjne;j.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennoS$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2019/2020 15 grudnia 2019 r. 12 grudnia 2020 r. 364
2 2018'r. 1 stycznia 2018 r. 31 grudnia 2018 r. 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,9973

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadc¢ wskazniki inflacji, planowane na lata 2019-2020, ustalone zostaly na podstawie
»Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania
skutkow finansowych projektowanych ustaw” — pazdziernik 2018 r., przedstawia je ponizsza tabela:

Wskazniki zmian

Wyszczegblnienie
2019, 2020r.

CPI — dynamika

, . 102,1 % 102,3%
$rednioroczna

Zarzadca majac na uwadze wspotczynnik zmiennoéci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak w powyzszej tabeli, a takze
wskazniki inflacji, okreslit planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich, ktdrg przedstawiono W ponizszej tabeli.
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Lp. Planowane na rjp 2019/2020 koszty
Wyszczego6lnienie przyjete do ustalenia stawek oplaty
podstawowe;j [zt]
1 Koszty prowadzenia ruchu K-
2 Koszty utrzymania i remontdw infrastruktury K-
3 Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury a8

kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego

Koszty ogotem K-8

Jednoczes$nie nalezy wskazaé, ze przeprowadzona na gruncie niniejszej sprawy analiza przedstawionych przez Zarzadce
dokumentéw $wiadczacych 0 poniesionych kosztach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu pociggdw
w 2018 r. (wydruki zapisow ksiegowych z listami ptac) oraz ich planowana wysoko$¢ na rjp 2019/2020, w kontek$cie
panujacych obecnie warunkéw na rynku kolejowym wskazuje, ze ich wielko$¢ jest uzasadniona.

1. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalit na podstawie wielko$ci wykonanej pracy eksploatacyjnej
po torze o przeswicie 1435 mm W ostatnim zakonczonym rozkladzie jazdy pociagow 2017/2018, z uwzglednieniem
wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

Obliczenie przez Zarzadce wspotczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2019/2020 15 grudnia 2018 r. 12 grudnia 2019 r. 364
2 rjp 2017/2018 10 grudnia 2016 r. 8 grudnia 2017 r. 364
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,00

Z kolei zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej wrjp 2017/2018 i planowanej w rjp 2019/2020, ktora przyjat
Zarzadca do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z tre$cig wniosku przedstawia ponizsza tabela.

Lp. Wyszczegblnienie Wykonana w rjp 2017/2018 Planowana nr rjp 2019/2020

1 Praca gksplgatacyjna wyrazona s8¢ s8¢
W pociggokilometrach
Praca eksploatacyjna wyrazona __ __

2 w bruttotonokilometrach <8< <8<

3 Praca gksploatacyjna wyrazona s8¢ s8¢
W pociggach [szt.]

V. Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej:

Stawki czastkowe:
a) Czesé stawki zwiazana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca okreslit czg$¢ stawki zwiazang z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci 0 zt/pociagokilometr,
zwany dalej ,,pockm”.

Ze zgromadzonego w sprawie materialu dowodowego nie wynika, aby Zarzadca przeprowadzit analiz¢ rynku majaca
na celu zbadanie, czy warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy. Byt bowiem
zwolniony z tego obowigzku na podstawie § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB. Stosownie do regulacji zawartej
W WW. przepisie Zarzadca, ktory przyjat, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdw
wynosi 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow, moze odstapi¢ od przeprowadzania takiej analizy.

b) Cze$¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Czes$¢ stawki zalezng od kosztéw bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu dla
jednej (okreslonej jako drugorzedna) kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego -11- Poz. 23

- Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku zarzadzana przez Zarzadce infrastruktura kolejowa jest niezelektryfikowana,
wobec powyzszego przyjal on wartos¢ czesci stawki zaleznej od trakeji pociagu na poziomie 0 zt/pockm.

- Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalil $rednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztéw
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

Warto$¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii, wskazanej we wniosku, wynosi: 65,06 zl/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit srednig mase¢ pociagu W wysokosci 639,41 ton. Warto$¢ ta stanowi
$rednia wazona pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy
pociagdw, zgodnie z § 21 ust. 8 rozporzgdzenia MIiB.

Dla niezelektryfikowanej, normalnotorowej linii nr 665 ustalono jedna kategori¢ linii, wobec powyzszego Zarzadca
nie zastosowat wspolczynnikow roznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii.

W celu wyznaczenia wspolczynnika roznicujacego $rednig stawke zalezng od masy pociagu, przy zatozeniu jednej
drugorzednej niezelektryfikowanej kategorii linii kolejowej, Zarzadca przyporzadkowat planowang prace eksploatacyjna
do ustalonych przedzialow mas pociagu.

Nastepnie wspoOtczynnik 0 wartosci 1 umiescit w przedziale mas 601-700 ton, od ktorego wspotczynnik rdznicujacy
$rednig stawke W zaleznos$ci od masy pociagu maleje wraz ze zmniejszaniem si¢ masy pociagu i zwigksza si¢ wraz z ich
wzrostem. Jak wskazuje Zarzadca na 7 stronie przedtozonego wniosku, warto$¢ wspotczynnika réznicujacego czgsé
stawki zaleznej od masy pociggu wyznaczyl w taki sposéb, aby dla Sredniej masy pociggu wartosé wspolczynnika
wynosita 1 oraz, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu oraz, aby suma iloczynow wszystkich
stawek i pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach, czyli planowane przychody 7 optaty podstawowej
za ustugi wykonane W ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, byly rowne planowanej wielkosci
kosztow bezposrednich przyjetych do ustalenia stawek.

Analiza danych zawartych we  Wniosku, ktory zostat sprostowany pismem 2z 5 czerwca 2019r.,
nr ES/DFB/JoKw/1242/2019 nie data podstaw do przyjecia, ze Zarzadca nie spetnit przestanek okreslonych w § 21 ust. 10
rozporzadzenia MIiB. Nalezy zatem przyjac, ze spetnit on tym samym warunki, 0 ktérych mowa w powyzszym przepisie.

Wartosci wspolczynnika réznicujgcego Srednig stawke W zaleznosci od masy pociggu przedstawia ponizsza tabela:

Calkowita Wspolczynnik Calkowita masa Wspoélczynnik | Calkowita masa WS’I.)(')%CZ)-’nnik
masa réznicujacy réznicujacy "’g‘;;‘:;‘izcy
brutto [t] srednig stawke brutto [t] Srednig stawke brutto [t] stawke
ponizej 101 0,70 1201-1300 1,30 2401-2500 1,89
101-200 0,75 1301-1400 1,35 2501-2600 1,94
201-300 0,80 1401-1500 1,39 2601-2700 1,99
301-400 0,85 1501-1600 1,44 2701-2800 2,04
401-500 0,90 1601-1700 1,49 2801-2900 2,09
501-600 0,95 1701-1800 1,54 2901-3000 2,14
601-700 1,00 1801-1900 1,59 3001-3100 2,18
701-800 1,05 1901-2000 1,64 3101-3200 2,23
801-900 1,10 2001-2100 1,69 3201-3300 2,28
901-1000 1,15 2101-2200 1,74 3301-3400 2,33
1001-1100 1,20 2201-2300 1,79 3401-3500 2,38
1101-1200 1,25 2301-2400 1,84 powyzej 3501 2,43

Zarzadca wskazal we wniosku, Ze optata podstawowa za ustugi wykonane W ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej stanowi iloczyn przebiegu pociagu i czesci stawki jednostkowej zaleznej od masy brutto
pociagu okreslonej dla przejazdu pociggu na odleglo$¢ jednego kilometra oraz czeéci stawki zwiazanej z rodzajem
wykonywanych przewozow, wynoszacej 0 zl/pockm.
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Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2019/2020 w czgsci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
nie stwierdza si¢ niezgodnoéci sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym, rozporzadzenia UE oraz rozporzadzenia MIiB.

V. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej:

Jak wspomniano powyzej, Z kosztow ogdlnych zwigzanych z obstuga ruchu kolejowego i utrzymaniem infrastruktury
kolejowej, poniesionych przez Zarzadce W ostatnim zakonczonym roku obrotowym, wydzielono t¢ czg$¢ kosztow, ktora
jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania iremontéw oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia
infrastruktury, wynoszacg 8<--&< zt.

Powyzsze koszty Zarzadca podzielit wedlug procentowego udzialu wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury
przyporzadkowanej do poszczegdlnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

—  8--8R kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia stawek optaty podstawowej;
—  8--8R kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia oplaty manewrowe;j;
—  8--8R kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.

Koszty bezpo$rednio ponoszone w wyniku ruchu kolejowego, wydzielone z kosztow bezpos$rednich, poniesionych
w 2018 r., stanowiace podstawe do ustalenia stawek optaty manewrowe;:

Wykonanie w 2018 r. kosztéw
e bezposrednio ponoszonych w wyniku
Lp. Wyszczeg6lnienie ruchu kolejowego, przyjetych do ustalenia
optaty manewrowej [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu ®=--3<
2 Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury ®=--3<
3 Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury s8¢
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego
Koszty ogdtem ®=--

Tak wyodrebnione koszty bezposrednio ponoszone Zarzadca przeszacowat:
1) wspdtczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej;

Obliczenie przez Zarzadce wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2019/2020 15 grudnia 2019 r. 12 grudnia 2020 r. 364
2 Rok 2018 r. 1 stycznia 2018 r. 31 grudnia 2018 r. 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,9973

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakoniczyt.

Zastosowane przez Zarzadc¢ wskazniki inflacji, planowane na lata 2018-2019, ustalone zostaly na podstawie
»Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania
skutkow finansowych projektowanych ustaw” — pazdziernik 2018 r., przedstawia ponizsza tabela:

Wskazniki zmian
Wyszczegblnienie

2019, 2020,

CPI — dynamika

, . 102,1% 102,3%
Srednioroczna

Zarzadca majac na uwadze wspotczynnik zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak w powyzszej tabeli, a takze
wskazniki inflacji, okreslit planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich, ktdrg przedstawiono W ponizszej tabeli.
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Planowane na rjp 2019/2020 koszty

Lp. Wyszczegblnienie przyjete do ustalenia optaty manewrowej
[zH]
1 Koszty prowadzenia ruchu o282
2 Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury =--

Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury

kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego -

Koszty ogotem =R--&

W przypadku stawki optaty manewrowej, podobnie jak miato to miejsce W sytuacji stawki oplaty podstawowej, analiza
wysokosci kosztow bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagéw w 2018 r. oraz ich planowanej wysokosci
na rjp 2019/2020 wskazuje, ze ich wielko$¢ jest uzasadniona.

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalit na podstawie wielkosci wykonanej pracy eksploatacyjnej
po torze o przeswicie 1435 mm w rjp 2017/2018, z uwzglednieniem wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjne;.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennoS$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2019/2020 15 grudnia 2019 r. 12 grudnia 2020 r. 364
2 rjp 2017/2018 10 grudnia 2016 r. 8 grudnia 2017 r. 364
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,00

Z kolei zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej w rjp 2017/2018 i planowanej w rjp 2019/2020, ktorg przyjat
Zarzadca do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty manewrowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z tre$cig wniosku przedstawia ponizsza tabela.

. . Planowana w rjp
Lp. Wyszczegblnienie Wykonana w rjp 2017/2018 2019/2020
1 Praca gksplgatacyjna wyrazona sc-8¢ s8¢
W pociggokilometrach
2 Praca eksploat_acyjna wyrazona s8¢ a8
w bruttotonokilometrach
Srednia odlegto$¢ od osi stacji do osi
3 . . . 2,2 2,2
obiektu wyrazona w kilometrach

Zarzadca ustalit $rednig stawke zalezna od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii kolejowej jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Warto$¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociggu (skltadu manewrowego) i kategorii linii, wskazanej we wniosku,
wynosi: 130,89 zl/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit Srednig mase pociagu (sktadu manewrowego) w wysokosci 639,41 ton.
Warto$¢ ta stanowi $rednig wazong praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociagdéw, zgodnie z 8 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca ustalit takie same, jak dla optaty podstawowej, rowne przedziaty mas brutto co 100 ton.

Cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanego przewozu po niezelektryfikowanej infrastrukturze kolejowej, wynosi
0 zt/pockm.

Wartosci wspotczynnika rdznicujacego srednig stawke W zaleznosci od masy pociagu (sktadu manewrowego), Zarzadca
ustalil W sposob identyczny jak dla optaty podstawowe;.

Wartosci wspotczynnika roznicujacego Srednig stawke W zaleznosci od masy pociagu przedstawiono W ponizszej tabeli:
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Calkowita Wspélezynnik Calkowita masa Wspétezynnik | Calkowita masa Ws’;')()%czynnik
masa ] réil{icujacy ] réin.icujqcy mg:lel(c;:ljizcy
brutto [t] Srednia stawke brutto [t] srednia stawke brutto [t] stawke
ponizej 101 0,70 1201-1300 1,30 2401-2500 1,89
101-200 0,75 1301-1400 1,35 2501-2600 1,94
201-300 0,80 1401-1500 1,39 2601-2700 1,99
301-400 0,85 1501-1600 1,44 2701-2800 2,04
401-500 0,90 1601-1700 1,49 2801-2900 2,09
501-600 0,95 1701-1800 1,54 2901-3000 2,14
601-700 1,00 1801-1900 1,59 3001-3100 2,18
701-800 1,05 1901-2000 1,64 3101-3200 2,23
801-900 1,10 2001-2100 1,69 3201-3300 2,28
901-1000 1,15 2101-2200 1,74 3301-3400 2,33
1001-1100 1,20 2201-2300 1,79 3401-3500 2,38
1101-1200 1,25 2301-2400 1,84 powyzej 3501 2,43

Zarzadca wskazal we wniosku, Zze oplata manewrowa za uslugi wykonane W ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwiazana ze zrealizowanymi manewrami, jest iloczynem przejazdu sktadu manewrowego
na srednig odlegto$¢ wskazana w regulaminie sieci i stawki jednostkowej zaleznej od masy okreslonej dla przejazdu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2019/2020 w czgsci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
nie stwierdza si¢ niezgodno$ci sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej z obowigzujacymi przepisami
prawa, w tym z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia UE, oraz rozporzadzenia MIiB.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 15 Prezes UTK zatwierdza projekt cennika W czesci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej, oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
manewrowej na rjp 2019/2020 — jako zgodny z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 4, 5, 6, 8 i 9 ustawy o transporcie
kolejowym, oraz z przepisami rozporzadzenia UE i rozporzadzenia MIiB.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.
POUCZENIE

Na podstawie art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zw. z art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r.
Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 1360 z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”, strona
moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu Okrggowego w Warszawie — Sadu
Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w terminie dwutygodniowym od dnia doreczenia niniejszej decyzji. Postgpowanie
w sprawie odwotlania od niniejszej decyzji toczy sie wedtug przepiséw k.p.c. 0 postepowaniu w sprawach z zakresu
regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od odwotania wynosi 100 zt
(art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych w sprawach cywilnych, Dz. U. z 2019 r., poz. 785,
zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztow sadowych oraz pomocy prawnej z urzedu na
zasadach okreslonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwiazku z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$wiadczenie O zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujace prawomocnoscig decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Géra
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