Warszawa, dnia 15 grudnia 2017 r.
Poz. 55

DECYZJA NR DRRK-WKL.730.30.2017.RK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 12 grudnia 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego przez TRACK TEC S.A.
w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowe;j
na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U.z 2017 r., poz. 1257), zwanej dalej ,,k.p.a.”, w zwiazku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d oraz art. 33 ust. 4,
8,9, 14, 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 2117), zwanej
dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadey infrastruktury kolejowej TRACK TEC S.A.
z siedzibg w Warszawie, zwanego dalej ,,Zarzadca”, z 11 wrze$nia 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu
Kolejowego: 13 wrzeénia 2017 r.) nr BTiW/05/09/2017, uzupetnionego pismem nr BTiW/09/10/2017 z 17 pazdziernika
2017 r. oraz pismem nr BTiW/05/09/2017 z 5 grudnia 2017 r., w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika w czgéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty manewrowej na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r. na bocznicy kolejowej w zaktadzie
Zarzadcy w Suwatkach, ktora odgatezia si¢ w stacji Papiernia od toru nr 1 rozjazdem nr 6 w km 37,634 linii kolejowej
nr 039 Olecko-Suwatki, zwanej dalej rowniez ,,bocznicg kolejowg”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika przedlozony Prezesowi UTK przez Zarzadce przy wniosku z 11 wrzeSnia 2017 r. w czesci
dotyczacej sposobu ustalania na ww. bocznicy kolejowej Zarzadcy stawki jednostkowej oplaty manewrowej
na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Zarzadca pismem z 11 wrzednia 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego: 13 wrze$nia 2017 r.)
nr BTiW/05/09/2017, zwanego dalej ,,wnioskiem”, wystapit do Prezesa UTK o zatwierdzenie projektu cennika w czgséci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej na bocznicy kolejowej na okres od 10 grudnia
2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

Pismem z 9 pazdziernika 2017 r. nr DRRK-WKL.730.30.2017.4.RK Prezes UTK zawiadomit Zarzadce o wszczeciu
postepowania administracyjnego oraz wezwat Zarzadce do przedtozenia w terminie 7 dni m.in.: informacji o planie
dziatalnosci gospodarczej Zarzadcy na 2017 i 2018 r., polityce rachunkowosci, planach kont oraz opisach planu kont,
rachunku zyskow i strat za 2016 rok oraz przychodéw oraz kosztdw za 2016 rok.

Zarzadca pismem nr BTiW/09/10/2017 z 17 pazdziernika 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
19 pazdziernika 2017 r.) wraz z zalacznikami przestanymi poczta elektroniczng przedtozyt Prezesowi UTK dodatkowe
dokumenty i informacje, w tym polityke rachunkowosci, plan kont wraz z opisem planu kont, rachunek zyskow i strat
za 2016 rok oraz przychody i koszty za 2016 rok.

Na potrzeby niniejszego postepowania administracyjnego zostat zgromadzony nastgpujacy material dowodowy:

1) Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sagdowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 700),
nr KRS: 0000127565, stan na 6 pazdziernika 2017 r.;

2) Swiadectwo bezpieczenstwa nr 029/UK/13 z 28 lutego 2013 r. wydane przez Prezesa UTK na rzecz Zarzadcy;
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3) Whniosek Zarzadcy nr BTiW/05/09/2017 z 11 wrzes$nia 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
13 wrzesnia 2017 r.);

4) Pismo Prezesa UTK nr DRRK-WKL.730.30.4.RK z 9 pazdziernika 2017 r.;

5) Pismo Zarzadcy nr BTiW/09/10/2017 z 17 pazdziernika 2017 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego:
19 pazdziernika 2017 r.) wraz z zalacznikami przestanymi poczta elektroniczna,

6) Pismo Zarzadcy nr BTiW/05/09/2017 z 5 grudnia 2017 r., w tym w wersji elektronicznej.
Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest rozpatrzenie wniosku o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika
W czgécei dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na bocznicy kolejowej zaktadu Zarzadcy
w Suwatkach na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, centralnym organem administracji rzagdowej, bedacym krajowsa
wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii Europejskiej,
zwanej dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wiasciwym
W szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego jest Prezes UTK.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzdr nad
sprawiedliwym 1 niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcoéw wszystkich aplikantéw w zakresie dostgpu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzor nad poprawno$cia ustalania i pobierania przez zarzadce optat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe¢ przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynno$ci niezb¢dne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz
do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
o okolicznosciach faktycznych i prawnych, ktore moga mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowiazkéw bedacych
przedmiotem postgpowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa, i w tym celu udzielaja im niezbednych wyjasnien
i wskazowek.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje, ze zarzgdca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych
oplat¢ za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi
manewrami.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane sa przez
zarzadcg po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysél art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposOb ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8i 11.

Optate manewrowa, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz. U. 2 2017 r. poz. 755), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, ustala si¢ tak, jak oplate podstawowa za przejazd
pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii. Zarzadca moze ustali¢ $redniag mase sktadu pojazdéw kolejowych
podlegajacego manewrom lub $rednig odleglo$¢ przejazdu przyjmowane do obliczenia oplaty.

Jezeli zarzadca nie zarzadza linig kolejowsa, moze stosowaé oplate manewrowa w wysokosci okreslonej dla linii
kolejowej, z ktdrg zarzadzana przez niego droga kolejowa jest potgczona.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego oplate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,oplatg podstawowsq”.
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Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowe] jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociaggu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowg optaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu. W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokonaé¢ podwyzki stawek.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowa optaty podstawowe;j ustala si¢ jako sume czgsci stawki
zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, oraz czgsci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje si¢, ze cz¢$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako sume
czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czgéci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB cz¢$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn sredniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

a) wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;
b) wspotczynnika roznicujacego $rednia stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztoéw bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjng, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznosci od parametrow, ktore
w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzadca moze w szczegdlnosci zdefiniowac kategorie
linii w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym kategoriom zarzadca
nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii kolejowej
przypisywana jest do calej linii kolejowej lub jej poszczegdlnych odcinkow.

Kategori¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategori¢ linii kolejowej
wazong dtugosciag odcinkow, okreslong z doktadnoscig do czesci dziesictne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej ustala
si¢ $rednig warto$¢:

a) masy pociagu z doktadnosciag do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowej.

Stosownie do 8§ 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie wartosci, o ktérych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB,
stanowig $rednie wazone pracg eksploatacyjna dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala si¢ wartos¢
wspotczynnika roznicujacego $rednia stawke w zaleznosci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca moze ustali¢ rowne
przedziaty masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wicksze niz 100 ton, dla ktorych ustala jednolity wspotczynnik
roéznicujacy Srednig stawke w zalezno$ci od masy pociggu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspdtczynnik, o ktérym mowa powyzej, okresla si¢ w taki sposob,
aby:

a) dla sredniej masy pociagu wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

c) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB zarzadca okres§la warto$ci wspolczynnika réznicujgcego $rednia stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposéb, aby:

a) dla sredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;
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c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako iloraz planowanych
kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociagéw prowadzonych trakcja elektryczng. Czgs¢ stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi
0 zl/pociggokilometr dla pociaggéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Planowang wysokos$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawie wysokosci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni W rocznym rozktadzie jazdy
pociagéw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni W ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikoéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczylt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikoéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowang wielkos¢ pracy eksploatacyjnej, o ktérej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow z uwzglednieniem wspotezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej
mowa w ust. 1, przyjmuje warto$¢ 0 zl/pociggokilometr w odniesieniu do przewozow, ktorych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze $srodkoéw publicznych.

Ponadto, w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB, w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone w ust. 16 tego
rozporzadzenia, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzszg niz 0 zt/pociagokilometr,
jezeli na podstawie analizy rynku wykazat, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport
samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata
z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastepujace segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewoddzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy mi¢dzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkoéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegotowego podziatu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
ze wartos¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zt/pociaggokilometr dla wszystkich
rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania cze$ci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie podzniej niz trzy miesigce
przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mase¢ pociggu do kalkulacji stawek, o ktérych mowa
w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym
Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore sg ponoszone bezposrednio
jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L 148/17), zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE”, ktore wigze w calosci i jest
bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.
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Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE, koszty bezposrednie na catej sieci oblicza si¢ jako roznice migdzy kosztami
zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury tgczacej obiekty infrastruktury ustugowej
z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia UE stanowi, Ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykazaé na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich w catej
sieci uwzgledni¢ w szczegodlnosci nastepujace koszty:

a)

b)

c)

d)

koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociggiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

koszty tej czesci infrastruktury punktowej, facznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

cz¢$¢ kosztow remontdéw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz
urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozOow pociagami;

koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociagéw i rozkladow jazdy, w zakresie,
W jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 rozporzadzenia UE stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury nie uwzglednia przy
obliczaniu kosztoéw bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastepujacych kosztow:

a)

b)

c)
d)
f)

9)
h)

)

k)

n)

0)

kosztow statych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociggow;

kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnoséci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu Iub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwatych;

kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
kosztow finansowania;

kosztow zwiazanych z postgpem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

kosztéw dotyczacych poszczegodlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktdcen przewozow bez
uszczerbku dla art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r.,
str. 32), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”;

kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania
przewozow pociagami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania
elektrycznego, nie obejmujg kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. f zalacznika II do dyrektywy
2012/34, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania optat, o ktorych mowa
w art. 31 ust. 5i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

amortyzacji, ktéra nie jest okre$lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

cze$ci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktére nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.
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Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w czeéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego niezgodnosci
Z obowigzujacymi przepisami.

W TRAKCIE POSTEPOWANIA PREZES UTK ZWAZYL, CO NASTEPUJE:

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia MIiB oraz rozporzadzenia UE, poddano
szczegOtowej analizie przedlozony przez Zarzadce wniosek 0 zatwierdzenie projektu cennika w czgséci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na bocznicy kolejowej Zarzadcy na okres
od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r.

I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Infrastruktura kolejowa na terenie zakladu Zarzadcy w Suwatkach jest eksploatowana jako bocznica kolejowa
na podstawie swiadectwa bezpieczenstwa uzytkownika bocznicy kolejowej nr 029/UK/13, waznego do 27 lutego 2018 r.
Bocznica kolejowa Zarzadcy odgatezia si¢ w stacji Papiernia od toru nr 1 rozjazdem nr 6 w km 37,634 linii kolejowej
nr 39 Olecko — Suwaltki, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej ,,PKP PLK S.A.”. Catkowita
dhugos¢ ogdlna toréw bocznicy kolejowej wynosi okoto 7 710 m (nie wliczajac toréw dzierzawionych od PKP PLK S.A.,
ktorych dlugos¢ wynosi okoto 1 840 m). Punkt zdawczo-odbiorczy zlokalizowany jest na torach nr 112 i 114. Tory nr 101,
103 i 105, znajdujace si¢ na terenie bocznicy kolejowej Zarzadcy w Suwatkach maja status toréw nieczynnych.
Zgodnie z informacja zawarta we wniosku w statucie okreslone zostang jako infrastruktura kolejowa nieczynna.

Il. Oplata manewrowa:

Zarzadca ustalit optate manewrowa, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust.
1 rozporzadzenia MIiB czyli tak jak optat¢ podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii.
Zarzadca ustalitl srednig mase sktadu pojazdow kolejowych podlegajacego manewrom oraz $rednig odleglos¢ przejazdu
przyjmowanga do obliczenia optaty manewrowe;.

1. Kategoryzacja linii kolejowych (toréw kolejowych):

Na potrzeby wyliczenia optaty manewrowej Zarzadca zdefiniowal jedna kategorie linii kolejowej (torow kolejowych)
w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci (20 km/h) i dopuszczalnego nacisku osi (22 tony/o$). Zarzadca dla jednej
kategorii linii kolejowej (toréw kolejowych), ktérg oznaczyt cyfrowo jako ,,1”, uwzglednit parametry, ktére w istotny
sposob wplywaja na koszty utrzymania i remontdéw linii kolejowej. Powyzsze spehnia przestanki wskazane w § 21 ust. 5
rozporzadzenia MIiB. Ze wzglgdu na to, iz Zarzadca ustalil jedna kategorie linii dla catej dtugosci linii, to nie ma
zastosowania § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, czyli kategorie linii kolejowych ustala si¢ jako $rednig kategorie linii
kolejowej wazong dlugoscia odcinkéw, okreslong z doktadnoscig do czesci dziesigtnej.

2. Srednia warto$¢ masy pociagu:

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze Zarzadca ustalil §rednig warto$¢ masy sktadu manewrowego na poziomie
&<--8<" t. Srednia warto$¢ masy sktadu manewrowego okreslona zostala $rednia wazong pracy eksploatacyjnej
na podstawie wartosci planowanej. Zostata obliczona zgodnie ze wzorem:

YQxWwW
Q= n
Gdzie
Q- masa sktadu manewrowego w danym przedziale [t];
w - praca eksploatacyjna [pockm];
n- liczba sktadow manewrowych w roku;
dla bocznicy Zarzadey przyjeto n = & — —&<
Q=K—--K

Zarzadca ustalit Srednig masy sktadu manewrowego na poziomie 3€--8< ton. Wartos¢ ta stanowi $rednig wazong pracg
eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

! Oznaczenie <8< pokazuje usunieta tre$¢ bedaca tajemnica przedsiebiorcy
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Wypehiona zostata przestanka § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB, zgodnie z trescig ktorej Zarzadca ustala mase pociggu
(sktadu manewrowego) na podstawie stanu faktycznego albo planowanego. Ponadto zostaly wypetnione przestanki
§ 21 ust. 7 8 rozporzadzenia MIiB, czyli $rednig warto$¢ masy pociagu (sktadu manewrowego) ustala si¢ z doktadnoscia
do 1 tony i wartosci $rednie stanowig Srednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

I11. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty manewrowej, planowana
praca eksploatacyjna oraz sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej:

1.  Woyznaczenie bazy kosztowej:

Zarzadca stat si¢ zarzadcg infrastruktury kolejowej (bocznicy kolejowej), w zwigzku ze zmiang ustawy 0 transporcie
kolejowym, ktora weszta w zycie 30 grudnia 2016 r. ido dnia zlozenia wniosku nie ewidencjonowal wysokosci
poniesionych kosztéw bezposrednich, a takze w ograniczonym zakresie monitorowat pracg¢ eksploatacyjna oraz srednia
mas¢ sktadow manewrowych. Zarzadca zastosowat § 21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB ,,jezeli zarzadca nie ponosit albo
nie ewidencjonowat kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, planowang wysokos¢ kosztow
bezposrednich ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych” — Zarzadca przy wyliczeniu warto$ci szacunkowych
#<--8< Zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, Zarzadca ustalit koszty bezposrednie na podstawie przepisow
rozporzadzenia UE. Przy obliczaniu kosztow bezposrednich zastosowat metode wskazang w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia
UE oraz nie uwzglednit kosztow niekwalifikowalnych wskazanych w art. 4 rozporzadzenia UE.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, wyodrgbnit koszty bezposrednie jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania
manewroéw, do ktorych zaliczyl: koszty prowadzenia ruchu skladu manewrowego, koszty utrzymania i remontow
infrastruktury kolejowej oraz koszty amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Koszty bezposrednie, jakie Zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow, przedstawit w tabeli, jak ponize;j:

Udziat kosztow
. . , Koszt bezposrednich
Rodzaj kosztow Koszty ogblem (z1) bezpoéredn)i/e (z) w og%le kosztow
(%)
Koszty prowadzenia ruchu sktadu __ - __
manewrowego e8¢ g3 e8¢
Koszty remontéw i modernizacji
infrastruktury kolejowej - - -
Koszty amortyzacji dokonanej
na podstawie rzeczywistego zuzycia __ - __
infrastruktury kolejowej wynikajacego e8¢ g3 e8¢
z ruchu kolejowego
SUMA <--8< = <--8<

Koszty bezposrednie, jakie Zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewréw wyniosly 8<--8< zt.

Zarzadca przy obliczaniu kosztow bezposrednich zastosowal metode wskazang w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE,
czyli koszty bezposrednie obliczyt jako réznice miedzy kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostgpu
a kosztami niekwalifikowanymi ujetymi w art. 4 rozporzadzenia UE, wskazanymi ponizej:

a. koszty state zwigzane z udostgpnianiem odcinka toréw, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet w przypadku
braku ruchu sktadu manewrowego;

b. koszty, ktore nie odnoszg si¢ do ptatnoéci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Koszty lub centra kosztow, ktore
nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu;

c. koszty nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow

trwatych;

koszty posrednie w catej sieci, w tym posrednie koszty wynagrodzen i emerytur;

koszty finansowania;

koszty zwigzane z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

koszty wartosci niematerialnych i prawnych;

@ ~oo
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h. koszty przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych, jezeli
nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu sktadu manewrowego;

i. Kkoszty informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen telekomunikacyjnych;

j. koszty dotyczace poszczegdlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaklocen przewozow;

k. koszty zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozow
sktadu manewrowego.

I. koszty zwigzane z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f zatgcznika I do dyrektywy 2012/34;

m. koszty administracyjne ponoszone w ramach systemow roznicowania opftat;

n. amortyzacja, ktdra nie jest okre§lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu sktadu
manewrowego,

0. czeSci kosztow utrzymania i remontdw infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu sktadu manewrowego.

Ze wzgledu na to, iz planowana wysoko§¢ kosztow bezposrednich Zarzadca ustalil na podstawie warto$ci
szacunkowych, to nie znajduje zastosowania § 21 ust. 13 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIiB.

Tym samym, uwzgledniajac przy ustalaniu kosztow bezposrednich przepisy rozporzadzenia UE, Zarzadca spehit
przestanke okreslong w § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB.

2. Planowana praca eksploatacyjna:

Planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalil na podstawie wartosci szacunkowych i przy okreslaniu jej
wielkoS$ci opart si¢ nad<--8<, z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz
liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym
rocznym rozktadzie jazdy pociagow. Wspolczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej przyjmuje wartos¢ ,,17.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2017/2018 10 grudnia 2017 r. 8 grudnia 2018 r. 364

2 rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 . 10 grudnia 2016 r. 364
Warto$¢ wspolczynnika (Lp.1/Lp.2) 1

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty manewrowej,
zgodnie z tre$cig wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Lp. Jednostka Planowana praca eksploatacyjna
Praca eksploatacyjna wyrazona
1 . . og--92
W pociagokilometrach (pockm)
5 Praca eksploatacyjna wyrazona s8¢
w bruttotonokilometrach (brtkm)
Praca eksploatacyjna wyrazona liczba
3 i -
sktadow manewrowych [szt.]

Powyzsze dzialanie Zarzadcy jest zgodne z § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB i nie budzi zastrzezen wzglgdem przyjetej
do kalkulacji stawek planowanej wiclkosci pracy eksploatacyjne;j.

3. Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej:

Zgodnie z § 24 rozporzadzenia MIiB, optat¢ manewrowa, o ktoérej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
ustala si¢ tak, jak oplat¢ podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii. W zwigzku
Z powyzszym Zarzadca przy ustalaniu stawki jednostkowej optaty manewrowej na bocznicy kolejowej zastosowat
przepisy dotyczace ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej. Stawke jednostkowa optaty podstawowej,
o0 ktorej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ jako sume cze$ci stawki zaleznej od kosztow
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bezposrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, oraz czeSci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozéw.

Stawki czgstkowe:
a) Czes¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich:

Czgs¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich ustalona zostata jako suma czesci stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowych oraz czgsci stawki zaleznej od trakcji pociaggu.

(i) Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych:

Czgs¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej
od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

1) wspoétczynnika réznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;
2) wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych.

Srednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz planowanej
pracy eksploatacyjnej.

Dla $redniej stawki ustala si¢ srednig wartosc:
1) masy pociagu z doktadnoscig do 1 tony;
2) kategorii linii kolejowej.

Wartosci $rednie, o ktorych mowa wyzej, stanowig $rednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego
okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

Zgodnie z wnioskiem Zarzadca ustalit §rednig stawke zalezna od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii
kolejowych (toréw kolejowych) (Mmasay wedlug ponizszego wzoru:

Kbez zt
M =— |—
masa E lpockm

] , gdzie:

M,4sq - Srednia stawka zalezna od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii kolejowych
(toréw kolejowych) [zt/pockm];

Kpe, - Planowane koszty bezposrednie [z1];
E - Planowana praca eksploatacyjna [pockm].
Podstawiajac do powyzszego wzoru odpowiednie wartosci:

Kbez

Mmasa - E
Kbez = %“%

E=&--&

M, a5 = =<--8< = 62,08 zt/pockm
Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych wyniosta 62,08 zt/pockm.

Zarzadca ustalil, tak jak wskazano powyzej, w oparciu o $rednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego
zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdw, §rednig warto§¢ masy sktadu manewrowego
na poziomie &K--&< t.

(ii) 'Wspolczynnik roznicujacy Srednia stawke w zalezno$ci od masy pociagu (skladu manewrowego):

Zarzadca okreslit wzor, wedlug ktorego ustala si¢ wartos¢ wspotczynnika roéznicujacego Srednig stawke w zaleznoSci
od masy pociagu (sktadu manewrowego). Zarzadca zgodnie z § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB ustalit nastgpujacy wzor:
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Wspoblezynnik roznicujgcy dla danego przedziatu;

Wspotezynnik réznicujacy dla przedziatu bazowego. Warto$¢ ta jest stata i wynosi Wy, = 1;

Warto$¢ srednia masy sktadu manewrowego dla danego przedziatu;

Wartos¢ $rednia masy sktadu manewrowego dla przedziatu bazowego. Wartos¢ ta jest stata
i Wynosi Eg., = &--&.

Zarzadca okreslit rowne przedzialy masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktérych ustalit
zgodnie z powyzszym wzorem wspoOtczynniki rdznicujace Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu (sktadu
manewrowego). W zwiagzku z tym, iz $rednig warto$¢ masy sktadu manewrowego Zarzadca okreslit na poziomie §%--8
to przy wyliczaniu wspodtczynnika rdéznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociggu (sktadu manewrowego)
ten przedziat zostal przyjety jako przedziat bazowy &R--§<

Przedzialy Wartos¢ éredl}ia 2 T R fymeetl o
zakresu przedzialu Wspolezynnik roznicujacy stawke w zaleznosSci
od masy skladu manewrowego
od do
[t] [1]
[t]
401 500 &--& &--&
501 600 &--& &--&
601 700 - =R--
701 800 - -
801 900 _--R _--R
901 1000 KR--& &--&
1001 1100 R--K -
1101 1200 - -
1201 1300 - -
1301 1400 R--& _--&
1401 1500 KR--& &--&
1501 1600 R--K -
1601 1700 - -
1701 1800 _--& _--&
1801 1900 KR--& &--&
1901 2000 KR--& &--&
2001 2100 R--K -
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Przedzialy Wartos¢ éredqia 2 T R Bymeefl o s
zakresu przedzialu Wspolczynnik roznicujacy stawke w zaleznoSci
od masy skladu manewrowego
od do
[t] [1]
[t]
2101 2200 &=-- &=--
2201 2300 =--& =&
2301 2400 =--& =--&
2401 2500 =--R =--&
2501 2600 &=R--8& &=--
2601 2700 =--& =&
2701 2800 =--& =--&
2801 2900 =--& =--&
2901 3000 =--R =--&
3001 3100 &=R--8& &=--
3101 3200 =--& =&
3201 3300 =--& =--&
3301 3400 =--& =--&
3401 3500 &=R--8& &=--
3501 3600 &=R--8& &=--
3601 3700 =--& =&
3701 3800 =--& =--&
3801 3900 =--& =--&
3901 4000 &=R--8& &=--
4001 4100 =--& =&

Stosownie do § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okreslit wzor, wedtug ktorego ustala si¢ warto$¢ wspotczynnika
roznicujacego srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu (sktadu manewrowego), w taki sposob, aby:

1) dla éredniej masy pociagu warto$¢é wspotczynnika wynosita 1;
2) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

3) planowane przychody z optaty podstawowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych zrodzajem trakcji oraz
rodzajem wykonywanych przewozow, byty roéwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem
kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zarzadca ustalil rowne przedziaty mas, dla ktoérych ustalono wspotczynniki roznicujace $rednia stawke w zaleznos$ci
od masy pociggu (sktadu manewrowego) w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu.
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Zarzadca przyjat, iz warto$¢ wspotczynnika roznicujacego dla przedziatu, w ktérym zawarta jest Srednia warto$¢ masy
sktadu manewrowego §--8< wynosi ,,1”.

Zarzadca oswiadczyt, iz wspotczynnik réznicujacy srednia stawke w zaleznos$ci od masy pociagu (sktadu manewrowego)
zostat ustalony w taki sposéb, aby planowane przychody z optaty manewrowej, z wytaczeniem przychodow zwigzanych
zrodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozoéw, byly réwne planowanej wysokoSci kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

(iif) Wspolezynnik roznicujacy Srednia stawke w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych (torow kolejowych):

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okreslit wartoSci wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych (torow kolejowych) w taki sposob, aby:

1) dla $redniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspdtczynnika wynosita 1;
2) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

3) planowane przychody z optaty podstawowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem trakcji oraz
rodzajem wykonywanych przewozdéw, byty réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem
kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Ze wzgledu na to, iz tory kolejowe zarzadzane przez Zarzadce sa jednolite pod wzgledem kategorii (jedna kategoria),
wspélczynnik réznicujacy Srednig stawke w zalezno$ei od kategorii linii kolejowych (toréw kolejowych) przyjmuje
wartosc ,,1”.

(iv) Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu:
Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu:

1) jest ustalana jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggéw prowadzonych trakcja elektryczna;

2) wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Ze wzgledu na fakt, iz Zarzadca zarzadza infrastruktura kolejowa sktadajaca si¢ z linii niezelektryfikowanych, czesé
stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi 0 zt/pociagokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcjg inng niz elektryczna.

b) Czes¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow:

Czgé¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow we wniosku okre§lona zostata w wysokosci
0 zl/pociggokilometr, co jest zgodne z trescig § 21 ust. 16 1 17 rozporzadzenia MIiB. Zarzadca nie przeprowadzit analizy
rynku majacej na celu zbadanie, czy warto$¢ skladnika nie spowoduje przejecia przewozOw przez transport
samochodowy, bowiem zgodnie z tre$cig przepisu § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB Zarzadca, ktory przyjat, ze wartos¢
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zt/pociagokilometr dla wszystkich rodzajow
przewozow, moze odstapi¢ od przeprowadzania takiej analizy. Powyzsze wskazuje, ze dziatania Zarzadcy w tym
zakresie byly zgodne z tre$cia rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca wskazat we wniosku, ze optata manewrowa jest iloczynem przejazdu sktadu manewrowego na srednig odlegtosé
(2 km) i $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i Kategorii linii kolejowych i w zwigzku z tym optata manewrowa
na bocznicy kolejowej zaktadu Zarzadcy w Suwalkach wynosi 62,08 zl/pockm x 2 (km) = 124,16 zl/operacja
manewrowa.

Srednia odleglo$é¢ przejazdu sktadu manewrowego na bocznicy kolejowej zostala ustalona przez Zarzadce na poziomie
2 km ze wzgledu na fakt, iz bocznica kolejowa stanowi jeden okrgg manewrowy. Wjazd sktadu manewrowego bez
wzgledu na miejsce docelowe powoduje zajecie catego uktadu torowego bocznicy. Ponadto Zarzadca uwzglednit srednig
mas¢ sktadu pojazdow kolejowych podlegajacych manewrom na poziomie §<--8< t. Takie dziatania ze strony Zarzadcy
sa zgodne z § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, ktory stanowi, iz zarzadca moze ustali¢ $rednig mase sktadu pojazdow
kolejowych podlegajacego manewrom lub $rednig odlegtos¢ przejazdu, przyjmowane do obliczenia optaty manewrowe;.

Podsumowanie:

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika w czgéci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na okres od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r. na bocznicy
kolejowej Zarzadcy nie stwierdza si¢ niezgodno$ci sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej
z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia MIiB,
a takze rozporzadzenia UE.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza projekt
cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej na bocznicy kolejowej, ktora
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odgalezia si¢ w stacji Papiernia od toru nr 1 rozjazdem nr 6 w km 37,634 linii kolejowej nr 039 Olecko — Suwalki, na okres
od 10 grudnia 2017 r. do 8 grudnia 2018 r., jako zgodny z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 4, 6, 8 i 9 ustawy
o transporcie kolejowym, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE

Na podstawie art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zw. z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r.
Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1822 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,k.p.c.”,
Strona moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu Okrggowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentéw w terminie dwutygodniowym od dnia dor¢czenia niniejszej decyzji.
Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c. o postepowaniu w sprawach
z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od odwotania wynosi
100 zt (art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych w sprawach cywilnych (tekst jednolity:
Dz. U. 22016 r., poz. 623 z p6ézn. zm.), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztow
sadowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okre$lonych wart. 95 i nast. uks.c. w zwiazku
z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujace prawomocnos$cig decyzji. Zlozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora





