Warszawa, dnia 18 lipca 2017 r.
Poz. 30

DECYZJA NR DRRK-WKL.730.15.2017.PW
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 17 lipca 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
przez , EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0. przy wniosku z 10 kwietnia 2017 r. nr ES/DRZ/928/17
w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2017/2018.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2016 r., poz. 23 z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w zwiazku z art. 16 ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r.
0 zmianie ustawy — Kodeks postgpowania administracyjnego oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2017 r., poz. 935),
zwanej dalej ,,ustawg zmieniajaca k.p.a.”, w zwiazku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d oraz art. 33 ust. 4, 8, 14
i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1727 z pdzn. zm.),
zwanej dalej ,ustawa o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej —
L,EUROTERMINAL SEAWKOW” sp. z 0.0. z siedzibg w Stawkowie z 10 kwietnia 2017 r. nr ES/DRZ/928/17
(data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego — 18 kwietnia 2017 r.) w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego projektu cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej i manewrowej na rozklad jazdy pociagéw 2017/2018, zwany dalej ,,rjp 2017/2018”,

ODMAWIAM ZATWIERDZENIA

projektu cennika przedlozonego Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego przez ,,EUROTERMINAL
SEAWKOW?” sp. z o.0. przy wniosku z 10 kwietnia 2017 r. nr ES/DRZ/928/17 w czesci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2017/2018.

UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem UTK”, wydat 14 lipca 2014 r. zarzadcy infrastruktury
kolejowej — ,,EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z o.0. z siedzibg w Stawkowie, zwanemu dalej ,,Zarzadca” lub
»Euroterminalem”, autoryzacje bezpieczenistwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowej nr PL2120140002 oraz jej zmiang
z 23 grudnia 2015 r. nr PL2120150006, zwang dalej ,,autoryzacja bezpieczenstwa”.

Wypelniajac przestanke okreslona w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca przy wniosku
z 10 kwietnia 2017 r. nr ES/DRZ/928/17 (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego — 18 kwietnia 2017 r.)
przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i optaty manewrowej na rjp 2017/2018, zwany dalej ,,projektem cennika”.

Pismem z 15 maja 2017 r. nr DRRK-WKL.730.15.2017.8.PW, Prezes UTK zawiadomil Zarzadcg o wszczeciu
na wniosek postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika w czesci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2017/2018 oraz zgromadzonym materiale
dowodowym bedacym podstawa niniejszego rozstrzygniecia, a takze o przystugujacym Zarzadcy prawie, na podstawie
art. 10 8 Liart. 73 § 1 k.p.a., do sktadania o$wiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢, co do materialow
zebranych w sprawie, a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisow,
w nieprzekraczalnym terminie 7 dni od dnia doreczenia zawiadomienia.
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Zarzadca nie skorzystat z przystugujacego mu prawa.

Prezes UTK, pismem z 8 czerwca 2017 r. nr DRRK-WKL.730.15.2017.9.PW, wezwatl Zarzadce do uiszczenia optaty
skarbowej w wysokos$ci 10 zt oraz dostarczenia do Urzedu Transportu Kolejowego dowodu zaptaty optaty skarbowej
(oryginatu lub uwierzytelnionej kopii) lub wydruku potwierdzajacego dokonanie optaty skarbowe;j.

Pismem z 14 czerwca 2017 r. nr ES/DRZ/1411/17 Zarzadca przedtozyt dowdd uiszezenia optaty skarbowe;.

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaty zgromadzone nastepujace materialty dowodowe:

1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow pobrana na podstawie
art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2017 r., poz. 700), nr KRS: 0000353127, stan na 13 maja 2017 r.;

2) autoryzacja bezpieczenstwa z 14 lipca 2014 r. nr PL2120140002;
3) autoryzacja bezpieczenstwa z 23 grudnia 2015 r. nr PL2120150006 — zmiang;

4) tablica nr 1 ,,Podstawowe wskazniki makroekonomiczne w latach 2014 - 2019” — zalgcznik do uzasadnienia
do projektu ustawy budzetowej na rok 2016 przyjetego przez Rade Ministréw w dniu 21 grudnia 2015 r.,
http://www.mf.gov.pl/ministerstwo-finansow/dzialalnosc/finanse-publiczne/budzet-panstwa/ustawy-
budzetowe/2016/projekty-ustawy;

5) regulamin przydzielania tras pociagdéw i korzystania z przydzielonych tras pociggdéw przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow 2017-2018, opublikowany na stronie
internetowej http://www.euterminal.pl/pl/121.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika na rjp 2017/2018,
w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowe;.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowe;j,
bedacym krajowg wiadza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii
Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego,
wlasciwym w szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

30 grudnia 2016 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
i niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 1., poz. 1923), zwana dalej ,,ustawg zmieniajgcg”.

Zgodnie z art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r., str. 32), zwanej
dalej ,,dyrektywa 2012/34”, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja zobowiazana jest przyja¢ srodki ustalajace zasady
obliczania kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociggoéw. Uwzgledniajac
dyrektywe 2012/34, wydane zostato Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r.
w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore sgponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu
(Dz. U. UE L 148/17), zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE”, ktoére wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z powolanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzje
0 stopniowym dostosowywaniu si¢ do =zasad okreSlonych w rozporzadzeniu UE i aktach wykonawczych
do rozporzadzenia, przez okres nie dluzszy niz cztery lata po wejSciu w zycie tych aktéw wykonawczych,
z zastrzezeniem jednak wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowiazujacym zarzadcg infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu, nie p6zniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania kosztéw
bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania przepisow.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK nalezy nadzoér nad
sprawiedliwym i niedyskryminujagcym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow w zakresie dostepu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzor nad poprawno$cig ustalania i pobierania przez zarzadce optat
za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Z dniem 1 czerwca 2017 r. weszta w zycie ustawa zmieniajaca k.p.a. W mysl art. 16 powotanej ustawy, do postgpowan
administracyjnych wszczgtych i niezakonczonych ostateczng decyzja przed dniem jej wejScia w zycie stosuje si¢
przepisy k.p.a. w brzmieniu sprzed nowelizacji, z wytaczeniem przepisoéw art. 96a-96n k.p.a.
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W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zalatwia sprawe, przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postepowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzgdu
lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz
do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sg obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
o okolicznosciach faktycznych i prawnych, ktéore moga mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowiazkow bedacych
przedmiotem postgpowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa, i w tym celu udzielaja im niezbgdnych wyjasnien
i wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowiazany jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym
stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow
i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociggdéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem
pociagu, zwang dalej ,,optata podstawowsq”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa optaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala sig¢
po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania calosci
ponoszonych kosztéw zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokona¢ podwyzki stawek.

Przepis art. 33 ust. 8 ustawy o0 transporcie kolejowym wskazuje, ze zarzadca moze pobieraé od przewoznikow
kolejowych optate za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwiazane
ze zrealizowanymi manewrami, zwang dalej ,,oplata manewrowsa”.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane
sg przez zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia m.in.: sposob ustalania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 755), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, stawke
jednostkowa optaty podstawowej ustala si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 6 ustawy, oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje si¢, ze cz¢$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako
sumg czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB czgé¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a) wspotczynnika roznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;
b) wspotczynnika roznicujacego $rednia stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;.

Srednig stawke zalezng od masy pociaggu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztoéw bezposrednich, z wylgczeniem kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych
energie trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyijnej.

W my$l § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od parametrow,
ktore w istotny sposob wplywaja na koszty ich utrzymania i remontéw. Zarzadca moze w szczegdlnosci zdefiniowaé
kategorie linii w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym kategoriom
zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii
kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczeg6inych odcinkéw.
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Kategorie linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategorig¢ linii kolejowej
wazong dtugoscia odcinkdw, okreslong z doktadnoscia do czgsci dziesigtne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej
ustala si¢ $rednig wartosc¢:

a) masy pociggu z doktadnoscig do 1 tony;
b) Kategorii linii kolejowe;j.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie warto$ci o ktérych mowa w 8 21 ust. 7 rozporzadzenie MIiB,
stanowig $rednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedlug ktorego ustala si¢ warto§¢
wspotczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca moze ustalié
rowne przedzialy masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktoérych ustala jednolity
wspolezynnik réznicujacy Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspolczynnik o ktorym mowa powyzej okresla sie w taki
sposob, aby:

a) dla sredniej masy pociggu wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

€) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych
z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozéw, byly réwne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wytgczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB zarzadca okre§la wartosci wspolczynnika roznicujacego $rednig stawke
w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:

a) dla sredniej kategorii linii kolejowej warto§¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych
z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozéw, byly réwne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, czg$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu jest ustalana jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz
planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociaggéw prowadzonych trakcja elektryczng. Czes¢ stawki zalezna od trakcji
pociggu wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociggdw prowadzonych trakcjg inng niz elektryczna.

Planowang wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawiec wysokoS$ci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglgdnieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie
jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaZznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;j.

Jezeli zarzadca nie ponosil albo nie ewidencjonowatl kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB, planowana wysoko$¢ kosztéw ustala si¢ na podstawie warto$ci szacunkowych.

W mys$l § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktérej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala sic na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociagéw z uwzglednieniem wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozkladzie jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni
W ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB czg¢$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej
mowa w ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pociggokilometr w odniesieniu do przewozow, ktorych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze §rodkdéw publicznych.

Ponadto, w mys$l § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone w ust. 16,
zarzadca moze okres$lic w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zl/pociagokilometr, jezeli
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na podstawie analizy rynku wykazat, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozéw przez transport
samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzgdca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata
z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastepujace segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewodzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wytacznie transportem kolejowym;
f) przewozy catopociggowe/ przewozy tadunkéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB mozliwe jest dokonanie analizy, o ktorej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegétowego podzialu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy jezeli przyjmie,
ze warto$¢ skltadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zt/pociggokilometr dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czesci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie pozniej
niz trzy miesiace przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mas¢ pociggu do kalkulacji stawek, o ktorych mowa
w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Optate manewrows, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust. 1
rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ tak, jak optat¢ podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii.
Zarzadca moze ustali¢ $rednig mase sktadu pojazdow kolejowych podlegajacego manewrom lub $rednig odlegtosc
przejazdu przyjmowane do obliczenia optaty.

Jezeli zarzadca nie zarzadza linig kolejowa, moze stosowaé oplatg manewrowa w wysokosci okreslonej dla linii
kolejowej, z ktérg zarzadzana przez niego droga kolejowa jest potaczona.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE, koszty bezposrednie na catej sieci oblicza si¢ jako réznice miedzy kosztami
zapewniania ushug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowej
Z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia UE stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sg ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociggu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich
w calej sieci uwzgledni¢ w szczegolnosci nastepujace koszty:

a)  koszty personelu niezb¢dnego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ o wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, lacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona
na zuzycie w wyniku przejazdu pociagu;

C) cze$¢ kosztow remontéw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz
urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociagami;

d)  koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociggdw i rozktadéw jazdy, w zakresie,
W jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.
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Art. 4 rozporzadzenia UE stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury nie uwzglednia
przy obliczaniu kosztow bezposrednich w ujgciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastgpujacych kosztow:

a) kosztow statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociggow;

b) kosztow, ktore nie odnoszg sie do platnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

c) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych
srodkow trwatych;

d) kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;

e) kosztéw finansowania;

f) kosztéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyj$ciem z uzycia;

g) kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

h) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie s3 bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych sie¢ przy torach lub urzadzen

telekomunikacyjnych;

j)  kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow
bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34,;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania
przewozow pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociggu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania
elektrycznego, nie obejmujg kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

I) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f) zalacznika II do dyrektywy
2012/34, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania oplat, o ktérych mowa w art. 31
ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreS$lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury cywilne;j, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Zgodnie z § 28 rozporzadzenia MIiB, do czasu pelnego wdrozenia metody obliczania kosztow, o ktorej mowa w art. 9
rozporzadzenia UE w zakresie sposobu ustalania kosztow bezposrednich, zarzadcy stosujg przepisy rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. poz. 788 oraz z 2015 r. poz. 1723), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem z 2014 r.”.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia z 2014 r., do kosztow zarzadcy, ktore majg byc¢ sfinansowane z optaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej przyjmuje si¢ t¢ cz¢$¢ kosztow — zwiazanych z ruchem pociagow,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce¢ jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociagami.
Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegblnosci czgs¢ kosztow kwalifikowanych:

a) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;

b) prowadzenia ruchu pociggow;

€) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia z 2014 r. stanowi, ze do kosztow, ktore maja by¢ sfinansowane z optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktore nie sg bezposrednio ponoszone
przez zarzadce jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdéw pociggami. Do kosztéw tych
zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:
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a) administracji;

b) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
c) finansowe;

d) posrednie.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania
projektu cennika, o ktéorym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w czegSci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia
jego niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami.

Majac na uwadze powyzisze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca opublikowat na swojej stronie internetowej projekt cennika okreslajacy sposob ustalania stawki jednostkowej
oplaty podstawowej oraz stawki jednostkowej optaty manewrowej na czas obowiazywania tjp 2017/2018, spelniajac
obowigzek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Stosownie do art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca zobowigzany jest, nie pézniej niz w terminie
9 miesiecy przed rozpoczegciem obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw, przedtozy¢ do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekt cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikéw korygujacych wraz z okre$leniem ich warto$ci oraz stawki
jednostkowej oplaty manewrowej. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy zmieniajacej, projekt cennika, o ktérym mowa w art.
33 ust. 13 ustawy o transporcie kolejowym na rozktad jazdy pociggdw obowigzujacy od 10 grudnia 2017 r. zarzadca
przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK nie p6zniej niz do 10 kwietnia 2017 r. Zarzadca z opisanego obowigzku
wywigzat si¢, przedktadajac wniosek z 10 kwietnia 2017 r. (data stempla pocztowego — 10 kwietnia 2017 r.).

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenie MIiB, poddano szczegdtowej analizie
przedtozony przez Zarzadcg wniosek o zatwierdzenie projektu cennika w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociagéw 2017/2018.

Jak wskazano we wniosku, Zarzadca w przedtozonym Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekcie cennika zastosowat
metodologi¢ okreslania ww. stawek, oparta na przepisach ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia UE oraz
projektu rozporzadzenia MIiB.

Charakterystyka danych zawartych we wniosku zostata przedstawiona ponize;j:
I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zgodnie wnioskiem, Zarzadca zarzadza niezelektryfikowana normalnotorowa linig nr 665 Sosnowiec Maczki —
Euroterminal Stawkéw o dlugosci 5,5 km. Odlegtos$é od poczatku linii do osi stacji wynosi 3,8 km. W sktad zarzadzanej
infrastruktury wchodzi jedna stacja Stawkow Euroterminal z czynnym catodobowo posterunkiem, na ktorej znajduje si¢
8 toréw przyjazdowo-wyjazdowych o prze$wicie 1435 mm.

Zgodnie z autoryzacja bezpieczenstwa z 14 lipca 2014 r. nr PL 2120140002 oraz jej zmiang z 23 grudnia 2015 r.
nr PL2120150006 Zarzadca zarzadza rowniez linig nr 674 Stawkéw PKP LHS — Euroterminal Stawkow o szerokosci
torow 1520 mm.

Linia kolejowa nr 674 (1520 mm) pozostaje poza zakresem niniejszego postgpowania, z uwagi na tres¢ przepisu art. 36
pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktérym przepiséw art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym nie
stosuje si¢ do infrastruktury kolejowej obejmujace;j linie kolejowe o szerokosci toréw innej niz 1435 mm.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ o charakterze drugorzednym (oznaczona jako normalnotorowa,
niezelektryfikowana, ustalajac jedna kategorig linii dla nastepujacych parametrow:

— dopuszczalna predkos¢ pociggdw na catej linii — 30 km/h;
— dopuszczalny nacisk — 221 kN/os.
Zarzadca zdefiniowal kategorie linii kolejowych w zaleznoéci od dopuszczalnej predkosci i dopuszczalnego nacisku osi.

Tym samym, dokonujac podzialu zarzadzanej linii kolejowej na jedng kategorig, uwzglednit parametry, ktore w istotny
sposob wplywaja na koszty ich utrzymania i remontow.

2. Przedzialy mas brutto pociagéw

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze w ramach rjp 2017/2018 Zarzadca ustalit rowne przedziaty mas brutto
pociagow co 99 ton, przy czym pierwszy przedzial wynosi ponizej 100 ton, a ostatni powyzej 3000 ton dla jednej
drugorzgdnej kategorii linii kolejowe;.
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1. Planowana baza kosztowa przyjeta do Kkalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za korzystanie z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku do ustalania stawki jednostkowej opfaty podstawowej i manewrowej
za dostep do infrastruktury kolejowej, Zarzadca przyjat t¢ czgs¢ kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane z tych optat,
i ktore sg bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozoéw kolejowych. Do kosztow
tych zaliczono w szczego6lnosci:

1) cze$¢ kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;
2) czgs¢ kosztow prowadzenia ruchu pociagow;

3) czg$¢ kosztow amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego
z ruchu kolejowego.

Do ustalania tych stawek Zarzadca nie przyjat kosztow, ktore nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami, w szczegolnosei:

1) kosztow statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociggow;

2) kosztow, ktore nie odnoszg si¢ do platnosci dokonanych przez zarzadcg infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostgpu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ushugowe;j;

3) kosztéw nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwatych;

4) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
5) kosztéw finansowania;

6) kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

7) kosztéw wartoéci niematerialnych i prawnych;

8) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych, jezeli nie
sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

9) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen telekomunikacyjnych;
10) kosztow dotyczacych poszczegolnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktocen przewozow;

11) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

12) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania oplat;

13) amortyzacji, ktora nie jest okreSlana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

14) czesci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktoére nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Zgodnie z informacjg zawartg we wniosku z kosztow ogolnych, poniesionych przez Zarzadce w ostatnim zakonczonym
roku obrotowym, wynoszacych <——8<!, wydzielono te cze$é¢ kosztow, ktéra jest zwigzana z prowadzeniem ruchu,
kosztami utrzymania i remontéw oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury. Koszty bezposrednie
przedstawiono w tabeli ponizej.

! Oznaczenie 8--8 pokazuje usunigta tre$¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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Lp. WvszezeadInienie Wykonanie w 2016 r. kosztow
yszczeq bezposrednich [z1]
1. Koszty prowadzenia ruchu R——8<
2. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury R——8<
3. Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury g8
kolejowej wynikajacego z ruchu
Koszty ogdtem e—e<

Powyzsze koszty Zarzadca podzielit wedtug procentowego udziatu dlugosci zarzadzanej infrastruktury o przeswicie
1435 mm przyporzadkowanej do poszczegélnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

o <0< kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia stawek optaty podstawowej;
e <—<kosztow stanowiacych podstawe do ustalenia kosztow oplaty manewrowe;j;
o &——&<kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.

Koszty bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu, wydzielone z kosztow bezposrednich poniesionych
w 2016 r., stanowiace podstawe do ustalenia stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j:

Lp. Wykonanie w 2016 r. kosztow
bezposrednio ponoszonych w wyniku
Wyszczegolnienie przejazdu pociagu, przyjetych do
ustalenia stawek jednostkowych optaty
podstawowe;j [z1]

1. Koszty prowadzenia ruchu e
2. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury =<
3. Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury ee——8<

kolejowej wynikajacego z ruchu

Koszty ogotem R

Tak wyodrgbnione koszty bezposrednio ponoszone Zarzadca przeszacowat:
1) wspotczynnikiem zmienno$ci pracy eksploatacyjnej;

Obliczenie przez Zarzadce wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2017/2018 10 grudnia 2017 r. 8 grudnia 2018 r. 363

2 2016r. 1 stycznia 2016 r. 31 grudnia 2016 r. 365

Wartos¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,99452

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2017-2018, ustalone na podstawie ,,Podstawowych
wskaznikéw makroekonomicznych w latach 2013-2019” przedstawione zostaty w ponizszej tabeli:
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Wskazniki zmian

Wyszczegolnienie

2017 r. 2018r.
CVPI - Qynamlka 101,8% 102,5%
Srednioroczna

Uwzgledniajac  wspotczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak W powyzszej tabeli, a takze
uwzgledniajac wskazniki inflacji, Zarzadca okreslit planowang wysokos¢ kosztow bezposrednich, ktorg przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Lp. Planowane na rjp 2017/2018 koszty
Wyszczegolnienie przyjete do ustalenia stawek opftaty
podstawowej [zt]
1. Koszty prowadzenia ruchu EC S
2. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury EC S
3. Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury o
S o =8
kolejowej wynikajacego z ruchu
Koszty ogotem KK

1. Planowana praca eksploatacyjna

Planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalit na podstawie wielko$ci wykonanej pracy eksploatacyjnej
po torze o przeswicie 1435 mm w ostatnim zakonczonym rozktadzie jazdy pociggow 2015/2016, z uwzglednieniem
wspolczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2017/2018 10 grudnia 2017 r. 8 grudnia 2018 r. 363

2 2016 . 1 stycznia 2016 r. 31 grudnia 2016 r. 365

Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,99452

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej narjp 2017/2018, zgodnie z treScia wniosku, przedstawiono
W ponizszej tabeli.

L Wyszezeadlnienie Wykonana Planowana
P- yszczeg W rjp 2015/2016 na rjp 2017/2018
1 Praca eksp}oatagyj na wyrazona a8 o
W pociaggokilometrach

. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej:
Stawki czgstkowe:
a) Cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéow

Zarzadca okreslit czg$¢ stawki zwiazang z rodzajem wykonywanych przewozoéw w wysokosci 0 zt/pociagokilometr,
zwany dalej ,,pockm”.

Zarzadca nie przeprowadzit analizy rynku majgcej na celu zbadanie, czy warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia
przewozow przez transport samochodowy, bowiem zgodnie z treScig przepisu § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB
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Zarzadca, ktory przyjal, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw wynosi 0 zt/pockm
dla wszystkich rodzajow przewozow, moze odstapi¢ od przeprowadzania takiej analizy.

b) Czesc¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Czgs¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czgsci stawki zaleznej od masy pociagu dla
jednej (okreslonej jako drugorzedna) kategorii linii kolejowej oraz cz¢sci stawki zaleznej od trakcji pociggu.

—  Czes¢ stawki zalezna od trakceji pociagu

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku zarzadzana przez Euroterminal infrastruktura kolejowa jest
niezelektryfikowana, wobec powyzszego Zarzadca przyjal warto$¢ czeSci stawki zaleznej od trakcji pociagu
na poziomie 0 zl/pockm.

—  Cze$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalil srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Wartos¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii, wskazanej we wniosku, wynosi: &<——&<

W celu wyznaczenia wspolczynnika réznicujacego cze$é stawki zaleznej od masy pociagu, przy zalozeniu jednej
drugorzednej niezelektryfikowanej kategorii linii kolejowej, Zarzadca przyporzadkowat planowang prace
eksploatacyjng do ustalonych przedzialdw mas pociagu. Nastepnie wspotczynnik o wartosci 1 umiescit w przedziale
mas 801-900, od ktérego wspotczynnik réznicujacy Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu maleje o wartosé
0,1 wraz ze zmniejszaniem si¢ masy pociagu co 99 ton i zwicksza si¢ o warto$¢ 0,1 wraz z ich wzrostem co 99 ton.
Jak wskazuje Zarzadca w przedtozonym wniosku, warto$¢ wspotczynnika réznicujgcego czesé stawki zaleznej od masy
pociagu wyznaczyt w taki sposob, aby dla sredniej masy pociggu wartosé¢ wspotezynnika wynosita 1 oraz, aby stawka
Jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu oraz, aby suma iloczynow wszystkich stawek i pracy eksploatacyjnej
wyrazonej w pociggokilometrach, czyli planowane przychody z oplaty podstawowej za ustugi wykonanie w ramach
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, byly rowne planowanej wielkosci kosztow bezposrednich przyjetych
do ustalenia stawek. Zroznicowanie przez Zarzadce czesci stawki wspotczynnikiem wielko$ci masy pociggu
spowodowane jest oddzialywaniem wigkszej masy na zuzycie infrastruktury kolejowe;j.

Dla niezelektryfikowanej, normalnotorowej linii nr 665 ustalono jedna kategorie linii, wobec powyzszego Zarzadca nie
zastosowat wspotczynnikow roznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii.

Ustalenie wielkoS$ci stawek jednostkowych oplaty podstawowej

Zarzagdca wskazal we wniosku, ze stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi wykonane w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej stanowig sume wyznaczonej czgsci stawki zwiagzanej z ruchem pociggow, ktora jest
stata dla kazdego przedziatu masy pociagu, czgsci stawki zwigzanej z utrzymaniem i remontami infrastruktury, ktora
zostala zréznicowana wspotczynnikiem roéznicujacym w zalezno$ci od masy pociagu oraz statej czgéci stawki zwigzanej
z amortyzacja rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowe;.

— Stawke czastkowa wynikajaca z kosztow zwigzanych z ruchem pociagéw (stata dla kazdego przedziatu masy)
Zarzadca okreslit wedlug wzoru:

B S
— Stawke czastkowa wynikajacg z kosztow zwiazanych z utrzymaniem i remontami infrastruktury (zmienna)
Zarzadca okreslit wedlug wzoru:
B
— Stawke czastkowa wynikajaca z amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury (stala dla kazdego
przedzialu masy) Zarzadca okreslit wedtug wzoru:
B

Zarzadca wskazat, ze stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, okreslit w taki sposob, aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek
pozwolity na pokrycie planowanych kosztow przyjetych do ich ustalenia.

I1. Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej:

Z kosztéw ogdlnych, poniesionych przez Zarzadce w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, wynoszacych 6<——6<,
wydzielono te cze$¢ kosztdw, ktora jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania i remontéw oraz
amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury wynoszacag 6<——=6<.
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Powyzsze koszty Zarzadca podzielit wedhug procentowego udziatu dlugosci zarzadzanej infrastruktury o przeswicie
1 435 mm przyporzadkowanej do poszczegdlnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

— &8 kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia stawek optaty podstawowe;;
— &8 kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia kosztéw optaty manewrowe;;
— &8 kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.

Koszty bezposrednio ponoszone w wyniku ruchu kolejowego, wydzielone z kosztow bezposrednich poniesionych
w 2016 ., stanowigce podstawe do ustalenia stawek optaty manewrowej:

Lp. Wykonanie w 2016 r. kosztéw
bezposrednio ponoszonych w wyniku
ruchu kolejowego, przyjetych do
ustalenia oplaty manewrowe;j [zt]

Wyszczegolnienie

1. Koszty prowadzenia ruchu ECE S
2. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury ECE S
3. Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury
ST o R
kolejowej wynikajacego z ruchu
Koszty ogotem KK

Tak wyodrebnione koszty bezposrednio ponoszone Zarzadca przeszacowal wspotczynnikiem zmiennosci pracy
eksploatacyjnej o wartosci 0,99452 oraz planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie
zakonczyt (101,8% 1 102,5%), okre$lajac planowang wysoko$¢ kosztéw bezposrednio ponoszonych w wyniku
$wiadczenia ustug wykonanych wramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej zwigzanych
ze zrealizowanymi manewrami:

Lp. Planowane na rjp 2017/2018 koszty
Wyszczeg6lnienie przyjete do ustalenia optaty
manewrowej [zt]

1. Koszty prowadzenia ruchu -8
2. Koszty utrzymania i remontow infrastruktury -8
3. Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury a8

kolejowej wynikajacego z ruchu

-

®

Koszty ogétem

Planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalil na podstawie przyjetej rocznej ilosci jazd manewrowych,
wynikajacej ze Sredniodobowego natezenia ruchu wynoszacego §€——8< pociggoéw, przy zalozeniu okoto §€——8< jazd
manewrowych dla obstuzenia kazdego pociagu. Planowana liczba jazd manewrowych przy zatozeniu sredniej
odlegtosci 1 km (mierzonej od osi stacji do osi obiektu infrastruktury ustugowej) wynosi §€—8< jazd.

Optate manewrowa za zrealizowang jazd¢ manewrowa Zarzadca okreslit na podstawie stawek jednostkowych optaty
podstawowej wlasciwych dla danego przedzialn masy na odleglos$¢ liczong od osi stacji do osi konkretnego obiektu,
wskazang w regulaminie sieci.

1. Odmowa zatwierdzenia projektu cennika w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej
oplaty podstawowej i manewrowej

Po dokonaniu szczegdtowe] analizy wniosku Zarzadcy z projektem cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty manewrowej, Prezes UTK uznal, Ze wniosek Zarzadcy nie spelnia wymogdéw oraz
przestanek wskazanych w przepisach ustawy o transporcie kolejowym oraz w rozporzadzeniu MIiB.
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W zwiazku z powyzszym, Prezes UTK wskazuje na nast¢gpujaca niezgodnos$é:

1. Nieprawidlowe ustalenie wartosci Sredniej masy pociggu dla Sredniej stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowej.
Jak wynika z treSci wniosku, Zarzgdca ustalit $rednig mase pociggu w przedziale mas 801-900, od ktdrego
wspolczynnik réznicujacy srednig stawke w zalezno$ci od masy pociggu maleje o wartos$¢ 0,1 wraz ze zmniejszaniem
si¢ masy pociagu co 99 ton i1 zwigksza si¢ o warto$¢ 0,1 wraz z ich wzrostem co 99 ton. Zarzadca nie okreslit jednak
wartosci §redniej masy pociagu, z doktadnoscig do 1 tony, ktorej wartos¢ stanowi $rednig wazong pracg eksploatacyjna
dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow.

Zgodnie z tre$cig rozporzadzenia MIiB, dla $redniej stawki zaleznej od masy pociaggu i kategorii linii kolejowych ustala
si¢ $rednig warto$¢ masy pociagu z doktadnoscia do 1 tony oraz $rednig wartos¢ kategorii linii kolejowej. WartoSci
te stanowig $rednie wazone praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociagow.

Wskazanie przez Zarzadce jedynie przedzialu mas pociggéw, w ktorym znajduje si¢ $rednia masa pociagu,
jest niezgodne z § 21 ust. 7 i 8 rozporzadzenia MIiB.

2. Nieprawidlowe ustalenie wspolczynnikéw zmiennosci pracy eksploatacyjnej
Nieprawidlowo zostal wyliczony wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjne;j:

a. uwzgledniany przy ustalaniu planowanej wysokosci kosztow bezposrednich. Prawidtowa warto$¢ powinna
wynies¢ 0,99454 (364/366) oraz

b. uwzgledniany przy ustalaniu planowanej wielkos$ci pracy eksploatacyjnej. Prawidlowa warto$¢ powinna
wynies¢ 1 [364 (rjp 2017/2018)/364 (tjp 2015/2016)].

W zwiazku z nieprawidlowym wyliczeniem wspolczynnikow zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, planowane koszy
bezposrednie oraz planowana praca eksploatacyjna zostaty ustalone niezgodnie z § 21 ust. 13 i 15 rozporzadzenia MIiB.
W konsekwencji powyzszego Zarzadca ustalit btgdng warto$¢ sredniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowych, ktora zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna, oraz planowanej
pracy eksploatacyjnej.

3. Nieprawidlowy sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej

Do okreslenia stawek jednostkowych optaty manewrowej za zrealizowang jazde manewrowa Zarzadca przyjat
wysokos$ci stawek jednostkowych oplaty podstawowej, wlasciwych dla danego przedzialu masy, co jest niezgodne
z § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB.

Ustawodawca nie pozostawil Zarzadcy dowolnosci w zakresie ustalania wysokosci oplaty manewrowej. Szczegdtowy
sposob obliczania tej optaty zostal okre§lony w art. 33 ust. 8 1 9 ustawy o transporcie kolejowym, jak réwniez
odpowiednio w § 24 rozporzadzenia MIiB. Zgodnie zpowotanym przepisem opfatg manewrowa ustala si¢
tak, jak optate podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii, z tym zastrzezeniem, ze zarzadca
moze ustali¢ $rednig mase¢ sktadu pojazdéw kolejowych podlegajacego manewrom lub $rednig odleglos¢ przejazdu
przyjmowane do obliczenia optaty. Alternatywnie Zarzadca, ktory nie zarzadza linig kolejowa, moze stosowac oplate
manewrowg w wysokosci okreslonej dla linii kolejowej, z ktora zarzadzana przez niego droga jest polaczona.
Euroterminal zarzadza liniami kolejowymi, dlatego niemozliwe jest zastosowanie alternatywnego sposobu okreslania
stawki jednostkowej — tj. w wysokosci okreslonej dla linii kolejowej, z ktorg zarzadzana przez Zarzadce droga kolejowa
jest potaczona.

Ponadto wskaza¢ nalezy, ze sformulowanie zawarte w § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB ,,... ustala si¢ tak, jak optate
podstawowa ...”, nie jest tozsame z zezwoleniem na pobieranie optaty manewrowej w wysokosci stawek
jednostkowych optaty podstawowej za przejazd pociggu po najnizszej kategorii linii kolejowej. Zarzadca nie okreslit
mas pociggow, dla ktorych ustalit prace eksploatacyjna zwigzang z manewrami oraz nie wykazal odleglosci liczonych
od osi stacji do osi konkretnego obiektu. Powyzsze uniemozliwia zweryfikowanie, czy planowane przychody z optaty
podstawowej i optaty manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem
wykonywanych przewozow, sg rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich z wytaczeniem kosztow
udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng (§ 21 ust. 10 pkt 3 rozporzadzenia MIiB).

4. Niezgodno$é¢ sposobu ustalania stawki jednostkowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej

W przedtozonym wniosku Zarzadca ustalit stawki jednostkowe optaty podstawowej jako sume¢ wyznaczonej czesci
stawki zwigzanej z ruchem pociggéow, statej dla kazdego przedzialu masy pociggu, czgsci stawki zwigzanej
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Z utrzymaniem i remontami infrastruktury, zréznicowanej wspdtczynnikiem rdéznicujagcym w zaleznosci od masy
pociagu oraz statej czesci stawki zwigzanej z amortyzacja rzeczywistego zuzycia infrastruktury.

Kalkulacja wysokosci zastosowanych stawek, ktora Zarzadca przedstawit w zatgczniku nr 2 do wniosku, potwierdza
przyjecie nieprawidtowego sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej, co stanowi naruszenie przepisu
§ 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB. Z uwagi na zastosowanie przez Zarzadce tych samych stawek zar6wno do optaty
podstawowej jak i1 optaty manewrowej, stawki jednostkowe optaty manewrowej zostaly ustalone przez Zarzadce
niezgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB.

5. Bledy rachunkowe oraz pozostale bledy

Nadmieni¢ nalezy, ze wniosek Zarzadcy zawiera rowniez blgedy rachunkowe oraz inne bledy wymienione ponize;j.
Wskaza¢ migdzy innymi nalezy, ze:

—  Wysokos$¢ stawki wskazanej przez Zarzadce w przedziale mas 801-900, dla ktorego przyjeto wspotczynnik
$redniej masy w wysokosci 1 (zalagcznik nr 2 do wniosku), nie jest zgodny z wysokos$cia $redniej stawki
zaleznej od masy pociggu i kategorii linii, wyliczonej przez Zarzadce (zalacznik nr 1);

— W przedlozonym we wniosku z 10 kwietnia 2017 r. zataczniku nr 2 Kalkulacja wysokosci zastosowanych
stawek czgstkowych i wspolczynnikéw dane liczbowe wskazane w wierszu 4. Pockm*wspdiczynnik masy
sg rozbiezne z przedtozong w korespondencji e-mail edytowalng wersjg zatacznika nr 2. Wskaza¢ nalezy,
ze dane liczbowe, zawarte w wierszu 4 zalacznika nr 2, ktory wraz z wnioskiem wptynat do UTK
18 kwietnia 2017 r., nie wynikajg z &<——8<;

— W przedtozonym we wniosku z 10 kwietnia 2017 r. zalagczniku nr 2 Kalkulacja wysokosci zastosowanych
stawek czgstkowych i wspolczynnikow dane liczbowe wskazane w wierszu 6. Planowane koszty utrzymania
i remontow sa rozbiezne z przedlozong w korespondencji e-mail edytowalng wersja zalacznika nr 2.

PODSUMOWANIE:

Powyzsze niezgodno$ci w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej
z obowigzujgcymi przepisami prawa, w szczego6lnodci z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, przepisami
rozporzadzenia MIiB oraz we wskazanym powyzej zakresie rozporzadzenia z 2014 r., stanowig przestanke do odmowy
zatwierdzenia przedtozonego przez Zarzadcg projektu cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawek
jednostkowych oplaty podstawowej i manewrowe;.

Prezes UTK sprawuje nadzor nad poprawnoscig ustalania i pobierania przez zarzadce optat za udostepnianie
infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 d ustawy o transporcie kolejowym, a wigc odpowiada za zgodnos¢
projektu cennika zarzadcy w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
i manewrowej obejmujacego kalkulacje wysokos$ci zastosowanych stawek czastkowych 1 wspotczynnikow
z obowiazujacymi przepisami prawa. W $wietle metodologii przedstawionej przez Zarzadcg projekt cennika nie spetnia
przestanek okreslonych w art. 33 ust. 4, 6, 8 i 9 ustawy o0 transporcie kolejowym, a takze przestanek okreslonych
w § 21 ust. 1, 7, 8, 13, 15 oraz § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, a zatem nie moze zosta¢ zatwierdzony przez
Prezesa UTK na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym.

Biorac pod uwagg, iz zgodnie z art. 33 ust. 18 ustawy o transporcie kolejowym, w przypadku odmowy zatwierdzenia
cennika zarzadca podejmuje decyzje o:

1) stosowaniu w okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociaggéw, ktorego projekt cennika dotyczyl, cennika
obowiazujacego w poprzednim okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow albo

2) opracowaniu nowego projektu cennika i ponownym przedstawieniu go do zatwierdzenia w trybie, o ktbrym mowa
w ust. 15.

W przypadku opisanym w pkt 1 powyzej, zarzadca w terminie 30 dni od dnia dorgczenia decyzji Prezesa UTK
odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika informuje Prezesa UTK o swojej decyzji oraz aktualizuje regulamin sieci
w zakresie cennika.

Nalezy mie¢ na uwadze, zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy zmieniajacej, ze przepisow ustawy 0 transporcie kolejowym
W brzmieniu obowiagzujacym od 30 grudnia 2016 r. nie stosuje si¢ do udostgpniania obiektow infrastruktury uslugowe;j
w okresie do 9 grudnia 2017 r. Z powyzszego wynika wigc, ze co do zasady, poczawszy od 10 grudnia 2017 r.
do $wiadczenia ustug wymienionych w Zalgczniku nr 2 ust. 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy stosowaé
przepisy dotyczace udostepniania obiektow infrastruktury ustugowej, w tym rozdziat 6a i 6b oraz art. 35a ust. 1 pkt 2
oraz art. 35a ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.
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W przypadku opisanym w pkt 2 powyzej, zarzadca w terminie 30 dni od dnia dorgczenia decyzji Prezesa UTK
odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika przedstawia Prezesowi UTK poprawiony projekt cennika oraz aktualizuje
regulamin sieci w zakresie projektu cennika.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK postanowil jak w sentencji.

POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 13b ust. 2 i ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku z art. 479%° § 1 ustawy z dnia
17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1822 z p6zn, zm.)
od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora





