Warszawa, dnia 5 pazdziernika 2017 r.

Poz. 68

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA?Y
z dnia 4 pazdziernika 2017 r.
w sprawie Raportu Rocznego z dziatalnosci

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Na podstawie art. 28l ust. 6 i 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.
U. z 2016 r. poz. 1727, z pézn. zm.?) ogtasza sie Raport Roczny za rok 2016 z dziatalnosci
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, stanowigcy zatgcznik do obwieszczenia:

Minister Infrastruktury i Budownictwa: A. Adamczyk

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094 oraz z 2017 r. poz. 1076).

2)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 1823, 1920, 1923, 1948 i
2138 oraz z 2017 r. poz. 60, 1089 i 1566.
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1. Wstep nt. dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Przy Ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panistwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych (,Komisja” lub ,PKBWK”). Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji
do prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei wspdlnotowych (,Dyrektywa”). Zgodnie z art. 21
Dyrektywy kazde panstwo cztonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn
wypadkéw i incydentéw przez staty podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie
od wiadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego, przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcow
infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktoérych interesy moglyby by¢ sprzeczne
z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem dochodzeniowym w znaczeniu
okre$lonym Dyrektywg w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
(,Komisja”). Komisja jest w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od
podmiotéw, o ktéorych mowa w art. 21 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez
Przewodniczacego.

Zgodnie z postanowieniami rozdziatu 5a ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U.z 2016 r. poz. 1727, z p6Zn. zm.), Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra
wlasciwego do spraw transportu. Zgodnie z uwagami zgloszonymi przez przedstawicieli Komisji
Europejskiej do przepiséw prawa krajowego zostaty wprowadzone zmiany do ustawy o transporcie
kolejowym, ktére zostaty ujete w postanowieniach ustawy z dnia 25 wrze$nia 2015 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741). Podstawowym zadaniem Komisji jest
prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku w transporcie kolejowym
(zaistniatym na liniach kolejowych i bocznicach kolejowych) majacym oczywisty negatywny wptyw
na regulacje bezpieczenistwa kolei lub na zarzadzaniu tym bezpieczenstwem. Komisja moze réwniez
prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadkow lub incydentéw, ktére w nieznacznie
roznigcych sie warunkach bylyby powaznymi wypadkami powodujagcymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnos$ci
transeuropejskiego systemu kolei.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktéorym mowa wyzej,
przewodniczacy Komisji podejmuje nie p6zniej niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji
o ich zaistnieniu.

Zgodnie ze zmianami wprowadzonymi do ustawy o transporcie kolejowym od 01 marca 2016 r.

nastgpito rozszerzenie zakresu kompetencji Komisji o mozliwo$¢ badania zdarzen, ktére maja
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miejsce na bocznicach kolejowych. Objecie bocznic kolejowych analogicznymi rozwigzaniami, jakie
funkcjonuja na liniach kolejowych, powoduje ujednolicenie zasad zbierania danych o zdarzeniach
kolejowych i uwzglednienia rowniez zagrozen, jakie wynikajg z przewozéw na obszarze bocznic
kolejowych.

Kolejnym warunkiem mozliwosci prowadzenia postepowan w sprawie wypadkéow
i incydentéw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu o ile zaistnial on
w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania. Decyzje o podjeciu postepowania

w sprawie wypadku lub incydentu, podejmuje przewodniczacy Komisji, biorgc pod uwage:

> wage wypadku lub incydentu;

» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu jako catosci;

> wplyw wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na poziomie wspdlnotowym;

» wnioski zarzadcow, przewoznikéw kolejowych, ministra wtasciwego do spraw transportu,

Prezesa UTK lub panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego rodzaj i skutki obejmujace

ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione straty materialne.

W ramach swojej dziatalno$ci Komisja prowadzi dochodzenia, ktérych celem jest ustalenie
przyczyn, okoliczno$ci zdarzen jak roéwniez okreSlenie wnioskéw zapobiegawczych. Komisja
podejmuje rozstrzygniecia w formie uchwaty.

Cztonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajgce do czynnosci stuzbowych w miejscu
wypadku zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzoru
legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 269).
W  przypadkach w ktérych Komisja prowadzi postepowanie, sporzadza raport zgodny
z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci raportu
z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego

(Dz. U. poz. 268, z p6zn. zm.).
1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31.12.2016 r. w sktad Komisji wchodzito 4 czlonkéw statych w tym

Przewodniczacy, Zastepca, Sekretarz oraz zatrudniony byt jeden pracownik obstugi Komisji
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prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego Komisji. Komisja ma
swoja siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa w Warszawie, ul. Chatubinskiego 4,
i jak stanowi art. 28d ust. 2 ustawy, obstuge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjng Komisji
prowadza witasciwe komorki organizacyjne urzedu obstugujacego ministra wiasciwego do spraw
transportu (obecnie Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa).

Zgodnie z postanowieniami § 4 ust. 1 Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych (zatacznik do zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia
2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. 75)) Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia

wlasciwg organizacje pracy, jej sprawne dzialanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Rys$

Zastepca Przewodniczacego
Jan Andrzej Mtynarczyk

-
-

( )
Sekretarz
L Rafat Le$niowski )
( )
Cztonek staty
L Andrzej Gniwek )
4 . . . )
I Cztonkowie dorazni
- - Komisji na LiScie Ministra
9 Wyznaczani przez Przewodniczgcego )

Barbara Pi6ro

_[ Pracownik obstugi Komisji }

Stan na dzient 31.12.2016 r.

Zmieniona w 2015 r. ustawa o transporcie kolejowym natozyla na PKBWK dodatkowe
obowigzki zwigzane z objeciem swoim zakresem dziatania réwniez bocznic kolejowych, co
poskutkowato skokowym wzrostem liczby zdarzen zglaszanych do Komisji poczawszy od 1 marca
2016 r. W nowym systemie zakresem dziatalno$ci przez PKBWK objetych jest ponad 700
podmiotéow, w tym zarzadcow linii kolejowych, przewoznikéw i uzytkownikéw bocznic, ktérzy
zobowigzani s3 do zgtaszania zdarzen do Komisji. W sktad Komisji wchodza cztonkowie stali, w tym:

przewodniczacy, dwoch zastepcow, sekretarz i pozostali cztonkowie stali.
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W nowym, zmienionym ksztatcie Komisja bedzie sktada¢ sie z biura Komisji z siedziba
w Warszawie oraz oddziatéw Komisji z siedzibg w Poznaniu i Katowicach. Zaplanowano docelowe
zatrudnienie w Komisji na poziomie 12 etatéw cztonkéw statych (tgcznie z kierownictwem Komisji)
oraz - jak dotychczas - 1 etatu personelu pomocniczego zatrudnionych w:

e Dbiurze Komisji z siedzibg w Warszawie (6 oséb, w tym 5 cztonkdéw statych),

e oddziatach Komisji - wylacznie cztonkowie stali na terenie dwéch zaplanowanych

oddziatéw z siedziba w Poznaniu (3 etaty) i Katowicach (4 etaty).

Oddzial Komisji
z siedziba

A w Warszawie
w Poznaniu

‘ = 7 ’?‘:‘1;,
?E Biuro Komisji
= % z siedziba ’

0ddzial Komisji
z siedziba
w Katowicach

Na podstawie delegacji ustawowej okreslonej w art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym minister wtasciwy do spraw transportu zostat zobowigzany do okreslenia
liczby czlonkéw stalych oraz nowej struktury organizacyjnej Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Kolejowych.
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Zmiany ogranizacyjne dotyczace Komisji wprowadzone ustawag z dnia 25 wrze$nia 2015 r.
o zmianie ustawy o transporcie Kkolejowym (Dz. U. poz. 1741) nie zostalty wdrozone

w 2016 roku z powodu braku $§rodkéw finansowych .

Nowy Regulamin dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, uwzgledniajacy
nowa strukture organizacyjng zostal wprowadzony zarzadzeniem nr 29 Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji

Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego nad praca komisji kolejowych w 2016 r.

W 2016 r. Komisja prowadzita postepowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w nastepujacych formach:

1.  Prowadzenie postepowania przez zespot powypadkowy lub zespét badawczy Komisji powotany
przez Przewodniczqcego Komisji - w przypadku tych form Przewodniczacy Komisji wyznacza
kierujgcego zespotem powypadkowym lub zespotem badawczym i w uzgodnieniu z nim powotuje
zespot sposrod cztonkdéw statych i doraznych Komisji. Zesp6t powypadkowy lub zespét badawczy
Komisji bezposrednio prowadzi postepowanie w sprawie zdarzenia. W tych przypadkach
w wyniku postepowania powstaje Raport, ktéry jest przyjmowany przez Komisje w drodze
uchwaty.

W 2016 r. Przewodniczacy Komisji dwukrotnie podjat decyzje o podjeciu przez Komisje
postepowania i powotaniu zespotu powypadkowego oraz zespotu badawczego w sprawie
nastepujacych zdarzen:
1) powazny wypadek kat. A18 zaistniaty w dniu 26 marca 2016r. o godzinie 7:37 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” zlokalizowanym w km. 95,669 linii kolejowe;j
nr 353,
2) powazny wypadek kat. A18 zaistnialy w dniu 8 listopada 2016 o godzinie 6:51 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” zlokalizowanym w km. 148,388 linii kolejowej

nr 001.

Szczegétowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen

zamieszczono w dalszej tre$ci Raportu.

2. Bezposredni udziat cztonka Komisji w pracach komisji kolejowej - stosowany byl przede

wszystkim przy zdarzeniach, jesli istniato podejrzenie, Ze do powstania wypadku przyczynit sie
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zle funkcjonujacy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w przypadku

ktérych postepowanie nie jest prowadzone przez zespét powypadkowy Komisji.

Zgodnie z § 10 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. poz. 593),
Przewodniczacy Komisji mégt dla kazdego rodzaju zdarzenia wyznaczy¢ cztonka Komisji (statego
lub doraznego) na przewodniczacego komisji kolejowej miejscowej lub zaktadowe;j.

W 2016 r. Przewodniczacy Komisji skorzystal jeden raz z powyzszego uprawnienia.
Powyzsze zasady obowigzywaty do 1 marca 2016 r. tj. wejScia w zycie zmian wprowadzonych

ustawa z dnia 25 wrze$nia 2015 r. o zmianie ustawy o transporie kolejowym.

3. Bezposredni nadzor nad zdarzeniami - do dnia 29 lutego 2016 r. stosowany byt w przypadku
niektérych zdarzen, w szczegélnoSci w sytuacji, jesli istniato uzasadnione podejrzenie, Ze
komisja kolejowa moze mie¢ problemy z ustaleniem przyczyn, okolicznos$ci czy kategorii
zdarzenia. W ramach bezpos$redniego nadzoru czlonkowie stali Komisji brali udziat
w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac sie i obserwujac prowadzone postepowanie.

W 2016 roku odbywaty sie wspodlne posiedzenia Komisji i komisji kolejowych w siedzibie PKBWK

w Warszawie oraz wielokrotnie miaty miejsca spotkania wyjazdowe Przewodniczacego

i pozostatych cztonkéw PKBWK i komisji kolejowych poza siedzibg Komisji m.in. w miejscach

zaistnienia zdarzen potaczone z ogledzinami, przeprowadzaniem badan i pomiaréw pod nadzorem

Komisji oraz analizie dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.

W zwigzku ze zmianami, ktére zostaly wprowadzone ustawg z dnia 25 wrzesnia 2015 r. o zmianie

ustawy o transporcie kolejowym, na podstawie art. 28n, zostaly wydane nowe przepisy

wykonawcze, tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.

w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym, ktére weszto

w zycie z dniem 19 marca 2016 .

4. Ogdlny nadzér nad zdarzeniami - w ramach tego nadzoru do 29 lutego 2016 r. Komisja
weryfikowata dokumentacje kazdego zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu
az po analize protokétu ustalen koncowych. W indywidualnych przypadkach, gdy komisja
kolejowa miejscowa lub zakladowa nie wskazata prawdopodobnych przyczyn lub nie okreslita
kategorii zdarzenia w zawiadomieniu o zdarzeniu, Przewodniczacy PKBWK wnosit o przestanie
do Komisji protokétu ogledzin miejsca zdarzenia oraz innych dokumentéw dotyczacych zdarzenia

w celu podjecia stosownych decyzji.
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Najwazniejszymi czynnikami majacymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byty:

a) Zmiany przepiséow krajowych od marca 2016 r. (ustawy i rozporzadzenia), powodujace
wlgczenie bocznic kolejowych w system nadzoru i badania zdarzen kolejowych, spowodowaty
natozenie na uzytkownikéw bocznic kolejowych nowych obowigzkéw w zakresie zgtaszania
Przewodniczagcemu PKBWK i Prezesowi UTK wszystkch zdarzen kolejowych, badania
przyczyn zdarzen przez powotane w tym celu komisje kolejowe oraz rejestrowania zdarzen

i analizy ich wplywu na poziom bezpieczenstwa na bocznicy.

b) Od 1 marca 2016 r. nadzér nad praca komisji kolejowych prowadzacych postepowania
w sprawie zdarzen kolejowych (wypadki i incydenty) sprawuje Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego (Prezes UTK). Wprowadzone zmiany eliminujg niezgodno$¢ transpozycji
Dyrektywy w aspekcie powierzenia zadan nadzorczych organowi dochodzeniowemu, na ktore
zwracata uwage Komisja Europejska. Zadania nadzorcze nad postepowniami prowadzonymi
przez komsje kolejowe realizuje krajowa wtadza bezpieczenstwa, co jest zgodne z Dyrektywa.
Przepisy wykonawcze nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym w sposdb szczegdétowy reguluja zasady postepowania komisji kolejowych

z uwzglednieniem réwniez bocznic kolejowych.

c) W dniu 3 czerwca 2016 r. zostato podpisane porozumienie pomiedzy Przewodniczacym
Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych a Prezesem UTK w sprawie wspéipracy
w zakresie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym Rzeczpospolitej Polskiej. Celem
zawartego porozumienia sg wspOlne dziatania stron na rzecz rozwoju i zapewnienia
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz wymiana informacji i doSwiadczen w zakresie

pracy komisji kolejowych.

3. Zdarzenia w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2016 r.
3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez obowiazane podmioty

Na dzien 31.12.2016 r. obowigzek niezwlocznego zgtaszania Komisji oraz Prezesowi UTK
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcow,
przewoznikéw kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy,
a obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce lub uzytkownika bocznicy

kolejowej wilasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra
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Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentéow w transporcie kolejowym.

Zmiany przepisoOw krajowych ustanowily podzial na nastepujace rodzaje zdarzen w transporcie
kolejowym:

1) (1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym

zdarzeniem majacym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem: z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej
piecioma ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego
wypadku albo wypadku doznala naruszenia czynnoSci ciata lub rozstroju zdrowia
i w wyniku tego przebywajgca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujgcy znaczne
zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub Srodowiska, ktére mogg zostaé

natychmiast oszacowane przez komisje badajgca wypadek na co najmniej 2 miliony euro,

2) wypadek - niezamierzone, nagle zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczeg6lnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu lub pozar

pojazdu kolejowego,

3) (2)incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwiazane z ruchem
kolejowym i majgce wptyw na jego bezpieczenistwo.
Ww. okre$lenia kategorii zdarzen (powaznego wypadku i incydentu) zostaly zdefiniowane wg
przepisO6w ustawy o transporcie kolejowym obowigzujacych od 30 grudnia 2016 r.
Zmiany definicji
Do 29 lutego 2016 r. obowigzywaty nastepujace okreslenia kategorii zdarzen:

1) powazny wypadek - wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociggu lub innym
podobnym zdarzeniem, z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami, lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego,
infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére moga zosta¢ oszacowane przez komisje na co
najmniej 2 miliny euro, majacy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem,

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub S$rodowiska;

do wypadkéw zalicza sie w szczeg6lnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
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zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu lub pozar
pojazdu kolejowego,
3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwiazane z ruchem
pociagoéw i majace wplyw na jego bezpieczenstwo.
W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2016 r. zostatlo zgloszonych do Komisji
i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych ogétem 1543 zdarzen kolejowych
wg kwalifikacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym, z czego: 2 powazne wypadki, 688 wypadkdéw i 853 incydentow.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiajg ponizsze tabele 2 i 4.

Tabela 3 przedstawia liczbe poszkodowanych w zdarzeniach w 2016 r.

Tabela 2 - Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2016 r. w stosunku do roku 2015 r.

Rodzaj zdarzenia
(PW-powazny wypadek, 2015 2016 Zmiana
W-wypadek, 2016/2015
I-incydent)
PW (kat. A) 2 2 0,0%
W (kat. B) 629 688 +9,4 %
[ (kat.C) 521 853 +63,7%
Razem 1152 1543 +33,9%

Tabela 3 - Poszkodowani w zdarzeniach w 2016 r. w stosunku do roku 2015.

Poszkodowani 2015 | 2016 |, 021“6‘;32':)“1 .
Zabici 227 1749 -23,3%
Ciezko ranni 109 92 -15,6%
Razem 336 266 -20,8%

") Laczna liczba zabitych wg informacji przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (10 sierpien 2017 r.) nie

uwzglednia poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora jako ,S” (samoboéjstwa);
- z uwzglednieniem bocznic kolejowych.
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Tabela 4 - Struktura zdarzen w 2016 r. w stosunku do 2015 r. z podziatem na kategorie

K:ategor!a Opis kategorii zdarzenia Kategoria RAZEM RAZEM
zdarzenia oy = Z =
(oznaezente Kwalifikacja przyczyny bezposredniej (oznaczenie | 015 2016
literowe) cyfrowe )
A Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolej drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 1 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na pr zdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 21 1 0
POWAZNE WYPADKI 2 2
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac réwnowazne przyczyny 00 - 12
B Wyprawienie pojazdu kolej na tor zajety, kniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlagciwym 01 0 0
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor kniety lub zajety 02 0 1
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtadciwie utozonej k j drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kole]owym 03 17 30
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruct ie pojazdu kolejowego bez 04 19 21
Nie zachowanie ostroznoéci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujacego sygnat ,St6j” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie 05 2 0
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 06 0 3
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 07 1 4
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 08 6 10
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie
materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli 09 48 55
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolej; z d pojazdu kolej: 0 specjalnego pr ia (w tym rowniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$¢ konstrukcyjng pojazdu
kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego pr: ia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen zliwiajacych kontrole prowadzenia pojazdu 10 9 8
kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng wagonu) 11 19 27
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng pr de (np. ptoze hamulcowg, wézek bagazowy, pocztowy) 13 24 57
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie knigcia i pr zenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 15 11 24
Niewtasciwe zestawienie pociagu lub skfadu manewrowego 16 1 2
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidt $ciw zak i iu fadunku lub inne nieprawidt $ci w czynnosciach fadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociagu lub sktadu
manewrowego 17 7 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 7 8
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z
sygnalizacja $wietlng i rogatkami (kat. B) 19 14 15
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z
sygnalizacja $wietlng i bez rogatek (kat. C) 20 32 22
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na pr zdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D) 21 109 147
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F) 22 1 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-
dojazdowym do bocznicy 23 7 6
Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym 24 0 3
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kole]owego pozar lasu w granicach do korica pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaly w granicach obszaru kolejowego 26 - 0
| ja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowy 27 - 0
Kleski zywiotowe (np. powédz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 1 5
Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw 29 - 0
Zto$liwe, chuliganskie lub §] vystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, kradziez tadunku z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzad: 30 1 3
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pr zdzie kolej: drogowym lub przejsciu str 31 10 6
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie ko]e]owo drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C) 32 9 9
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach 33 14 13
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przej$ciami na stacjach i szlakach 34 239 171
Zdarzenia z osobami zw1qzane z ruchem pojazdu kolej ( wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub H I ie pojazdu kolejq g0) 35 12 22
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajacych wjazdu na prze]azd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub i 6w drogowych 36 - 0
Rozerwanie sie pociggu lub skltadu manewrowego, ktére spowodowa{o biegniecia 37 1 0
Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzadzen pr ch do prowadzenia ruchu kolej lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg 38 3 0
Wijazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasllama w energie trakcyjng z sieci trakcy]ne] na meza]ety tor niezelektryfikowany 39 1 0
Niekontrolowane Inienie si¢ towaru nieb z wagonu lub opal Ny interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego,
biologicznego na stacji lub na szlaku 40 - 0
Nieustalona kategoria 1 -
WYPADKI SUMA 629 688
Wyprawienie pojazdu kolej na tor zajety, k albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym 41 1 3
C Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor iety lub zajety 42 4 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowama ruchem kolejowym 43 19 47
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo ur ienie pojazdu kolejowego bez wy 44 49 57
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 1 3
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 46 0 2
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 2 3
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i pr zenie zwrotnicy pod pojazdel j 48 2 0
Niewtasciwe zestawienie pociagu 49 1 2
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawi Sci w i iu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych 50 5 11
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym
maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego 51 15 35
Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujgce: - nieostonigcie sygnatem ,Stéj” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, - nastawienie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdow, nlewlasclwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub
liniowej, - nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkowmkow drogi przed pociagiem zblizajacym sie do przejazdu kolej dr lub przej$cia wyp w system przejazdowy 52 1 2
Uszkodzenie lub zty stan i pojazdu kolej € pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$c jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez
urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potw1erdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunieta obreczg), a takze innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor) 53 17 21
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekeji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorgce maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi 54 292 262
Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkéw dla mienia lub $rodowiska, bez poszkodowanych 55 29 21
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 0 1
Pozar obiektu budowlanego i rodlinnosci w bezp_losredmm sgsiedztwie toréw kolej owzch po ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy 57 0 2
Niekontrolowane ienie si¢ towaru nieb z wagonu lub op: Ny jace interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego,
biologicznego na stacji lub na szlaku 59 1 15
Najechanie pojazdu kolej; na pr de (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez wr jenia lub_poszkodowanych 60 21 33
Zamach zbrodniczy 61 0 0
Katastrofy zywiotowe (np. Pow6d7, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sig ziemi) 62 12 21
Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch pociggéw 63 0 1
Ztosliwe, chuligariskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez fadunku z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska,
stanowiace zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociagu 64 21 63
Zdarzenia z osobami zwiazane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo- dmgowych i pr7ejsclach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociagu lub pojazdu
kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne I ie pojazdu kolejowego), bez p ych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska 65 20 26
Niezatrzymanie sle pola7du drogowego przed zamknietg rogatka (pétrogatka) i ie jej lub sy; izatoréw drogowych, na ktérych zataczone byty sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajacym pociggu,
bez kolizji z poj jowym 66 6 52
Nleprawldiowe dziatanie urzadzen pr ch do pr dzenia ruchu kole|0wggo lub pola7dow kolejowych spowodowane kradziezg 67 2 1
Rozerwanie sie pociagu lub skfadu manewrowego, ktére nie spowodowa)o I 68 - 161
Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesni tworzqc. 6 Zne przyczyn 69 8
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktoérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowanie

zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR)

3.2.1 Powazny wypadek kat. A18 zaistnialy w dniu 26 marca 2016 r. o godzinie 7:37 na
przejezidzie kolejowo-drogowym kat. ,A” zlokalizowanym na podg. Dziarnowo,

w km. 95,669 szlaku Dziarnowo — Inowroclaw Towarowy, linii kolejowej nr 353

W dniu 26.03.2016 r. o godzinie 07:37 pociag pasazerski nr EIE 7501 ,BALTYK” relacji Poznan
Gtéwny - Gdynia Gtdwna, obstugiwany lokomotywg serii EU07A-003 (nr EVN 91-51-5160-000-3)
nalezacym do przewoZnika kolejowego ,PKP Intercity” S.A., na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii ,,A”, usytuowanym w ciggu drogi powiatowej nr 2555C: Inowroctaw - Koscielec Kujawski,
na podg. Dziarnowo, szlaku Dziarnowo - Inowroctaw Towarowy linii nr 353: Poznan Wsch. -
Skandawa, tor szlakowy nr 1, w km. 95,669, uderzyt w samochéd osobowy marki AUDI A4 KOMBI,
ktéry wijechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost pod nadjezdzajacy pocigg przy otwartych

rogatkach przejazdowych.

Pocigg prowadzony byl przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i pomocnika

maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyjnych oraz kierownika pociggu.

Samoché6d wjechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociagu i zostat uderzony

prawg czescia czota lokomotywy w przednia czes$¢ pojazdu drogowego.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat sygnat Rpl ,Bacznosé¢” na wysokosci wskaznika Wé6a
w odlegtosci 839 metréow (usytuowanym w km. 94,830) odnoszacego sie do tego przejazdu
i kontynuujac jazde z predkoscig ok. 100 km/h (przy dopuszczalnej predkosci rozkladowej 120
km/h) w kierunku przejazdu w km. 95,669, zauwazyt bezposrednio przed przejazdem wjezdzajacy ze

znaczng predkoscig, samoch6d osobowy marki AUDI A4 KOMBI.

Maszynista przed uderzeniem w samochéd w odlegtosci ok. 20 m. przed wjazdem na przejazd kolejowo-
drogowy raz jeszcze uzyt sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” i wdrozyt nagte hamowanie pociggu - pomimo tego

doszto do najechania na samochdd osobowy.

Pojazd kolejowy z predkoscig 105 km/h uderzyt prawa czescia czota lokomotywy, w przednia cze$¢
pojazdu drogowego obracajgc go o 90°. Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na
prawag strone toru nr 1 w kierunku jazdy pociagu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia
spowodowata odrzucenie samochodu na stup sieci trakcyjnej usytuowany w km. 95,700
(31 metréw od osi przejazdu), a nastepnie na stlup oswietleniowy rejonu okregu nastawczego,
usytuowany w km. 95,705 (36 metréw od osi przejazdu). Na przejezdzie i na drodze dojazdowej do

przejazdu brak byto widocznych sladéw hamowania samochodu.
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W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby doroste, ktére poniosty Smier¢ na miejscu.

Czoto pociaggu zatrzymato sie w km. 95.996, w odlegtosci 321 m., wg. wskazan predkosciomierza
lokomotywy, liczone od momentu wiaczenia hamowania nagtego pociagu - 297 m., wg protokotu
ogledzin z miejsca powaznego wypadku na przejezdzie kolejowym od miejsca uderzenia, liczone od

osi przejazdu kolejowo-drogowego.

Uszkodzeniu ulegty: zgarniacz torowy lokomotywy pod kabing ,A”, urwany zostat waz z zaworem

odcinajacym oraz weze powietrzne od strony kabiny maszynisty , A”.

Samoché6d osobowy marki AUDI A4 KOMBI ulegt catkowitemu zniszczeniu.

W zwiazku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespot powypadkowy Komisji, na podstawie art. 28e, ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2015, poz. 1297, z p6zn. zm.). Komisja w dniu 06 kwietnia 2016
r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu
informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod
numerem PL-5061. Komisja zakonczyla postepowanie w sprawie badanego zdarzenia na
podstawie uchwaty Nr 2/PKBWK/2017 z dnia 03.03.2017 r. publikujac raport Nr PKBWK/01/2017,
w ktéorym okreSlita przyczyny zdarzenia i wydata ogétem 6 zalecen do realizacji przez

zainteresowane podmioty w 2017 r.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych z raportu

PKBWK/01,/2017.

1) Zarzadcy infrastruktury oraz przewozZnicy kolejowi zintensyfikuja dziatania kontrolne
pracownikéw w zakresie obecno$ci w organizmie Srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu
lub w przypadku ich nieposiadania, wypracujg i wdroza wewnetrzne systemy wyrywkowej

kontroli pracownikéw majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

2) PKP PLK S.A. w ramach nadzoru dokona sprawdzenia dokumentacji pod katem zapiséw odnosnie
nieprawidlowosci dziatania systeméw radiotacznosci pociggowej ipodejmie wiasciwe Srodki

zapobiegawcze.

3) W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczennstwem spo6tka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podejmie nastepujace dziatania:

a) przyspieszy¢ identyfikacje w skali sieci PKP PLK S.A. przejazd6ow kat. ,A” obstugiwanych

przez dyzurnych ruchu lub innych pracownikéw posterunkéw ruchu i posterunkéw

technicznych oraz podja¢ witasciwe dzialania zmierzajace do dokonywania

sukcesywnego uzaleznienia mozliwosci wyswietlenia sygnalu zezwalajacego na
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semaforach od potozenia rogatek; powyzsze nalezy zrealizowac zoparciu o dokonang
wycene ryzyka zaistnienia zdarzen na tych przejazdach, a jesli to konieczne nalezy podjac

odpowiednie dziatania korygujace lub zapobiegawcze,

b) uja¢ w ,Rejestrze zagrozen” zarzadcy infrastruktury nastepujacego zagrozenia
zidentyfikowanego podczas prowadzonego badania przez Zespét powypadkowy, tj.
,braku uzaleznienia podania semafora od zamkniecia rogatek przejazdowych dla
przejazdow kolejowo-drogowych kat. ,A” obstugiwanych z posterunkéw ruchu i post.
technicznych” oraz wykonanie niezbednych dalszych dziatan z tym zwigzanych

wynikajacych z obwigzujacego u zarzadcy infrastruktury systemu SMS,

c) przeprowadzi¢ ponowny nadzwyczajny audyt kompleksowy SMS sprawdzajacy
realizacje dziatan korygujacych i zapobiegawczych wynikajacych z audytu
kompleksowego w Zaktadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy, w szczegdlnosci w zakresie
procedur SMS: PR-02, PW-01, PR-03, PG-01i SMS-PD-05 oraz podjecie stosownych
dziatan korygujacych, jesli to niezbedne; ponowny audyt kompleksowy powinien obja¢

swoim zakresem rowniez Sekcje Eksploatacji w Inowroctawiu,

d) skutecznie monitorowac i analizowa¢ dane dotyczace zaistniatych zdarzen oraz sytuacji
niebezpiecznych, w szczegélnosci na przejazdach kat. ,A” oraz inicjowa¢ wiasciwe
dziatania zapobiegawcze z uwzglednieniem wczes$niejszych zalecenn proponowanych
przez PKBWK i komisje kolejowe badajace okolicznosci i przyczyny wypadkéw na

przejazdachtej kategorii.

3.2.2. Powazny wypadek kat. A18 zaistnialy w dniu 8 listopada 2016 o godzinie 6:51 na
przejezdzie kolejowo-drogowym Kkat. ,A” zlokalizowanym w km. 148,388 szlaku
Piotrkéw Trybunalski-Rozprza, linii kolejowej nr 001

W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 szlaku Piotrkow

Trybunalski - Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice o godz. 6:00 dyzur

dzienny rozpoczat dréznik przejazdowy A.G.0 o godzinie 6:06 zgodnie z planem przez przejazd

przejechat w kierunku parzystym pocigg nr 42104 ,Czartoryski”. O godzinie 6:47:03 pociag
pospieszny nr 1329 (czasy jazdy pociggu nr 1329 wg rejestratora video tego pociagu) zatrzymuje
sie przy peronie na torze nr 1 stacji Piotrkow Trybunalski. W tym czasie, przy tym peronie, na torze
nr 3 stoi juz pocigg nr 14311. O godz. 6:47:49 dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkéw Trybunalski
wywotuje posterunki (nr 40 i nr 41) szlaku Piotrkow Trybunalski - Rozprza i skutecznie

zawiadamia dréznikéw o odjezdzie pociggu nr 1329 oraz pociggu nr 14311, podajac odpowiednio
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godziny 6:45 i 6:48. W dziennikach pracy dréznika przejazdowego (R-49) obu tych posterunkéw
znajdujg sie wpisy potwierdzajace przyjecie zawiadomienia. O godzinie 6:48:01 pociag nr 1329
rusza ze stacji Piotrkdw Trybunalski. O godzinie 6:49 dyzurny ruchu stacji Rozprza wywotuje
posterunki nr 40 i nr 41 szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza i zawiadamia o odjeZdzie pociagu
nr 41334, podajac godzine 6:45. Drdznicy przejazdowi posterunkéow nr 40 i 41 potwierdzili
przyjecie zawiadomienia. O godzinie 6:49:53 pocigg mija nastawnie PT2 i przejazd ,Bujny” w km.
146,232. O godzinie 6:51:01 czoto pociggu nr 1329, jadacego z predkoscig ok. 118 km/h przed
rozpoczeciem hamowania, dojezdza do przejazdu ,Moryc” w km. 148,388 (posterunek nr 40)
i uderza w samochd6d osobowy marki Nissan Sunny, ktéry przy nie opuszczonych (nie zamknietych)
rogatkach wjechat na przejazd, przejezdzajac ze strony lewej do prawej patrzac w kierunku jazdy
pociagu (od strony toru nr 2 linii nr 1), bezposrednio przed dojazdem pociggu nr 1329 do przejazdu.
Czoto pociagu byto przez caty czas prawidtowo o$wietlone (sygnat Pc1). Na odcinku jazdy pociggu,
w tym w okolicy miejsca zdarzenia, panowato zamglenie ograniczajgce widoczno$¢ do ok. 50 + 100 m
(do ok. 2s jazdy pociggu z predkoscia ok. 120 km/h), a $wiatel pojazdéw kolejowych dla
kierujacych pojazdami drogowymi do ok. 100 + 200 m (ok. 3 + 4 s jazdy pociagu). W zapisie video
z kabiny maszynisty pociaggu nr 1329 pojawienie sie samochodu, ktéry nastepnie zostat uderzony,
jest widoczne na mniej niz 2,5 s przed zdarzeniem. Wczesniej widoczna jest takze rozmyta ciemna
plama zarysu samochodu, ktory przejechat przez przejazd bezposrednio wczesniej, przecinajac tor
nr 1 na ok. 1s przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy samochodu, ktéry ulegt wypadkowi.
Daje sie takze zauwazy¢, Zze rownocze$nie z wjazdem tego samochodu na przejazd rozpoczeto sie
zamykanie rogatek. Maszynista pociggu nr 1329 w chwili dostrzezenia pojazdu wdrozyt nagte
hamowanie, podajac réwnocze$nie sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” (ktéry wczesniej podat przed przejazdem
w odlegto$ci ustawienia wskaznika W6a i nastepnie powtdrzyt 2-krotnie). Czoto pociggu zatrzymato
sie po 25 s w odlegtosci ok. 460 m od przejazdu. W trakcie hamowania nadany zostat automatycznie
przy pomocy syreny lokomotywy sygnat Al ,Alarm” (trzykrotnie). Bezposrednio po zatrzymaniu,
o0 godzinie 6:51:30, maszynista uruchomil nadawanie sygnatu Alr ,Alarm” za pomoca radiotelefonu,
w systemie ,Radio-stop”. Nadawanie sygnatu trwato do godziny 6:52:16.

W wyniku zderzenia catkowitemu zniszczeniu ulegt samoch6d osobowy marki Nissan Sunny. Jego
czesci, w tym przdéd z silnikiem i uktadem kierowniczym, zostaty odrzucone na miedzytorze toru nr
1 linii nr 1 i toru nr 1 linii nr 24 oraz poza ten tor.

Smier¢ na miejscu ponidst kierujacy samochodem. Pozostata, tylna i srodkowa cze$¢ samochodu,
whbite na i pod sprzeg czotowy pociagu, byly pchane do miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom
ulegly elementy czota pociggu nr 1329 typu ED160 od strony kabiny B, z ktérej pocigg byt

prowadzony, w tym m.in. sprzeg i czes$ci nadwozia.
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Zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z pdzn. zm.), Przewodniczacy Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Ry$ podjal decyzje o przejeciu postepowania
wyjasniajacego od komisji kolejowej przez Zesp6t badawczy Komisji.

Komisja zglosita rozpoczecie prowadzenia postepowania w sprawie zdarzenia do Agencji Kolejowej

Unii Europejskiej w dniu 23 lipca 2015 r. (nr wg bazy danych ERAIL PL-4826).

Komisja zakonczyta postepowanie w sprawie badanego zdarzenia na podstawie uchwaty Nr
1/PKBWK/2017 z dnia 24 lutego 2017 r. publikujgc raport Nr PKBWK/2/2017, w ktérym okreslita
przyczyny zdarzenia i wydata ogotem 11 zalecenn w sprawie poprawy bezpieczenstwa do realizacji

przez zainteresowane podmioty w 2017 r.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z raportu

Nr PKBWK/2/2017.

Zesp6t badawczy Komisji rekomenduje w odniesieniu do zarzadcy infrastruktury - PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wdrozZenie nastepujacych dzialan aby unikng¢ w przysztosci takich wypadkéw,

jak stanowigcy przedmiot niniejszego postepowania, lub by ograniczy¢ ich skutki:

1) Przeprowadzi¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obstugi przejazd6w kolejowych
na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaty zaktualizowane, szczegoélnie pod katem
zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania o jazdach pociggéw. W razie

potrzeby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

2) Przeprowadzi¢ analize mozliwosci przekwalifikowania przejazdu ,Moryc” do Kkategorii
B w zwigzku z dopuszczeniem takiego rozwigzania przy trzech torach na podstawie przepisow
rozporzadzeniaMinistra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic

kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744) i dokonac tej zmiany.

3) Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,Moryc” w km. 148,388, Zarzadca Infrastruktury
podejmie dziatania by zapewnié¢, ze sygnal zezwalajacy na ktérymkolwiek z semaforéow
wyjazdowych ze stacji Piotrkdw Trybunalski na szlak w kierunku stacji Rozprza bedzie
wyswietlany tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388 sg zamkniete.

4) Do czasu kompleksowej zmiany i poprawy organizacji systemu zawiadamiania
i informowania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggéw doprecyzowaé w Regulaminie
Technicznym Stacji Piotrkow Trybunalski podziat czynnoS$ci oraz wymiane informacji miedzy

starszym nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie obstugi przejazdu,
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w tym przypisa¢ czynno$¢ informowania o jeZdzie pociagéw przez przejazd ,Bujny”
w km 146,232 (nastawnia PT2) starszemu nastawniczemu tej nastawni.

5) Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujacej PT
w stacji Piotrkéw Trybunalski, aby zapewni¢ dyzurnemu ruchu pomocniczemu mozliwos¢
obserwacji odcinkéw zblizania, a takze rozwazy¢ doposazenie stanowiska dyzurnego ruchu
dysponujacego w dodatkowy monitor prezentujacy aktualny rozktad jazdy pociagéw. Nalezy
rozwazy¢ zmiane podziatu zakresu obowigzkéw miedzy dyzurnym ruchu dysponujacym oraz
pomocniczym. W szczeg6lnosci uwzgledni¢ w analizie takg zmiane, aby jeden z nich prowadzit
ruch miedzy stacja Baby i stacjg Piotrkéw Trybunalski, a drugi na odcinku miedzy stacja Piotrkow
Trybunalski i stacja Rozprza oraz kierowat praca nastawni wykonawczej PT2. Wyeliminowatoby to
konieczno$¢ wymiany informacji, co przy aktualnej organizacji pracy stwarza zagrozenie
powodowanego zaniechaniem lub niedokladno$cia w procesie wzajemnego przekazywania
informacji przez dyzurnych, w tym w szczeg6lnosci zwigzanych z zawiadamianiem posterunkéw
straznicowych o jadacych pociagach.

6) W przypadku posterunkdéw, ktérych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynnoSciach starszego nastawniczego znajduje sie wykonywanie w okreslonych
okoliczno$ciach réwniez czynnosci nastawniczego, w procesie autoryzacji na dane stanowisko
pracy i w jej dokumentacji stosowa¢ dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich wpiséw:

a) nastawniczy (wylacznie),

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,

nie stosujagc przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowigzkdw starszego
nastawniczego, bez réwnoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.

7) Zapewni¢, by istniejacy system rejestracji rozméw w 13czach zapowiadawczych
i straznicowych rejestrowat cato$¢ prowadzonych rozméw. W tym celu nalezy wprowadzié
wyprzedzenie rejestracji (np. o ok. 2 s, jak w rejestracji rozmoéw radiotelefonicznych) rozméw
inicjowanych gtosem (przez abonentéw analogowych) oraz wprowadzi¢ dodatkowe kryterium
konczenia rejestracji rozméw zainicjowanych przez abonenta wyposazonego w urzadzenia nowej
generacji, ktorym oprdécz zakonczenia rozmowy przez niego (odtozenie stuchawki) bytoby
rzeczywiste zakonczenie rozmowy przez pozostatych rozméwcow, niezaleznie od ich wyposazenia

(w tym w aparaty telefoniczne MB).
8) Podczas pouczen okresowych dla dréznikow przejazdowych omoéwic zaistniaty powazny wypadek
ze szczegblnym naciskiem na przestrzeganie prawidtowych czaséw zamykania rogatek, zgodnie

z zapisami regulamin6éw obstugi przejazdow.
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9) Kontynuowa¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury analize
ryzyka wystgpienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwiekszy¢ liczbe przejazdéw
wyposazonych w urzgdzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociaggéw oraz w urzgdzenia
systemu ,Radio-stop”, w pierwszej kolejnosci na przejazdach o wysokim ryzyku zaistnienia
zdarzen.

10) Podjg¢ odpowiednie dziatania przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (,PKP PLK S.A.”) uaktualniajace system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby w ,Rejestrze
zagrozen” ujac zagrozenia dla przejazdéw kolejowych, zidentyfikowane w ramach prowadzonego
postepowania, w tym szczeg6lnie omdéwione w podrozdziale II1.1.3 niniejszego Raportu,

a zwlaszcza zagrozenia:

spowodowane utratg indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi

nowych urzadzen, zwiekszonego natezenia ruchu Kkolejowego i drogowego, a takze

zwiekszonych predkosci jazdy pociggéw,

— polegajace na niedostosowaniu czaséw zawiadamiania i informowania o jeZdzie pociggéow do
wymaganego czasu zamkniecia rogatek,

— wynikajgce z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociagbw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéow drdéznikéw
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociagow,
czyli z braku wlasciwej aktualizacji regulaminéw obstugi przejazdow po zakonczeniu
rewitalizacji linii,

— spowodowane niepoinformowaniem posterunkéw straznicowych o jezdzie pociggu, bedacym
skutkiem braku podziatu lub ztego podzialu obowigzkéw miedzy dyzurnymi ruchu albo
nastawniczymi na posterunku ruchu.

Ponadto z analizy organizacji pracy posterunkéw stacji Piotrkdw Trybunalski, przeprowadzonej

w ramach postepowania, Zesp6t badawczy Komisji stwierdzit zasadno$¢ uzupeinienia

w odpowiednim podrozdziale (np. 7.9) ,Rejestru zagrozen” zapiséw dotyczacych zagrozen

wynikajacych ze:

— ztego podziatu obowigzkdéw miedzy pracownikami posterunku,

— ztej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,

a takze rozwazenia celowosci zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powsta¢ w fazie projektowania

posterunku technicznego, wynikajacego ze Zle przyjetych zatozen odnos$nie organizacji pracy

posterunku technicznego, w tym np. jego podziatu na okregi nastawcze. W wyniku analizy nalezy
sformutowac zagrozenia i ujac¢ je w ,Rejestrze zagrozen” w sposéb bardziej sprecyzowany, niz jest

to obecnie w rozdziale 8.
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Ujecie zagrozen dotyczacych przejazdéw kolejowych w trzech réznych rozdziatach ,Rejestru

zagrozen”’powoduje, ze niektére z nich, w tym zidentyfikowane w ramach postepowania

powypadkowego prowadzonego przez Zespét badawczy Komisji, mogly nie zostaé

uwzglednione w aktualnej wersji tego Rejestru. Nalezy przeprowadzi¢ analize ,Rejestru

zagrozen” pod katem uwag zawartych w podrozdziale 111.1.3 niniejszego Raportu i rozwazy¢

wprowadzenie odpowiednich zmian i uzupetnien.

11) Rozwazy¢ i w miare mozliwoSci wprowadzi¢ zmiane struktury organizacyjnej systemu kontroli

wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by kontrolerzy dziatajacy na szczeblu

zaktadu linii kolejowych podlegali stuzbowo centrali Spotki.

4.

Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym

4.1 Zalecenia wydane w 2016 r. opublikowane w Raporcie Rocznym PKBWK za 2015 r.

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Panstwowa

Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata w 2016 r. w Raporcie Rocznym za rok 2015 r.

nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenistwa:

1)

2)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systeméw
zarzadzania beda kontynuowal dzialania majgce na celu zmniejszenie liczby zdarzen
spowodowanych ztym stanem technicznym taboru kolejowego bez napedu.

Zalecenie wynika ze znaczqcego wzrostu liczby zdarzen tego rodzaju na sieci kolejowej.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, posiadajacy zainstalowane w pojazdach
kolejowych cyfrowe urzadzenia rejestracji danych (predkos$¢, stany urzadzen, itd.) oraz
urzadzenia monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub obrazu i dZwieku) podejma dziatania
majgce na celu wypasazenie cztonkéw komisji kolejowych w odpowiednie narzadzia
umozliwiajgce odczyt danych z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia niezwtocznie po
jego zaistnieniu.

Zalecenie wynika z powtarzajqcych sie sytuacji braku mozliwosci odczytu powyzszych danych
przez pracownikéw wyznaczonych do pracy w komisjach kolejowych na miejscu zdarzenia, co
utrudnia i wydtuza proces ustalenia wstepnych przyczyn zdarzenia i przygotowanie protokotu

ogledzin miejsca zdarzenia.
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3) W zwiazku ze zmianami w postanowieniach ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym oraz zmianami aktéw wykonawaczych do ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy infrastruktury i przewoznicy:

a) dostosuja przepisy wewnetrzne oraz systemy zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
i utrzymaniem (MMS) do zmienionych wymogoéw krajowych aktéw prawnych,
b) zapewnia, aby pracownicy wyznaczeni do pracy w komisjach kolejowych posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych przepiséw Krajowych, wewnetrznych
i systemOw zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem jak réwniez wiedze
techniczna.
Zalecenia powyzsze przekazano Prezesowi UTK, ktory spowodowat przekazanie tych zalecen do
adresatéw - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes UTK sprawuje ustawowy
nadzér.
Po przeprowadzeniu analizy skierowanych zalecenn przez Komisje, Prezes UTK sformutowat
dodatkowe zalecenie, kore skierowat do podmiotéw rynku kolejowego - o tresci:

4) Przekazanie do Prezesa UTK informacji o dziataniach jakie Podmiot podjat w celu

zapewnienia aby wyniki badania zdarzen kolejowych zawieraty odpowiednia i dogtebna

analize w tym identyfikacje wszystkich wymaganych przyczyn.

4.2 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2016 r.

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Panistwowa
Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydaje w niniejszym Raporcie Rocznym za rok 2016 r.
nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1) Przewoznicy Kkolejowi i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéow kolejowych

w ramach posiadanych systemo6w zarzgdzania podejmga dziatania majgce na celu zmniejszenie
liczby zdarzen spowodowanych rozerwaniem pociggu.
Zalecenie wynika z zanotowania duzej liczby zdarzen kategorii C68 na sieci kolejowej oraz
matego angazowania podmiotéw utrzymujacych i eksploatujqgcych pojazdy kolejowe w analize
i likwidacje przyczyn pierwotnych, bezposrednich i posrednich powstawania tych incydentow,
a takze ryzykiem zbiegniecia rozerwanych czesci sktadu pociqgu.

2) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majgce na celu minimalizacje przyczyn
i zapobieganie powstawania zdarzen oraz poprawy organizacji w usuwaniu skutkéw tych
zdarzen na przejazdach kolejowo - drogowych i przej$ciach w poziomie szyn przez zarzadce

infrastruktury kolejowej i stuzby ratownicze, przez wprowadzenie dodatkowych znakowan
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indentyfikacyjnych dla skrzyzowan w poziomie szyn, zawierajacych niezbedne infromacje dla
operatora numeru alarmowego 112.

Prowadzone postepowanie w sprawie wypadku kolejowego kategorii A20 na przejezdzie kolejowo-
drogowym, zaistniatego w dniu 2017-04-07 z udziatem pociqgu obstugiwanego pojazdem
kolejowym ,PENDOLINO” wskazuje, ze w przypadku szybkiego przekazania infromacji
odpowiednim stuzbom mozna bytoby zapobiec powstaniu tego zdarzenia. Jednym z mozliwych
rozwiqgzan jest umieszczenie na tylnej powierzchni znaku drogowego “Krzyz Sw. Andrzeja’,
ustawianego przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem oraz na obudowie napedu
rogatkowego jest umieszczenie dodatkowych informacji majgcych umozliwi¢ szybki kontakt
z zarzqdcq infrastruktury kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego umozliwic¢
szybkie powiadomienie zainteresowanych stuzb do rozpoczecia akcji ratowniczej.

Wg idei zaproponowanego rozwiqgzania umieszczenie dodatkowych informacji ma umozliwié
szybki kontakt z zarzqdcq infrastruktury kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia
z udziatem pojazdu kolejowego, powodujqgcego negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego,
mienia lub Srodowiska oraz innych nieprawidtowosci, lub zagrozen na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu, umozliwic¢ szybkie powiadomienie zainteresowanych stuzb do rozpoczecia

akcji ratowniczej przez operatora numeru alarmowego.

Aktualnie sprawy zwigzane z wprowadzeniem dodatkowego oznakowania przejazdéw kolejowych

przez narodowego zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. s3 w konncowym etapie (opis

w punkcie 7 str. 33).

3)

4)

Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majgce na celu zmniejszenie liczby
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych. Szczegdlnie do zwiekszajgcej sie liczby
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B i D zarzadcy infrastruktury
kolejowej podejmg odpowiednie dziatania korygujace i zapobiegawcze zgodnie
z funkcjonujgcymi systemami zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). Zarzadcy powinni
zakonczy¢ realizacje postanowien rozporzadzenia Ministra Infrstruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac

skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Zalecenie wynika ze wzrostu liczby wypadkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B
i D oraz obowiqzku spetnienia postanowien przepiséw wykonawczych dotyczacych zapewnienia

widocznosci czota pociggu z drogi publiczne;j.

Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej podejmg dziatania majace na celu

zmniejszenie liczby zdarzen spowodowanych wyprawieniem, przyjeciem lub jazda pojazdu
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kolejowego po niewtasciwie uloZonej niezabezpieczonej drodze przebiegu lub niewtasciwej

obstudze sterowania ruchem kolejowym.

Zalecenie wynika z duzego wzrostu liczby wypadkdw kategorii BO3 oraz incydentow C43.
Zalecenia powyzsze przekazuje sie Prezesowi UTK, ktory spowoduje przekazanie tych zalecen do
koncowych adresatéw - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes UTK sprawuje

ustawowy nadzor.

5. Realizacja zalecen wydanych w 2016 r. przez PKBWK (na podstawie informacji z Urzedu

Transportu Kolejowego)

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych otrzymata w dniu 05 maja 2017 r.
z Urzedu Transportu Kolejowego informacje o realizacji zalecenn wydanych przez Komisje w 2016 r.
W celu usprawnienia wykonania zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego w UTK
opracowano ankiete. Informacje o realizacji zalecen podmioty rynku kolejowego przekazatly

w formie ankiet Prezesowi UTK.
5.1. Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen.

Stan realizacji zalecen na podstawie informacji przekazanych przez UTK przedstawia sie
nastepujgco:
Z przedtozonych analiz wynika, ze okolo 30% przedsiebiorstw rynku kolejowego nie przekazato
zadnej informacji. Wsréd 241 podmiotow, ktére nie udzielity odpowiedzi, znajduje sie 1 zarzadca

infrastruktury i 8 przewoznikéw kolejowych.
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= pdpowiedZ na zalecenia
= brak odpowiedzi (zarzadey)
| = brak odpowiedzi (przewoznicy)

= brak odpowiedzi (pozostate podmioty)

8 przewoinikéw

1zarzadca

Zestawienie odpowiedzi podmiotéw na pismo Prezesa UTK
W wyniku analizy przekazanych przez podmioty informacji, w przypadku 365 odpowiedzi przyjeto
zaproponowany sposoOb realizacji zalecen co stanowi ponad 80% spos$réod 456 podmiotow.
Natomiast w stosunku do pozostatych przedsiebiorstw sektora rynku kolejowego UTK wystosowat

pisma w celu uzupelnienia i przedstawienia planu realizacji zalecen.

= przyjeto zaproponowany
sposob realizacji zalecen

= pismo wzywajace do
uzupelnieni

Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotow

Nadzorujac realizacje zalecen przez podmioty, ktérych dziatalnos§¢ ma wplyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei, Prezes UTK dokonat

w 2016 r. - 74 kontroli w miejscu prowadzenia dziatalno$ci przedsiebiorstw kolejowych.
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Tabela - Stan realizacji zalecen PKBWK w sprawie poprawy bezpieczenstwa

Zalecenia wynikjace Stopien realizacja zalecen “Brak “Nie
zpl}?é)‘?\;;uzggng 5e Eo Zrealizowane W trakcie Dziatania odpowiedzi dotyczy
(wydanego realizacji alternatywne (b1.~ak
w2016r.) ankiety)
Zalecenie 1 61 44 6 56 187
Zalecenie 2 20 35 6 64 229
Zalecenie 3a 178 88 7 35 46
Zalecenie 3b 125 134 9 40 46
Zalecenie 4 98 109 5 84 58

) dotyczy liczby podmiotéw (ogdlna liczba podmiotéw deklarujacych realizacje zalecen wg UTK - 354)

W 2016 r. PKBWK wydata 4 zalecenia w Raporcie Rocznym za 2015 r. stopien realizacji zalecen
wydanych przez Komisje przedstawia wykres :

Usrednione podejscie podmiotéw do
zalecen PKBWK

Zrealizowane

27% Dziatanie

alternatywne
2%

Nie dotyczy

32%

Analizujgc zadeklarowany przez podmioty etap realizacji zalecen (majac na uwadze usrednione
wartosSci), mozna stwierdzi¢, Ze zalecenia zrealizowano w 27% podmiotéw rynku, u 23%
podmiotow rynku sg w trakcie realizacji, a u 2% podmiotéw podjeto dziatania alternatywne, 32%
podmiotow zalecenia nie dotyczyty, natomiast w przypadku 16 % odnotowano brak informacji.
Szczegbtowe omdwienie realizacji zalecenn wydanych przez Komisje w 2015 r. zawarte jest
w zataczniku do niniejszego Raportu Rocznego, opracowanym na podstawie informacji zwrotnej

z Urzedu Transportu Kolejowego.

Panistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych Strona 26




Raport Roczny za 2016 r.

5.2. Podsumowanie z realizacji zalecen Komisji (na podstawie stanowiska Prezesa UTK)

Prezes UTK, analizujgc zgromadzone dane, dotyczace realizacji zalecen, uzyskane od
autoryzowanych zarzadcow infrastruktury kolejowej, certyfikowanych przewoznikéw kolejowych,
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie oraz podmiotéw dziatajacych na podstawie swiadectw
bezpieczenstwa stwierdza, ze:
» nalezy pozytywnie oceni¢ poziom realizacji zalecen przez podmioty funkcjonujace w oparciu
o SMS lub inny przyjety system zarzadzania (zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi,
uzytkownicy bocznic),
» duza liczba podmiotéw, w szczegdlnoSci dziatajacych na podstawie $wiadectw
bezpieczenstwa, nie przekazata zadnej informacji o realizacji zalecen.
Przyczyny braku odpowiedzi ze strony uzytkownikéw bocznic zostang przybliZone przez
realizowane dziatania nadzorcze. Przyczyny braku odpowiedzi ze strony uzytkownikéw bocznic s3
wyja$niane podczas realizowanych dziatan nadzorczych przez Prezesa UTK. Ponadto w przypadku
uzytkownikéw bocznic kolejowych - stosunkowo nowej kategorii podmiotéw, ktéra jest objeta
obowigzkami w zakresie zdarzen kolejowych (m.in. informowanie o zdarzeniach, sprawozdawczo$¢
w zaKkresie zaistniatych zdarzen i realizacji zalecenl), powodem braku przekazania wymaganych
informacji moze by¢ niewielkie do§wiadczenie w omawianym obszarze. Podmioty te sg objete ww.
obowigzkami od 1 marca 2016 roku, przy czym - zdaniem Prezesa UTK - ustawodawca przewidziat
krotki, 6-cio miesieczny okres na dostosowanie przepiséw wewnetrznych do nowych regulacji
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym. W stosunku do podmiotow, ktore
nie udzielily odpowiedzi oraz tych dla ktérych nie przyjeto proponowanego sposobu realizacji
zalecen zostaly wystosowane przez Prezesa UTK pisma wzywajace do przestania uzupetnien lub

dalszych wyja$nien.

Zalecenia PKBWK stanowig istotny element i inspiracje dla dzialan w obszarze edukacji
i monitorowania bezpieczenstwa prowadzonych w Urzedzie Transportu Kolejowego, takich jak:
cykliczne spotkania Zespotu ds. bezpieczenistwa, szkolenia dla podmiotéw rynku kolejowego

w ramach Akademii UTK oraz projektu , Kultura Bezpieczenstwa”.
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6. Analiza zdarzen zaistniatych w 2016 r.

Wzrost ogdlnej liczby zdarzen

W roku 2016 ogélna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji przez zarzadcéw infrastruktury
i uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyta sie o 33,9 %
w stosunku do roku 2015 r. z czego:

— odnotowano 2 powazne wypadki, w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzita
postepowanie (tak samo jak w 2015 roku, réwniez odnotowano 2 powazne wypadki
kolejowe),

—  liczba wypadkéw wzrosta 0 9,4 %,

— liczba incydentéw wzrosta o ponad 63,7 %.

Wypadki
Wzrost liczby wypadkoéw nastgpit w 19 kategoriach (z 40 wszystkich wypadkdw kategorii B).

Najwiekszy wzrost liczby wypadkéw nastgpit w nastepujacych kategoriach :

» BO07 - wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagéw
-z 1 do 4 wypadkéw - tj. wrost 0 300%,

» B24 - pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym (nie wystgpit
w 2015 r.; w 2016 r. miaty miejsce 3 zdarzenia) - 0 300%

» B13 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze
hamulcowg, wézek bagazowy, pocztowy) - o ponad 137%,

» B15 - przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym - o ponad 118%,

» B35 - zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie
pojazdu kolejowego) - o ponad 83%,

» BO03 - wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie uloZonej
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem
kolejowym - o ponad 76%,

» BO08- zbiegniecie pojazdu kolejowego - o ponad 66 %,

» B11 - uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$é
konstrukcyjng wagonu) - o ponad 42%,

» B21 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system

przejazdowy (kat. D) - o ponad 34%.
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Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastapit w nastepujacych
kategoriach:

» B12 - uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(w 2015 r. miaty miejsce 3 zdarzenia; w 2016 r. - 1 zdarzenie;) - o ponad 66%

» B17 - niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu
fadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewtasciwe
zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego - o ponad 57%,

» B20 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy z sygnalizacjg Swietlng i bez rogatek (kat. C) - o ponad 31%,

» B31- najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym - o 40%,

» B34 - najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza

przejazdami kolejowo-drogowymi lub przej$ciami na stacjach i szlakach - o ponad 28%.

Incydenty
W stosunku do roku poprzedniego, w 2016 r. po raz kolejny nastapit znaczny wzrost liczby

zgloszonych incydentéw o ponad 63,7 %.
Wzrost liczby wypadkow i incydentéw wynika miedzy innymi z:

- objecia statystyka zdarzen kolejowych uzytkownikéw bocznic kolejowych, zgodnie ze
zmianami wprowadzonymi do przepiséw krajowych,

- wprowadzeniem zmian rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym w zakresie kwalifikowania zdarzen dotyczgcych rozerwania sie poociggu lub
sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagondéw jako incydentu
kategorii C68; dotychczas zdarzenia tego typu traktowane byly jako sytuacje potencjalnie
niebezpieczne (trudnosci eksploatacyjne),

- bardziej rygorystycznego kwalifikowania sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jako
incydenty przez komisje kolejowe, jako incydenty sytuacji uznawanych do tej pory za
trudnosci eksploatacyjne wskutek dziatan Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych, Urzedu Transportu Kolejowego oraz zarzagdcow infrastruktury i przewoznikow

kolejowych.

Wzrost liczby icydentéw nastgpit w 22 kategoriach (z 27 wszystkich kategorii C).

Do obszar6ow, w ktérych nastgpit wzrost liczby incydentéw nalezg w szczegdlnosci:
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» (59 - niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajace interwencji wtadz lub zastosowania S$rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku - 0 1400% (w 2015 r. miato
miejsce 1 zdarzenie; w 2016 r. — 15 zdarzen),

» C66 - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatkg (pdétrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktérych zatgczone byly sygnaly
ostrzegajace o nadjezdzajgcym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym - o ponad 766%,

» (41 - wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym (w 2015 r. miato miejsce 1 zdarzenie; w 2016 r.
- 3 zdarzenia;) - 0 200%,

» (66 - rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia
wagonow - 161 zdarzen (zdarzenia rejestrowane jako incydenty od 2016 r.), nalezy
nadmienié, ze duza liczba incydentéw byta przekwalifikowana na kategorie D tj. trudnos$¢
eksploatacyjna,

» (43 - wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie ulozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen

sterowania ruchem kolejowym - o ponad 147%.

Najwiekszy spadek liczby incydentéw nastgpit w nastepujacych kategoriach:

» (42 - przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety (w 2015 r. mialy
miejsce 4 zdarzenia; w 2016 r. - 0 zdarzen) - o0 400%,

» C55 - pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkow
dla mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych - o ponad 27%,

» (54 - uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznos$¢ jego wytaczenia
z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboruy,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy
przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu

zauwazonych przez personel obstugi - o ponad 10%.
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Statystykazdarzen w latach w 2014 + 2016
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Poszkodowani w zdarzeniach

Laczna liczba poszkodowanych w zdarzeniach w 2016 r. w poréwnaniu do roku 2015 r. zmniejszyta
sie o ponad 20,8%, z czego liczba zabitych zmiejszyta sie o ponad 23,3%, natomiast liczba ciezko
rannych o 15,6% (Tabela 3). W grupie poszkodowanych przewazajgcg wiekszo$¢ stanowiag osoby
potrgcone przez pojazdy kolejowe przechodzace przez tory w miejscach niedozwolonych lub na
przejsciach przez tory, osoby wskakujace i wyskakujace z pojazdéw kolejowych w ruchu oraz osoby
uzytkownicy przejazdéw kolejowych. Odnotowano 1 osobe (pasazer), ktora poniosta $mier¢
spos$rod pasazeréw w wyniku wyskakiwania z jadacego pociggu oraz 4 pracownikéw pociggow
i pojazdow kolejowych.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace poszkodowanych w 2016 r.
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Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2014 + 2016
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darzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2016 r. w poréwnaniu do roku poprzedniego nastgpit wzrost ogdlnej liczby wypadkéw na

przejazdach-kolejowych kategorii A, B, C, D w poréwnaniu do roku 2015 r. o ponad 18% z czego:

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A wzrost o 25% (wzrost o 2 wypadki),

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii kat. B wzrost o 7 %, (wzrost o 1 wypadek),

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii kat. C spadek 0 31 %, (spadek o 10 wypadkéw),

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii kat. D wzrost o ponad 33 % (obejmuje tez
uzytkownikéw bocznic kolejowych!).

Zmniejszenie liczby wypadkéw nastgpito na przejazdach kat. C. Jednocze$nie nastgpit wzrost liczby
wypadkow na przejazdach kat. A, B i D. Szczegdlnie wiec do zwiekszajacej sie liczby wypadkéw na
przejazdach kat. A, B i D zarzadcy infrastruktury powinni podejmowa¢ odpowiednie dziatania

korygujace i zapobiegawcze zgodnie z funkcjonujacymi systemami zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS).
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Powazne wypadki i wypadki na przejazdach
kolejowo-drogowych poszczegdlnych kategorii z udziatem
pojazdow drogowychi kolejowych w latach 2014 + 2016
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7. Pozostate aspekty zwiagzane z funkcjonowaniem Komisji w 2016 r.

W 2016 r. Komisja prowadzita statutowg dziatalnos¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy
znacznych oszczedno$ciach przyznanych srodkéw finansowych w stosunku do budzetu na ten rok.
W ramach swoich dziatan Komisja wspotpracowata z innymi komoérkami Ministerstwa miedzy
innymi w zakresie opiniowania projektdéw aktéow prawnych, programdéw branzowych,
przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.
Dzialalno$¢ Komisji dotyczyta wspotpracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi organizacjami i
przedsiebiorstwami w kraju i za granica w szczego6lnosci z:
o komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania nadzorowane przez Przewodniczgcego
Komisji,
e prokuraturami i z Policjg prowadzacymi postepowania przygotowawcze w sprawie zdarzen,
e Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (EUAR) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach
plenarnych i konferencjach organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz udziat

w zespotach roboczych w ramach EUAR,
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e organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz sposobu
prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi wypadkami,
wypadkami i incydentami) przez komisje kolejowe,

e Urzedem Transportu Kolejowego

oraz udzialu w spotkaniach i naradach dotyczacych oceny stanu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym w przedsiebiorstwach kolejowych.

W 2016 roku Przewodniczacy PKBWK pan Tadeusz Ry$ ponownie powrdécit do kontynuacji projektu
(pierwsze inicjatywy i koncepcje przewodniczacego PKBWK zgtoszone w 2011 r.), majgcego na celu
udostepnianie indywidualnych numerdéw identyfikacyjnych dla skrzyzowan w poziomie szyn przez
PKP PLK S.A. dla operator6w nr alarmowego 112. Projekt zakltada umieszczenie dodatkowej
informacji na tylnej powierzchni znaku drogowego ,Krzyz $w. Andrzeja”, ustawianego przed
przejazdem kolejowo-drogowym lub przej$ciem oraz na obudowie napedu rogatkowego.

Wg idei proponowanego rozwigzania umieszczenie dodatkowych informacji ma umozliwi¢ szybki
kontakt z zarzadca infrastruktury kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego
umozliwi¢ szybkie powiadomienie zainteresowanych stuzb do rozpoczecia akcji ratownicze;.
Dzialanie to moze spowodowa¢ minimalizacje przyczyn i zapobieganie powstawania awarii
i zdarzen kolejowych oraz poprawe organizacji w usuwaniu skutkéw tych awarii i zdarzen na
przejazdach kolejowo-drogowych oraz przej$ciach w poziomie szyn.

Jednym z mozliwych wzoréw dostarczenia dodatkowych infromacji jest wykonanie naklejki
zawierajacej infromacje:

wzor naklejki: Zotte tto, czarne napisy

Nr skrzyzowania 003 299860

W razie wypadku tel.: 112
W razie awarii tel.: (22) 23 23 567, 606 968 563

gdzie:
» 003 - oznacza nr linii kolejowej,

» 299,860 - oznacza lokalizacje (km linii kolejowej)

» 112 - telefon alarmowy do powiadomienia stuzb, w przypadku zaistnienia zdarzenia na
przejezdzie kolejowo-drogowym

> (22) 23 23 567; 606 968 563 - telefon do dyspozytora zarzqdcy infrastruktury kolejowej (PKP
PLK S.A.), umozliwiajgcy uzytkownikowi przejazdu/przejscia przekazanie informacji do

dyspozytora w przypadku stwierdzenia nagtego zdarzenia z udziatem pojazdu kolejowego,
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powodujgcego negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska oraz
innych nieprawidtowosci, lub zagrozZen na przejezdzie kolejowo-drogowym/przejsciu.

W celu kompleksowego wdrozenia projektu istotng kwestig jest rowniez, wigczenie zgtoszonego
zapotrzebowania ze strony Ministerstwa Zdrowia, uzupetnienie danych o przejazdach kolejowych
w systemie Uniwersalnego Modutu Mapowego (bedacego w dyspozycji Gtéwnego Urzedu Geodezji
i Kartografii) dla potrzeb ratownictwa medycznego.
W sprawe wdrozenia projektu dla catej sieci kolejowej oraz bocznic kolejowych idei wtaczenia
w system ratownictwa zaangazowane sg w szczeg6lnosci:

— Glowny Urzad Geodezji i Kartografii,

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,,

— Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

— Ministerstwo Zdrowia,

— Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.
Przewodniczacy PKBWK Pan Tadeusz Ry$ byt inicjatorem i koordynatorem szczegélnie we
wstepnej fazie realizacji projektu. Nalezy podkresli¢ duze zangazowanie narodowego zarzadcy
infrastruktury kolejowej we wdrozeniu tego projektu.
W 2017 r. zostaly doprecyzowane niezbedne dane, ktére operator numeru alarmowego bedzie
posiadat po odebraniu telefonu zaréwno stacjonarnego jak i komoérkowego, z ktérego dzwonic
bedzie osoba przekazujgca infromacje.
Aktualnie sprawy merytoryczne zwigzane z doprecyzowaniem wszystkich szczegétow sg
w kontowym etapie, co stwarza szanse wdrozZenia projektu na catej sieci kolejowej PKP PLK S.A.
jeszcze w 2017 r.
Dodatkowo obecny Zastepca Przewodniczacego Komisji pan Rafal Le$niowski, reprezentujacy
PKBWK podczas spotkan grup roboczych Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR) w sprawach
zwigzanych z omawianiem przyczyn wypadkéw kolejowych, zebrat rdéwniez informacje

poréwnawcze na temat oznakowania przejazddéw kolejowo-drogowych w réznych krajach UE.

W 2016 r. weszty w zycie zmiany do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ktore
maja istotny wplyw na funkcjonowanie Komisji w 2016 r. W odniesieniu do Komisji zmiany dotycza
nastepujacych aspektow:
e przejecia nadzoru przez Prezesa UTK nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe (art. 13 ust. 1a, pkt. 7a), do dnia 29 lutego 2016 r. nadzér ten sprawowat

Przewodniczacy Komisji,
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wiekszej ochrony cztonkéw Komisji w zakresie uniemozliwienia wystepowania w roli
$Swiadka i biegltego przed sgdem lub innym organem w zakresie spraw prowadzonych przez
Komisje (art. 28a ust. 17),

objecie uzytkownikéw bocznic obowigzkiem powiadamiania Komisji o zdarzeniach (art. 28g
ust. 1),

zwiekszenie kompetencji cztonkéw Komisji w zakresie m.in. wstepu na obszar kolejowy,
jazdy w kabinie pojazdow kolejowych i inspekcji zarzadcoéw, przewoznikéw i uzytkownikow
bocznic po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, w zakresie spraw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w wyniku zaistniatego zdarzenia (art. 28h ust. 2 pkt. 7,81 9),

objecia szczegblng ochrong prawng informacji, dowodéw i zapiséw z wystuchania oséb
przez Komisje, w tym zakaz udostepniania ww. dokumementéw przez Komisje oragnom
procesowym, ani zadnym innym organom prowadzgcym postepowanie (art. 28h ust. 4),
chyba, ze zgode na ich udostepnienie wyda Sad Okregowy w Warszawie, jeZeli sad ten uzna,

ze nadrzedny interes spoleczny uzasadnia ich ujawnienie (art. 28h ust. 5).

Powyzsze zmiany weszty w zycie z dniem 01 marca 2016 r.

Natomiast zmiany dotyczace:

zwiekszenia liczby czlonkéw stalych Komisji (art. 28a ust. 3) - zmiana struktury
organizacyjnej,
konieczno$ci zapewnienia odpowiednich srodkédw finansowych na dziatalno$¢ Komisji przez

ministra wtasciwego do spraw transportu (art. 28d ust. 1)

weszly w zycie z dniem 22 czerwca 2017 r., na podstawie zarzadzenia nr 29 Ministra Infrastruktury

i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji

Badania Wypadkow Kolejowych i obowigzujg na dzien publikacji niniejszego Raportu Rocznego.

8.Zadania PKBWK na rok 2017 r.

W ramach biezacej dziatalno$ci Komisji w 2017 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujacych

dziatan:

prowadzenie postepowan przez Komisje wynikajgcych ze zmienionyh przepiséw krajowych
(m. in. na liniach kolejowych i u uztkownikéw bocznic kolejowych),

uzupetnienie zatrudnienia w 2 oddzialach terenowych Komisji wraz z zapewnieniem
odpowiedniego wyposazenia,

zwiekszenie liczeby cztonkéw statych Komisji w stopniu umozliwiajgcym realizacje
powiekszonych zadan natozonych na Komisje przez zmienione przepisy krajowe,

aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych,
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e wspoélpraca z Urzedem Transportu Kolejowego, w szczeg6lnosci w zakresie zalecen
przekazywanych do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

e analiza wnioskéw o prowadzenie postepowan przekazanych przez Prezesa UTK do PKBWK,

e wspblpraca z innymi komérkami Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa w obszarze
projektowania zmian przepiséw Krajowych,

e udziat w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych (NIB)
innych krajow UE oraz Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR) w ramach posiedzen
plenarnych i zespotéw roboczych - wymiana doswiadczen i wiedzy,

e wspblpraca i udziat w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Agencje
Kolejowa Unii Europejskiej,

e szkolenia cztonké6w Komisji w zakresie niezbednym do realizacji jej zadan,

e udziat w niezbednych spotkaniach z prokuratorami i policjg,

e nadzoér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2017 r.
9. Podsumowanie

W roku 2016 r. catkowita liczba zdarzen zgtoszonych Komisji zwiekszyta sie o 33,9%
w stosunku do roku poprzedniego.

W zakresie liczby wypadkéw nastgpit wzrost liczby zdarzen (o ponad 9%), natomiast liczba
powaznych wypadkéw na tym samym poziomie a incydentéw wzrosta o ponad 63%. W 2016 roku
zaistniaty dwa powazne wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, natomiast
w roku poprzednim jeden na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii A, a drugi na przejezdzie
kategorii D. Duza liczba wypadkéw kategorii BOO $wiadczy¢ moze o braku wnikliwej analizy
okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu, ktére powinny by¢ wykonane podczas ogledzin
i badan na miejscu zdarzenia.

W tym samym okresie nastapit spadek liczby poszkodowanych w wypadkach o ponad 23%.
Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktora zostata uaktualniona na termin opracowania raportu
tj. sierpien 2017 r. (jest znacznie mniejsza liczba zdarzen, niz zanotowana na dzien
31 grudnia 2016 r. z uwagi na zakonczone postepowania prokuratury i zmiane zakwalifikowania
czes$ci zdarzen kategorii z ,B34” na kategorie ,,S” (samoboéjstwo).

Wzrost liczby zdarzen (wypadkéw i incydentéw), wynika miedzy innymi z objecia statystyka
zdarzen kolejowych uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz bardziej rygorystycznego
kwalifikowania sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jako incydenty przez komisje kolejowe,

a takze wprowadzenia zmian w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
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16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym w zakresie kwalifikowania zdarzen dotyczacych rozerwania sie pociggu lub sktadu
manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw jako incydentu kategorii C68.
Dotychczas zdarzenia tego typu traktowane byly jako sytuacje potencjalnie niebezpieczne
(trudnosci eksploatacyjne). Stanowig one ponad 10% ogoélnej liczby zdarzen kolejowych
zaistniatych w 2016 roku.

Z analizy liczby zdarzen w 2016 r. wynika wzrost ogélnej liczby zdarzen kolejowych - z tytutu
objecia statystyka uzytkownikéw bocznic kolejowych - o 138 zdarzen. Ogélny wzrost obejmujacy
statystyka uzytkownikéw bocznic kolejowych, stanowi ponad 8,9% wszystkich zdarzen kolejowych
zaewidencjonowanych w ewidencji PKBWK w 2016 r.

Na szczeg6lng uwage zastuguje wzrost ogélnej liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych. W 2016 r. w poréwnaniu do roku poprzedniego wzrost ten
wynidst 18% (w tym 2 powazne wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych strzezonych
tj. kategorii kat. A), w poréwnaniu do 2014 r. ogélny wzrost o ponad 4%.

Komisja w niniejszym raporcie oraz Raporcie Rocznym za 2015 r. wydala szereg zalecen
stuzacych zdaniem Komisji - poprawie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Komisja w 2016 r. wypetniata swoje statutowe obowiazki, jednoczesnie nie przekraczajac
zatozen budzetu na rok 2016 r. Realizowata je przy efektywnej wspoétpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z komisjami kolejowymi, Urzedem Transportu Kolejowego oraz zarzadcami
infrastruktury i przewoznikami.

Pozostata dziatano$¢ Przewodniczacego Komisji i Komisji prowadzona byta w ramach nadzoru
nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe do 29 lutego 2016 r. Nadzor ten
wymusit wnikliwg analize przyczyn powstania zdarzen na bazie ktorej byty opracowane wnioski
zapobiegajgce powstaniu podobnych zdarzen. Wielokrotnie Komisja wystepowata w roli rozjemczej
w stosunku do komisji kolejowych, ktére nie mogty osiaggnaé wspdlnego stanowiska co do przyczyn

i kategorii zdarzen w czasie prowdzonych postepowan.
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10. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 2017-08-01

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul. Chatubinskiego 4/6 budynek A
00-928 Warszawa

CZLONKOWIE STALI:
Tadeusz Ry$ Jan Andrzej Miynarczyk
Przewodniczacy PKBWK Zastepca Przewodniczagcego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39
Rafat Le$sniowski Andrzej Gniwek
Zastepca Przewodniczacego PKBWK Cztonek staty PKBWK
telefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39
Henryk Zgrzebnicki PRACOWNIK OBSELUGI KOMIS]JI:

Sekretarz, Cztonek staty PKBWK

telefon (0-22) 630-14-30, fax (0-22) 630-14-39 Barbara Piéro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39,

e-mail: pkbwk@mib.gov.pl

Oddzial w Katowicach 0ddzial w Poznaniu

40usl.5 Rsoll(na 43. ul. Sktadowa 4
- atowice 61-897 Poznan

Karol Trzonski Benedykt Kugielski
Cztonek staly PKBWK koordynujacy prace Oddziatu w Katowicach Cztonek staly PKBWK koordynujacy prace Oddziatu w Poznaniu
telefon (0-32) 607-24-65 telefon (0-61) 225 51 00

Dionizy Jedrych

Cztonek staty PKBWK - Oddziat w Poznaniu
telefon (0-61) 22551 01

Telefon dyzurny 510 126 711

Strona internetowa PKBWK
Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

www.mib.gov.pl

zakladka: Zadania — Transport — Kolej — Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Kolejowych.

W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujace dziaty:
e natychmiastowe zglaszanie zdarzen (art. 28g),
e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),
e 0 Komisji,
e prawo i dokumenty,

e raporty.
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ZALACZNIK
do Raportu Rocznego PKBWK za 2016 r.
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2016 r.

na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego

Zgodnie z trescig zatgcznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r.
w sprawie wspoOlnej metody oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenistwa oraz zgodnie z trescig
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych
autoryzacji bezpieczenstwa, przewoZnicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
funkcjonujgcy w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem, zobowigzani sg do ustanowienia
procedur zapewniajgcych, aby zalecenia krajowego organu bezpieczenstwa i krajowego organu
dochodzeniowego, byly ocenianie i w stosownych przypadkach wdrazane lub aby zalecano ich

wdrozenie (kryterium Q2 wspdlnej metody bezpieczenistwa w zakresie oceny zgodnosci).

Zgodnie z trescig art. 13 ust. 1a pkt 4 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego (Prezes UTK) realizujac swoje zadania prowadzi systematyczng kontrole
spetniania warunkéw lub wymagan zawartych w certyfikatach bezpieczenstwa i autoryzacjach
bezpieczenstwa, w tym wymagan dotyczacych postepowania przez podmioty sektora kolejowego

z zaleceniami bezpieczenstwa wydanymi przez organ dochodzeniowy.

Majac na uwadze powyzsze informacje oraz obowigzki natozone na podmioty sektora kolejowego
w obszarze zwigzanym z zaleceniami bezpieczenstwa, podmioty kolejowe, tj. autoryzowani
zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz certyfikowani przewoznicy kolejowi funkcjonujacy
w oparciu o wydany przez Prezesa UTK certyfikat lub autoryzacje bezpieczenstwa, wezwani zostali
do ztozenia informacji o stanie realizacji ponizszych zalecen powypadkowych wydanych przez

Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w 2016 r.:

» zalecen opublikowanych w Raporcie Rocznym za 2015 r. na podstawie art. 28l ust.

6 ustawy o transporcie kolejowym.

Panistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych Strona 40



Raport Roczny za 2016 r.

Realizacja zalecen wydanych w 2016 r. przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych
(na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego).

Prezes UTK, realizujac zadania wynikajace z ustawy o transporcie kolejowym, prowadzi nadzdr nad
realizowaniem zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw kolejowych (PKBWK lub Komisja)
przez podmioty, ktérych dzialalno§¢ ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
i bezpieczenstwo eksploatacji kolei i podlegajacych regulacji na podstawie przepisow ustawy.
W zwiagzku z powyzszym przedsiebiorcy sektora kolejowego zostali powiadomieni o obowigzku
przekazania do Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) informacji o stanie realizacji zalecen
wydanych przez Przewodniczacego PKBWK w Raporcie Rocznym z 2016 r. W celu usprawnienia
wykonania zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego w UTK opracowano ankiete.
Informacje o realizacji przekazanych zalecen podmioty rynku kolejowego przekazaty w formie
ankiet Prezesowi UTK.

Informacje o realizacji przekazanych zalecen podmioty rynku kolejowego przekazaty w formie
ankiet Prezesowi UTK. Z przedtozonych analiz wynika, Zze okoto 30% przedsiebiorstw rynku
kolejowego nie przekazato Zzadnej informacji. Ws$réd 241 podmiotéow, ktére nie udzielity

odpowiedzi, znajduje sie 1 zarzadca infrastruktury i 8 przewoznikéw kolejowych.

W wyniku analizy przekazanych przez podmioty informacji, w przypadku 365 odpowiedzi przyjeto
zaproponowany sposoOb realizacji zalecen co stanowi ponad 80% spos$réod 456 podmiotow.
Natomiast w stosunku do pozostatych przedsiebiorstw sektora rynku kolejowego UTK wystosowat

pisma w celu uzupelnienia i przedstawienia planu realizacji zalecen.

= przyjeto zaproponowany
sposob realizacji zalecen

= pismo wzywajace do
uzupelnieni
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Stopien realizacji ,Zalecenia 1” wydanego przez Komisje, przedstawia wykres:

187
53%

Zrealizowane
B Zrealizowane

W trakcie realizacji

B W trakcie realizacji - -
Dziatanie alternatywne

61 Dziatanie alternatywne brak danych (---)

i lw ||

17% o hrak danych (---)

Nie dotyczy 187

B Niedotyczy

16%

29, 12%

» Zalecenie zrealizowane - w 100 %: m.in. przez 33 przewoznikoéw kolejowych,

15 wuzytkownikéw bocznic kolejowych, 9 zarzadcow infrastruktury Kkolejowej oraz
2 podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» W trakcie realizacji - jest realizowane przez 26 przewoznikéw kolejowych,
13 uzytkownikéw kolejowych, 2 zarzagdcow infrastruktury kolejowej oraz 3 podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie.

» Dzialanie alternatywne - zadeklarowat 1 przewoznik kolejowy, 3 uzytkownikéw bocznic

kolejowych, 2 zarzadcow infrastruktury kolejowe;.

W zakresie ,Zalecenia 1”

UTK przeprowadzit 69 dziatan nadzorczych, w tym kilkakrotnie wykonywat dziatania kontrolne
u wyznaczonych przewoznikow kolejowych oraz na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W przypadku cze$ci podmiotéw zidentyfikowane zostaty nieprawidtowosci zwigzane m.in. z:

—  brakiem wspoétpracy z podmiotami rynku kolejowego, w przypadkach odnoszacych sie
do obszaréw ryzyka wspélnego pomiedzy zarzadca infrastruktury a przewoZnikami
kolejowymi, ktore utrudnia wdrozenie odpowiednich dziatan - srodkéw kontroli ryzyka,

— nieprzestrzeganiem wymagan w zakresie utrzymania pojazdéw, niezgodnosci w zakresie
dokumentacji i nadzoru nad jej prowadzeniem,

— zgodnoscig podejmowanych dziatan z obowigzujacymi normami i regulacjami,
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— nieprawidlowos$ciami w zakresie uzytkowania urzadzen DSAT,

— niewlasciwa kwalifikacjg zdarzen.
Nalezy zwroci¢ uwage na dziatania podejmowane przez kontrolowane podmioty zmierzajace do
realizacji omawianego zalecenia, np. zwiekszona liczba kontroli stanu technicznego taboru oraz
pociggowych jazd kontrolnych, nadzér nad stanem technicznym wagondw, monitorowanie wskazan
urzadzen rejestrujacych uszkodzenia i formutowanie wnioskéw oraz podjecie dziatan korygujaco -

zapobiegawczych przyczyniajgcych sie do zmniejszenia liczby uszkodzen.

Stopien realizacji ,Zalecenia 2” wydanego przez Komisje, przedstawia wykres:

279 B Zrealizowane
65%

B W trakcie realizacji 1 | Zrealizowane 20
2 | W trakcie realizacji 35
Dziatanie 3 |Dzialanie alternatywne | 6
20 alternatywne 4 | brak danych (---) 64
5% o brak danych (—) 5 | Nie dotyczy 229
64 a 10%
18% 2% B Nie dotyczy
» Zalecenie zrealizowane - w 100 %: m.in. przez 8 przewoznikéw Kkolejowych,

6 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 5 zarzadcdw infrastruktury kolejowe;j.
» W trakcie realizacji — jest realizowane m.in. przez 28 przewoznikow kolejowych,
2 uzytkownikow kolejowych oraz 3 zarzadcow infrastruktury kolejowe;.

» Dziatanie alternatywne — zadeklarowato 6 przewoznikow kolejowych.

W zakresie ,Zalecenia 2”:

Przeprowadzono 40 dziatann nadzorczych, w tym kilkakrotnie wykonywano dziatania kontrolne
u wyznaczonych przewoznikéw kolejowych oraz na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W wyniku przeprowadzonych czynnosci stwierdzono m.in. brak wyposazenia cztonkéw komisji
kolejowej w odpowiednie narzedzia do odczytu danych z elektronicznych rejestratorow

parametrow jazdy. W jednym przypadku wskazano na podjecie dziatan pilotazowych
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umozliwiajacych odczyt online zapiséw kamer monitorujacych szlak. W czesci przypadkéw nie
stwierdzono nieprawidlowosci w niniejszym zakresie, co oznacza, ze podmioty podjely dziatania

zgodnie z wydanym zaleceniem.

Stopien realizacji ,Zalecenia 3a” wydanego przez Komisje przedstawia wykres:

m Zrealizowane

178

W trakcie realizacji

» Zalecenie zrealizowane - w 100 %: m.in. przez 55 przewoznikéw kolejowych,
98 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 18 zarzadcéw infrastruktury kolejowej (w tym
bocznic kolejowych) oraz 4 podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» W trakcie realizacji - jest realizowane m.in. przez 15 przewoznikéw Kkolejowych,
54 uzytkownikoéw bocznic kolejowych, 10 zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz
2 podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» Dzialanie alternatywne - zadeklarowato 5 uzytkownikéw bocznic Kkolejowych oraz

1 zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

W zakresie ,Zalecenia 3a”:

Przeprowadzono 86 dziatan nadzorczych, w tym kilkakrotnie wykonywano dziatania kontrolne
u wyznaczonych przewoznikéw kolejowych oraz na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. U znacznej
cze$ci podmiotéw nadzorowanych zidentyfikowano wystepowanie nieprawidtowosci zwigzanych
z m.in.: niedostosowaniem regulaminu pracy do postanowien obowigzujacych przepiséw; brakiem
dostosowania posiadanego systemu SMS do nowych regulacji czy nieaktualnymi zapisami w DSU.
W czesci przypadkéw nie stwierdzono nieprawidtowosci, co oznacza, Ze dostosowano przepisy

wewnetrzne zgodnie z wymogami krajowych aktow prawnych.
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Stopien realizacji ,,Zalecenia 3b” wydanego przez Komisje przedstawia wykres:

M Zrealizowane

| \W trakcie

125 realizacji
35%

Dziatanie

alternatywne

m brak danych (---}

11% 13% m Nie dotyczy

1 | Zrealizowane 125
2 | W trakcie realizacji 134
3 | Dziatanie alternatywne 9

4 | brak danych (---) 46
5 | Nie dotyczy 40

» Zalecenie zrealizowane - w 100 %: m.in. przez 45 przewoznikéw kolejowych,

59 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 14 zarzadcow infrastruktury kolejowej (w tym

bocznic kolejowych) oraz 4 podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» W trakcie realizacji - jest realizowane m.in. przez 23 przewoznikéw kolejowych,

88 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 12 zarzadcéw infrastruktury kolejowej (w tym

bocznic kolejowych) oraz 2 podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» Dzialanie alternatywne - zadeklarowato 2 przewoznikéw kolejowych, 6 uzytkownikow

bocznic kolejowych oraz 1 zarzadca infrastruktury kolejowej.

W zakresie ,Zalecenia 3b”:

Przeprowadzono 67 dziatan nadzorczych, w tym kilkakrotnie wykonywano dziatania kontrolne
u wyznaczonych przewoznikdw kolejowych oraz na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W toku
przeprowadzonych czynnoS$ci ustalono, Ze w ramach realizacji tego zalecenia podmioty kierujg
pracownikdw na szkolenia, w celu podnoszenia ich kwalifikacji oraz dostosowuja przepisy

wewnetrzne do obowigzujacych regulacji prawnych. Niemniej jednak w trakcie realizacji czynnosci

kontrolnych zidentyfikowano przypadek braku kierowania na szkolenia cztonkéw komisji.
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Stopien realizacji ,,Zalecenia” wydanego przez Prezesa UTK przedstawia wykres:

W Zrealizowane

B W trakcie realizacji 1 | Zrealizowane 98
2 | W trakcie realizacji 109
Dziatanie 3 | Dziafanie alternatywne 5
- alternatywne 4 | brak danych (---) 84
16% m brak danych (-—) 5 | Nie dotyczy 58

24% B Nie dotyczy

» Zalecenie zrealizowane - w 100 %: m.in. przez 30 przewoZnikoéw kolejowych,
48 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 11 zarzadcéw infrastruktury Kkolejowej oraz
6 podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie

» W trakcie realizacji - jest realizowane m.in. przez 35 przewoznikéw Kkolejowych,
56 uzytkownikéw bocznic kolejowych, 11 zarzadcow infrastruktury kolejowej (w tym
bocznic kolejowych).

» Dzialanie alternatywne - zadeklarowat 1 przewoznik Kkolejowy, 3 uzytkownikéw bocznic

kolejowych oraz 1 zarzadca infrastruktury kolejowe;.

W zakresie ,Zalecenia 4”:

Przeprowadzono 45 dziatan nadzorczych, w tym kilkakrotnie wykonywano dziatania kontrolne
u wyznaczonych przewoznikéw kolejowych oraz na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w wyniku
ktorych zidentyfikowano nieprawidtowosci zwigzane m.in. z: nieprawidtowo wypetiang dokumentacja,
brakiem wspélpracy z podmiotami w zakresie wymiany informacji, niesporzadzaniem wymaganych
biuletynéw. W wyniku przeprowadzonych czynnoSci ustalono, Ze dziatania, jakie zostaty podjete w celu
realizacji powyzszego zalecenia, to m.in. analizy SMS po zdarzeniach oraz szkolenia pracownikéw

z zakresie wymagan prawnych.
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Realizacja zalecen (rekomendacji) wydanych przez PKBWK w 2016 roku przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- opublikowanych w Raporcie Rocznym za rok 2015 w zakresie poprawy bezpieczenstwa
oraz o podjetych srodkach zapobiegawczych i dziataniach zmierzajacych do realizacji tych zalecen.

Realizacja zalecen (rekomendacji) wydanych przez PKBWK w 2016 roku.

Raport Roczny za rok 2015 z dzialalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
kolejowychopublikowany na stronie internetowej PKBWK we wrze$niu 2016r.

Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenistwa wydane przez Komisje w raportach rocznych na
podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym wydane

w 2015 r. - opublikowane w Raporcie Rocznym PKBWK za 2014 r.

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bedzie kontynuowa¢ dzialania
majace na celu ograniczenie uzywania sygnaléw zastepczych na liniach kolejowych.

- Zrealizowane.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kontynuuje dziatania, ktére nakres$lone zostaty
w Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w latach wcze$niejszych oraz na rok 2017 pod
pozycja: w Cze$ci ,Monitorowanie” Cel M.8.1 ,Dziatania nadzorcze w celu przeciwdzialania
dtugotrwatemu prowadzeniu ruchu w oparciu o sygnaly zastepcze oraz rozkazy pisemne”/Dziatanie
M.8.1.1; M.8.1.2 oraz w Czesci ,Doskonalenie” Inicjatywa D.3.3 ,Przeciwdziatanie stosowaniu sygnatow
zastepczych (Sz) w czasie wykonywania rob6t inwestycyjnych i utrzymaniowych”/Dziatanie D.3.3.1;
D.3.3.2. i Cel 8 ,Eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty zastepcze
oraz rozkazy pisemne”/Inicjatywa D.8.1; D.8.2. Ponadto Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Uchwale
1099/2016 z dnia 08.11.2016 r. przyjat na rok 2017 priorytetowe cele bezpieczenstwa PKP PLK S.A.
w tym m.in. cel o tresci ,Eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty
zastepcze oraz rozkazy pisemne”.

Zgodnie z poleceniem zawartym w pismach Biura Automatyki i Telekomunikacji - Zaktady Linii
Kolejowych w cyklu dwutygodniowym przekazuja sprawozdania o prowadzeniu ruchu pociagéw na
sygnat zastepczy trwajacy dtuzej niz trzy doby. Dzieki zdecydowanym dziataniom podjetym przez Spotke,
liczba posterunkéw ruchu, na ktérych dtugotrwale prowadzono ruch kolejowy w oparciu o sygnaty
zastepcze ,Sz” zostala zmniejszona. W marcu 2012 roku ruch w oparciu o sygnaly zastepcze prowadzony
byt na 153 posterunkach (stosujacych ,Sz” powyzej 7 dni), w grudniu 2014 roku na 55 posterunkach
(stosujacych ,Sz” powyzej 3 dni), by w sprawozdaniu na dzien 09 grudnia 2015 r. wyniosta juz tylko

31 posterunkéw. Ostatnie sprawozdanie w roku 2016 z dnia 21 grudnia wykazato 34 lokalizacje, gdzie
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wystepuje status czynnych jazd na sygnaty zastepcze. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w 70% tych

lokalizacji jazdy na sygnal zastepczy odbywaja sie z powodu trwajacej inwestycji.

Dodatkowo w zwigzku z powyzZszym zaleceniem do Wytycznych w sprawie organizacji pouczen
okresowych w 2017 roku, wlaczono zagadnienie np. ,Dokonywanie analizy i sukcesywna eliminacja
przyczyn uzycia sygnatéw zastepczych na posterunkach ruchu jako czynnika powodujacego duze ryzyko
wystgpienia zagrozenia”. Ponadto, jako staty element pouczen okresowych dla stanowisk: dyzurny ruchu,
nastawniczy, zwrotniczy, polecono omawia¢ zagadnienie dotyczace ,uzywania sygnaléw zastepczych
przez pracownikéw posterunkéw ruchu i jazdy na sygnat zastepczy z jednoczesnym wyswietleniem

wskaznika W 24”.

2. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem podejmie dzialania majace na celu analize ryzyka na stacjach nie
wyposazonych w Kkontrole zajetosci toréow gléwnych i podejmie stosowne SrodkKi

zapobiegawcze ograniczajace ryzyko zaistnienia zdarzenia. - W trakcie realizacji.

W 2016 roku zgodnie z decyzjg Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na obszarze zarzadzanym przez
Spoéike, realizowano prace w zakresie zabudowy uktadéw kontroli niezajetosci toréw w wyniku, ktérych
uktady takie zostaty zabudowane na 133 torach, 35 stacji i 24 linii kolejowych.
Zgodnie z przyjetymi kryteriami, Zarzad Spo6tki do zabudowy uktadéw kontroli niezajetosci toréow
w 2016 r. zaplanowat dziatania na nw. stacjach kolejowych:

1) Stawecice, tor nr 1 i 2 linii kolejowej nr 137,

2) Kedzierzyn Kozle KKA, tor nr 5 linii kolejowej nr 709,

3) Rudzieniec Gliwicki, tor nr 1 i 2 linii kolejowej nr 137,

4) Kutno, tor nr 104 i 106 linii kolejowej nr 003,

5) Warszawa Wileriska Marki, tor nr 1 i 2 linii kolejowej nr 21,

6) Dtugoteka, tor nr 11 2 linii kolejowej nr 143.
Zabudowa uktadéw kontroli niezajetosci toréw na tych stacjach zostata zakoniczona w planowanych
terminach, a zabudowane urzadzenia przekazano do eksploatacji. Wyjatek stanowia tory nr 104 i 106
stacji Kutno, gdzie nie podjeto koniecznych dziatan z powodu planowanego rozpoczecia w czerwcu 2017
roku prac modernizacyjnych na tej stacji, ktére obejma réwniez zabudowe uktadéw kontroli niezajetosci
w ramach projektu POIiS 7.1-8 ,Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa-Poznar pozostate
roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz prace przygotowawcze” finansowanych, ze srodké6w pomocowych
Unii Europejskie;.
W 2017 r. bedg kontynuowane dziatania w zakresie zabudowy przedmiotowych uktadéw, ktére obejma

16 toréw na 11 stacjach 7 linii kolejowych w ramach projektu ,Przebudowa urzqdzen sterowania ruchem
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w celu poprawy bezpieczeristwa w wybranych punktach sieci kolejowej” (bedzie realizowany ze Srodkow
wilasnych Spétki na kwote okoto 3 645 000 zt netto). Niezaleznie od tego, dziatania takie przewidziano
réwniez w ramach projektu "Poprawa bezpieczenistwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci
kolejowej", ktory ujety jest w Krajowym Programie Kolejowym do realizacji w roku 2017 i latach
nastepnych. Planowane dziatanie obejmuje 8 toréw na 4 stacjach linii kolejowej nr 14 na obszarze
dziatania 1Z Ostrow WIkp. Ponadto, dziatania w tym zakresie sg planowane takze w ramach dziatan
wlasnych poszczegdlnych 1Z w czasie, ktérych zaplanowano do zabudowy uktady w 20 torach na

14 stacjach 10 linii kolejowych.

Ogoétem w 2017 r. prace zwigzane z zabudowa uktadéw kontroli niezajetosci toréw zostaty zaplanowane
w 44 torach na 29 stacjach 18 linii kolejowych. Uwzgledniajac dziatania zrealizowane w 2016 r.
i zaplanowane do wykonania w roku 2017, na lata nastepne pozostaje do zabudowy uktadéw kontroli

niezajetosci 483 tory na 275 stacjach, 96 linii kolejowych z szacowang kwotg na okoto 151 000 000 zt.

W 2017 roku na stacjach, ktére nie sg wyposazone w izolacje torowe beda realizowane inne dziatania
w zakresie wprowadzenia srodkéw zapobiegawczych ograniczajacych ryzyko zaistnienia zdarzenia, do
ktorych nalezy: stosowanie zamknie¢ pomocniczych (zabezpieczajgcych lub ostrzegajacych), obowigzek
(wpisywany do dziatki 43 RTPR) prowadzenia kontrolki zajetosci toré6w stacyjnych ,R-292”. Na stacjach
posiadajacych izolacje torowe taki obowigzek jest wskazany w przypadku uszkodzenia Ilub
niewtasciwego dziatania urzadzen srk i izolacji torowej. Zasady postepowania podczas przygotowania
drogi przebiegu, stosowania Srodkéw pomocniczych przez personel posterunkéw ruchu jest biezgco
kontrolowany i omawiany przez zesp6t instruktorsko-kontrolerski i zwierzchnikéw podczas pobytu na

posterunkach.

3. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dzialania majace na
celu zmiane instrukcji Ir-8 lub innych instrukcji w nastepujacym zakresie:

a) wyeliminowanie pojecia ,trudnosci eksploatacyjnej” z tresci instrukcji,

b) wprowadzenia do instrukcji mechanizmu rozjemczego w przypadku braku mozliwosci
osiggniecia przez czlonkéw komisji kolejowej wspdlnego stanowiska, co do przyczyn,
kategorii, okoliczno$ci, sSrodkéw zapobiegawczych itp. polegajacego na upowaznieniu
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych do

ostatecznego rozstrzygniecia zaistnialego sporu. Zrealizowane.

Zarzadzeniem nr 53/2015 z dnia 08 grudnia 2015 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadzit
do stosowania (od dnia 01 stycznia 2016 r.) znowelizowana ,Instrukcje o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych Ir-8”, ktérej tre$¢ zmieniono m.in.

zgodnie z zaleceniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, tj.:
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a) wyeliminowano pojecie ,trudnosci eksploatacyjne” i zastapiono je kategoria ,sytuacje potencjalnie
niebezpieczne”. Stosowanie w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury dodatkowej - poza powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami - kategorii
wydarzen (w szczeg6élno$ci na potrzeby zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom
i incydentom) jest zgodne z pkt. 2 lit. h Zatacznika Il do Dyrektywy 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenistwa kolei oraz kryterium Q z Zatgcznika II do Rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1169/2010 w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnoSci
z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa (Dz. Urz.
UEL3272z11.12.20101.);

b) w § 26. ,Postepowanie w sprawach spornych” dodano ustepy 5 - 8 regulujace zasady dziatania

zespotu rozjemczego pod auspicjami PKBWK.

Ponadto Uchwatg nr 686/2016 z dnia 12 lipca 2016 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wprowadzit do stosowania (od dnia 01 wrze$nia 2016 r.) nowag wersje ,Instrukcji o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentdw w transporcie kolejowym Ir-8”, ktérej tres¢
(m.in. w zakresie postepowania w sprawach spornych) dostosowano do obecnie obowigzujacych aktéw

prawa krajowego.

4. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy Kkolejowi beda systematycznie podejmowac

dzialania majace na celu:
a) Zagwarantowanie odpowiednich zasobéw ludzkich i wyposazenia do prowadzenia
postepowan w komisji kolejowych. Zrealizowane.

W komisjach kolejowych biorg udziat powotani w tym celu wyspecjalizowani cztonkowie zgodnie

z zakresem wiedzy i posiadanych umiejetnosci w danej branzy w celu przeprowadzenia

postepowan z zaistniatego zdarzenia. Sktady osobowe komisji kolejowych sg uzupetniane w trybie

cigglym i na biezaco w przypadku zmiany stanowisk pracy, badz zakoniczenia pracy w strukturze

zakladu. Zaktad Linii Kolejowych na biezaco takze doposazajg cztonkéw komisji kolejowych

w aparaty fotograficzne badz telefony komérkowe z aparatami wysokiej rozdzielczosci. Wszyscy

cztonkowie komisji kolejowych do osobistego uzytku otrzymali nowg Instrukcje Ir - 8 wraz

z Pomocnikiem interpretacyjnym. Zarzadca infrastruktury celem zagwarantowanie odpowiednich

zasobow ludzkich i wyposazenia do prowadzenia postepowan w komisji kolejowych podejmuje

systematyczne dziatania polegajace na:

» wyznaczaniu pracownikéw posiadajgcych stosowne upowaznienie do udzialu w pracach
komisji kolejowej wg. wzoru stanowigcego zatgcznik do Ir-8,

» biezacym aktualizowaniu sktadéw komisji zaktadowej i miejscowej,
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» monitorowaniu na biezgco wyposazenia komisji kolejowych,

b) Stale podnoszenie wiedzy i umiejetno$ci czlonkéw Kkomisji prowadzacych
postepowania w sprawie zdarzen. Zrealizowane.

Podnoszenie wiedzy i umiejetnosci cztonkdéw komisji kolejowych prowadzone jest poprzez:

» pouczenia okresowe oraz w formie seminarium prowadzonego przez pracownikéw Biura
Bezpieczenstwa Centrali SpotkKi,

» wymiane doswiadczen na naradach antyawaryjnych oraz wymiane doswiadczen miedzy
cztonkami komisji kolejowych,

» samoksztatcenia,

» szkolenia doraZne prowadzone przez Przewodniczacego PKBWK oraz prowadzonych przez
naczelnikéw Dziatu Kontroli i Instruktazu.

Dodatkowo realizacja powyZszej rekomendacji nastapita w trzech etapach:

I etap - dotyczyt kontroleréw roéznych specjalnosci zatrudnionych w jednostkach organizacyjnych

Spéiki. Przeszkolono tacznie 113 oséb.

Il etap - dotyczyl naczelnikdw Sekcji Eksploatacji, zastepcow naczelnika Sekcji Eksploatacji,

zawiadowcédw réznych specjalnosci zatrudnionych w Sekcjach Eksploatacji oraz naczelnikéw dziatéw

(eksploatacji, automatyki, i telekomunikacji, ds. drogowych, ds. energetyki oraz kontroli i instruktazu),

a takze kontroleréw (ruchu, automatyki, drogowy) oraz cztonkéw komisji kolejowych nieujetych we

wczesniej wymienionych grupach pracowniczych. Realizacja rekomendacji w zakresie podnoszenia

wiedzy i umiejetnosci cztonkéw komisji kolejowych nastgpita poprzez przeprowadzenie egzaminu

okresowego dla pracownikéw podlegajacych egzaminowi wewnetrznemu oraz cztonkom komisji

kolejowych. Egzamin, o ktérym mowa przeprowadzony zostat w terminie od pierwszego kwartatu do

czwartego kwartatu 2016 r.

IIl etap - dotyczyt pracownikéw zatrudnionych w jednostkach organizacyjnych Spétki

i przeprowadzony zostal w formie wewnetrznych konferencji, narad i warsztatow w PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. Uczestniczyto tacznie 224 oséb.

Zalecenia wydane w 2016 r. w Raporcie rocznym PKBWK za 2015r.

1. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systemoéw
zarzadzania beda kontynuowa¢ dzialania majace na celu zmniejszenie liczby zdarzen
spowodowanych zlym stanem technicznym taboru kolejowego bez napedu.

Zrealizowane.
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PKP PLK S.A podejmuje zréznicowane dzialania majace na celu zmniejszenie liczby zdarzen
spowodowanych ztym stanem technicznym taboru Kkolejowego. Poprzez utrzymywanie taboru
kolejowego na najwyzszym poziomie bezpieczenstwa zgodnie z: Dokumentacjg Systemu Utrzymania,
Polityka Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) obowigzujacg w PKP PLK S.A..
Ochrona infrastruktury Spotki, taboru kolejowego i tym samym poprawa bezpieczenistwa przewozow
przejawia sie poprzez modernizacje istniejacych i zabudowe nowych urzadzen detekcji stanow
awaryjnych taboru DSAT. Prowadzone jest réwniez wymiana najstarszych urzadzen (o najnizszym
stanie technicznym). Dodatkowo corocznie zabudowywane sg urzadzenia DSAT w nowych lokalizacjach,
ktérych dziatanie efektywniej chroni infrastrukture Spétki i jednoczes$nie tabor kolejowy. W celu
efektywniejszego wykorzystywania danych uzyskiwanych od urzadzen DSAT, opracowany zostat
nadrzedny system informatyczny SID, pozwalajacy na zdalny monitoring funkcjonowania urzadzen
w zakresie ich sprawno$ci i skutecznos$ci oraz monitorowanie wykrytych stanéw awaryjnych w taborze.
Monitorowanie sprawnosci i skuteczno$ci urzadzen DSAT =zainstalowanych na sieci kolejowej,
realizowane jest na biezaco, a informacje uzyskiwane z systemu informatycznego SID, pozwalaja
maksymalnie ograniczy¢ wptyw i oddziatywania elementéw biegowych taboru na infrastrukture
techniczna Spoiki.
W Programie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego ujete zostaty dziatania polegajace
na monitorowaniu usterek taboru na podstawie wskazan urzadzen DSAT oraz monitorowanie
usterek wykrytych przez urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru na podstawie informacji
uzyskanych z systemu SID. Dodatkowo w przypadku zaklasyfikowania ryzyka, jako
Jnieakceptowalne” lub ,tolerowane” okreslane i wdrazane sg wowczas dodatkowe $rodki kontroli
ryzyka - zgodnie z Procedurg SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujace \i zapobiegawcze”.
Zaktady Linii Kolejowych prowadza analize (zadanie ciggte) zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych oraz ich wtasciwe kwalifikowanie i nadawanie kategorii liczbowych zgodnie
z Instrukcja Ir-8. Proces utrzymania pojazdéw kolejowych w Spoétce, realizowany jest poprzez:

» kompleksowe i tematyczne audyty Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,
kontrole przestrzegania procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,
aktualizacje dokumentacji MMS zintegrowanej z dokumentacja SMS,

realizacje programu pouczen okresowych z uwzglednieniem tematyki SMS i MMS,

YV V V V

optymalizacje ilosci i doposazenie zapleczy technicznych do utrzymania pojazdéw

kolejowych.

2. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi posiadajacy zainstalowane w pojazdach
kolejowych cyfrowe urzadzenia rejestracji danych (predkos$¢, stany urzadzen itd.) oraz

urzadzenia monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub obrazu i dZwieku) podejma
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dzialania majace na celu wyposazenie czlonkéw komisji kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajagce odczyt danych z tych rejestratoréow na miejscu zdarzenia

niezwlocznie po jego zaistnieniu. Zrealizowane.

Rozwazono potrzebe zainstalowania w eksploatowanych i nowo zakupionych przez PKP PLK S.A.
pojazdach kolejowych z napedem cyfrowych urzadzen rejestracji danych oraz urzadzen
monitoringu szlaku. W urzadzenia, o ktérych mowa, planuje wyposazy¢ nastepujace rodzaje
pojazdéw kolejowych:
1) W przypadku modernizacji: pojazdy kolejowe z napedem charakteryzujace sie maksymalng
predkoscig transportows, co najmniej 120 km/h.
2) W przypadku zakupu nowych pojazdéw kolejowych:

» pojazdy kolejowe z napedem - wozki motorowe i drezyny przeznaczone do
samodzielnego poruszania sie po torze kolejowym Ilub z wagonami techniczno-
gospodarczymi oraz wagonami towarowymi;

» lokomotywy o mocy powyzej 300 kM.

Z chwila wyposazenia pojazdéw Kkolejowych, w cyfrowe urzadzenia rejestracji danych oraz
urzadzenia monitoringu szlaku nastapi sukcesywne wyposazenie cztonkéw komisji kolejowych
w odpowiednie narzedzia umozliwiajace odczyt danych z tych rejestratoréw.

W odniesieniu do pojazdéw kolejowych obecnie eksploatowanych, majacych na wyposazeniu
wymienione urzadzenia, to cztonkéw komisji kolejowych wyznaczonych przez zarzadce
infrastruktury wyposazono np. poprzez zainstalowanie oprogramowania na komputerach
w mozliwo$¢ odczytu danych. Zgodnie z Instrukcjg Ir-8 w ramach czynno$ci komisji kolejowej na
miejscu wypadku lub incydentu, w zaleznosci od skutkéw i okoliczno$ci zdarzenia, zleca sie
odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapisOw urzadzen rejestrujacych przez
wyznaczonego przez komisje kolejowa pracownika jednostki organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego uzytkujacej

urzadzenie rejestrujace.

3. W zwiazku ze zmianami w postanowieniach ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym oraz zmianami aktéw wykonawczych do ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy infrastruktury i przewoznicy:

a) dostosujg przepisy wewnetrzne oraz systemy zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
i utrzymaniem (MMS) do zmienionych wymogéw krajowych aktéw prawnych,

Zrealizowane.
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Uchwatg nr 686/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 lipca 2016 r. zostata
wprowadzona do stosowania w Spdice - od dnia 1 wrzesSnia 2016 roku - nowa ,Instrukcja
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym Ir-8” dostosowana do zmienionych przepiséw prawa krajowego.

Spéika, jako podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, dokonata aktualizacji postanowien Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem zawartych w Procedurze SMS/MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdéw
kolejowych - wersja 2 z dnia 11 pazdziernika 2016 r. Z dniem 1 wrze$nia 2016 roku zostata réwniez
przyjeta do stosowania w PKP PLK S.A. wersja 2 procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku wydarzen kolejowych”, ktéra dostosowano do przepséw prawa krajowego oraz nowe;j
Instrukcji Ir-8.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. monitorujg krajowy oraz unijny proces legislacji. W przypadku
konieczno$ci dostosowania regulacji wewnetrznych Spétki do zmienionych lub nowych przepisow
prawa, podejmowane s3 stosowne dziatania. Standardowa praktyka stosowang w Spéice jest
powotywanie roboczych zespotéw eksperckich, ktére wypracowuja zmiany w istniejacych lub
tworzg nowe przepisy wewnetrzne dostosowane do charakteru dziatalno$ci PKP PLK S.A.

Ponadto Peilnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Utrzymania w zakresie MMS oraz Biuro
Bezpieczenstwa w zakresie SMS monitorujg aktualno$¢ wymagan prawnych dotyczacych
interoperacyjnosci, systemu SMS oraz innych wymagan.

Zgtaszajg do opublikowania w sieci Intranet wszystkie zmienione dokumenty dotyczace systemu
MMS oraz SMS, aby zapewni¢ dostep do nich wszystkim pracownikom. Pracownicy Sp6tki, ktérych

dotycza wprowadzane zmiany dowodnie s3 z nimi zapoznawani.

b) zapewnia, aby pracownicy wyznaczeni do pracy w komisjach kolejowych posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych przepisow krajowych, wewnetrznych
i systeméw zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem, jak rowniez wiedze

techniczna. Zrealizowane.

Nowa ,Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8” zostata przekazana do jednostek organizacyjnych Spo6tki. W ramach
wewnetrznych konferencji, narad i warsztatow w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktére odbyly sie
w:
» Konferencja Bezpieczenistwa ruchu kolejowego 6-8 kwietnia 2016 r. w Wieliczce z udziatem
pracownikéw zatrudnionych w jednostkach organizacyjnych Spétki na stanowiskach:
zastepcy dyrektora ds. eksploatacyjnych, kierujacy komérkg organizacyjng ds. kontroli

i instruktazu oraz naczelnik Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym Centrum
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Raport Roczny za 2016 r.

Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Warszawie i pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach kontroler w Centrali Spo6tki - przeszkolono tacznie 71 osob.

» Warsztaty nt. nowej Instrukcji Ir-8 sierpien 2016 r. w Warszawie z udziatem pracownikéw
zatrudnionych w jednostkach organizacyjnych Spétki na stanowiskach: zastepcy dyrektora ds.
eksploatacyjnych, zastepca dyrektora ds. technicznych, kierujacy komoérka organizacyjng ds.
kontroli i instruktazu oraz ds. eksploatacji - przeszkolono tacznie 92 osoby.

» Narada pn. ,,Odpowiedzialno$¢ w budowaniu kultury bezpieczenstwa” w dniach 12 + 13
grudnia 2016 r. oraz 15 + 16 grudnia 2016 r. w Ozarowie z udzialem pracownikéw
zatrudnionych w jednostkach organizacyjnych Spétki na stanowiskach: instruktor i kontroler
(kazdej branzy) oraz pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach kontroler w Centrali
Spéiki - uczestniczyto tacznie 224 oséb.

W ramach wymienionych posiedzen pracownicy Biura Bezpieczenstwa, prowadzac wyktady
i prezentacje, zapoznali uczestniczacych w nich przedstawicieli jednostek organizacyjnych Spétki ze
zmianami w przepisach krajowych oraz regulacjach wewnetrznych Spéiki, dotyczacych
prowadzenia postepowan powypadkowych.

Zgodnie z § 17 Instrukcji o przygotowaniu i doskonaleniu zawodowym pracownikéw PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Ia-5, Biuro Eksploatacji odpowiedzialne za prawidtowg realizacje pouczen
okresowych, sporzadza na kazdy rok ,, Wytyczne w sprawie organizacji pouczen okresowych”.

W ,Wytycznych organizacji pouczen okresowych” dla grupy XVII z ,Wykazu stanowisk w Spotce
podlegajacych pouczeniom okresowym” w tym dla stanowisk: naczelnik dziatu (eksploataciji,
automatyki i telekomunikacji, ds. drogowych, energetyki, kontroli i instruktazu), naczelnik, zastepca
i zawiadowca Sekcji Eksploatacji, kontroler i cztonek komisji kolejowej (zamieszczony w wykazie,
o ktérym mowa w § 10 ust. 1 Ir-8) przewidziano obowigzek przeprowadzania pouczen okresowych
w formie seminarium w liczbie 6 godzin/rok z zagadnien dotyczacych znajomosci proceséow
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) oraz
zalecen zawartych w raportach PKBWK. Seminaria bedzie prowadzit koordynator ds. SMS
w jednostce organizacyjnej Spoétki na podstawie prezentacji przekazanej przez Biuro
Bezpieczenstwa Centrali Spoétki. Pozostata liczba 10 godzin zaplanowana w harmonogramie
pouczen okresowych, przeznaczona zostanie na omoéwienie biezacych spraw zwigzanych

z eksploatacja kolei, zagadnieniami technicznymi i prawnymi w tym zmianami w przepisach, itp.
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REKOMENDACJE - ZALECENIA WYDANE W 2016 R:

Zalecenia wydane przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Kolejowych w Raporcie Rocznym za 2015 r.
na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym:

Realizacja zalecen (u wybranych podmiotéw rynku) na podstawie materialéw przekazanych przez: Urzad Transportu

Kolejowego

Lp.

TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zalecenie 1

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy
kolejowi w ramach posiadanych systemow
zarzadzania beda kontynuowal dziatania
majgce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych ztym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

Dotyczy PKP Cargo S.A. (i na podstawie informacji przekazanej do PKBWK))

1. Opis podjetych dziatan

a)

b)

d)
e)

f)

Spétka zgodnie z Programem poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PKP CARGO
S.A. w roku 2016 i 2017 podejmuje nastepujace dziatania majace na celu zmniejszenie
liczby zdarzen spowodowanych ztym stanem technicznym taboru kolejowego bez
napedu:

— prowadzenie w ramach MMS monitoringu zakresu uszkodzen wagonow

wytaczonych z powodu usterek technicznych,

— kontrole zagadnien dotyczacych utrzymania wagonéw w Zaktadach Spéiki,

— kontrole stanu technicznego wagondw na stacjach manewrowych,

— narady utrzymaniowe z Zakladami Spétki oraz narady z zespolem komisarzy

odbiorczych.

w ramach audytéw wewnetrznych Systemu SMS przeprowadzone s3a czynnoSci
audytowe zwigzane z realizacja Procedury P/12 Utrzymanie sprawnosSci taboru,
dziatania bedg kontynuowane w roku 2017,
w ramach audytéw wewnetrznych Systemu MMS przeprowadzane s3 czynnosci
audytowe zwigzane z realizacjg procedur: MMS-03 Przeprowadzanie utrzymania oraz
MMS-02 Zarzadzanie utrzymaniem wagondw towarowych,
audyty sprawdzajgce oraz weryfikacyjne u podwykonawcéw napraw wagonow,
w przypadku przegladéw i napraw wagonéw wykonywanych przez wykonawcoéw
zewnetrznych (gtéwnie Spotke PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0.), w umowach na realizacje
ustug rozszerzane s3 zakresy napraw czeSci i elementéw majacych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, audyty sprawdzajace oraz weryfikacyjne
u podwykonawcéw napraw wagonow,
Spétka monitoruje dane w systemach SEPE i SID dotyczace przypadkéw zadzialania
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urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT) w zakresie wtasnego i przyjetego
do przewozu taboru kolejowego oraz podejmuje dziatania majgce na celu ograniczenie
zidentyfikowanych zagrozen poprzez kierowanie pojazdéw do badania na stanowiskach
warsztatowych.
2. Systemowe dzialania:
Zgodnie z pkt 1.

a) w Spotce realizowany jest Program poprawy bezpieczenistwa ruchu kolejowego PKP
CARGO S.A. w roku 2016, opracowano Program poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego PKP CARGO S.A. w roku 2017,

b) Harmonogram audytéw wewnetrznych Systemu SMS na rok 2016 jest w trakcie
realizacji, Harmonogram audytéw wewnetrznych Systemu SMS na rok 2017 zostat
opracowany i zatwierdzony zgodnie z procedurami wewnetrznymi,

c) Harmonogram audytéw wewnetrznych Systemu MMS na rok 2016 jest w trakcie
realizacji, Harmonogram audytow wewnetrznych Systemu MMS na rok 2017 jest
w trakcie opracowania.

d) w przepisach wewnetrznych Spétki w sprawie zasad przyznawania zakladom
statusu uznanego producenta wyrobu lub wykonawcy ustugi okreslono tryb
uzyskiwania statusu.

Etap realizacji - sposéb ciggly. Procent realizacji - 100% (wg danych przekazanych do

PKBWK).
Zalecenie 2

. . L. Dotyczy PKP Cargo S.A.
Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy
kolejowi  posiadajagcy  zainstalowane | Opis podjetych dziatan

w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe Zgodnie z przyjetymi w PKP CARGO S.A. zasadami w przypadku zaistnienia zdarzenia
urzadzenia rejestracji danych (predkosc, kolejowego, w ktéorym uczestniczyt pojazd kolejowy Spotki, wyposazony w cyfrowe
stany urzadzen itd.) oraz wurzadzenia urzadzenia rejestracji danych, na wniosek cztonka komisji, na miejsce zdarzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub kierowany jest uprawniony pracownik posiadajacy kompetencje i narzedzia do
obrazu i dzwieku) podejma dziatania odczytu danych z tych rejestratoréw. Jednocze$nie Spétka rozwaza przeszkolenie
majgce na celu wyposazenie cztonkéw i wyposazenie w niezbedne narzedzia do odczytu danych z cyfrowych rejestratoréow
komisji  kolejowych w  odpowiednie pracownikéw bioracych udziat w pracach komisji kolejowych (cztonkéw komisji
narzedzia umozliwiajgce odczyt danych kolejowych).

z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia Tryb postepowania z elektronicznymi nos$nikami danych okresla wewnetrzna
niezwtocznie po jego zaistnieniu. regulacja.

Etap realizacji - dziatanie alternatywne. Procent realizacji - 100%.
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Zalecenie 3a

\'\ zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy:

3.a. dostosujg przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenistwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Opis podjetych dziatan

Dokonano aktualizacji:
ksiegi Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS),
sInstrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw Kkolejowych i incydentéw
kolejowych Cbr-1”,
Systemowe dzialania, ktére zostaty podjete w celu realizacji zalecenia, ktére minimalizuja
poziom ryzyka w transporcie kolejowym:
przeprowadzono analize wplywu zmian w przepisach na bezpieczenstwo systemu
kolejowego, w oparciu o "Wniosek o zmiane" dokonano zmiany w Instrukcji
i Procedurach Systemu SMS. Powyzsze zostato zatwierdzone przez Cztonka
Zarzadu Spétki wiasciwego ds. SMS
Etap realizacji - zrealizowane w 100%.

Zalecenie 3b

w zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepisdow  krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak roéwniez wiedze
techniczna.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Opis podjetych dziatan
Pracownicy wyznaczeni do prac w komisjach kolejowych s3 na biezaco informowani
o zmianach przepisow krajowych, wewnetrznych oraz systeméw zarzadzenia
bezpieczenstwem i utrzymaniem z wykorzystaniem systeméw informatycznych,
w tym: wewnetrznej sieci intranetowej, systemu elektronicznego obiegu dokumentéw,
wiadomosci e-mail. Ponadto zmiany sg omawiane podczas organizowanych cyklicznie
narad i szkolen.

Systemowe dzialania:
Zgodnie z wewnetrznym uregulowaniem pracownicy wyznaczeni do pracy
w komisjach kolejowych musza wykazywa¢ sie m.in. znajomo$cig przepisow
i instrukcji w =zakresie infrastruktury, prowadzenia i bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz wymagan stawianych urzadzeniom, pojazdom oraz budowlom
kolejowym. Ponadto sg zobowigzani do systematycznego poszerzania wiedzy, réwniez
podczas szkolen organizowanych przez Spotke.

Etap realizacji - zrealizowane - w 100%.

Zalecenie 4

Whiosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki

Dotyczy PKP Cargo S.A.
Opis podjetych dziatan
W Spéice prowadzona jest weryfikacja akt postepowan w sprawach zdarzen

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 59




badania zdarzen Kkolejowych zawieraty
odpowiednig i doglebnag analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

kolejowych, a wnioski sg na biezaco przekazywane zainteresowanym pracownikom.
Ponadto w 2016 r. zorganizowano dwa szkolenia z udziatem m.in. przedstawicieli
Urzedu Transportu Kolejowego dla pracownikéw Spétki bioracych udziat w pracach
komisji kolejowych. Podczas szkolen poruszano sprawy zwigzane m.in. z nalezytym
i dogtebnym badaniem i analizg okolicznosci i przyczyn zdarzen kolejowych.

Systemowe dzialania:
Zgodnie z Programem poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Spéice
prowadzona jest weryfikacja akt postepowan w sprawach zdarzen oraz organizowane
sa szkolenia dla pracownikéw bioracych udziat w pracach komisji kolejowych
podczas, ktérych omawiane sg m.in. zasady wtasciwego analizowania, identyfikacji
przyczyn, kwalifikacji zdarzen kolejowych oraz stosowania adekwatnych $rodkéw
zapobiegawczych.

Etap realizacji - zrealizowane - w 100%.

Zalecenie 1

Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy
kolejowi w ramach posiadanych systemow
zarzadzania bedg kontynuowac¢ dziatania
majgce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

Dotyczy DB Cargo Polska S.A.

Opis podjetych dziatan

W celu ograniczenia awarii i usterek w utrzymywanych przez DB Cargo Polska S.A.

wagonach wprowadzono nastepujace dziatania korygujace:

— w przypadku wystgpienia awarii lub zuzycia elementéw tozyska tocznego
wprowadzono wymoég wymiany kompletnego tozyska,

— wprowadzono zmiany w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) pojazdow
kolejowych bez napedu ograniczajac okres eksploatacji tozysk do 24 lat,

— prowadzana jest sukcesywna wymiana zestawéw kotowych z kotami
obreczowanymi na zestawy z kotami monoblokowymi. Powyzsze dziatania
pozwolity na zredukowanie ilo$ci wystepujacych szkodzen w wagonach wtasnych,

— wprowadzono obligatoryjny wymoég wymiany nastawiacza i zmieniacza sily
hamowania podczas poziomu utrzymania P4 (dotychczas tylko podczas
wykonywania P5) - zmiana w DSU.

Systemowe dzialania:

Nieakceptowalny poziom ryzyka inicjuje podjecie dzialan Kkorygujacych

i monitorowanie procesu zgodnie z procedurg M09.4 Realizacja dziatan korygujacych

i zapobiegawczych. Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem poprawy

bezpieczenstwa, ktdrego realizacja jest raportowana na przegladzie zarzadzania na

podstawie procedury MO06.17 Przeglad zarzadzania Zintegrowanego Systemu

Zarzadzania.
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Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 75%.
Data realizacji - 03-31-2017.

Zalecenie 2

Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy
kolejowi  posiadajacy  zainstalowane
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe
urzgdzenia rejestracji danych (predkosc,
stany urzadzen itd.) oraz urzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejma dziatania
majgce na celu wyposazenie cztonkow
komisji  kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajgce odczyt danych
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwtocznie po jego zaistnieniu.

Dotyczy DB Cargo Polska S.A.

Opis podjetych dziatan
Lokomotywy eksploatowane przez DB Cargo Polska S.A. wyposazone s3
w elektroniczne urzadzenia rejestrujace predkos¢, stany urzadzen i dzwiek. Nie
zabudowano elektronicznych rejestratoréw obrazu. Zainstalowano rejestratory
predkosci i stanu urzadzen: QUADS, PIAP i DEUTA-WERKE-ADF-3.
Cztonkowie komisji kolejowych DB Cargo Polska S.A. posiadajg komputer przeno$ny
z zainstalowanym oprogramowaniem umozliwiajagcym odczytanie danych
z rejestratorow predkos$ci QUADS i PIAP na miejscu zdarzenia kolejowego.
Po zakonczonych testach cztonkowie komisji kolejowych zostana wyposazeni
w oprogramowanie umozliwiajace odczytanie danych z tych rejestratoréw DEUTA-
WERKE-ADF-3 na miejscu zdarzenia kolejowego.
Celem podjetych testow jest mozliwo$¢ zgrania danych natychmiast po zaistniatym
zdarzeniu lub incydencie.

Zainstalowano na lokomotywach pociggowych eksploatowanych przez DB Cargo
Polska S.A. zestawy radiotelefoniczne firm Koliber i Pyrlandia. Jedynie zestawy firmy
Koliber posiadaja funkcje rejestracji prowadzonych rozmoéw. Obecnie zgrywaniem
prowadzonych rozméw zajmuje sie serwis radiotgcznosci. W 2017 r. planuje sie
wyposazenie cztonkdw komisji kolejowych w oprogramowanie umozliwiajgce
odczytanie danych z tych rejestratoréw.
Systemowe dzialania:

Nieakceptowalny poziom ryzyka inicjuje podjecie dzialan Kkorygujacych
i monitorowanie procesu zgodnie z procedurg M09.4 Realizacja dziatan korygujacych
i zapobiegawczych. Dodatkowo w oparciu o procedure MO06.4 Raportowanie
wskaznikow bezpieczenstwa realizacja zalecen PKBWK jest jednym z elementow
tworzacych Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa. Elementy zawarte w Rocznym
raporcie stanowiag podstawe tworzenia Programu poprawy bezpieczefistwa zgodnie
z procedurg M06.1 Opracowanie, nadzorowanie i zarzagdzanie programem poprawy
bezpieczenstwa, ktdrego realizacja jest raportowana na przegladzie zarzadzania na
podstawie procedury MO06.17 Przeglad zarzadzania Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 61




Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 75%. Data realizacji - 03-31-2017

Zalecenie 3a

w zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy:

3.a. dostosujg przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenistwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Dotyczy DB Cargo Polska S.A.

Opis podjetych dziatan
W cyklach miesiecznych analizowane sg zmiany aktéw prawnych obowigzujacych
w RP na podstawie przeprowadzanych analiz aktualizuje sie obowigzujace w DB Cargo
Polska S.A. regulacje wewnetrzne oraz systemy zarzadzania.
Zalecenia PKBWK s3 rejestrowane w prowadzonym Rejestrze zagrozen w oparciu
o wymagania procedury M06.2 Identyfikacja zagrozen, a nastepnie zalecenia s3
monitorowane poprzez szacowany poziom ryzyka zgodnie z procedurg M06.3 Analiza
ryzyka technicznego i operacyjnego.

Systemowe dzialania:
Nieakceptowalny poziom ryzyka inicjuje podjecie dziatan Kkorygujacych
i monitorowanie procesu zgodnie z procedurg M09.4 Realizacja dziatan korygujacych
i zapobiegawczych. Dodatkowo w oparciu o procedure MO06.4 Raportowanie
wskaznikow bezpieczenistwa realizacja zalecen PKBWK jest jednym z elementéw
tworzacych Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa. Elementy zawarte w Rocznym
raporcie stanowig podstawe tworzenia Programu poprawy bezpieczenistwa zgodnie
z procedurg M06.1 Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem poprawy
bezpieczenstwa, ktérego realizacja jest raportowana na przegladzie zarzadzania na
podstawie procedury MO06.17 Przeglad zarzadzania Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

Zalecenie 3b

W zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepisow  Krajowych, wewnetrznych

Dotyczy DB Cargo Polska S.A.

Opis podjetych dzialan
Pracownicy uczestniczacy w pracach komisji kolejowych oraz kandydaci na cztonkow
komisji kolejowych sa regularnie szkoleni (co najmniej raz w roku) z zakresu
wymagan prawnych oraz dobrych praktyk dotyczacych prowadzenia postepowan po
zaistnieniu zdarzen kolejowych.
W 2016 r. zostali przeszkoleni na szkoleniach z zakresu wymagan okreslonych
w ustawie o transporcie kolejowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym.

Systemowe dzialania:
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i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak réwniez wiedze
techniczna.

Nieakceptowalny poziom ryzyka inicjuje podjecie dzialan korygujacych
i monitorowanie procesu zgodnie z procedurg M09.4 Realizacja dziatan korygujacych
i zapobiegawczych. Dodatkowo, w oparciu o procedure M06.4 Raportowanie
wskaZnikow bezpieczenstwa, realizacja zalecen PKBWK jest jednym z elementow
tworzacych Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa. Elementy zawarte w Rocznym
raporcie stanowig podstawe tworzenia Programu poprawy bezpieczenstwa zgodnie

z procedurg M06.1 Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem poprawy
bezpieczenstwa, ktdrego realizacja jest raportowana na przegladzie zarzadzania na
podstawie procedury MO06.17 Przeglad zarzadzania Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

10.

Zalecenie 4

Whniosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieraty
odpowiednig i doglebng analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

Dotyczy DB Cargo Polska S.A.

Opis podjetych dzialan
Przeszkolono wszystkich pracownikéw uczestniczacych w pracach komisji kolejowych
z zakresu wymagan dotyczacych prowadzenia postepowania po zdarzeniu kolejowym
z uwzglednieniem dogtebnej analizy zdarzen w tym identyfikacji wszystkich przyczyn
zaistnienia zdarzen w tym przyczyn systemowych.
Zalecenia PKBWK s3 rejestrowane w prowadzonym Rejestrze zagrozen w oparciu
o wymagania procedury M06.2 Identyfikacja zagrozen, a nastepnie wydane zalecenia
S3 monitorowane poprzez szacowany poziom ryzyka zgodnie z procedurg M06.3
Analiza ryzyka technicznego i operacyjnego.

Systemowe dzialania:
Nieakceptowalny poziom ryzyka inicjuje podjecie dziatan korygujacych
i monitorowanie procesu zgodnie z procedurg M09.4 Realizacja dziatan korygujacych
i zapobiegawczych. Dodatkowo w oparciu o procedure M06.4 Raportowanie
wskaznikow bezpieczenstwa realizacja zalecen PKBWK jest jednym z elementow
tworzacych Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa. Elementy zawarte w Rocznym
raporcie stanowig podstawe tworzenia Programu poprawy bezpieczenistwa zgodnie
z procedurg M06.1 Opracowanie, nadzorowanie i zarzagdzanie programem poprawy
bezpieczenstwa, ktérego realizacja jest raportowana na przegladzie zarzadzania na
podstawie procedury MO06.17 Przeglad zarzadzania Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji -100%.
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Zalecenie 1

11. . . . Dotyczy LOTOS Kolej sp. z 0.0.
Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi w ramach posiadanych systeméw | Opis podjetych dziatan
zarzadzania beda kontynuowaé dziatania Spoétka LOTOS Kolej zwraca uwage na stan techniczny taboru Kkolejowego
majgce na celu zmniejszenie liczby powierzonego do eksploatacji. Wagony przejmowane w dzierzawe, poddawane s3
zdarzen spowodowanych zlym stanem szczegbtowym ogledzinom technicznym, za Protokotem przekazania ze wskazaniem
technicznym taboru kolejowego bez stanu technicznego wagondw. Zaistniate wydarzenia z udzialem taboru kolejowego s3
napedu. analizowane pod katem ewentualnego prawdopodobienistwa powtoérnego wystgpienia
usterki.
Systemowe dzialania:
Spétka na biezgco monitoruje wydarzenia z udzialem taboru powierzonego Spéice
pod katem stanu technicznego. Srodki zaradcze podjete przez Komisje kolejowe
podczas dochodzen s3a omawiane na pouczeniach okresowych z pracownikami
zwigzanymi bezposrednio z procesem przewozowym. Dodatkowo wydawane s3
Polecenia Operatywne zwracajgce uwage pracownikéw na stwierdzone w ostatnim
okresie usterki w taborze kolejowym.
Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 90% (stan na dzien 31-12-2016).
12, | Zalecenie2 . .| Dotyczy LOTOS Kolej sp. z o.o.
Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi  posiadajgcy  zainstalowane | Opis podjetych dziatan
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe Wyznaczonych cztonkéw komisji kolejowych wyposazono w nosniki pamieci do
urzadzenia rejestracji danych (predkosc, odczytu danych z lokomotyw oraz programy umozliwiajgce ich interpretacje
stany urzadzen itd.)) oraz urzadzenia (parametrow pracy pojazdu kolejowego z napedem). Cze$¢ czlonkéw komisji
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub kolejowych uprawniono do odczytu danych z rejestratoréw obrazu przed lokomotywa
obrazu i dzwieku) podejma dziatania i z kabiny maszynisty.
majgce na celu wyposazenie cztonkéw | Systemowe dziatania:
komisji  kolejowych w  odpowiednie Dokument ZSZ KOL/ZA/015/14/DN - w sprawie rejestracji obrazu z kamer i zapisu
narzedzia umozliwiajace odczyt danych dzwieku w kabinach maszynisty z rejestratoréw zainstalowanych na lokomotywach.
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia | Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
niezwtlocznie po jego zaistnieniu.
13. | Zalecenie 3a Dotyczy LOTOS Kolej sp. z 0.0.

w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do

Opis podjetych dzialan
Spotka LOTOS Kolej dostosowata swoje wewnetrzne Procedury i instrukcje do
zmienionych przepiséw prawnych.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 64




ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewozZnicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz

Systemowe dzialania:
Zmieniono Procedury w systemie ZSZ KOL.47.02.00.00 Postepowanie i reagowanie na
wydarzenia kolejowe oraz Instrukcje LOTOS-R4 Instrukcja o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw  w transporcie

systemy zarzadzania bezpieczenstwem kolejowym
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do | Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.
14, | Zalecenie3b | Dotyczy LOTOS Kolej sp. z 0.0.
w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28 | Opis podjetych dziatan
marca 2003 r. o transporcie kolejowym Zmieniong Procedure KOL.47.02.00.00 oraz instrukcje LOTOS-R4 podano do
oraz zmianami aktéw wykonawczych do informacji wszystkim zainteresowanym pracownikom w spos6b przyjety w Spotce to
ustawy dotyczacych prowadzenia jest za pomoca portalu internetowego ZSZ.
postepowan powypadkowych, zarzadcy | Systemowe dziatania:
infrastruktury i przewoznicy zapewnia, Zmieniong Procedure KOL.47.02.00.00 oraz instrukcje LOTOS-R4 podano do
aby pracownicy wyznaczeni do pracy informacji wszystkim zainteresowanym pracownikom w sposéb przyjety w Spoétce to
w  komisjach  kolejowych  posiadali jest za pomoca portalu internetowego ZSZ.
aktualng wiedze na temat zmienionych | Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
przepiséw  krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak rdéwniez wiedze
techniczna.
15. Zalecenie 4 Dotyczy LOTOS Kolej sp. z 0.0.

Whniosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieratly
odpowiednig i doglebng analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

Opis podjetych dzialan
Zmieniong Procedure KOL.47.02.00.00 oraz instrukcje LOTOS-R4 podano do
informacji wszystkim zainteresowanym pracownikom w sposob przyjety w Spétce to
jest za pomoca portalu internetowego ZSZ.

Systemowe dzialania:
Zmieniong Procedure KOL.47.02.00.00 oraz instrukcje LOTOS-R4 podano do
informacji wszystkim zainteresowanym pracownikom w sposo6b przyjety w Spotce to
jest za pomoca portalu internetowego ZSZ.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
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16.

Zalecenie 1

Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi w ramach posiadanych systeméw
zarzadzania beda kontynuowal dziatania
majagce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

Dotyczy PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0. w Zamosciu

Opis podjetych dziatan (dziatania systemowe)

Wydziat Utrzymania wraz z podlegtymi komoérkami organizacyjnymi (Sekcje

Utrzymania Taboru) podejmuja staty wzmozony nadz6r punktéw rewizji techniczne;.

Zgodnie z zapisami Programu Poprawy Bezpieczenstwa na rok 2016 w Rozdziale 1V.

,Dzialania w zakresie utrzymania wagonéw towarowych”, przeprowadzane s3

kontrole, ktére maja na celu:

— sprawdzenie zgodnos$ci wykonywania czynno$ci przegladowych wagonow
towarowych wtasnosci PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej sp. z 0.0. w Zamosciu
zgodnie z wymogami DSU,

— sprawdzenie zgodno$ci wykonywania napraw poawaryjnych wagonéw
towarowych wtasnos$ci PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej sp. z 0.0. w Zamosciu
zgodnie z wymogami Instrukcji LHSw-3 o zasadach technicznego utrzymania
wagonow towarowych na szerokotorowej linii LHS oraz wymogami DSU,

— sprawdzenie zgodno$ci wykonywania czynnos$ci utrzymaniowych wagondéw nie
bedacych wiasnoscig PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej sp. z 0.0. w ZamoSciu
zgodnie z wymogami PGW na kazdej stacji z posterunkiem PRT,

— sprawdzenie odbioru wagonéw po czynnosciach tadunkowych na terenie
wybranej stacji,

— zgodnie z zapisami instrukcji LHSw-3 Wydziat Utrzymania wraz z podlegtymi
komérkami organizacyjnymi (Sekcje Utrzymania Taboru) podejmujg staly
wzmozony nadzor punktéw rewizji techniczne;j.

Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 92%. Data realizacji - 31-12-2016

17.

Zalecenie 2

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy
kolejowi  posiadajacy  zainstalowane
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe
urzadzenia rejestracji danych (predkosc,
stany urzadzen itd.) oraz urzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejma dziatania
majace na celu wyposazenie cztonkéw
komisji  kolejowych w  odpowiednie
narzedzia umozliwiajace odczyt danych

Dotyczy PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0. w ZamosSciu

Opis podjetych dziatan

W PKP LHS sp. z 0. 0. w ZamoSciu zostali wyznaczeni i odpowiednio przeszkoleni na
stanowiskach pracy, pracownicy do odczytu danych dotyczacych predkosci, obrazu.
W tym obszarze zostali réowniez przeszkoleni Instruktorzy maszynisci, bedacy
w wykazie o0s6b upowaznionych do udzialu w pracach komisji kolejowej
prowadzacych postepowanie w sprawie zdarzen kolejowych na obszarze dziatania
PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej spéiki z 0.0. w Zamosciu. Posiadajg oni zar6wno
uprawnienia oraz urzadzenie do odczytu dostepne na stanowisku pracy.
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z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwtocznie po jego zaistnieniu.

Zasady dotyczace monitoringu uregulowane sg w instrukcji ,Zasady wykorzystywania
i obstugi systemu monitoringu w lokomotywach” wprowadzonej do stosowania
Zarzadzeniem Zarzadu PKP LHS sp. z o. o.

W nawigzaniu do powyzszego nie zarejestrowano sytuacji, w ktérych Komisja
kolejowa miataby jakiekolwiek utrudnienia w uzyskaniu odczytu danych
zZ rejestratorow predkosci, obrazu i dzwieku w zwigzku z prowadzeniem
postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

Systemowe dzialania:

W PKP LHS sp. z 0. 0. w ZamoSciu zostali wyznaczeni i odpowiednio przeszkoleni na
stanowiskach pracy, pracownicy do odczytu danych dotyczacych predkosci i obrazu.
Nadmienia sie, iZ w tym obszarze zostali réwniez przeszkoleni Instruktorzy
maszynisci, bedacy w wykazie os6b upowaznionych do udziatu w pracach komis;ji
kolejowej prowadzacych postepowanie w sprawie zdarzen kolejowych na obszarze
dziatania PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej spétki z 0.0. w ZamoSciu. Posiadajg oni
uprawnienia oraz urzadzenie do odczytu dostepne na stanowisku pracy.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

18.

Zalecenie 3a

w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewozZnicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Dotyczy PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0. w Zamosciu
Opis podjetych dziatan

PKP LHS sp. z o. 0. w Zamos$ciu dokonata zmian w Systemie wynikajacych ze
zmienionych regulacji prawnych tj.: ustawy o transporcie kolejowym - oraz
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.
Zaréwno procedury Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania SMS/MMS oraz regulacje
wewnetrzne zostaly dostosowane do wskazanych ww. wymagan.

Decyzja Nr 119/2016 Prezesa Zarzadu PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej spotki
7z 0.0. w Zamosciu z dnia 28 kwietnia 2016 r. okre$lono wykaz oséb upowaznionych do
udziatu w pracach komisji kolejowej prowadzgcych postepowanie w sprawie zdarzen
kolejowych na obszarze dziatania PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej sp6tki z o.o.
w Zamos$ciu, zgodnie z § 8 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym.
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W dniu 28 kwietnia 2016 r. Dziat Bezpieczenstwa zgodnie z ww. Decyzjg 119/2016
Prezesa Zarzadu zatozyt ,Rejestr upowaznien (powotan) oséb do udziatu w pracach
komisji kolejowej prowadzacych postepowanie w sprawie zdarzen kolejowych na
obszarze dziatania PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej sp6tki z 0.0. w Zamosciu.
Spétka stosuje wiasciwe procedury SMS i MMS dotyczace zarzadzania informacjg
w zakresie bezpieczenstwa oraz formatowania, generowania i dystrybucji wszelkiej
dokumentacji w zakresie bezpieczenstwa, celem spelnienia stosownych kryteriéw
rozporzadzen Komisji Europejskiej nr 1158/2010 i 1169/2010 oraz rozporzadzenia
Unii Europejskiej nr 445/2011.

Systemowe dzialania:
Zarowno procedury Zintegrowanego Systemu Zarzadzania SMS/MMS oraz regulacje
wewnetrzne zostaty dostosowane do wskazanych ww. wymagan, zgodnie z procedura
7ZS7/P21.1 oraz Al.

Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 92%.

19.

Zalecenie 3b

\'\ zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoZnicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepisow  Kkrajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak roéwniez wiedze
techniczna.

20.

Zalecenie 4

Whiosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieraty
odpowiednig i dogtebng analize w tym

Dotyczy PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0. w Zamosciu
Opis podjetych dziatan - (---)brak
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m.in. identyfikacje wszystkich

wymaganych przyczyn. Etap realizacji (--- ). Procent realizacji - 0.
21. Zalecenie 1. : - Dotyczy CTL Logistics sp. Z 0.0.

Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy

kolejowi w ramach posiadanych systeméw
zarzadzania beda kontynuowa¢ dziatania
majagce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

Opis

podjetych dziatan

Biezace monitorowanie stanu technicznego wagonéw podczas
utrzymaniowych poziomu P1 i w trakcie uruchamiania pociaggow.

Biezace monitorowanie i nadzér nad wytgczaniem wagonéw do planowych czynnosci
utrzymaniowych.

Biezace monitorowanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, poprzez analize zapiséw
z Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE), otrzymywanego cyklicznie od
Zarzadcy Infrastruktury PKP PLK S.A.

Biezace monitorowanie zdarzen z wagonami poprzez dostep do komputerowej aplikacji
DSAT.

Omawianie zdarzen Kkolejowych i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych podczas
cyklicznych pouczen okresowych dla pracownikow bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz pracownikami Biura Utrzymania Wagonow.
Zjazdy sktadow catopociggowych do jednostek utrzymaniowych celem dokonania
przegladow prewencyjnych i usuniecia usterek (w okresie zimowym dodatkowo
odwadnianie urzadzen hamulcowych we wszystkich wagonach).

Przeprowadzanie audytéw dostawcéw ustug utrzymaniowych oraz dostarczajacych
podzespoty, wykorzystywane w procesie utrzymania.

Analizowanie wystepowania przypadkéw reklamacji dotyczacych prawidtowego
wykonania czynnosci utrzymaniowych oraz dostarczanych podzespotow.

Zgodnie z zatozeniami Programu Poprawy Bezpieczenstwa zakupy nowych zestawéw
kotowych (monoblokowych), przetarczowania ko6t obreczowanych na kota
monoblokowe.

Podczas czynnosci utrzymaniowych zwigzanych z rewizja maznic zestawoéw kotowych,
montaz nowych tozysk tocznych w miejsce tozysk, ktére pomimo pozytywnej
kwalifikacji nie posiadaja oznaczen zgodnych z obowigzujacymi normami.

Szczegbtowe sprawdzanie stanu osadzenia obreczy w wagonach wyposazonych
w zestawy obreczowane, potwierdzone protokotem z badania osadzenia obreczy.
Wymiana informacji z innymi Podmiotami Odpowiedzialnymi za Utrzymanie
w przypadkach wystgpienia zdarzen z wagonem, ktéry na podstawie umowy jest
uzytkowany przez CTL Logistics Sp. z o0.0.

czynnoSci
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— Omawianie zaistnialych zdarzen =z wagonami podczas cyklicznych narad
bezpieczenstwa, organizowanych przez Dzial Bezpieczenstwa Przewozéw, w ktérym
uczestniczy kierownictwo Spé1tki, ktérych celem jest wypracowanie wnioskéw majgcych
na celu minimalizowanie awarii i usterek w taborze (dotyczy réwniez wagonéw
objetych Systemem Zarzadzania Utrzymaniem CTL Logistics Sp. z o.0.

Systemowe dzialania:
— biezace monitorowanie stanu technicznego wagonéw podczas
utrzymaniowych poziomu P1 w trakcie uruchamiania pociagow,
— biezace monitorowanie i nadzoér nad wylgczaniem wagonéw do planowych
czynnosci utrzymaniowych,
— biezace monitorowanie sytuacji.
Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 100%.

czynnosci

Zalecenie 2

22. . . L Dotyczy CTL Logistics sp. Z 0.0.
Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy
kolejowi  posiadajgcy  zainstalowane | Opis podjetych dziatan
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe Nie dotyczy.
urzadzenia rejestracji danych (predkosc,
stany urzadzen itd.) oraz urzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejmag dziatania
majgce na celu wyposazenie cztonkow
komisji  kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajagce odczyt danych
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwtocznie po jego zaistnieniu.
23. Zalecenie 3a Dotyczy CTL Logistics sp. z 0.0.

\'\ zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenstwem

Opis podjetych dziatan
CTL Logistics dostosowata przepisy wewnetrzne (instrukcje CTL) o postepowaniu
w sprawach  powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym oraz procedure P/15 "Postepowanie po wystgpieniu zagrozenia lub
zdarzenia" systemu zarzadzania bezpieczenstwem SMS.

Systemowe dzialania:
Kazdy pracownik CTL Logistics ma mozliwo$¢ zgtaszania zmian w regulacjach
wewnetrznych (instrukcjach), a takze w catej dokumenacji SMS. Dziat Bezpieczenstwa
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(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Przewozéw na biezgco analizuje akty prawne dotyczace bezpieczenistwa systemu
kolejowego i na biezaco aktualizuje regulacje wewnetrzne (instrukcje) oraz
dokumentacje SMS.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

Zalecenie 3b

24. : : . | Dotyczy CTL Logistics sp. z 0.0.
w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28 | Opis podjetych dziatan
marca 2003 r. o transporcie kolejowym CTL Logistics raz w roku organizuje szkolenia dla wszystkich cztonkéw komisji
oraz zmianami aktéw wykonawczych do kolejowych. W roku 2016 takie szkolenie odbyto sie w dniach 12-13 kwietnia 2016 r.
ustawy dotyczacych prowadzenia | Systemowe dzialania:
postepowan powypadkowych, zarzadcy Coroczne szkolenie dla cztonkéw komisji kolejowych oraz pracownikéw dyspozytury
infrastruktury i przewoznicy zapewnia, z zakresu powiadamiania o zdarzeniach kolejowych oraz pracach komisji kolejowych.
aby pracownicy wyznaczeni do pracy | Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepiséw  krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak réwniez wiedze
techniczna.
25. Zalecenie 4 Dotyczy CTL Logistics sp. Z 0.0.

Whiosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieraty
odpowiednig i doglebng analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

Opis podjetych dzialan
Dziatl Bezpieczenstwa Przewozow CTL Logistics analizuje kazde zdarzenie kolejowe,
w tym przeprowadza doglebng analize przyczyn tych zdarzen. Na corocznych
szkoleniach dla cztonkéw komisji kolejowych omawiane sa szczegbétowo zasady
ustalania przyczyn i kategorii zdarzen, w tym warsztaty praktyczne jak to robi¢. Po
kazdym zdarzeniu kolejowym opracowany jest biuletyn informacyjny dla wszystkich
zainteresowanych pracownikow.

Systemowe dzialania:
Dziat Bezpieczenstwa Przewozoéw CTL Logistics analizuje kazde zdarzenie kolejowe,
w tym przeprowadza dogtebng analize przyczyn tych zdarzen. Na corocznych
szkoleniach dla cztonkéw komisji kolejowych omawiane sg szczegdétowo zasady
ustalania przyczyn i kategorii zdarzen, w tym warsztaty praktyczne jak to robic.
Po kazdym zdarzeniu kolejowym opracowany jest biuletyn informacyjny dla
wszystkich zainteresowanych pracownikoéw.
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Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 0 (09-12-2016).

Zalecenie 1

26. . . L Dotyczy PKP Intercity S.A.
Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi w ramach posiadanych systeméw | Opis podjetych dziatan (dziatania systemowe)
zarzadzania beda kontynuowaé dziatania 1) Prowadzenie analizy przyczyn wylaczenia pojazdéw z pociggéw z powodu usterek
majgce na celu zmniejszenie liczby technicznych zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu. Analiza jest przeprowadzana na
zdarzen spowodowanych zlym stanem podstawie protokotéw i ekspertyz technicznych.
technicznym taboru kolejowego bez 2) Monitorowanie i analizowanie wskazan urzadzen detekcji stanéw awaryjnych DSAT
napedu. (potwierdzonych i niepotwierdzonych).

3) Naich podstawie zalecono przeprowadzenie szereg czynnos$ci majgcych na celu:

a) ograniczenie ilosci wylaczanych wagonéw na uszkodzenia w uktadzie
hamulcowym,

b) ograniczenie ilosci wylaczen na ,gorace maZnice” w wyniku alarméw urzadzen
DSAT,

c) ograniczenie iloSci wagonéw wytaczonych na wibracje (sprawdzenia elementéw
metalowo - gumowych, w przypadku wykrycia ptaskich miejsc, nalepéw oprocz
przetoczenia zestawow kotowych - badania hamulca na stanowisku Hadiag)

4) Zgodnie z nowo przyjetym ,Ramowym programem dziatan PKP Intercity na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2017 r. w nadchodzgcym roku nastgpi
wdrozenie Systemu Zarzadzania Jako$cig pracy rewidentéw dla pociggéw komunikacji
krajowej (dla komunikacji miedzynarodowej wdrozono w 2016 r.)

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
27, | Zalecenie2 . . .| Dotyczy PKP Intercity S.A.
Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi  posiadajgcy  zainstalowane | Opis podjetych dzialan (dzialania systemowe)
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe 1) PKP Intercity S.A. korzysta z monitoringu zewnetrznego, czyli kamer

urzgdzenia rejestracji danych (predkosc,
stany urzadzen itd.) oraz wurzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejma dziatania
majace na celu wyposazenie czlonkow
komisji  kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajagce odczyt danych
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwlocznie po jego zaistnieniu.

zainstalowanych w kabinach pojazdéw trakcyjnych od 2014 r. Odczytany
bezposrednio z rejestratora na pojezdzie material jest ,zaszyfrowany”, tzn.
w formacie, ktéry wymaga zastosowania specjalnego programu do jego
odtworzenia, a wiec na miejscu wypadku nie matakiej mozliwosci i dla komisji jest
on bezuzyteczny az do momentu zmiany formatu przez odpowiedni program
dekodujacy. Przed wydaniem materiatu podmiotom uprawnionym (sady,
prokuratura, policja, PKBWK) nadawana jest klauzula tajemnicy przedsiebiorstwa.
2) Materiaty pozyskane w drodze odczytu danych podlegaja szczegoélnej ochronie
i dlatego upowaznionono do odczytu ograniczong liczbe oséb, ktére posiadajg
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odpowiedni sprzet komputerowy oraz oprogramowanie (odpowiednia procedura
w SMS).

3) Od 2016 r. na ezt (ED160, ED161) zastosowano zdalne odczytywanie danych,
ktére pozwala na bezposrednie potaczenie sie z pojazdem z poziomu Centrali.
PKP IC prowadzi dziatania w celu uzyskania mozliwosci zdalnego odczytu ze
wszystkich pojazdéw trakcyjnych. Pozwoli to na catkowite wyeliminowanie
mozliwo$ci ingerencji w uktady rejestracji oraz przyspieszy proces pozyskiwania
materiatéw. Archiwizacja tych danych nastepuje w Centrali.

4) W 2016 r. PKP IC przeprowadzita szkolenia z odczytywania danych 40 oséb.
W 2017 roku bedzie kontynuowane szkolenie z ww. zakresu. Obecnie PKP IC
posiada pojazdy trakcyjne z rejestratorami elektronicznymi réznych producentéw,
ktére wymagaja specjalistycznego oprogramowania i sprzetu komputerowego do
dokonywania odczytu zapiséw i ich analizy.

Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 85%.

28.

Zalecenie 3a

\'\ zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Dotyczy PKP Intercity S.A.

Opis podjetych dzialan (dzialania systemowe)
Dokonano aktualizacji Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw (Br-3), ktéra zostata przyjeta przez Zarzad Spétki w dniu
07.09.2016 r. (Uchwata Nr 567/2016). Zaktualizowano z uwzglednieniem zmian
ustawowych Procedure SMS P-15 ,postepowanie w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub
zdarzenia kolejowego”, zatwierdzona dnia 09.09.2016 r.
Zaktualizowana Instrukcja Br-3, Instrukcja Zarzadcy Infrastruktury Ir-8 oraz aktualna
procedura SMS P-15, zostaty przekazane do Zaktadéw Spétki z poleceniem zapoznania
z nimi pracownikow na stanowiskach zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu
kolejowego. Aktualne instrukcje i procedury SMS sa dostepne w Intranecie PKP IC -
dostep majg wszyscy pracownicy Spoéiki.

Etap realizacji - zrealizowano. Procent realizacji - 100%.

29.

Zalecenie 3b

w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy

Dotyczy PKP Intercity S.A.

Opis podjetych dziatan (dzialania systemowe)
1) Wszystkie istotne informacje (zmiany w przepisach i aktach prawnych, dokumenty
z PKBWK i UTK, itp.) sa przekazywane e-mailem wszystkim pracownikom
wyznaczonym do pracy w komisjach kolejowych.
2) Corocznie przeprowadzane s3g szkolenia w wymiarze 8 godz. (ujete w Programie
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infrastruktury i przewoznicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepisow  Krajowych, wewnetrznych
i systemOw zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak réwniez wiedze
techniczna.

poprawy bezpieczenstwa) dla prcownikéw wyznaczonych do pracy w komisjach
kolejowych oraz pracownikéw ds. bezpieczenistwa z zakresu postepowania zdarzen
obejmujacego m.in.:
— obowiazujace przepisy w zakresie badan zdarzen,
procedury postepowania po zaistnieniu zdarzenia,
obowiazki komisji kolejowych oraz pomiary taboru i infrastruktury na miejscu
zdarzen oraz w péZniejszych fazach postepowania wynikajac z obowiazujacych
przepiséw krajowych i wewnetrznych uregulowan,
sposob prowadzenia i dokumentowania postepowania przez komisje kolejowsg,
— zasady precyzyjnego ustalania i dokumentowania faktycznych przyczyn
zdarzen,
— wspotprace z Prezesem UTK i Przewodniczagcym PKBWK oraz sposoéb
postepowania przy braku mozliwosci zgodnego ustalania przyczyn zdarzenia.
W 2016 r. ww. szkoleniach uczestniczyli wszyscy pracownicy bioracy udziat
w komisjach kolejowych.
W marcu 2017 r. przeprowadzono weryfikacje pracownikdw wyznaczonych do pracy
w komisjach kolejowych pod katem posiadanych kwalifikacji, wiedzy technicznej
i posiadanych uprawnien.
Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

30.

Zalecenie 4

Whniosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieraty
odpowiednig i doglebng analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

Dotyczy PKP Intercity S.A.

Protokdty ustalen koricowych i sprawozdania z badania sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych analizowane s3 pod katem kompletnosci, identyfikacji i ustalania
przyczyn oraz zasadnos$ci zalecanych dziatann korygujaco - zapobiegawczych.
Ewentualne braki i nieScistoSci sg nastepnie tematem szkolen dla pracownikéw
wyznaczonych do pracy w komisjach kolejowych. Zidentyfikowane w zdarzeniach
zagrozenia wpisywane sa do prowadzonego w Spéblce rejestru zagrozen oraz s3
uwzgledniane podczas analiz ryzyka (realizowanych cyklicznie corocznie lub doraznie
w uzasadnionych przypadkach).
Etap realizacji — w trakcie realizacji. Procent realizacji - 85%.

31

Zalecenie 1

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy
kolejowi w ramach posiadanych systemow
zarzadzania beda kontynuowa¢ dziatania
majgce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem

Dotyczy Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0.

Opis podjetych dziatan
Nie dotyczy - JSK sp. z 0.0. nie posiada wtasnych pojazdéw kolejowych.
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technicznym taboru bez

napedu.

kolejowego

32

Zalecenie 2

Zarzadcy infrastruktury i przewoZnicy
kolejowi  posiadajacy  zainstalowane
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe
urzadzenia rejestracji danych (predkosé,
stany urzadzen itd.) oraz urzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejma dziatania
majace na celu wyposazenie cztonkow
komisji  kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajace odczyt danych
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwtocznie po jego zaistnieniu.

Dotyczy Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0.

Opis podjetych dziatan
Nie dotyczy - JSK sp. z 0.0. nie posiada pojazdéw kolejowych.

33.

Zalecenie 3a

w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewozZnicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenistwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Dotyczy Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0.

Opis podjetych dziatan
W zwigzku ze zmianami w aktach prawnych dokonano zmian w Ksiedze SMS.
w Procedurze Z/18 - Gotowos$¢ postepowania w wypadku stwierdzenia zagrozenia
i zdarzenia kolejowego, w Instrukcji JSK R3 Instrukcja o postepowaniu w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentéw kolejowych w transporcie
kolejowym, Instrukcji JSK R1 - Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego,
w Instrukcji JSK E1 - Instrukcja sygnalizacji na liniach JSK, w Instrukcji JSK D -
Instrukcja w zakresie warunkéw technicznych budowy i utrzymania nawierzchni
kolejowej, rozjazdéw i obiektéw inzynieryjnych.

Systemowe dzialania:
Zgodnie z procedura Z/16- Dostep, zarzadzanie i wymiana informacjami zwigzanymi
z bezpieczenstwem Pelnomocnik ds. SMS identyfikuje nowe i zmienione standardy
i informuje o nich zainteresowane strony i uruchamiana jest procedura Z/03
- Zarzadzanie zmiana.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
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Zalecenie 3b

34. : : . | Dotyczy Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z o.0.
w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28 | Opis podjetych dziatan
marca 2003 r. o transporcie kolejowym Co najmniej raz w roku Spétka organizuje szkolenie zamkniete dla wszystkich
oraz zmianami aktéw wykonawczych do cztonkdéw komisji kolejowej JSK. W 2015 r. szkolenie przeprowadzit Przewodniczacy
ustawy dotyczacych prowadzenia PKBWK, natomiast w roku 2016 szkolenie przeprowadzili przedstawiciele UTK.
postepowan powypadkowych, zarzadcy Cztonkowie komisji kolejowej brali takze udziat w dedykowanych im warsztatach
infrastruktury i przewoznicy zapewnia, organizowanych w UTK (np. 3 i 10 lutego 2016 r.) a takZe w spotkaniach dotyczacych
aby pracownicy wyznaczeni do pracy bezpieczenstwa. Ponadto aby pracownicy wyznaczeni do pracy w komisji kolejowej
w  komisjach  kolejowych  posiadali posiadali aktualng wiedze techniczng kierowani sg na liczne szkolenia, kursy,
aktualng wiedze na temat zmienionych konferencje i studia. Wiedze o zmianach w przepisach wewnetrznych pracownicy
przepiséw  krajowych, wewnetrznych pozyskuja podczas zapoznania z nowoopracowanymi regulacjami.
i systemOw zarzgdzania bezpieczenstwem | Systemowe dzialania:
i utrzymaniem, jak rdéwniez wiedze Zgodnie z Z/12 na poszczeg6lne lata opracowany zostaje plan szkolen, w ktérym
techniczna. uwzgledniane s3g potrzeby szkoleniowe cztonkéw komisji kolejowych.
Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 90%. Data realizacji - 30-01-2017.
35. \Z/\?:ﬁg(;:llfzélanalizy Prezesa UTK: Dotyczy Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z 0.0.
Informacje o dziataniach jakie Podmiot | Opis podjetych dziatan
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki Zaplanowano szkolenie dla cztonkéw komisji kolejowych oraz prowadzone jest
badania zdarzen kolejowych zawieraty monitorowanie tematéw szkolen w ramach Akademii UTK. W przypadku pojawienia
odpowiednig i doglebnag analize w tym sie tematow szkolen zwiazanych z pracami komisji kolejowej czlonkowie komisji
m.in. identyfikacje wszystkich zostang na nie skierowani.
wymaganych przyczyn. Systemowe dzialania:
Z/12 - Zarzadzanie kompetencjami personelu.
Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 30%. Data realizacji - 30-06-2017
36. Zalecenie 1. . L Dotyczy Euroterminal Stawkow sp. z 0.0.
Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy

kolejowi w ramach posiadanych systemow
zarzadzania beda kontynuowa¢ dziatania
majace na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

Opis podjetych dziatan
Nie dotyczy.
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Zalecenie 2

37. . : - Dotyczy Euroterminal Stawkéw sp. z o0.0.
Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy
kolejowi posiadajagcy  zainstalowane | Opis podjetych dziatan
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe Nie dotyczy.
urzgdzenia rejestracji danych (predkosc,
stany urzadzen itd.) oraz urzadzenia
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub
obrazu i dzwieku) podejma dziatania
majgce na celu wyposazenie cztonkow
komisji  kolejowych w odpowiednie
narzedzia umozliwiajgce odczyt danych
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia
niezwtocznie po jego zaistnieniu.
38. Zalecenie 3a Dotyczy Euroterminal Stawkéw sp. z o0.0.

w zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewozZnicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenistwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Opis podjetych dziatan

Dokonano analizy ryzyka zwigzanego z niedostosowaniem przepiséw wewnetrznych
oraz systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) do zmienionych wymogéw
krajowych aktéw prawnych.

W dniu 20 wrzesnia 2016 r. Zarzad Spétki ,EUROTERMINAL SLAWKOW” Uchwatg nr
9/1X/2016 zatwierdzit Instrukcje postepowania w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw kolejowych ESr-8 oraz procedure P/17 - Gotowosé
i postepowanie w przypadku stwierdzenia wystgpienia zagrozenia/zdarzenia. Zmiana
zostata poprzedzona przeprowadzeniem analizy znaczenia zmiany zgodnie
z wymaganiami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013
z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009,
oraz art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004 /49 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady.
Analize znaczenia zmiany pt. ,Implementacja obowigzujacego rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkdéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. 2016 r., poz.
369) do instrukcji ESr-8 Instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkoéw,
wypadkow i incydentéw kolejowych oraz procedury P/17 - Gotowos$¢ i postepowanie
w przypadku stwierdzenia wystgpienia zagrozenia/zdarzenia” przeprowadzono
w dniu 23 sierpnia 2016 r.
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz regulacje wewnetrzne w czeSci
dotyczacych prowadzenia postepowan powypadkowych zostaty dostosowane do
wymogow krajowych aktéw prawnych.

Systemowe dzialania:

Dostosowanie procedury P/17 - Gotowos$c¢ i postepowanie w przypadku stwierdzenia
wystapienia zagrozenia/zdarzenia oraz regulacji wewnetrznej ESr-8 Instrukcja
postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
kolejowych do obowigzujacych aktéw prawnych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym przepisy
wewnetrzne, procedury SMS zostaty dostosowane do ww. rozporzadzenia.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

39.

Zalecenie 3b

w zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepiséw  krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak réwniez wiedze
techniczna.

Dotyczy Euroterminal Stawkéw sp. z o0.0.
Opis podjetych dziatan

Dokonano analizy ryzyka zwigzanego z brakiem wiedzy wyznaczonych do pracy
w komisji kolejowej na temat zmienionych przepiséw krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem, jak rowniez wiedze
techniczna.

Zarzad Spéiki ,EUROTERMINAL SLAWKOW” Sp. z o. 0. wydat w dniu 20.04.2016 r.
Polecenie Stluzbowe NR 3/2016 w sprawie: aktualizacji listy pracownikéw
wskazanych do pracy w komisji prowadzacej postepowanie w sprawach zdarzen
zaistniatych na terenie zarzadcy ,EUROTERMINAL SLAWKOW” Sp. z o. 0.

W celu realizacji niniejszej rekomendacji zweryfikowano wykaz oséb upowaznionych
do udziatu w pracach komisji kolejowe;j.

Harmonogram dziatania: Wykaz os6b upowaznionych do pracy w komisji zostanie
uzupelniony o cztonka posiadajacego wiedze z zakresu urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. W stosunku do zmiany sktadu oséb upowaznionych do pracy w komisji
kolejowej zostanie przeprowadzona ocena i wycena ryzyka i cena znaczenia zmiany.

Cztonkowie komisji kolejowych wyznaczeni z ramienia Spétki to specjalisci
o zréznicowanych kompetencjach. Pracownicy ,EUROTERMINAL SLAWKOW” Sp. z o.
o. sukcesywnie biorg udzial w szkoleniach prowadzonych przez r6zne podmioty rynku
kolejowego.

Spétka opracowuje na kazdy rok Plan szkolen, ktéry zawiera miedzy innymi
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testowanie plandéw Kryzysowych oraz tematy zwigzane z praca komisji kolejowej
i postepowaniem po zaistnieniu zdarzenia, rekomendowane przez PKBWK. Tematy
szkolen zostaty zweryfikowane pod katem rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym.
Szkolenia dla pracownikéw oraz ilo$¢ szkolen w roku ujete sg w Programie Poprawy
Bezpieczenstwa.

Systemowe dzialania:
Dostosowanie procedury P/17 - Gotowo$¢ i postepowanie w przypadku stwierdzenia
wystapienia zagroZzenia/zdarzenia oraz regulacji wewnetrznej ESr-8 Postepowania
w sprawach wypadkéw, powaznych wypadkéw i incydentéw kolejowych do
obowiazujacych aktéw prawnych.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 30%. Data realizacji - 30-03-2017.

40 Zalecenie 4

" | Wniosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjat w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieratly
odpowiednig i doglebnag analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

Dotyczy Euroterminal Stawkéw sp. z o0.0.

Opis podjetych dziatan
,EUROTERMINAL SLAWKOW” Sp. z o. 0. w Protokotach Ustaleri Koficowych zdarzen
zaistniatych na terenie zarzadcy w 2016 r. dokonat analizy przyczyn bezposrednich,
pierwotnych, posrednich i systemowych.
Harmonogram dziatania: do procedury P/17 wprowadzona zostanie zmiana:
»,Uszczegotowienie procesu postepowania komisji kolejowej (Procedura P/17)
w zwigzku z realizacjg zalecen Prezesa UTK (DBK-WSZM.485.5.2016.1.AB)”. Zespot
interdyscyplinarny powotany Uchwalg Zarzadu Spétki ,EUROTERMINAL SLAWKOW”
nr 1/X/2014 z dnia 27.10.2014 r. przeprowadzi analize znaczenia zmiany dotyczacg
wprowadzenia zmiany w procedurze P/17 - Gotowo$¢ i postepowanie w przypadku
stwierdzenia wystapienia zagrozenia/zdarzenia. "Postepowanie podczas wystapienia
zdarzenia kolejowego- schemat” zmieniona zostanie tre$¢ bloku procesu ,Komisja
Kolejowa: Ustala okolicznosci i przyczyny zdarzenia, okre$la szacunkowo rozmiary
strat oraz okresla wnioski zapobiegawcze”, zmieniony zostanie na ,Komisja Kolejowa:
Ustala okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia (ustalenie przyczyn bezposrednich,
pierwotnych, posrednich, systemowych), okresla szacunkowo rozmiary strat oraz
okresla wnioski zapobiegawcze.”

Systemowe dzialania:
Dostosowanie procedury P/17 - Gotowos$¢ i postepowanie w przypadku stwierdzenia
wystapienia zagrozenia/zdarzenia do obowigzujacych aktéw prawnych.

Etap realizacji - w trakcie realizacji. Procent realizacji - 50%. Data realizacji -30-03-2017
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Zalecenie 1

41. . : . Dotyczy Infra Silesia S.A.
Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy
kolejowi w ramach posiadanych systeméw | Opis podjetych dziatan
zarzgdzania bedg kontynuowaé dziatania Infra SILESIA S.A. nie posiada taboru kolejowego bez napedu.
majagce na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych zlym stanem
technicznym taboru kolejowego bez
napedu.

42. Zalecenie 2. : . Dotyczy Infra Silesia S.A.
Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy
kolejowi  posiadajgcy  zainstalowane | Opis podjetych dziatan
w  pojazdach  kolejowych  cyfrowe Infra SILESIA S.A. posiada wylacznie pojazdy kolejowe specjalne stuzace do
urzadzenia rejestracji danych (predkosc, utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury kolejowej. Pojazdy te, nie posiadaja
stany urzgdzen itd.) oraz urzadzenia cyfrowych urzadzen rejestracji danych oraz urzadzen monitoringu szlaku, ktdre
monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub mogtyby by¢ wykorzystane przez cztonkdw komisji kolejowych na miejscu zdarzenia.
obrazu i dZwieku) podejmg dziatania | Systemowe dziatania:
majace na celu wyposazenie cztonkéw Wprowadzenie z dniem 16 wrze$nia 2016 roku do uzytku stuzbowego Instrukcji
komisji  kolejowych w  odpowiednie 0 postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
narzedzia umozliwiajagce odczyt danych w transporcie kolejowym ISr-3 zawierajaca opis czynno$ci na miejscu zdarzenia.
z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia | Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
niezwtocznie po jego zaistnieniu.

43. Zalecenie 3a Dotyczy Infra Silesia S.A.

w zwigzku ze zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoznicy:

3.a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz
systemy zarzadzania bezpieczenistwem
(SMS) i utrzymaniem (MMS) do
zmienionych wymogéw krajowych aktow
prawnych.

Opis podjetych dziatan
Z dniem 16 wrzesnia 2016 roku wprowadzono w Spéice Infra SILESIA S.A. do uzytku
stuzbowego wydanie drugie Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym ISr-3 uwzgledniajaca
aktualny stan prawny, zgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych wypadkdw,
wypadkow i incydentéow w transporcie kolejowym.

Systemowe dzialania:
Zgodnie z wdrozonym w spotce Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS oraz
Instrukcjg postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
kolejowych ISr-3, wnioski zapobiegawcze nalezy wykona¢:
1) natychmiast - jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
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2) w ciagu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania ,Protokotu ustalen koncowych”
- dla pozostatych przypadkow.
Kazde zdefiniowane ryzyko zgodnie z dokumentacja SMS poddawane jest analizie
i w przypadku przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu, nastepuje podjecie
dziatan przywracajacych wartosci dopuszczalne.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

44,

Zalecenie 3b

w zwigzku ze Zmianami
w postanowieniach ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz zmianami aktéw wykonawczych do
ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy
infrastruktury i przewoZnicy zapewnig,
aby pracownicy wyznaczeni do pracy
w  komisjach  kolejowych  posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych
przepiséw  krajowych, wewnetrznych
i systemow zarzadzania bezpieczenstwem
i utrzymaniem, jak roéwniez wiedze
techniczna.

Dotvczy Infra Silesia S.A.

Opis podjetych dziatan
Spétka w ramach prac komisji kolejowych korzysta z pracownikéw wtasnych oraz
pracownikéw zatrudnionych w Spotce DB Cargo Polska S.A. co pozwala na
uzupelnienie wiedzy i do$wiadczenia w sprawach $cisle zwigzanych z pojazdami
kolejowymi z napedem i bez napedu.
Celem podnoszenia wiedzy z zakresu prac komisji kolejowych w roku 2016
przeprowadzono szkolenia w dwdéch etapach. W dniach 31.03.2016 r. i 01.04.2016
roku przeprowadzono seminarium ,Praca Komisji (komisji) powypadkowych
w transporcie kolejowym w $wietle zmian od 1 marca 2016 r. w Ustawie o transporcie
kolejowym  rozporzadzeniu i  przepisach  (instrukcjach) = wewnetrznych
organizowanych dla kadry kierowniczej oraz cztonkéw komisji kolejowych”.
W terminie 16-18 czerwca 2016 roku przeprowadzono szkolenie dla obecnych
i przysztych cztonkéw komisji kolejowych jako praktyczne warsztaty obejmujgce
prowadzenie zdarzenia kolejowego (od otrzymania zgloszenia do sporzadzenia
protokotu ustalen koticowych).
W pierwszym kwartale 2017 roku planowane sg kolejne szkolenia dla czlonkow
komisji kolejowych poglebiajace wiedze w zakresie prowadzenia postepowan
wypadkowych, uwzgledniajgce aktualne wymogi prawne.

Systemowe dzialania:
Zgodnie z wdrozonym w spotce Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS oraz
Instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw kolejowych ISr-3, wnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast - jezeli wymaga tego bezpieczenistwo ruchu kolejowego,
2) wciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania , Protokotu ustalen

koncowych” - dla pozostatych przypadkéw.

Kazde zdefiniowane ryzyko zgodnie z dokumentacja SMS poddawane jest analizie
i w przypadku przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu, nastepuje podjecie
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dziatan przywracajacych wartosci dopuszczalne.
Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.

Zalecenie 4

Whiosek z analizy Prezesa UTK:
Informacje o dziataniach jakie Podmiot
podjal w celu zapewnienia, aby wyniki
badania zdarzen kolejowych zawieraty
odpowiednig i doglebng analize w tym
m.in. identyfikacje wszystkich
wymaganych przyczyn.

45

Dotvczy Infra Silesia S.A.

Opis podjetych dziatan
Wzér protokotu ustalen koncowych stanowigcy zatacznik nr 9 do Instrukcji ISr-3
w punkcie 2.6 zawiera zapis ,Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) lub utrzymaniem ,MMS”. Ponadto komisja kolejowa badajaca okolicznosci
powstania zdarzenia, w kazdym przypadku stara sie okresla¢ wszystkie znane
przyczyny jego powstania i na tej podstawie definiowaé¢ wtasciwe $rodki zaradcze.
Tematyka przysztych szkolen dla cztonkéw komisji kolejowych bedzie zawierata
odniesienie do identyfikacji wszystkich wymaganych przyczyn.

Systemowe dzialania:
Infra SILESIA S.A. okre$la dzialania systemowe w procedurach dotyczacych
identyfikacji zagrozen, oceny i wyceny ryzyka, wprowadzeniu dziatan
minimalizujgcych ryzyko, monitorowania skuteczno$ci wprowadzonych dziatan,
przypisaniu odpowiedzialnosci za wykonanie zalecen, okreSlenia potrzebnych
Srodkéw oraz rozliczenia przyjetych rozwigzan. Kazde zdefiniowane zagrozenie
umieszczone jest w rejestrze zagrozen.

Etap realizacji - zrealizowane. Procent realizacji - 100%.
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