Warszawa, dnia 24 wrzesnia 2013 r.
Poz. 59

ZARZADZENIE Nr 29
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJ Y

z dnia 24 wrzesnia 2013 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Instrukeji o organizacji pracy
Tymczasowych Rejonow Przeladunkowych (TRP)”.

Na podstawie art. 4 i 5 pkt 3 ustawy z dnia 23 sierpnia 2001 r. o organizowaniu zadan na
rzecz obronnos$ci panstwa realizowanych przez przedsigbiorcow (Dz. U. Nr 122, poz. 1320
oraz z 2002 r. Nr 188, poz. 1571) w zwiazku z § 4 ust.1 i ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i sposobu przygotowania
1 wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego ochrony w czasie
wojny, oraz wlasciwosci organow w tych sprawach (Dz. U. Nr 34, poz. 294) zarzadza sig,
co nastepuje:

§ 1.

Wprowadza si¢ do stosowania ,,Instrukcj¢ o organizacji pracy Tymczasowych Rejonow
Przetadunkowych (TRP)”, do wykorzystania w planowaniu i realizacji zadah obronnych,
stanowigca zatacznik do zarzadzenia.

§2.

Traci moc ,lInstrukcja PK-20 o0 organizacji i pracy Tymczasowych Rejondéw
Przetadunkowych” wprowadzona do uzytku Decyzja Nr 40 Ministra Infrastruktury z dnia
2 lipca 2003 r.

§ 3.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

MINISTER
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJ]

S. Nowak

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatami administracji rzadowej: budownictwo,
gospodarka przestrzenna i mieszkaniowa, gospodarka morska, transport - na podstawie § 1 ust. 2 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).


http://lex.mi.gov.pl/lex/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.613814:part=§1u2&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.613814:part=§1u2&full=1

Zalacznik do Zarzadzenia Nr 29
Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia 24 wrze$nia 2013r. (poz. 59)

MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

INSTRUKCJA

O ORGANIZACJI PRACY

TYMCZASOWYCH REJONOW PRZELADUNKOWYCH
(TRP)
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1. Postanowienia ogolne

1.1. Przedmiot, cel i przeznaczenie Instrukcji

1.1.1.

Instrukcja dotyczy zagadnien zwigzanych z organizacja pracy Tymczasowych Rejonow
Przetadunkowych (TRP). Przedmiotem Instrukcji sa podstawowe wiadomosci o zakresie zadan

dla podmiotow bioragcych udziat w organizacji i pracy TRP z obszaru kolejnictwa i drogownictwa.

1.1.2. Instrukcja stanowi podstawg do:

1) okreslania ogolnych informacji do szkolenia personelu;
2) przygotowania 1 prowadzenia dokumentacji planowania obronnego;
3) planowania, realizacji i nadzorowania zadan;

4) opracowania kolejowych regulamindéw organizacji pracy TRP.

1.1.3. Celem Instrukc;ji jest podanie w najkrétszej formie kompleksowych informacji o:

1.1.4.

1) roli TRP w systemie zabezpieczenia ciggtosci przewozow kolejowych;

2) zakresie zadan realizowanych w czasie przygotowania oraz pracy TRP;

3) strukturze organizacyjnej TRP;

4) zasadniczych wymaganiach, jakie powinny spetnia¢ elementy infrastruktury TRP;

5) zasadach kierowania i wspotdzialania.

Instrukcja przeznaczona jest do wykorzystania w biezacej dziatalnosci shuzbowej organow

i jednostek podlegtych lub nadzorowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

1.2. Pojecie Tymczasowego Rejonu Przeladunkowego (TRP)

1.2.1.

1.2.2.

Tymczasowy Rejon Przetadunkowy (TRP) — usytuowany w terenie element logistycznego
zabezpieczenia wojsk, dysponujacy wyspecjalizowanymi sitami, ktére w oparciu o infrastrukture
transportowg oraz posiadane S$rodki techniczne zapewniajg cigglto$¢ przewozow wojskowych
przez szerokie przeszkody wodne w przypadku zniszczenia stalych mostow kolejowych.

Istota organizacji i funkcjonowania TRP jest skoncentrowanie okreslonych sit i $rodkow
wojskowych 1 cywilnych, powigzanie transportu ladowego (kolejowego, drogowego), transportu
rurociggowego 1 zeglugi Srodladowej, w celu przeladunku 1 przewozu wojsk oraz Srodkow
zaopatrzenia przez przeszkod¢ wodng 1 ponowne zaladowanie na transport kolejowy

(w klasycznym wariancie organizacji TRP) lub inny rodzaj transportu.

1.2.3. TRP jest elementem ostony technicznej linii kolejowych o znaczeniu obronnym, przewidywanym

do uruchomienia w czasie kryzysu i wojny. TRP sktada si¢ z cz¢$ci wyladunkowej potozonej po
jednej stronie przeszkody wodnej i czeséci zaladunkowej potozonej po drugiej stronie przeszkody

wodnej.
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1.2.4.

W skiad rejonu wchodza wytypowane i odpowiednio przygotowane do planowanego

przeznaczenia:

1) stacje kolejowe i punkty tadunkowe;

2) sity i $rodki przetadunkowe oraz transportowe;

3) sity i $rodki do kierowania ruchem w rejonie TRP;
4) sie¢ drog;

5) przeprawy promowe i mostowe;

6) trasy rurociggow;

7) rejony sktadowania materiatow.

1.3. Zadanie TRP

1.3.1.

Glownym zadaniem TRP jest zapewnienie ciaglosci przewozow wojskowych na liniach

kolejowych o znaczeniu obronnym w przypadku zniszczenia mostow kolejowych przez szeroka

przeszkod¢ wodna.

1.3.2. Zadanie to jest realizowane poprzez:

1.3.3.

1.3.4.

1) przyjmowanie i rozdziat transportéw kolejowych na poszczegdlne stacje wyladowania;

2) przetadunek z transportu kolejowego na samochodowy (wojskowe srodki transportowe) celem
przeprawienia wojsk 1 srodkéw materiatowych przez przeszkod¢ wodng po stalych mostach
drogowych, pontonowych lub przeprawach promowych;

3) przewo6z tadunkéw transportem kolowym wewnatrz rejonu lub odbior srodkéw materiatowych
przez ich adresata bezposrednio ze stacji wytadowania;

4) kierowanie tadunkow na place tymczasowego sktadowania celem czasowego przechowywania
w przypadku braku synchronizacji podchodzenia $§rodkow transportu po odbior tadunkéw;

5) przetlaczanie paliw pltynnych rurociggiem przez przeszkod¢ wodna;

6) rozdzial przewiezionych przez przeszkode wodng fadunkow na stacje zatadowania, zaladunek
na wagony 1 sformowanie transportow kolejowych.

Dopuszcza si¢ w wyjatkowych przypadkach organizowanie TRP w innych miejscach niz

przygotowane w czasie pokoju; decyzj¢ podejmuje Ministerstwo Obrony Narodowe;.

TRP moze by¢ rowniez wykorzystywany do przetadunkéw cywilnych materiatow, sprzetu

1 srodkow niezbednych do funkcjonowania panstwa w czasie kryzysu i wojny.

Strona 4 z 19



1.4. Zakladane mozliwosci TRP

1.4.1 Przyjecie, roztadunek, przewoz, zatadunek i odprawa 10 — 12 pociggéw na dobe. W tym

5-6 transportow operacyjnych oraz 5-6 transportdéw zaopatrzenia, z czego 2 pociagi na dobe
z amunicja, 1-2 pociagi na dobg¢ materialdw pednych oraz 2 pociggi na dobe z innymi §rodkami

materiatlowymi.

1.4.2. Dla kalkulacji przyjmuje si¢ pociagi o cigzarze 1200 t (max 600 — 800 t tadunku netto).

1.5. Sklad organizacyjny i ogolne zadania komorek TRP

1.5.1.

Struktura i1 ogodlne przeznaczenie jednostek organizacyjnych wojskowych 1 cywilnych

(zmilitaryzowanych) wchodzacych w sktad TRP:

1) Wojskowa Komenda TRP (WK TRP) — jednostka organizacyjna transportu i ruchu wojsk
— kierowanie cato$cig prac zwigzanych z =zaladunkiem i1 wyladunkiem transportow
operacyjnych i zaopatrzenia oraz przewozem i skladowaniem $rodkow materiatowych
wewnatrz TRP;

2) jednostki logistyczne oraz transportu i ruchu wojsk:

a) batalion przetadunkowo — transportowy (bprzet.-tr) — realizacja zadan przetadunkowych
oraz przewoz i sktadowanie srodkéw materiatowych wewnatrz TRP;

b) kompania rurociggow przeprawowych (krp) — przettaczanie paliw plynnych przez
przeszkod¢ wodng, pomigdzy stacjami wyladowania na jednym brzegu, a S$rodkami
transportowymi (sktadami MPS) na drugim brzegu lub bezposrednio ze stacji wyladowania
(sktadow MPS) na transport odbiorcy;

c) kompania drogowo — eksploatacyjna (kde) — utrzymanie przejezdnosci odcinkéow drog
wojskowych w TRP oraz kierowanie ruchem kolumn w rejonie TRP;

3) organy wykonawcze pozamilitarnych ogniw obronnych do spraw transportu:

a) Kolejowe Kierownictwo TRP (KK TRP) — staly element (przedstawicielstwo organdéw
kolejowych) — kierowanie ruchem pociggdw, obrotem podstawianego pod zatadunek
i wyladunek taboru kolejowego oraz S$rodkoéw trakcyjnych, utrzymanie sprawnosci
technicznej infrastruktury kolejowej w rejonie;

b) Oddziat Przepraw Promowych (OPP) — specjalnie tworzona jednostka zmilitaryzowana
przeznaczona do organizowania, utrzymania 1 eksploatacji przeprawy promowej

w ustalonych dla danego oddziatu osiach przeprawowych na przeszkodzie wodnej;
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4) do sktadu TRP, w zaleznosci od potrzeb moga by¢ przydzielane oddziaty lub pododdziaty:
pontonowe (inzynieryjne), obrony przeciwlotniczej, obrony i ochrony, inne w zaleznosci od

potrzeb.

2. Przedsiewziecia planistyczne do organizacji TRP

2.1. Podstawowe zasady przygotowania TRP

2.1.1. TRP organizuje si¢ w celu utrzymania cigglo$ci przewozow przez przeszkode szeroka wodna
w rejonie zniszczonego mostu kolejowego, ktoérego nie mozna omingé przez zorganizowanie
objazdu. O wyborze miejsc, w ktorych maja by¢ organizowane TRP, decyduje wilasciwy organ
Ministerstwa Obrony Narodowej, ktory okresla jego granice.

2.1.2. Przygotowanie TRP do eksploatacji zgodnie z planowanym przeznaczeniem, wymaga wykonania
w okresie pokojowym szeregu przedsiewzie¢ planistyczno-organizacyjnych i rzeczowych.

Naleza do nich w szczegodlnosci:

1) przygotowanie stacji kolejowych do planowanych zdolno$ci zatadunkowych lub
wyladunkowych,

2) przygotowanie do eksploatacji odpowiedniej ilosci drog,

3) przygotowanie brzegow przeszkod wodnych na planowanych kierunkach osi przepraw
promowych lub mostowych.

2.1.3. Roboty zwigzane z zakresem tych przygotowan i utrzymaniem w gotowosci eksploatacyjnej TRP
realizujg przedsiebiorcy o szczegdlnym znaczeniu gospodarczo-obronnym z obszaru kolejnictwa,
drogownictwa i zeglugi $rodladowej na zasadach odptatnosci okreslonych w umowach. Srodki
finansowe na wykonanie tych robdt pokrywane sg z budzetu panstwa w ramach Programu
Pozamilitarnych Przygotowan Obronnych.

2.1.4. W okresie pokoju koordynatorem realizacji przedsiewzig¢ zwigzanych z przygotowaniem
infrastruktury transportowej TRP w dziale administracji rzadowej transport jest:

1) w obszarze kolejnictwa Prezes Zarzadu — Dyrektor Generalny PKP S.A.;
2) w obszarze drogownictwa Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.
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2.2. Planowanie przedsiewzie¢ zwiazanych z organizacja TRP

2.2.1. Zakres, sposob i terminy realizacji przedsigwzig¢ zwigzanych z organizacja TRP ujmuje si¢
w dokumentach planowania obronnego.

2.2.2. Podstawa do ujecia ich w tych dokumentach sg zatwierdzone protokoty z prac komisji
ustalajacych lokalizacje szczegétowa TRP lub protokoty z komisyjnych przegladow rejondéw
rozwinigcia TRP.

2.2.3. W dokumentach planowania obronnego okresla si¢ rzeczowy zakres robot przewidziany do

realizacji w poszczegolnych stanach gotowosci obronne;.

2.3. Ustalanie lokalizacji szczegélowej TRP
2.3.1. W wyznaczonych granicach TRP, powotane przez wlasciwy organ Sit Zbrojnych komisje ustalaja
potrzebng do obstugi rejonu ilos$¢ stacji kolejowych, drog oraz osi przepraw promowych
1 mostowych. W sktad komisji wchodzg przedstawiciele Sit Zbrojnych oraz zainteresowanych
resortow 1 wojewodow.
2.3.2. Komisja do wyznaczenia osi przepraw promowych 1 mostowych kieruje si¢
nastepujacymi zatozeniami:

1) przewodnictwo komisji sprawuje przedstawiciel resortu obrony narodowej;

2) o$ przeprawy powinna przebiega¢ jak najblizej linii kolejowej, dla ktorej rejon jest
organizowany,

3) przekroj poprzeczny koryta rzeki w miejscu przeprawy powinien posiada¢ dogodne zejscia
brzegowe, ktore mozna potaczy¢ z drogami dojazdowymi do stacji oraz umozliwia¢é montaz
1 eksploatacje srodkow ptywajacych przeprawy promowej lub budowe przyczotkow i podpor
przeprawy mostowej;

4) komisja ustala o$ przeprawy zasadniczej i dodatkowo osie przepraw zapasowych;

5) z przeprowadzonych prac w terenie komisja sporzadza protokot, w ktorym uzasadnia wybor
osl przepraw oraz okresla zakres robot dla ich uruchomienia. Protoko6t podlega akceptacji
przez resort srodowiska i zatwierdzeniu przez wiasciwy organ Sit Zbrojnych RP.

2.3.3. Komisja do wyznaczenia stacji kolejowych (punktéw przetadunkowych) kieruje si¢
warunkami technicznymi okreslonymi w pkt. 2.4. oraz potrzebami wynikajacymi z planowanego
ich przeznaczenia:

1) przewodnictwo komisji sprawuje przedstawiciel spotki PKP S.A.;
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2) przed przystapieniem do prac w terenie komisja wstepnie typuje stacje i punkty tadunkowe
korzystajac z posiadanych ewidencji i charakterystyk. Po zakonczeniu pracy komisja sporzadza
protokot, ktory zawiera opis elementow decydujacych o ich wyborze oraz okresla zakres
niezbednych przedsiewzie¢ zwigzanych z dostosowaniem ich do planowanego
przeznaczenia;

3) protokdt podlega akceptacji przez resort wlasciwy do spraw transportu i zatwierdzeniu przez
wlasciwy organ Sit Zbrojnych RP.

2.3.4. Komisja do wyznaczenia drog kieruje si¢ okre§lonymi przez ministra wlasciwego do spraw
transportu  wymaganiami techniczno — obronnymi w zakresie przygotowania infrastruktury
drogowej na potrzeby obronne panstwa przy uzytkowaniu drég i obiektoéw inzynierskich oraz
spelnieniem wymogu ustawy o drogach publicznych, ktory stanowi, ze drogi o znaczeniu
obronnym muszg posiada¢ kategori¢ drog krajowych lub wojewddzkich, a ponad to:

1) przewodnictwo komisji sprawuje przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad;

2) po wytypowaniu dréog komisja sporzadza protokét z uzasadnieniem ich wyboru. Protokoét
podlega akceptacji przez resort wtasciwy do spraw transportu i po uzgodnieniu z Ministrem
Obrony Narodowej, w drodze zarzadzenia ministra wilasciwego do spraw transportu,
wytypowane drogi wiaczane sg do wykazu drég o znaczeniu obronnym;

3) protokol podlega akceptacji przez resort wlasciwy do spraw transportu i zatwierdzeniu

przez wlasciwy organ Sit Zbrojnych RP.

2.4. Ogolne warunki techniczne dla stacji kolejowych wchodzacych w sklad TRP
2.4.1. Stacje kolejowe (punkty tadunkowe) wchodzace w sktad TRP w zaleznosci od planowanych
przewozow wojskowych powinny odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:

1) stacje przeznaczone do przetadunku techniki bojowej i materialbw zaopatrzenia powinny
posiada¢ rozbudowany uktad torowy do potrzeb wynikajacych z planowanego przetadunku,
odpowiednio przygotowane rampy lub place tadunkowe oraz dogodne drogi dojazdowe a takze
w poblizu place do urzadzania tymczasowych miejsc postoju i formowania kolumn,
umozliwiajace maskowanie;

2) stacje przeznaczone do przeladunku amunicji i materiatéw wybuchowych powinny posiadac
uktad torowy umozliwiajacy przetadunek na szerokim froncie. Pozadanym jest, aby w poblizu
tych stacji znajdowaly sie tereny (miejsca, place) z dogodnym dojazdem umozliwiajace

maskowanie urzagdzonych na nich stanowisk tymczasowego sktadowania materiatow;
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3) stacje przeznaczone do przetadunku materiatow pednych i smardéw nie musza posiadac
rozbudowanego uktadu torowego i urzadzen przetadunkowych. Ze wzgledu na przewidywany
przetadunek przy pomocy rurociggéw przeprawowych, powinny by¢ zlokalizowane jak
najblizej przeszkody wodnej. W rejonie tych stacji powinny znajdowac si¢ odpowiednie

miejsca do ustawienia urzadzen przepompowujacych.
3. Organizacja pracy w TRP

3.1. Uruchomienie TRP

3.1.1. Rozwinigcie TRP jest planowane w miejscu i czasie zgodnym z opracowanym w Ministerstwie
Obrony Narodowej operacyjnym planem uzycia wojsk, przy zachowaniu nast¢pujacych terminow:
1) rozwinigcie rejonu — dwie doby;
2) osiagnigcie 50 % zdolnos$ci przetadunkowej — po pierwszej dobie;
3) osiagniegcie petnej zdolnosci przetadunkowej — po drugiej dobie.

3.1.2. Jednostki wchodzace w sklad TRP osiggaja gotowos¢ do rozwinigcia rejonu w trakcie
podwyzszania gotowosci obronnej panstwa.

3.1.3. Decyzja o uruchomieniu TRP jest podejmowana na szczeblu centralnym przez wilasciwy organ
Ministra Obrony Narodowe;j.

3.1.4. Decyzja o uruchomieniu TRP jest przekazywana do realizacji wszystkim zainteresowanym
ministrom i wojewodom.

3.1.5. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje decyzje o uruchomieniu TRP w systemie statego
dyzuru do:
1) Prezesa Zarzadu — Dyrektora Generalnego PKP S.A;
2) Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad;
3) Prezesa Zarzadu — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
4) Prezesa Zarzadu PKP CARGO S.A.

3.1.6. Kierownicy jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w pkt. 3.4. przystepuja do wykonywania
czynnosci zwigzanych z uruchomieniem rejonu zgodnie z kartg realizacji zadania operacyjnego

oraz Kolejowym regulaminem organizacji pracy TRP.
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3.2. Kierowanie praca w TRP

3.2.1. Praca rejonu kieruje wiasciwy organ Sit Zbrojnych RP, poprzez wyznaczonego Wojskowego
Komendanta TRP. Wojskowy Komendant TRP osobiscie lub przez organa sobie podlegte okresla
priorytety przetadunku pociagéw zgodnie z mozliwosciami techniczno-eksploatacyjnymi TRP,
koordynuje wspolprace poszczegdlnych elementow systemu transportowo — przetadunkowego
rejonu, okresla tempo pracy przetadunkowe;j i1 kolejnos¢ przetadunkow oraz rozwigzuje problemy
wykraczajace poza kompetencje organéw kolejowych.

3.2.2. Szczegotowy zakres czynnosci Wojskowego Komendanta TRP okreslaja odpowiednie instrukcje
Sit Zbrojnych RP.

3.2.3. Praca zespolow wydzielonych do sktadu TRP z jednostek organizacyjnych spotek Grupy PKP
kieruje Kolejowy Kierownik TRP.

3.2.4. Na Kolejowego Kierownika TRP wyznacza si¢ Zastepce Dyrektora wlasciwego terytorialnie
Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.

3.2.5. Kolejowy Kierownik TRP podlega bezposrednio Wojskowemu Komendantowi TRP, utrzymuje
Scista wspolprace z odpowiedzialnymi za realizacj¢ zadan jednostkami organizacyjnymi spotek
Grupy PKP oraz pozostalymi podmiotami zaangazowanymi w prace TRP.

3.2.6. Kolejowy Kierownik TRP zawiaduje pracg rejonu ze stanowiska kierowania okreslonego
w Kolejowym regulaminie organizacji pracy TRP, wykorzystujac etatowe srodki zarzadzania
ruchem kolejowym.

3.2.7. Kolejowemu Kierownikowi TRP podlega dwdch zastepcoéw, na ktorych wyznacza sig:

1) Naczelnika Sekcji Eksploatacji wlasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK
S.A.;
2) Naczelnika Sekcji Przewozow wilasciwego terytorialnie Zaktadu Spotki PKP CARGO S.A.;
3.2.8. Praca eksploatacyjng poszczeg6lnych punktow zaladunkowych i wyladunkowych w TRP kieruja
wlasciwi dyzurni ruchu przy pomocy etatowego lub doraznie wyznaczonego personelu. Stacje
otwierane dla czynno$ci technicznych, tadownie i punkty tadunkowe na szlakach obsadzone sa
pracownikami delegowanymi przez wiasciwe zaklady spotek Grupy PKP.
3.2.9. Punkty zatadunkowe 1 wyladunkowe pracuja na podstawie obowigzujacych kolejowych

regulamindw, przepisow i instrukcji oraz Kolejowego regulaminu organizacji pracy TRP.
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3.2.10. Przyktadowy schemat funkcjonowania Kolejowego Kierownictwa TRP:

KOLEJOWY
KIEROWNIK TRP Dyspozytor Zakladowy Dyspozytor Koordynator
Zastepca Dyrektora wladciwego terytorialnie 3 whasciwego terytorialnie 1 wlasciwej terytorialnie Ekspozytury
L . Zaktadu Linii Kolejowych Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. \ PKP PLK S.A. PKP PTK S A
l
Z-CA KIEROWNIKA 7-CA KIEROWNIKA
Naczelnik Sekcji Eksploatacji Naczelnik Sekcji Przewozow

wiasciwego terytorialnie

wlasciwego terytorialnie
Zaktadu Spétki PKP CARGO S.A.

Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.

Zespol gospodarki

Posterunki ruchu £ .
wagonami towarowymi

stacji przeladunkowych

Personel Zespol druzyn manewrowych,
Zespoly utrzymania kancelaryjny ) | Tewidentow
i zespol druzyn trakcyjnych,

nawierzchni i urzadzen srk

Dyspozytor
druzyn trakcyjnych

Dyspozytor Liniowy
wlasciwej terytorialnie Ekspozytury
Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A.

3.3. Zakres obowiazkow Kolejowego Kierownika TRP
3.3.1 Do podstawowych obowigzkow Kolejowego Kierownika TRP nalezy:
1) monitorowanie biegu pociaggdéw kierowanych do przetadunku;
2) nadzoér nad terminowym podstawianiem taboru pod zatadunek oraz jego zwroty po wytadunku;
3) nadzor nad prawidtowym obrotem §rodkow trakcyjnych;
4) korekta okresowych planow pracy dla catosci rejonu i poszczegélnych stacji w oparciu
o postulaty wojskowego komendanta TRP;
5) wykonywanie innych prac wynikajacych z catoksztaltu pracy rejonu bedacych
w kompetencjach organdéw kolejowych.
3.3.2. Zakres podstawowych obowigzkoéw osob funkcyjnych Kolejowego Kierownictwa TRP okresla

Kolejowy regulamin organizacji pracy TRP.
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3.4. Podstawowe zadania realizowane w czasie przygotowania TRP do pracy i ich glowni
wykonawcy:
3.4.1. Przygotowanie odpowiedniej ilosci taboru kolejowego:
1) lokomotywy wraz z dwuosobowa obstugg trakcyjng - PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie
Zaktad Spotki;
2) zamoOwienie na wagony sktada Wojskowy Komendant TRP poprzez Kolejowego Kierownika
TRP, potrzeby przewozowe rejonu zabezpiecza PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie
Zaktad Spoiki.
3.4.2. Podstawienie wagondw towarowych i pasazerskich pod przewozy transportow wojskowych:
1) PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki;
2) PKP Intercity S.A. wlasciwy terytorialne Zaklad Spotki;
3) PKP PLK S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych.
3.4.3. Prace manewrowe przy zestawianiu, podstawianiu pod zatadunek, zabieranie sktadow pociggdéw po
wytadunku:
1) PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki;
2) PKP PLK S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych.
3.4.4. Przesytanie sktadow pociagdéw do wyznaczonych rejondéw - punktow w TRP:
1) PKP PLK S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych.
2) PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spoiki;
3) PKP Intercity S.A. wiasciwy terytorialne Zaktad Spoiki;
3.4.5. Przygotowanie do pracy wyznaczonych punktow przetadunkowych w TRP:
1) PKP PLK S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych;
2) PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki;
3) PKP Energetyka S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spoiki;
4) PKP S.A. wlasciwy terytorialnie Oddzial Gospodarowania Nieruchomos$ciami;
5) Wojskowa Komenda Transportu — wlasciwa terytorialnie.
3.4.6. Sprawdzenie sieci tacznosci przewodowej i radiowej dla potrzeb TRP:
TK Telekom Spoétka z o.0.
3.4.7. Instalowanie przewidzianych regulaminem urzadzen tacznosci:

TK Telekom Spotka z o.0.
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3.4.8. Sprawdzenie aktualnego stanu o$wietlenia, przygotowanie oswietlenia zastepczego na punktach
zatadowczych i wyladowczych:
wlasciwy terytorialnie zarzadca lub wtasciciel punktow tadunkowych.
3.4.9. Przewidziane regulaminem TRP wylaczenia napigcia nad torami przewidzianymi do prac
przetadunkowych:
1) PKP Energetyka S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki;
2) PKP PLK S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych.
3.4.10. Zapewnienie lokomotyw manewrowych do obstugi (zestawienia i manewréw) sktadow pociggow
przeznaczonych pod transporty wojskowe:
PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki.
3.4.11. Zapewnienie lokomotyw do przewozu transportéw wojskowych:
PKP CARGO S.A. wlasciwy terytorialnie Zaktad Spotki.
3.4.12. Oproznienie punktow za 1 wyladunkowych ze zbgdnych materiatow:

wlasciwy terytorialnie zarzadca (wtasciciel) punktow tadunkowych.

3.5. Organizacja przeladunkéw w TRP
3.5.1. Organizacja przetadunkow w TRP moze by¢ prowadzona w relacjach:
1) wagon — samochéd (rurociag) — wagon — pelny cykl przetadunku:
zalecany, kiedy odlegto$¢ do miejsca operacyjnego przeznaczenia transportu jest wieksza niz
150 km (za przeszkoda wodng) - ladunek z przybylego transportu kolejowego jest
przetadowywany na samochody, przeprawiany albo przettaczany na drugi brzeg przeszkody

wodnej 1 tam ponownie zatadowany na wagony;
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2) wagon - samochdd - niepelny cykl przetadunku:
wariant zasadniczy na terytorium RP — zalecany, kiedy odleglto$¢ do miejsca operacyjnego
przeznaczenia transportu jest mmniejsza niz 150 km za przeszkoda wodng, ladunek
z transportu kolejowego jest przetadowywany bezposrednio na samochody pododdzialow
logistycznych wojsk operacyjnych (odbiorcy), ktoére po przeprawieniu na drugi brzeg przeszkody
wodnej kieruja si¢ do miejsca przeznaczenia. W przypadku braku mozliwosci skorelowania
przybycia pociggdéw z transportem odbiorcy lub zaklécen w ruchu, rozladunek
1 transport tadunku nastepuje sitami TRP na drugi brzeg, na place tymczasowego sktadowania

ladunkow;

Yy arx>
= ‘(‘;\.‘* .-‘c__:,?} =7
e 4 =4 ,'F . —
- Lo

3) samochdd - wagon - niepetny cykl przetadunkow:
zalecany, gdy odleglo$¢ od wojskowych sktadéw materialowych do TRP (przed przeszkoda
wodng) jest mniejsza niz 150 km, a odleglo$¢ do rejonu operacyjnego przeznaczenia wynosi
powyzej 150 km, tadunek do TRP dostarczony jest transportem samochodowym pododdziatéw
logistycznych (dostawcy), tam przeprawiany jest przez przeszkode wodna, po czym nastgpuje
jego przetadunek bezposrednio na transport kolejowy lub w przypadku braku mozliwosci
przetadunku bezposrednio na transport kolejowy (np. z powodu zakldcen w ruchu lub braku
srodkow taborowych) fadunek dostarczony byt na place tymczasowego sktadowania a zatadunek

na transport kolejowy nastgpuje sitami TRP po ustaniu zaktdcen.

P -
iy
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3.6. Organizacja przewozu jednostek wojskowych i zaopatrzenia

3.6.1. W organizacji pracy TRP zaklada si¢, ze przemieszczenie jednostek wojskowych i zaopatrzenia
z rejonu wytadunkowego do rejonu zatadunkowego odbywat si¢ bedzie w oparciu o sity i srodki
tych jednostek oraz w oparciu o wydzielone sity i srodki odpowiednich organoéw Sit Zbrojnych

RP.

3.7. Ruch pociagow i obstuga trakcyjna w TRP

3.7.1. Kierowanie pociggéw do poszczego6lnych stacji i punktow tadunkowych, podstawianie sktadow
pod zatadunek, wyznaczanie kolejnosci roztadunku i zatadunku, odbywa si¢ w $cistej wspotpracy
z Wojskowym Komendantem TRP, ktéora poprzez Kolejowego Kierownika TRP sktada
zamdwienia na wagony.

3.7.2. Ruch pociggow w granicach TRP w poczatkowym okresie odbywa si¢ na zasadzie operatywnego
kierowania realizowanego przez wlasciwa terytorialnie Ekspozytur¢ Zarzadzania Ruchem
Kolejowym przy maksymalnym zachowaniu bezpieczenstwa na podstawie obowigzujacych na
PKP przepisow, instrukcji i aktualnych regulaminéw technicznych stacji. Regulaminy techniczne
stacji wchodzacych w sktad TRP znajduja si¢ na poszczegdlnych stacjach.

3.7.3. Jako podstawe kierowania ruchem pociggéw w TRP oraz obstugi punktéw tadunkowych przyjmuje
si¢ opracowany na dang dobg rozktad jazdy pociagow.

3.7.4. W przypadku konieczno$ci zamknigcia toru 1 wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej nad torem,
ruch pociggéw prowadzony jest na podstawie tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu
pociagow.

3.7.5. Potrzeby przewozowe rejonu oraz obstuge trakcyjna pociagéw zabezpiecza wiasciwy terytorialnie
Zaktad Spotki PKP CARGO S.A. w oparciu o okresowe plany pracy TRP. Obstuge techniczng
taboru wagonowego w rejonie prowadza wyznaczone stacje kolejowe. W przypadkach
szczegblnych, kiedy nie posiadajg one mozliwos$ci zabezpieczenia petnego zakresu obstugi taboru,
organizuje si¢ dodatkowe posterunki rewidenckie.

3.7.6. Nie nalezy dopuszcza¢é do nadmiernego gromadzenia si¢ taboru w granicach rejonu
przetadunkowego, a opréznione sktady pociaggdéw po wytadunku w rejonie wytadunkowym nalezy
wysta¢ zgodnie z poleceniem wiasciwego terytorialnie dyspozytora zakladowego.

3.7.7. Na stacjach rejonu zatadunkowego i wytadunkowego probe hamulca przy pociagach dokonuja

wydelegowani rewidenci wagonow.
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3.8. Organizacja ruchu na drogach w TRP

3.8.1. Wytypowane drogi w TRP powinny speinia¢ okreslone, przez ministra wlasciwego do spraw
transportu, wymagania techniczno-obronne w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na
potrzeby obronne panstwa przy uzytkowaniu drog i obiektéw inzynierskich. Przed uruchomieniem
TRP drogi te nalezy oznakowac.

3.8.2. Kierowanie ruchem na drogach zabezpieczaja wydzielone sity i §rodki przemieszczanych jednostek
wojskowych oraz kompanie drogowo-eksploatacyjne (kde) we wspotdziataniu z policja.

3.8.3. Na nienormatywnych odcinkach drog, o ograniczonej szeroko$ci jezdni, na ktérych nie mozna
prowadzi¢ ruchu dwukierunkowego, nalezy organizowa¢ punkty wymijania oraz przewidywac
posterunki regulacji ruchu. W zorganizowanych punktach wymijania wprowadza si¢ zasade
uprzywilejowanego kierunku ladownego tzn. pojazdy bez tadunku powinny ustapi¢ z drogi
mijanemu pojazdowi z fadunkiem.

3.8.4. Oznakowanie droég w rejonie wykonuje wlasciwy terytorialnie Oddziat Generalnej Dyrekceji Drog
Krajowych 1 Autostrad. Do tego celu zabezpiecza on odpowiednig ilos¢ znakow drogowych

z wojskowg klasyfikacjg obcigzen obiektow mostowych wedtug standardéw NATO.

3.9. Organizacja lacznosci w TRP
3.9.1. System tacznosci organizuje si¢ w oparciu o etatowe i przydzielone srodki tacznosci radiowe;j
1 przewodowej zgodnie z wytycznymi Wojskowego Komendanta TRP.
3.9.2. Do zapewnienia operatywne] pracy Kolejowe Kierownictwo TRP powinno posiada¢ potaczenia
telefoniczne z:
1) Wojskowym Komendantem TRP;
2) dyspozytorem-koordynatorem ekspozytury;
3) wlasciwym Zakladem Linii Kolejowych;
4) whasciwym Zaktadem Spotki PKP CARGO S.A.;
5) poszczego6lnymi stacjami (punktami fadunkowymi);
6) punktami przeprawowymi;
7) krajowym systemem wykrywania i alarmowania.
3.9.3. W przypadku przerwania tacznosci przewodowej w TRP na okres jej przywrdcenia wykorzystuje

si¢ ruchoma tacznos¢ radiows.
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4. Postanowienia koncowe

4.1. Opracowanie Kolejowych regulaminow organizacji pracy TRP

4.1.1. Kolejowy regulamin organizacji pracy TRP opracowuje si¢ oddzielnie dla kazdego rejonu.

4.1.2. Kolejowy regulamin organizacji pracy TRP powinien zawierac:

1) podstawe prawng wyznaczenia rejonu przetadunkowego;

2) sposob uruchomienia TRP;

3) organizacj¢ pracy Kierownictwa Rejonu i zakres obowiazkow oséb funkcyjnych;

4) lokalizacje 1 parametry techniczne wytypowanych do obstugi rejonu stacji kolejowych, uktad
torowy tych stacji wraz z rozmieszczeniem punktow tadunkowych;

5) przebieg drég wewnatrz rejonu, usytuowanie stalych mostow drogowych oraz osi przepraw
promowych i mostowych;

6) okreslenie zdolnosci przetadunkowej z wykazaniem zdolno$ci poszczegoélnych punktow
tadunkowych;

7) plan ostony technicznej infrastruktury rejonu;

8) sposob obstugi trakcyjnej i taborowej;

9) sposob postepowania w przypadku koniecznos$ci wylgczenia napigcia z sieci trakcyjnej nad
torami przewidzianymi do pracy przetadunkowych oraz procedury organizacji pracy w poblizu
napiecia;

10) odpowiednie aneksy do regulaminéw technicznych dla stacji wchodzacych w sktad TRP
uwzgledniajace ewentualne zmiany charakteru pracy tych stacji;

11) organizacje wspoétdziatania i tacznosci,

12) ostrzeganie i alarmowanie;

13) schematy miejsc rozwini¢cia kolejowego kierownictwa TRP;

14) wzory dokumentow.

4.1.3. Kolejowy regulamin organizacji pracy TRP opracowuje wyznaczony przez Prezesa Zarzadu
Polskich Linii Kolejowych S.A., wlasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych, przy udziale
podmiotow zaangazowanych w organizacje pracy rejonu. Regulamin podlega uzgodnieniu
z wlasciwym organem Sit Zbrojnych RP oraz komoérka do spraw obronnych PKP S.A.

4.1.4. Uzgodnione Kolejowe regulaminy organizacji pracy TRP zatwierdza Prezes Zarzadu PKP Polskich

Linii Kolejowych S.A.
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4.1.5. Wyciagi z zatwierdzonych Kolejowych regulaminéw organizacji pracy TRP, zawierajace zakres
zadan, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przesyta do podmiotéw zaangazowanych w organizacje¢

pracy rejonu.
4.2. Przykladowy uklad i zawartos¢ Kolejowego regulaminu organizacji pracy TRP

. Arkusz uzgodnien

. Tabela zmian aktualizacyjnych

1
2
3. Wykaz oso6b, ktére zapoznaty si¢ z regulaminem
4. Podstawa prawna opracowania Kolejowego regulaminu organizacji pracy TRP ,,...”
5. Przeznaczenie i zadania TRP ,,...”
5.1. Przeznaczenie TRP
5.2. Zadania TRP
5.3. Struktura organizacyjna TRP
6. Lokalizacja, rozwini¢cie i mozliwosci TRP ,,...”
6.1. Lokalizacja TRP
6.2. Rozwini¢ecie TRP
6.3. Mozliwosci TRP
7. Infrastruktura kolejowa TRP ,,...”
7.1. Stacje i punkty fadunkowe
7.2. Linie kolejowe
7.3.  Urzadzenia techniczne i specjalne
8. Ostona techniczna infrastruktury kolejowej TRP ,.......
8.1. Charakterystyka techniczno-eksploatacyjna linii kolejowych
8.2. Analiza i ocena zagrozen infrastruktury kolejowej w rejonie
8.3. Analiza i ocena zasobow materiatowych w rejonie
8.4. Prognozowanie zniszczen infrastruktury transportowej w rejonie
8.5. Plan dziatan ostonowych
8.6. Logistyka dziatan ostonowych
9. Organizacja pracy Kolejowego Kierownictwa TRP ,,......
9.1. Zadania i obowigzki Kolejowego Kierownictwa TRP
9.2. Skfad Kolejowego Kierownictwa TRP
9.3. Zadania i obowiazki os6b funkcyjnych Kolejowego Kierownictwa TRP
9.4. Ruch pociggéw i obstuga trakcyjna w TRP
9.5. Organizacja pracy

9.6. Organizacja tgczno$ci
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9.7. Organizacja wspotdziatania
9.8. Dokumentacja planistyczna i sprawozdawczo-informacyjna
10.  Ostrzeganie i alarmowanie w TRP ,,....”
10.1. Ostrzeganie i alarmowanie pracownikow o zagrozeniach
10.2. Rodzaje alarmow
10.3. Tabela sygnatéw alarmowych
10.4. Procedury dziatania dyzurnego na wypadek wystapienia nadzwyczajnych zdarzen
10.5. Zasady zachowania si¢ na wypadek alarmu
11.  Schematy miejsc rozwinigcia Kolejowego Kierownictwa TRP

12.  Wzory dokumentoéw sprawozdawczo-informacyjnych TRP

4.3. Kontrola stanu przygotowania TRP do pracy

4.3.1. Kontrole¢ stanu przygotowania rejonu do pracy przeprowadza si¢ w celu sprawdzenia poprawnosci
1 terminowos$ci wykonania zadan, o ktérych mowa w pkt. 2.2. — 2.4.:

1) w szczego6lnosci sprawdzeniu podlega ustalenie stanu faktycznego w zakresie:

a) realizacji zadan zwigzanych z przygotowaniem poszczegdlnych stacji do planowanych
przetadunkow,

b) przygotowania drog do wymogow postulowanych przez MON,

c¢) wykorzystania przydzielonych srodkow finansowych na realizacje w/w zadan,

d) wspotpracy kontrolowanych jednostek organizacyjnych z pozostalymi uczestnikami procesu
przygotowania TRP do pracy,

e) prowadzenia dokumentacji planowania obronnego.

4.3.2. Kontrole stanu przygotowania TRP do pracy zarzadza wilasciwy organ MON w porozumieniu
z ministrem wtasciwym do spraw transportu.

4.3.3. Organ zarzadzajacy kontrole okresla zakres przedmiotowy kontroli, termin jej przeprowadzenia,
sktad zespotu kontrolujacego oraz ponosi koszty zwigzane z jej organizacja.

4.3.4. Osobom wiaczonym w sktad zespotu kontrolujagcego lub indywidualnie uprawnionym do kontroli
wystawia si¢ upowaznienie na zasadach i w trybie okreslonym przepisami w sprawie kontroli
realizacji zadan w zakresie obronnosci.

4.3.5. Wyniki kontroli przedstawia si¢ w formie protokotu organowi zarzadzajacemu kontrole oraz

kontrolowanej jednostce organizacyjne;.
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