Warszawa, dnia $roda, 15 stycznia 2025 r.

Poz. 4

OBWIESZCZENIE NR 2/2025
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 stycznia 2025 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 10, tomu II do Konwencji o0 mi¢gdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
722023 r. poz.2110, z2024r. poz. 73111222 oraz z2025r. poz.31) oglasza si¢ jako zalacznik do
obwieszczenia Zatgcznik 10— ,tacznos¢ lotnicza”, tom II ,,Procedury telekomunikacyjne”, obejmujacy
poprawki od 1 do 93 — do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia

7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z1959r. Nr35, poz.212i214, zpozn. zm.Y), przyjete przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Julian Rotter

"Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone wDz.U. z 1963r. Nr24, poz. 1371138, z1969r. Nr27,
poz. 2101211, z1976r. Nr21, poz. 1301131, Nr32, poz. 1881189 iNr39, poz. 2271228, z1984r. Nr 39,

poz. 1991200, z 2000 r. Nr 39, poz. 4461447, 22002 r. Nr 58, poz. 5271528, 22003 r. Nr 78, poz. 7001701 oraz
22012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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Zalgcznik do obwieszczenia nr 2/2025
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 13 stycznia 2025 r.

MIEDZYNARODOWE NORMY
i ZALECANE METODY POSTEPOWANIA
oraz PROCEDURY SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ (PANS)

ZAY.ACZNIK 10
do Konwencji
0 mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym

FACZNOSC LOTNICZA

TOM Il
PROCEDURY TELEKOMUNIKACYJNE

Niniejsze wydanie obejmuje wszystkie zmiany,

ktore zostaly przyjete przez Rade przed 18 marca 2024 r.
i zastepuje, z dniem 28 listopada 2024 r., wszystkie
poprzednie wydania Zalacznika 10, Tom II.

Informacje dotyczace zastosowania
Norm i Zalecanych Metod Postepowania oraz

Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej
znajduja si¢ w Przedmowie.

MARZEC 2024

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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ZMIANY

Zmiany publikowane sg regularnie w Dzienniku ICAO oraz w miesi¢cznym uzupelnieniu do Katalogu Publikacji
ICAO i Audiowizualnych Pomocy Szkoleniowych, z ktorymi posiadacze niniejszej publikacji powinni si¢ zapo-

znac. Tabele przedstawione ponizej stuza do zapisu zmian.

ZAPIS ZMIAN | POPRAWEK

ZMIANY POPRAWKI
Data Data o Data Data o
NF | wprowadzenia | wpisu | “YPiswacy Nr wydania wpisu Wpisujacy

44-90 Wprowadzone w niniejszym wydaniu

91 8/11/18 16/7/18

92 5/11/20 20/7/20

93 28/11/24 22/7/24
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla tacznosci lotniczej zostaly po raz pierwszy przyjete przez Rade 30 maja
1949 r., zgodnie z zatozeniami Artykulu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.)
i oznaczone jako Zatacznik 10 do Konwencji. Zaczgly obowigzywaé 1 marca 1950 r. Normy 1 Zalecane Metody Poste-
powania zostaty opracowane na podstawie zalecen, przedstawionych przez wydziat tacznosci na trzeciej sesji w styczniu
1949r.

Do siodmego wydania, Zatacznik 10 publikowany byt w jednym tomie, sktadajacym si¢ z czterech czgéci, wraz z zatgcz-
nikami: cz¢$¢ I — Wyposazenie i systemy, cze¢$¢ I1 — Czestotliwosci radiowe, cze$¢ II — Procedury oraz cze$é IV — Kody
i skroty.

Na mocy poprawki 42, czg$¢ IV zostata usunigta z Zatacznika. Kody 1 skroty, ktore si¢ w niej znajdowaty, zostaly prze-
niesione do Doc 8400.

W wyniku przyjecia poprawki 44, 31 maja 1965 r., siddme wydanie Zalacznika 10 zostalo zastapione przez dwa tomy:
tom I (pierwsze wydanie) sktadajacy si¢ z czgéci I — Wyposazenie i systemy oraz czesci 11 — Czestotliwosci radiowe, oraz
tomu II (pierwsze wydanie) zawierajacego procedury telekomunikacyjne.

W wyniku przyjecia poprawki 70, 20 marca 1995 r., Zatacznik 10 zostat przeredagowany i zawierat pig¢ tomow: tom I —
Pomoce radionawigacyjne, tom Il — Procedury telekomunikacyjne, tom Il — Systemy tacznosci, tom IV — Radary dozo-
rowania i systemy unikania kolizji oraz tom V — Wykorzystanie widma lotniczych czestotliwo$ci radiowych. Na mocy
poprawki 70, tomy III i IV zostaly opublikowane w 1995 r., a publikacja tomu V planowana byta z poprawka 71.

Tom II zawiera materiat, ktory posiada status Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS). Material ten zostat ujety,
przed publikacja pierwszego wydania tomu II, w PANS — Procedury tacznosci radiotelefonicznej (Doc 7181), ktory jest
obecnie zastgpowany.

Tabela A przedstawia proces tworzenia poprawek do Zatacznika 10, az do poprawki 43, wraz z listg zasadniczych tema-
tow, jesli zaszla taka potrzeba, oraz data, kiedy Zatacznik i poprawki zostaty przyjete przez Radg, data ich wejscia w

zycie oraz wdrozenia.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Powiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na zobowigzania natozone artykutem 38 Kon-
wencji, w ktérym wymaga si¢ powiadomienia Organizacji o jakichkolwiek réznicach wystepujacych pomiedzy przepi-
sami krajowymi a migdzynarodowymi normami i zalecanymi metodami postgpowania zawartymi w niniejszym Zalacz-
niku, i poprawkach do niego, jezeli powiadomienie o takich roznicach ma znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrz-
nej. Ponadto, Umawiajace si¢ Panstwa proszone s o biezace informowanie Organizacji o jakichkolwiek réznicach, ktore
moga wystapi¢ w przyszlosci, wzglednie o anulowaniu réznic, ktore poprzednio sygnalizowano. Wniosek stosowany do
powiadamiania o réznicach zostanie przestany do Umawiajacych si¢ Pafistw, bezzwlocznie po przyjeciu kazdej poprawki

do Zatacznika.
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Zwraca si¢ rOwniez uwage panstw na zatozenia zawarte w Zataczniku 15, odnoszace si¢ do publikowania rdznic pomig-
dzy ich przepisami krajowymi, a praktykami oraz pokrewnymi normami i zalecanymi metodami postgpowania ICAO w

stuzbach informacji lotniczej, poza obowiazkami wynikajacymi z Artykulu 38 Konwencji.

Publikowanie informacji. Informacje na temat opracowania oraz anulowania zmian w wyposazeniu, stuzbach oraz pro-
cedurach, wplywajace ujemnie na operacje statkOw powietrznych, zapewniane zgodnie z normami i zalecanymi meto-
dami postgpowania oraz procedurami zawartymi w Zataczniku 10, powinny by¢ przekazywane oraz wchodzi¢ w zycie

zgodnie z Zatacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zalgcznika w przepisach krajowych. 13 kwietnia 1948 r., Rada przyjeta rezolucje¢ zwracajaca uwage
Umawiajacych si¢ Panstw na konieczno$¢ zastosowania w ich przepisach krajowych, w stopniu, w jakim jest to mozliwe,
precyzyjnego jezyka, ktory jest stosowany w normach ICAO majacych charakter regulacyjny oraz wskazujacych odstegp-
stwa od norm, wlacznie z dodatkowymi przepisami krajowymi waznymi dla bezpieczenstwa i regularnosci zeglugi po-
wietrznej. Tam gdzie jest to mozliwe, zalozenia niniejszego Zalacznika zostaly celowo ujete w sposdb majacy utatwic

ich wlaczenie do przepiséw krajowych, bez dokonywania zasadniczych zmian w tekscie.

Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) zawarte w Zataczniku 10, tom II nie posiadajg statusu norm przyjetych
przez Rade w formie zatgcznikéw do Konwencji, dlatego tez nie obowigzuja wraz ze zobowigzaniami nalozonymi Arty-
kutem 38, dotyczacymi powiadamiania o réznicach, w przypadku ich niewdrozenia. Niemniej jednak, Umawiajace si¢
Panstwa powinny zwro6ci¢ uwage na zalozenia zawarte w Zalaczniku 15, w zwiazku z publikacja w Zbiorach Informacji

Lotniczej list znaczacych roznic pomiedzy ich procedurami, a pokrewnymi procedurami ICAO.

Status komponentéw Zalacznika

Zatacznik sklada si¢ z przedstawionych ponizej czgséci, z ktorych jednak nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym

Zataczniku. Ich status jest nastepujacy:

1. Materiat zawarty w Zalgczniku:

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rade na mocy postanowien Konwencji. Zdefiniowane sg w
sposéb nastepujacy:

Norma: Wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, materialow, dzialan personelu lub procedur, kto-
rych jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbedne dla bezpieczenistwa, lub regularnosci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej i ktore Umawiajace si¢ Panstwa beda stosowac zgodnie z Konwencja. W przypadku niemozno$ci zastoso-
wania si¢, na mocy Artykutu 38, obowigzuje przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecane Metody Postepowania: Wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, materiatéw, dzialania,
personelu lub procedur, ktorych jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane w interesie bezpieczenstwa, regular-
nosci lub efektywnos$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i ktorych Umawiajace si¢ Panstwa podejma probe¢ stoso-

wania zgodnie z Konwencja.
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b) Zatgczniki: materiat dla wygody oddzielnie pogrupowany, jakkolwiek tworzacy cze$¢ norm i zalecanych metod poste-
powania przyjetych przez Radg.

c) Definicje: sformutowania objasniajace znaczenie terminéw uzywanych w normach i zalecanych metodach postepowa-
nia, ktore nie majg przyj¢tego znaczenia stownikowego Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowa
cze$¢ kazdego dokumentu norm i zalecanych metod postgpowania, w ktorym dany termin jest uzywany, poniewaz jaka-
kolwiek zmiana znaczenia terminu miataby wplyw na przedstawiane wymagania dokumentu.

d) Tabele i rysunki, ktore uzupetniaja lub ilustrujg normy i zalecane metody postepowania, i do ktorych czynione jest

odniesienie, tworza czg¢$¢ norm lub zalecanych metod postgpowania i posiadajg ten sam status.

2. Materiat zatwierdzony przez Radeg do opublikowania wraz z normami i zalecanymi metodami postgpowania:

a) Przedmowy: materiat historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniach Rady, i uwzgledniajacy wyjasnienie zobowig-
zan panstw w zakresie zastosowania norm i zalecanych metod postgpowania, wynikajacych z Konwencji i rezolucji o
przyjeciu.

b) Wstepy: materiat wyjasniajacy, wprowadzany na poczatku poszczegolnych czeéci, rozdziatow lub sekcji zatacznika,
aby pomdc zrozumieé¢ zastosowanie tekstu.

c¢) Uwagi: Praktyczne informacje i odniesienia do danych norm i zalecanych metod postepowania niestanowigce jednak
ich czesci.

d) Dodatki: materiat uzupeiajgcy do norm i zalecanych metod postepowania lub ujety w charakterze wytycznych do ich

zastosowania.

Zastrzezenie dotyczgce patentéw

Zwraca si¢ uwage na mozliwo$¢, ze niektore elementy norm i zalecanych metod postepowania w tym zataczniku moga
by¢ przedmiotem patentéw lub innych praw wtasnosci intelektualnej. ICAO nie ponosi odpowiedzialnos$ci za brak iden-
tyfikacji ktoregokolwiek lub wszystkich takich praw. ICAO nie zajmuje zadnego stanowiska w sprawie istnienia, waz-
nosci, zakresu lub zastosowania jakichkolwiek zastrzezonych patentéw lub innych praw wlasnosci intelektualnej i nie

przyjmuje zadnej odpowiedzialnosci z tego tytutu lub z nimi zwigzane;.

Wybor jezyka
Niniejszy zatacznik zostal sporzadzony w czterech jezykach — angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim. Kazde
sposrdd zainteresowanych panstw proszone jest o wybor jednego jezyka w celu wdrozenia dokumentu na szczeblu kra-
jowym lub w innych celach okre§lonych Konwencja, poprzez jego bezposrednie zastosowanie, lub poprzez przettuma-
czenie na wlasny jezyk, o czym nalezy powiadomi¢ Organizacje.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegolnych naglowkow, zastosowano nastepujaca praktyke: tekst Norm zostat wydruko-

wany czcionka Roman, pismem zwyktym; tekst Zalecanych Metod Postepowania zostat wydrukowany pismem zwyktym
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kursywa, za$ ich status zostal wskazany nagtowkiem Zalecenia; tekst Uwag zostat wydrukowany pismem zwyktym kur-
sywa, za$ ich status wskazany zostat nagtowkiem Uwaga.

Przy sporzadzaniu wymagan zastosowano nastgpujaca praktyke wydawnicza: w przypadku norm uzyto czasownika ,,be-
dzie”, a w przypadku zalecanych metod postgpowania uzyto czasownika ,,powinien by¢/zaleca si¢”.

Jednostki miar uzywane w niniejszym dokumencie sg zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar (SI), zgod-
nie z wyszczegodlnieniem podanym w Zalaczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam gdzie
Zalacznik 5 zezwala na uzycie alternatywnych jednostek nienalezacych do uktadu SI, jednostki zostaty przedstawione w
nawiasach, w kolejnosci po jednostkach podstawowych. Tam gdzie cytowane sg dwa zestawy jednostek, nie nalezy za-
ktada¢, iz pary wartosci sa rowne i wymienne. Mozna zaktadaé, iz osiagniety zostal ekwiwalentny poziom bezpieczen-
stwa, gdy uzywany jest wytacznie jeden lub drugi zestaw jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do cze¢sci niniejszego dokumentu, ktore jest oznaczone liczbg i/lub tytutem, obejmuje wszystkie
podpunkty tej czgsci.

Zapis materiatu w Zataczniku 10, tom II, Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — zostaty zapisane kursywa, z oznacze-

niem poczatkowym PANS.
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44 Siodma sesja wydziatlu tgcznoéci i Wraz z opracowaniem tomu II i wlaczeniem odpowiednich zatozen, ktore za- | 31 maja 1965 r.
(COM). warte byty w Doc 7181 — PANS — Procedury tacznosci radiotelefonicznej, ko- | 1 pazdziernika 1965 r.
nieczne okazalo si¢ ogdlne przeredagowanie zalozen dotyczacych procedur : 10 marca 1966 r.
facznosci, ktore zostaty wiaczone w nowe wydanie tomu Il.
45 Szoste spotkanie Zespotu specjalistow i Szereg szczegdtowych zmian w procedurach AFTN; poprawka do 12 grudnia 1966 r.
dalekopisowych. rozdziatu 5 i 6, w celu zastosowania bardziej precyzyjnych procedur w trakcie : 12 kwietnia 1967 r.
Czwarta Konferencja AN. bezposredniej tacznosci pomiedzy pilotem i kontrolerem ruchu lotniczego; i 24 sierpnia 1967 r.
zmiana tekstu pkt. 3.7 — Zastosowanie skrotow i kodow, w celu naprawienia
niezamierzonej zmiany znaczenia wprowadzonej przez poprawke 42.
46 Piate spotkanie Zespolu automatyzacji ;| Zatozenia dotyczace transmisji depesz ATS, przeznaczonych 7 czerwca 1967 r.
ATC. do wykorzystania w komputerze ATC. 5 pazdziernika 1967 r.
8 lutego 1968 r.
47 Spotkanie wydziatowe COM/OPS. Wprowadzenie nowych uproszczonych procedur w niebezpieczenstwie 11 grudnia 1967 r.
w ruchomej tacznosci lotniczej, ktore bardziej odpowiadaja specjalnym wymo- ;| 11 kwietnia 1968 r.
gom miedzynarodowego lotnictwa cywilnego. 22 sierpnia 1968 r.
48 Siodme spotkanie Zespolu specjali- i Wprowadzenie zmian w procedurach klasyfikacji depesz i procedur dalekopi- : 23 stycznia 1969 r.
stow dalekopisowych. sowych, w §wietle do$wiadczen zdobytych w zautomatyzowanych dziataniach ;| 23 maja 1969 r.
AFTN. 18 wrze$nia 1969 r.
49 Pierwsze spotkanie Zespotu Zalozenia dotyczace zastosowania 7-jednostkowego kodu do wymiany danych | 1 czerwca 1970 r.
ds. zautomatyzowanych systemow wy- | o Srednim tempie; wprowadzenie przepisow dotyczacych kategorii depeszy ru- | 1 pazdziernika 1970 r.
miany danych. chome;j shuzby lotniczej. Na podstawie studium utrwalania oraz prezentacji re- : 4 lutego 1971 r.
Szosta konferencja AN. gionalnych procedur uzupetniajacych, wprowadzenie przepisow dotyczacych:
list odpowiednich tras zapasowych w os$rodkach tgcznosci AFTN, wczesnej
transmisji depesz AFTN posiadajacych oznaczenie pierwszenstwa GG lub wyz-
sze, nastuchu czestotliwosci 121,5 MHz podczas dhugich lotow nad woda, dzia-
tan stacji lotniczych otrzymujacych raport z lotu, lub depesze zawierajaca in-
formacje na temat warunkéw pogodowych przekazywanych przez statek po-
wietrzny oraz dziatan podejmowanych przez stacje otrzymujaca depesze o sy-
tuacji niebezpiecznej, lub depesze o sytuacji awaryjnej i 0 minieciu zagrozenia.
50 Piate spotkanie NAT RAN. Wprowadzenie terminu ,,Herc (Hz)” zamiast terminu ,,okresy na sekund¢ (c/s)” : 24 marca 1972 r.
Drugie spotkanie Zespotu jako jednostki czgstotliwosci dla zjawisk elektrycznych 24 lipca 1972r.
ds. zautomatyzowanych systemow wy- | i radiotechnicznych; zmiany w przepisach dotyczacych krotko- 7 grudnia 1972r.
miany danych. i dlugoterminowego zachowania zapisu korespondencji AFTN oraz
Studium zeglugi powietrznej nt. zale- i okresu 30 dni na zachowanie dziennikéw tacznosci; rozszerzenie wstgpu
cen spotkania RAN dot. powszechnego | do tomu II z materialem na temat 7-jednostkowego zestawu kodowego; wpro-
zastosowania. wadzenie definicji ,,bezposredniego tacza telefonicznego ATS”,
Szosta konferencja AN. ,.kanatu operacyjny meteo” oraz ,,operacyjnej sieci telekomunikacji meteo”; re-
organizacja przepisow zawartych w rozdziale 3 i 4, poprzez zgrupowanie
w rozdziale 3 ogolnych przepisow dla czterech cze¢sci dotyczacych miedzyna-
rodowej shuzby telekomunikacji lotniczej oraz w rozdziale 4 przepisow doty-
czacych stalej stuzby lotniczej, tacznie z siecig stalej telekomunikacji lotniczej;
przepisy dotyczace zapisu meldunkéw z powietrza w formie AIREP.
51 Szbste spotkanie EUM RAN Wprowadzenie zatozen dotyczacych zastosowania systemu dostarczania depe- | 11 grudnia 1972 r.
szy AFTN. 11 kwietnia 1973 .
16 sierpnia 1973 r.
52! - Bez zmian -
53 - Bez zmian -
542 Czwarte spotkanie Zespotu Ujecie odno$nikow w tomie I, cz¢$¢ I, rozdziat 4, art. 4.12 oraz we wstepie 17 czerwca 1974 r.

ds. zautomatyzowanych systemow wy-
miany danych.

do tomu II, odno$nie tempa wymiany danych.

55!

Bez zmian
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56" - Bez zmian -
57 Spotkanie ASIA/PAC RAN. Poprawki dotyczace prowadzenia nastuchu 121,5 MHz przez zatogi statkow | 16 czerwca 1976 r.
powietrznych przekraczajacych wyznaczone obszary; eliminacja jednostek : 16 pazdziernika 1976 r.
stacji oceanicznych ze stacji lotniczych, z ktorymi nalezy podja¢ probe na- | 6 pazdziernika 1977 r.
wigzania kontaktu radiowego w przypadku awarii tacznosci powietrze-zie-
mia.
58 Szoste spotkanie Zespolu Poprawka dotyczaca materialu dozwolonego w depeszach AFS oraz proce- | 27 czerwca 1977 r.
ds. zautomatyzowanych systemow wy- | dury wnioskowania powtorzenia znieksztatconych depesz w sieci AFTN; | 27 pazdziernika 1977 r.
miany danych. wprowadzenie formatu depeszy dla 7-jednostkowego zestawu kodowego. 23 lutego 1978 r.
59 Spotkanie wydziatlowe COM (1976 1.). | Poprawka dotyczaca czesci adresu w depeszy AFTN. 14 grudnia 1977 .
14 kwietnia 1978 r.
10 sierpnia 1978 r.
60 Osme spotkanie Grupy planowania ze- ;| Oznaczenie kanalow 25 kHz VHF; krotkoterminowe zachowanie depesz : 4 grudnia 1978 .
glugi powietrznej EUR. AFTN. 4 kwietnia 1979 r.
Trzecie spotkanie Regionalnej grupy 29 listopada 1979 r.
planowania UER/NAM/NAT.
61 Siodme spotkanie Zespotu Wprowadzenie nowych numerdw seryjnych wykorzystywanych przez Mig- | 10 grudnia 1979 .
ds. zautomatyzowanych systemow wy- : dzynarodowy zwiazek telekomunikacyjny (ITU), bardziej zrozumiate sfor- ;| 10 kwietnia 1980 r.
miany danych. mulowanie terminu ,,przepisy radiowe”; zmiany definicji sieci statej teleko- i 27 listopada 1980 r.
Spotkanie wydziatowe COM (1978 r.). i munikacji lotniczej (AFTN); wprowadzenie definicji ,,Jaczno$¢ operacyjna”;
nowe przepisy dotyczace procedur w przypadku niepetnego adresu; zmiany
w przepisach dotyczacych maksymalnej dlugosci depeszy; zmiany w przepi-
sach dotyczacych depeszy o regularno$ci lotow.
62 Osme spotkanie Zespotu Zmiany oraz uzupehienia przepisdow odnoszacych si¢ do depesz stuzbo- | 14 grudnia 1981 r.
ds. zautomatyzowanych systemow wy- | wych, wielokrotnych wersow adresowych oraz procedur 14 kwietnia 1982 r.
miany danych. w przypadku niepetnego adresu; zmiany oraz uzupelnienia w przepisach do- ; 25 listopada 1982 r.
tyczacych sprawdzenia kanatu transmisji oraz w przepisach dotyczacych wy-
krycia znieksztatlconych depesz; dodanie przepiséw na temat transferu de-
pesz AFTN poprzez niezalezne tacza oraz sieci kodowe i bajtowe.
63 Dziewiate spotkanie Zespolu Zmiany w przepisach dotyczacych pierwszenstwa depesz i oznaczenia pierw- | 13 grudnia 1982 r.
ds. zautomatyzowanych systemow wy- | szenstwa. 13 kwietnia 1983 r.
miany danych. 24 listopada 1983 r.
64 Komisja zeglugi powietrznej Wprowadzenie nowych i poprawionych procedur radiotelefonicznych doty- | 30 marca 1983 r.
czacych procedur radiotelefonii, do wykorzystania przez ruchome stuzby lot- | 29 lipca 1983 r.
nicze. 7 czerwca 1984 r.
65 Zalecenia ANC dot. metody stosowa- : UTC; zmiany w dlugosci tekstu depeszy AFTN, jak rowniez pierwszenstwo : 6 grudnia 1984 r.
nia daty/czasu odniesienia. przesylania i kierowania depesz; procedury testowe na kanatach AFTN; : 6 kwietnia 1985 r.
Spotkanie wydziatowe COM/MET nowy material w adresie AFTN w dodatku C. 21 listopada 1985 r.
(1982r.).
Trzecie spotkanie Zespotu
ds. gromadzenia, przetwarzania i prze-
kazywania informacji ATS.
10 spotkanie Zespotu
ds. zautomatyzowanych systemow wy-
miany danych.
66 - Bez zmian -
67 Osme spotkanie, 104 sesja Rady. Zmiany oraz poprawki wydawnicze w procedurach AFTN wynikajace 16 marca 1987 r.

Spotkanie wydzialowe COM/MET
(1982 r.). Komisja zeglugi powietrz-
nej.

z nowego trzyliterowego oznacznika ICAO; zmiany dotyczace systemu dys-
trybucji dla AFTN; wprowadzenie nowych procedur dotyczacych transmisji
calych setek w radiotelefonii; wprowadzenie nowych procedur do wykorzy-
stania w kanatach tacznosci VHF powietrze-powietrze; poprawki wydawni-
cze do zastosowania obowiazujacej frazeologii radiotelefonicznej w jezyku
angielskim, we wszystkich wersjach jezykowych Zatacznika 10, tom IL.

27 lipca 1987 r.
22 listopada 1987 r.
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68 Komisja zeglugi powietrzne;j. Nowe procedury formutowania znakéw wywotawczych radiotelefonii, sto- : 29 marca 1990 r.

sowanych przez statki powietrzne; zmiany dotyczace zabezpieczenia samo-
lotu przed bezprawnymi aktami zakltocen; nowe procedury dotyczace utrzy-
mywania nastuchu na 121,5 MHz.

30 lipca 1990 r.
15 listopada 1990 r.

69 Spotkanie wydzialowe COM/MET | Zmiany w procedurach depesz AFTN oraz dodanie materiatu dotyczacego | 22 marca 1993 r.
(1982 r.). Spotkanie wydzialowe | wymogdw telekomunikacji w systemie prognozowania na catym $wiecie ; 26 lipca 1993 r.
COM/MET/OPS (1990 r.). (WAFS); dodanie materiatu na temat tacznosci z uzyciem laczy transmisji : 11 listopada 1993 r.

danych VHF powietrze-ziemia oraz zmiany w materiale dotyczacym syste-
mow offsetowych VHF (ang. offset carrier system).

70 Komisja zeglugi powietrzne;j. Nowa frazeologia odnosnie transmisji numerow w radiotelefonii; zmiany w : 20 marca 1995 r.

(5-te procedurze AFTN dotyczacej akceptacji transmisji depeszy, kategorii depesz | 24/07/1995 r.

wyd.) oraz usuniecia nieaktualnego materiatu dotyczacego radiotelefonii. 9 listopada 1995 r.

71 Komisja zeglugi powietrznej: pierwsze | Zmiany w procedurach sieci statej facznosci lotnicze;j. 12 marca 1996 r.
spotkanie Zespotu ds. sieci telekomu- 15 lipca 1996 r.
nikacji lotniczej (ATNP). 7 listopada 1996 r.

72 Komisja zeglugi powietrznej: czwarte | Modyfikacja procedur R/T dotyczacych wprowadzenia separacji kanatowej ;| 12 marca 1997 r.
spotkanie Zespotu ds. ruchomej facz- ; 8,33 kHz; usuniecie definicji VDL. 21 lipca 1997 r.
nosci lotniczej (AMCP). 6 listopada 1997 r.

73 Komisja zeglugi powietrznej: drugie | Zmiany w strukturze depesz meteo przesytanych poprzez AFTN; wprowa- i 19 marca 1998 r.
spotkanie zespotu ds. sieci telekomuni- | dzenie materiatu dotyczacego czynnikow ludzkich. 20 lipca 1998 r.
kacji lotniczej (ATNP). 5 listopada 1998 r.

74 Komisja zeglugi powietrznej. Wprowadzenie kanatu “Interpilota” powietrze-powietrze. 18 marca 1999 r.

19 lipca 1999 r.
4 listopada 1999 r.
75° - Bez zmian -

76 (6-te | Komisja zeglugi powietrznej: trzecie ;| Przepisy proceduralne stalej stuzby lotniczej (AFS) elementow radiotelefo- | 12 marca 2001 r.

wyd.)  spotkanie Zespotu ds. sieci telekomu- | nicznych oraz elementow tacznosci danych; zmiany wynikajace z wprowa- i 16 lipca 2001 r.
nikacji lotniczej (ATNP). Sekretariat ;| dzenia pojedynczej czgstotliwosci “Inerpilota” powietrze-powietrze; usunig- : 1 listopada 2001 r.
na podstawie propozycji Grupy ds. ko- | cie odniesiefi do nieaktualnych technik radiotelegraficznych; technologia w
ordynacji procedur stuzb ruchu lotni- | kontekscie szeregu aplikacji taczy transmisji danych; aktualizacja odno$ni-
czego roznych agencji (MAPCOG). kow do Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU.

Piate spotkanie zespolu ADSP. Siodme
spotkanie Zespotu ruchomej tacznosci
lotniczej (AMCP). Sekretariat

77
- Bez zmian -

5 marca 2003 r.

78 Komisja zeglugi powietrznej Wymagania dotyczace bieglej znajomosci jezyka. 14 lipca 2003 r.

27 listopada 2003 r.

79 - Bez zmian -

80 Grupa planowania zeglugi powietrznej | Zmiany w procedurach identyfikacji kanatu nadawczego w fonicznej 25 lutego 2005 .
dla Europy (EANPG); tacznosci VHF 11 lipca 2005 r.
Zespot tacznosci lotniczej (ACP) 24 listopada 2005 r

81 - Bez zmian -

82 Zespo6t tacznoscei lotniczej (ACP); Aktualizacja wymagan dla lotniczej stalej sieci telekomunikacyjnej i 25 lutego 2007 r.

Zespot ds. operacyjnych taczy transmi-
sji danych (OPLINKP);
Sekretariat

(AFTN)/wspolnej sieci wymiany danych ICAO (CIDIN), procedur facznosci
stosowanych w radiotelefonicznych (R/T) procedurach odpowiedzi i w przy-
padku awarii facznosci glosowej; wykorzystanie faczy transmisji danych po-
miedzy kontrolerem a pilotem (CPDLC).

16 lipca 2007 r.
22 listopada 2007 r.

83

Bez zmian
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84 - Bez zmian

85 - Bez zmian -

86 - Bez zmian -

87 - Bez zmian -

88 - Bez zmian —

Zespot ds. Separacji i Bezpieczenstwa
w Przestrzeni Powietrznej (SASP),

Automatyczne zalezne dozorowanie — rozglaszanie (ADS-B IN), wyposaze-

3 marca2014r.

89 R . nie poktadowe, tacznos¢ kontroler-pilot przy wykorzystaniu tacza transmisji -
g;izhz(gsgﬁmigy eracyjnych taczy da danych (CPDLC), oraz procedura trasowa (ITP) ﬁ ::sptcoapig;[;(r).l ar
a) Lotnicza stata sie¢ telekomunikacyjna (AFTN) i nowe typy wiadomo-
Pierwsze spotkanie Panelu Komunika- $ci; 22 lutego 2016 1
9 cji (CP/1); drugie spotkanie Zespotu : b)  Mozliwosci inicjowania facza danych (DLIC); automatyczne zalezne 11 lipca 2016 r '
ds. operacyjnych 1aczy danych dozorowanie-kontrakt (ADS-C); 10 listopada 20.16 "
(OPLINKP/2) c) Lacza transmisji danych pomiedzy kontrolerem a pilotem (CPDLC); '
d) Satelitarna tacznos¢ gtosowa (SATVOICE).
Czwarte spotkanie Zespotu ds. operacji
zarzadzania ruchem lotniczym
91 (ATMOPSP/4) i dwunaste spotkanie i a) Wymowa liczb; 26'1}?;22 ggig :
grupy roboczej ds. stuzby informacji | b)  Zmiana odniesien. 8 listopada 201'8 "
lotniczej (AIS) i zarzadzania informa- '
cja lotnicza (AIM) (AIS-AIMSG/12)
9 marca 2020 r.
92 Czwarte spotkanie METP/4 Zatacznik dotyczacy AFS 20 lipca 2020 r.
5 listopada 2020 r.
Czyva.rte spotkame, Zesp otu ds. Wyma- a) loti przeplyw — informacja na potrzeby ushug srodowiska wspétpracy
gan i efektywnosci zarzadzania ru- .
chem lotniczym (ATMRPP/4); (FF-ICE); 18 marca 2024 r.
93 ' b)  zarzadzanie informacjami w catym systemie (SWIM) i bezpieczen- 22 lipca 2024 r.

Drugie spotkanie Zespotu zarzadzania
informacja (IMP/2).

stwo informacji.

28 listopada 2024 r.

1. Nie dotyczy norm lub zalecanych metod postgpowania.
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ZALACZNIK 10 - TOM 11
PROCEDURY LACZNOSCI

Wstep

Celem migdzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej jest zapewnienie pomocy telekomunikacyjnych i radiowych
dla zeglugi powietrznej niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci miedzynarodowej zeglugi powietrz-

nej.

Procedury miedzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej zostaly przedstawione w niniejszym dokumencie do
wykorzystania na catym swiecie. Uznaje sie, iz w niektorych przypadkach mogg by¢ wymagane procedury uzupelniajqce,
majqce na celu sprostanie konkretnym wymogom poszczegolnych regionow ICAO. Jakakolwiek procedura uzupetniajgca
zalecana do tego celu, musi stanowic wymog charakterystyczny dla okreslonego regionu i nie moze by¢ zawarta, jesli

pozostaje w sprzecznosci z jakgkolwiek swiatowg procedurq ICAO.

Jesli uznano to za wilasciwe, w niniejszym dokumencie sparafrazowano konkretny Regulamin radiokomunikacyjny ITU.
Uzytkownicy niniejszych Procedur powinni uwzgledni¢ fakt, iz Zalgcznik z przepisami radiowymi miedzynarodowej kon-
wencji telekomunikacyjnej ma charakter kompleksowy, dlatego powinien by¢ stosowany we wszystkich wiasciwych przy-

padkach.

Wszystkie odniesienia do ,, przepisow radiowych” dotyczq przepisow radiowych publikowanych przez Miedzynarodowy
Zwigzek Telekomunikacyjny. Procedury lgcznosci sq stosowane w polgczeniu ze Skrotami i kodami Doc 8400 oraz z

innymi kodami i skrotami, ktore mogq zostac zatwierdzone przez ICAO, do wykorzystania w {gcznosci.

Tom II zawiera szereg przepisow dotyczqcych wymiany informacji, ktore zostaly opracowane glownie dla niskich pred-
kosci modulacji wykorzystujqcych zakodowane zestawy Miedzynarodowych Alfabetow Nr 2 i 3. Tom Il zawiera rowniez
przepisy odnoszqce sie do wymiany informacji przy lotach i przeplywie — informacji o ustugach srodowiska wspolpracy
(FF-ICE). Przepisy dla Miedzynarodowego Alfabetu Nr 5 (IA-5) do wykorzystania na Srednich i wyzszych predkosciach
sygnalizacji przedstawiono w Zalgczniku 10, tom I11.

Przepisy dotyczgce wymiany informacji poprzez ustugi informacyjne znajdujg si¢ w Procedurach stuzb zeglugi powietrz-
nej — zarzqdzanie informacjq (PANS-IM, Doc 10199). Przepisy PANS-IM uzupeiniajq ten Zalgcznik, w zakresie dostgpu
do sieci i warstw transportowej oraz Internetu w Sieci telekomunikacji lotniczej/Pakiet protokotow internetowych
(ATN/IPS), aby zapewnic ustugi informacyjne w srodowisku SWIM.

Przepisy dotyczqce ochrony informacji rowniez mozna znalezé w PANS-IM (Doc 10199).
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ROZDZIAY. 1. DEFINICJE

Ponizsze terminy stosowane w niniejszej publikacji beda mie¢ znaczenia przedstawione w tym rozdziale:

Uwaga 1. Liste dodatkowych specjalistycznych terminow w zakresie tgcznosci oraz ich definicje przedstawiono w Do-
datku A.

Uwaga 2. Wszystkie odniesienia do Regulaminu radiokomunikacyjnego stanowiq odniesienie do regulaminu radiokomu-
nikacyjnego publikowanego przez Migdzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny (ITU). Regulamin radiokomunikacyjny
podlega zmianie na mocy decyzji zawartych w koncowych aktach swiatowych konferencji nt. tqcznosci radiowej, ktore
zwykle organizowane sq co dwa lub trzy lata. Dalsze informacje nt. procesow ITU dotyczgcych wykorzystania czestotli-
wosci lotniczego systemu radiowego zostaly przedstawione w Podreczniku nt. wymogow widma czestotliwosci radiowych
dla lotnictwa cywilnego, lgcznie z deklaracjg na temat zatwierdzonej polityki ICAO (Doc 9718).

1.1 Stuzby

Lotnicza stuiba rozglaszania - shuzba rozglaszania, ktorej celem jest przekazywanie informacji na temat zeglugi po-
wietrznej.

Miedzynarodowa stuiba telekomunikacyjna - stuzba telekomunikacyjna migdzy biurami lub stacjami réznych panstw
albo migdzy stacjami ruchomymi, ktore nie znajdujg si¢ w tym samym panstwie lub podlegaja roznym panstwom.

Radionawigacyjna stuzba lotnicza (RR S1.46) - shuzba radionawigacyjna, ktorej celem jest zapewnienie realizacji po-
trzeb i bezpiecznego wykonywania lotow przez statki powietrzne.

Uwaga. Dla tatwego odniesienia i/lub jasnosci zrozumienia powyzszej definicji, cytowane sq nastgpujqce przepisy ra-
diowe:

RR S1.10 - Radionawigacja: radiolokacja wykorzystywana do celow nawigacji, fgcznie z ostrzeganiem o przeszkodach.

RR S1.9 - Radiolokacja: okreslanie pozycji, predkosci illub innych cech charakterystycznych obiektu, lub uzyskiwanie
informacji odnoszqcych sig do tych parametrow za pomocg wiasciwosci fal radiowych.

Ruchoma stuzba lotnicza (RR S1.32) - stuzba ruchoma miedzy stacjami lotniczymi a stacjami poktadowymi lub miedzy
stacjami poktadowymi, w ktorej moga uczestniczy¢ stacje statkow ratowniczych. W stuzbie tej moga by¢ wykorzysty-
wane radiolatarnie wskazujace miejsce zagrozenia, pracujace na czg¢stotliwosciach uzywanych w niebezpieczenstwie i
sytuacjach zagrozenia.

Ruchoma (R) * stuiba lotnicza (RR S1.33) - ruchoma stuzba lotnicza przeznaczona do przekazywania informacji, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa i regularnosci lotow cywilnych statkow powietrznych, glownie na krajowych lub migdzy-
narodowych trasach lotniczych.

Ruchoma satelitarna stuzba lotnicza (RR S1.35) - ruchoma stuzba satelitarna, ktérej ruchome stacje naziemne zainsta-
lowane sg na poktadzie statkdéw powietrznych. W stuzbie moga by¢ wykorzystywane poktadowe radiolatarnie wskazujace
miejsce zagrozenia.

Ruchoma satelitarna (R)* stuzba lotnicza (RR S1.36) - ruchoma satelitarna stuzba lotnicza przeznaczona do przekazy-
wania informacji dotyczacych bezpieczenstwa i regularnosci lotow cywilnych statkow powietrznych, gtéwnie na krajo-
wych lub miedzynarodowych trasach lotniczych.

Stala stuziba lotnicza (AFS) - stuzba telekomunikacyjna migdzy okreslonymi punktami statymi, przeznaczona gtownie
do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz regularnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lot-
niczych.

1-1
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Stala telekomunikacyjna sieé lotnicza (AFTN) - og6lno§wiatowy system stalych taczy lotniczych stanowigcy czes¢ stalej
telekomunikacyjnej shuzby lotniczej wymiany depesz i/lub danych cyfrowych, pomigdzy statymi telekomunikacyjnymi
stacjami lotniczymi posiadajacymi identyczne lub zgodne charakterystyki.

Telekomunikacyjna stuzba lotnicza - shuzba telekomunikacyjna przeznaczona do dowolnych celéw lotniczych.

Zarzgdzanie informacjg w calym systemie (SWIM) - SWIM sklada si¢ ze standardow, infrastruktury i zarzadzania umoz-
liwiajacych zarzadzanie informacjami zwigzanymi z ATM i ich wymian¢ pomi¢dzy uprawnionymi stronami za posred-
nictwem interoperacyjnych ushug informacyjnych.

1.2 Stacje

Osrodek tgcznosci - stala stacja lotnicza, ktora przesyla lub retransmituje depesze z/do dowolnej liczby bezposrednio z
nig potaczonych innych statych stacji lotniczych.

Osrodek tgcznosci AFTN - stacja AFTN, ktorej glowng funkcja jest przesytanie/retransmisja depesz AFTN z/do dowolnej
liczby potaczonych z nig innych stacji AFTN.

Radionamierzanie (RR S1.12) - radiolokacja wykorzystujaca odbior fal radiowych w celu okreslenia kierunku do stacji
lub obiektu.

Radiostacja kontroli lotniska - stacja zapewniajgca tacznos¢ radiowa miedzy wiezg kontroli lotniska a statkami powietrz-
nymi lub innymi ruchomymi stacjami lotniczymi.

Radiostacja kontroli powietrze-ziemia - radiokomunikacyjna stacja lotnicza, ktora przede wszystkim jest odpowiedzialna
za obstuge tacznosci dotyczacej operacji i kontroli statkow powietrznych na danym obszarze.

Ruchoma stacja naziemna - stacja telekomunikacyjnej stuzby lotniczej (inna niz stacja poktadowa), przeznaczona do
wykorzystania w czasie ruchu lub postojéw w punktach wczesniej nieustalonych.

Stacja AFTN - stacja wchodzaca w skiad statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej (AFTN), pracujaca z upowaznienia
Iub pod nadzorem panstwa.

Stacja glowna - stacja wybrana sposrdd stacji tworzacych na drodze lotniczej sie¢ dwukierunkowej tacznosci radiotele-
fonicznej powietrze-ziemia, do ktorej nalezy utrzymywanie tacznosci ze statkami powietrznymi lub przejmowanie depesz
ze statkow powietrznych w normalnych warunkach.

Stacja koricowa AFTN - stacja AFTN, do ktorej adresowane sg depesze i/lub dane cyfrowe, w celu ich przetworzenia/do-
starczenia adresatowi.

Stacja lotnicza (RR S1.81) - stacja naziemna ruchomej stuzby lotniczej. W pewnych przypadkach stacja lotnicza moze
by¢ umieszczona np. na poktadzie statku wodnego lub na platformie morskie;j.

Stacja poczgtkowa AFTN - stacja AFTN, na ktorej przyjmowane sg depesze i/lub dane cyfrowe do transmisji przez
AFTN.

Stacja poktadowa (RR S1.83) - stacja ruchomej shuzby lotniczej, umieszczona na poktadzie statku powietrznego, ktory
nie jest statkiem ratowniczym.

Stacja pomocnicza - stata stacja lotnicza, ktora moze odbiera¢/nadawa¢ depesze i/lub dane cyfrowe, posredniczac w ich
przesytaniu tylko do/z takiego samego rodzaju stacji otrzymujacych za jej posrednictwem polaczenie z osrodkiem tacz-
nosci.

Stacja radionamiarowa (radionamiernik) (RR S1.91) - stacja radiolokacji stosujaca radionamierzanie.

Uwaga. W lotnictwie radionamierzanie stosowane jest w radionawigacyjnej stuzbie lotniczej.

Stacja sieci - stacja lotnicza wchodzaca w sktad sieci radiotelefonicznej.

Stala stacja lotnicza - stacja statej stuzby lotnicze;j.
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Telekomunikacyjna stacja lotnicza - stacja telekomunikacyjnej stuzby lotniczej.

1.3 Rodzaje lacznoSci

Lgcznosé powietrze—powietrze na kanale Interpilot - faczno$¢ dwukierunkowa powietrze—powietrze na przydzielonym
kanale, umozliwiajaca statkom powietrznym wykonujagcym loty nad oddalonymi i oceanicznymi rejonami, znajdujagcymi
si¢ poza zasi¢giem tgcznosci naziemnych radiostacji VHF, wymiane¢ niezbednej informacji operacyjnej i utatwianie roz-
wigzywania problemow operacyjnych.

Lgcznosé powietrze—ziemia - tacznos¢ dwukierunkowa miedzy statkami powietrznymi a stacjami lub punktami na po-
wierzchni ziemi.

Lgcznosé poza siecig - taczno$é radiotelefoniczna utrzymywana przez stacj¢ ruchomej stuzby lotniczej, poza siecig ra-
diotelefoniczna.

Lgcznosé w kierunku powietrza - tacznos¢ jednokierunkowa od stacji lub punktéw na ziemi do statkdéw powietrznych.
Lqcznosé w kierunku ziemi - facznos¢ jednokierunkowa od statkdw powietrznych do stacji lub punktéw na powierzchni
ziemi.

Nadawanie na ,,slepo” - nadawanie wiadomosci z jednej stacji do drugiej, w warunkach gdy taczno$¢ dwukierunkowa

nie moze by¢ nawigzana, a jednoczesnie przypuszcza si¢, ze wywotywana stacja jest w stanie odebra¢ wiadomos¢.

Nadawanie zwrotne - procedura polegajaca na powtdrzeniu przez stacj¢ odbiorcza odebranej depeszy lub okreslonej jej
czescei, w celu potwierdzenia poprawnos$ci odbioru.

Praca dupleks - metoda, w ktorej tgcznos¢ miedzy dwiema stacjami ma miejsce w obu kierunkach réwnoczesnie.
Praca simpleks - metoda, w ktorej taczno$¢ miedzy dwiema stacjami odbywa sie w danym czasie w jednym kierunku.
Uwaga. — Przy zastosowaniu w stuzbie ruchomej lotniczej ta metoda moze by¢ podzielona jak nizej;

a) simpleks jednokanatowy

b) simpleks dwukanatowy

c) simpleks z przesunigciem czestotliwosci.
Rozglaszanie - nadawanie wiadomosci dotyczacych zeglugi powietrznej, ktore nie s adresowane do okreslonej stacji.

Sie¢ radiotelefoniczna - grupa radiotelefonicznych stacji lotniczych pracujacych i utrzymujacych nastuch na czgstotli-
wosciach tego samego zakresu i okazujgcych sobie okre$long pomoc, w celu zapewnienia maksymalnie niezawodnej
tacznos$ci oraz wymiany informacji w relacji powietrze-ziemia.

Telekomunikacja (RR S1.3) - kazda transmisja, emisja lub odbior znakéw, sygnalow, pisma, obrazéw, dzwiekow lub
wszelkiego rodzaju wiadomosci droga przewodowa, radiowa, optyczng lub za pomocg innych systemow elektromagne-
tycznych.

1.4 Radionamierzanie

Radionamiar - okreslony przez radionamiernik kat zawarty migdzy kierunkiem na okreslone zrodto emitujace fale elek-
tromagnetyczne, a kierunkiem odniesienia. Radionamiarem geograficznym jest namiar, dla ktérego kierunkiem odniesie-
nia jest potnoc rzeczywista. Radionamiarem magnetycznym jest namiar, dla ktorego kierunkiem odniesienia jest potnoc
magnetyczna.

Wyjscie na pomoc radionawigacyjng - procedura, przy wykorzystywaniu ktorej radiostacja ruchoma, posiadajaca urza-
dzenie radionamiarowe, ciggle przemieszcza si¢ w kierunku innej radiostacji emitujacej fale elektromagnetyczne, ktora
moze by¢ zardwno radiostacjg stata, jak i ruchoma.
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1.5 Systemy dalekopisowe

Automatyczne stanowisko przekaznikowe - stanowisko dalekopisowe, w ktorym ukierunkowanie dalszego przekazania
depeszy wchodzacej, jak réwniez dokonywanie wymaganych potaczen niezbednych do zrealizowania odpowiednich re-
transmisji oraz wszystkie pozostate zwigzane z tym czynno$ci , wykonywane sg automatycznie - bez udziatu operatora,
ktory spetnia wylacznie funkcje nadzorcze.

Pole depeszy - wyznaczona cz¢$é uktadu depeszy zawierajaca okreslone elementy danych.

Pétautomatyczne stanowisko przekainikowe - stanowisko dalekopisowe, w ktorym ukierunkowanie dalszego przekaza-
nia depeszy wchodzacej, jak rowniez dokonywanie wymaganych potaczen niezbgdnych do zrealizowania odpowiednich
retransmisji, wymagaja interwencji operatora, i w ktérym wszystkie inne czynno$ci zwigzane z przesytaniem informacji,
odbywaja si¢ automatycznie.

Stanowisko przekainikowe 7 tasmq odrywang - stanowisko dalekopisowe umozliwiajace odbior i przesytanie informacji
za pomoca tasmy perforowanej. Wszystkie czynnosci zwigzane z dalszym przekazywaniem informacji wykonywane sa
przez operatora.

Tasma perforowana - taSma, na ktorej perforowane sg sygnaty w postaci kodu pigcio-jednostkowego, transmitowane za
posrednictwem laczy telegraficznych.

Zautomatyzowane stanowisko przekainikowe - stanowisko dalekopisowe, ktérego wyposazenie wykorzystywane jest do
automatycznego przesylania depesz z taczy wejsciowych do taczy wyjéciowych.

Uwaga. Okreslenie obejmuje zarowno urzqdzenia automatyczne, jak i pétautomatyczne.
1.6 Organizacje

Agencja telekomunikacji lotniczej - agencja odpowiedzialna za prace jednej lub kilku stacji w telekomunikacyjnej stuzbie
lotniczej.

Uzytkownik statku powietrznego - osoba, organizacja lub przedsicbiorstwo zajmujace si¢ eksploatacja statkow powietrz-
nych dla wlasnych potrzeb lub oferujace swoje ushugi w tym zakresie.

1.7 Czestotliwosci

Czestotliwosé glowna - podstawowa czestotliwo$¢ radiowa przydzielona statkowi powietrznemu do taczno$ci powietrze-
ziemia w sieci radiotelefonicznej.

Czestotliwosé zapasowa - drugorzedna czgstotliwos$¢ radiowa przydzielona statkowi powietrznemu do tgcznosci powie-
trze-ziemia w sieci radiotelefonicznej.

1.8 Lacza transmisji danych
Adres logowania - okreslony kod dostepu do tacza transmisji danych w organie ATS.
Budowa depeszy CDPLC - lista standardowych elementéw depeszy oraz elementéw depeszy z dowolnym tekstem.

Depesza CPDLC - informacja wymieniana pomig¢dzy systemem poktadowym a jego naziemnym odpowiednikiem. De-
pesza CPDLC sktada si¢ z pojedynczego elementu depeszy lub kombinacji elementow depesz przestanych w pojedyn-
czym przekazie przez inicjatora przekazu.

Element depeszy z dowolnym tekstem - element depeszy niezgodny z zadnym standardowym elementem depeszy zawar-
tym w Procedurach Zeglugi Powietrznej — Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (Doc 4444).

Element depeszy pisany wolnym tekstem - element depeszy wykorzystywany do przekazywania informacji, nie odpo-
wiadajacy zadnemu standardowemu elementowi w zbiorze depesz CPDLC.

Lgcznosé kontroler-pilot tgczem transmisji danych (CPDLC) - sposéb komunikacji pomigdzy kontrolerem i pilotem z
zastosowaniem tacza transmisji danych dla tacznosci ATC.
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Organ aktualnie sprawujgcy kontrolg nad transmisjg danych - wyznaczony system naziemny, umozliwiajacy tacznosc
CPDLC pomiedzy pilotem a kontrolerem odpowiedzialnym za lot.

Organ wyznaczony do przejecia kontroli nad transmisjg danych - system naziemny wyznaczony przez organ aktualnie
sprawujacy kontrole nad transmisja danych, przy pomocy ktérego moze odby¢ si¢ dalsze przekazanie tacznosci.

Standardowy element depeszy - element depeszy zdefiniowany w PANS-ATM (Doc 4444) w zakresie formatu, wlasci-
wosci 1 przeznaczenia.

1.9 Rézne

Bezposrednie lgcze telefoniczne stuzb ruchu lotniczego (ATS) - tacze telefoniczne stalej telekomunikacyjnej stuzby lot-
niczej (AFS), przeznaczone do bezposredniej wymiany informacji mi¢dzy organami stuzb ruchu lotniczego (ATS).

Dziennik telekomunikacyjny / korespondencyjny z automatyczng rejestracjg - zapis elektryczny/mechaniczny przebiegu
pracy telekomunikacyjnej stacji lotniczej.

eFPL. Symbol uzywany do oznaczenia wypelnionego planu lotu wymienianego z wykorzystaniem ustug FF-ICE.

ZtoZony plan lotu (FPL Iub eFPL). Ostatni plan lotu przedstawiony przez pilota, operatora lub uprawniong osobe do
wykorzystania przez organ ATS.

Uwaga. — FPL oznacza ztozony plan lotu wymieniony przy pomocy stalej stuzby lotniczej, natomiast eFPL pznacza zlo-
zony plan lotu wymieniony przy uzyciu ustug FF-ICE. eFPL umozliwia wymiane dodatkowych informacji, ktore nie sq
zawarte w FPL.

Lot i przeplyw — informacje dla srodowiska wspétpracy (FF-1CE). Informacje niezbedne do planowania, koordynacji i
powiadamiania o lotach, wymieniane w ustandaryzowanym formacie pomigdzy cztonkami spotecznosci ATM, w tym
osobami zaangazowanymi w operacje lotnicze i operacje lotniskowe.

Lot i przeplyw — informacje na potrzeby ustug srodowiska wspélpracy (FF-1CE). Zestaw ustug stworzony w celu uta-
twienia wymiany FF-ICE, doktadnej oceny potrzeb, odpowiedniego planowania zasobéw oraz optymalizacji planowania
i realizacji lotow.

Lot i przeplyw — informacje dla organu ustug srodowiska wspolpracy (FF-ICE). Organ wyznaczony przez wlasciwg
wiadze ATS do zapewniania stuzb FF-ICE.

Uwaga. — Wiasciwa wiadza ATS moze wyznaczy¢ istniejgcy organ, taki jak organ stuzb ruchu lotniczego lub lokalny lub
regionalny organ zarzgdzania przeptywem ruchu lotniczego, jako organ stuzb FF-ICE.

Plan lotu. Okreslone informacje dotyczgce zamierzonego lotu lub czesci lotu statku powietrznego.

Uwaga 1. — Termin plan lotu moze by¢ poprzedzony stowami ,,wstepny”, ,,ztozony”, ,, biezqcy” lub ,,operacyjny”, aby
wskaza¢ kontekst i rozne etapy lotu.

Uwaga 2. — Kiedy stowo ,,wiadomos¢” jest uzyte jako przyrostek do tego terminu, oznacza ono tresé i format przesylanych
danych planu lotu.

FPL. Symbol uzywany do oznaczenia ztozonego planu lotu wymienianego za posrednictwem statej stuzby lotniczej
(AFS).
Globalnie unikalny identyfikator lotu (GUFI). Niezmienny element danych zwigzany z lotem, ktéry umozliwia wszyst-

kim uprawnionym cztonkom spotecznosci ATM jednoznaczne odniesienie si¢ do informacji dotyczacych lotu.

Wstepny plan lotu (PFP). Informacje dotyczace lotu przekazane przez operatora lub wyznaczonego przedstawiciela w
celu wspolnego planowania lotu, przed zlozeniem planu lotu.

Kanal czestotliwosci - ciagla czes¢ widma czestotliwosci odpowiednia dla transmisji wykorzystujacej okreslong klase
emisji.
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Uwaga. Klasyfikacja emisji oraz informacji odpowiednich dla czegsci widma czestotliwosci, wlasciwego dla danego ro-
dzaju transmisji (szerokosci pasma), zostata przedstawiona w Regulaminie radiokomunikacyjnym Migdzynarodowego
Zwigzku Telekomunikacyjnego (RR ITU), Artykut S2 i zalgcznik S1.

Lacze stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej - tacze bedace czgscig stalej telekomunikacyjne;j sieci lotniczej (AFTN).

Lagcznosé kontroli operacji - laczno$¢ wymagana dla nadzorowania inicjowania, kontynuacji, zmian lub zakonczenia lotu
ze wzgledow bezpieczenstwa, regularnos$ci i efektywnosci.

Uwaga. Lgcznos¢ taka jest wymagana do wymiany informacji pomiedzy statkami powietrznymi a uzytkownikami statkow
powietrznych.

Meldunek z powietrza - meldunek ze statku powietrznego bedacego w locie, przygotowany zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub meteorologicznych.

Uwaga. Szczegdly dotyczgce formularza meldunku z powietrza (AIREP) podane sq w instrukcji PANS-ATM (Doc 4444).

Mozliwosci ludzkie - mozliwosci i ograniczenia ludzkie, ktore maja wplyw na bezpieczenstwo i efektywnos¢ operacji
lotniczych.

NOTAM - wiadomos¢ rozpowszechniana za pomoca srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustano-
wieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktorych znajo-
mos$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

Odcinek trasy - trasa lub cze$¢ trasy, ktorg statek powietrzny przebywa zwykle bez miedzyladowania.

Operacyjne lgcze meteorologiczne - tacze stalej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej (AFS) przeznaczone do wymiany
meteorologicznych informacji lotniczych.

Oznaczenie lokalizacji/indeks miejscowosci - czteroliterowa grupa kodowa utworzona zgodnie z przepisami Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), dla lokalizacji statej telekomunikacyjne;j stacji lotnicze;j.

Poziom lotu - powierzchnia o stalym ci$nieniu atmosferycznym, odniesiona do szczegdlnej warto$ci cisnienia atmosfe-
rycznego 1 013,2 hPa i oddzielona od innych takich powierzchni okreslonymi réznicami cisnienia.

Uwaga 1. Cisnieniomierz skalibrowany zgodnie z typowymi warunkami atmosferycznymi:

a) w przypadku ustawienia na wysokosciomierzu QNH - bedzie wskazywacé wysokos¢ bezwzglednag,

b) w przypadku ustawienia na wysokosciomierzu QFE - bedzie wskazywaé wysokos¢ wzgledng,

C) w przypadku ustawienia na cisnienie 1 013,2 hPa, moze by¢ stosowany do wskazywania poziomoéw lotu.

Uwaga 2. Terminy ,,wysokos¢ wzgledna” i ,,wysokos¢ bezwzgledna”, stosowane w Uwadze 1, wskazujg arytmetyczne, a
nie geometryczne wysokosci bezwzgledne i wzgledne.

Siec¢ operacyjnej tqcznosci meteorologicznej - zintegrowany system operacyjnych laczy meteorologicznych stanowiacy
czes$¢ stalej stuzby lotniczej (AFS), przeznaczony do wymiany meteorologicznych informacji lotniczych miedzy stalymi
telekomunikacyjnymi stacjami lotniczymi, znajdujacymi si¢ w zasiggu danej sieci.

Uwaga. Przez ,,zintegrowany system” nalezy rozumiec¢ sposob pracy niezbedny do zapewnienia wymiany informacji mig-
dzy stacjami w zasiggu sieci, zgodnie z ustalonymi rozktadami pracy.

SNOWTAM - NOTAM specjalnej serii, redagowany w okreslonym formacie i zawiadamiajacy o obecnosci lub likwidacji
niebezpiecznych warunkéw spowodowanych $niegiem, lodem, topniejacym s$niegiem lub stojaca woda wystepujaca przy
$niegu, o topniejacym $niegu i lodzie, na polu naziemnego ruchu lotniczego.

Stale lgcze lotnicze - tacze stanowiace czgs$¢ stalej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej (AFS).
Telekomunikacyjny dziennik lotniczy / korespondencyjny - dziennik, w ktorym zapisywany jest przebieg pracy teleko-

munikacyjnej stacji lotniczej.
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Wysokosé¢ bezwzgledna - odlegtos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt, mierzona od
$redniego poziomu morza (MSL).

Uwaga. We frazeologii radiotelefonicznej zamiast ,, wysokosé¢ bezwzgledna” stosuje sig stowo ,, altitude”.

Wysokosé wzgledna - odlegtos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt, mierzona od okre-
$lonego poziomu odniesienia.
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ROZDZIAL 2. PRZEPISY DOTYCZACE MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ SLUZBY
LOTNICZEJ

2.1 Podzial stuzby
Migdzynarodowa telekomunikacyjna stuzba lotnicza podzielona jest na:
1) statg stuzbe lotnicza,
2) ruchomg stuzbe lotniczg,
3) radionawigacyjng stuzbe lotniczg,

4) lotnicza stuzbg rozgtaszania.

2.2 Lacznos¢€ - dostep

Wszystkie lotnicze stacje telekomunikacyjne, tacznie z systemami koncowymi i systemami posrednimi lotniczej sieci
telekomunikacyjnej (ATN), beda chronione przed nieupowaznionym bezposrednim lub zdalnym dostepem.

2.3 Godziny pracy

2.3.1. Kompetentny organ bedzie przekazywac zawiadomienie o zwyklych godzinach pracy stacji oraz biur migdzynaro-
dowych stuzb telekomunikacji lotniczej, bedacych pod ich kontrola, do agencji telekomunikacji lotniczej, wyznaczonych
przez administracje zainteresowane otrzymywaniem takich informacji.

2.3.2. Jezeli jest to konieczne, kompetentny organ bedzie przekazywaé zawiadomienie do agencji telekomunikacji lotni-
czej, wyznaczonej do otrzymania takiej informacji przez zainteresowane administracje, o kazdej zmianie w godzinach
pracy, zanim zmiana zacznie obowigzywac. Zmiany, jezeli zajdzie potrzeba, b¢dg oglaszane takze w NOTAM.

2.3.3. Jesli stacja migdzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej lub uzytkownik statku powietrznego zwrocg si¢
z prosba o zmiang godzin pracy innej stacji, to prosba bedzie przekazana mozliwie jak najszybciej po uznaniu takiej
zmiany za konieczna. Stacja lub uzytkownik statku powietrznego, ktore zwroca si¢ o wprowadzenie zmiany, beda poin-
formowane o wyniku rozpatrzenia prosby tak szybko, jak jest to mozliwe.

2.4 Nadzor

2.4.1. Kazde panstwo wyznaczy organ telekomunikacyjny, ponoszacy odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, iz migdzynaro-
dowa telekomunikacyjna stuzba lotnicza realizowana jest zgodnie z procedurami przedstawionymi w niniejszym Zatacz-
niku.

2.4.2. Zalecenie. W przypadku stwierdzenia sporadycznych naruszen zasad zawartych w niniejszych przepisach, jesli nie
posiadajg one zasadniczego znaczenia, zaleca sig, aby sprawy byly zatatwiane pomiedzy zainteresowanymi stronami za
pomocq bezposredniej wymiany korespondencji lub poprzez kontakty osobiste.

2.4.3. W przypadku stwierdzenia powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen dzialania danej stacji, informacje begda
przekazywane do organu, okre$lonego w pkt 2.4.1, panstwa do ktorego stacja nalezy, przez organ, ktory wykryt niepra-
widlowosci.

2.4.4. Zalecenie. Organy okreslone w pkt 2.4.1 powinny wymienia¢ informacje dotyczgce dziatania systeméw tgcznosci,
radionawigacji, uzytkowania i obstugi, przypadkéw nadzwyczajnych transmisji itp.
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2.5 Transmisje niedozwolone

Kazde sposrod panstw zapewni, iz nie bedzie mie¢ miejsca §wiadome przekazywanie za pomocg urzadzen telekomuni-
kacyjnych, zbednych lub anonimowych sygnatéw, depesz lub danych, przez jakakolwiek ze stacji znajdujacych si¢ na
jego obszarze .

2.6 Zaklocenia

Jednostki organizacyjne lotnictwa cywilnego prowadzace testy i proby telekomunikacyjnej stacji lotniczej, aby nie po-
wodowac zaktdcen, beda podejmowaé wszelkie mozliwe $rodki zapobiegawcze, w tym wybor czgstotliwosei 1 czasu
emisji oraz redukowanie, lub jesli jest to mozliwe, thumienie promieniowania. Wszelkie zaktécenia powstajgce podczas
testow i prob beda jak najszybciej likwidowane.
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ROZDZIAL 3. OGOLNE ZASADY DZIALANIA MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ
SEUZBY LOTNICZEJ

3.1 Zasady ogoélne

Procedury przedstawione w niniejszym rozdziale maja charakter ogélny i powinny by¢ stosowane, jesli jest to mozliwe,
facznie z przepisami innych rozdziatow.

Uwaga. Szczegolowe procedury odnosnie zainteresowanych stuzb zostaly przedstawione w rozdziatach 4, 5, 6, 7 i 8.

3.2 Przedluzanie czasu pracy i wylgczanie stacji

3.2.1 Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej bedg przedtuzaé swoj normalny czas pracy tak diugo, jak bedzie to
konieczne do wymiany depesz, majacych zwiagzek z wykonywaniem lotow.

3.2.2 Przed zakonczeniem pracy stacja bedzie powiadamiaé¢ wszystkie stacje, z ktorymi utrzymuje bezposrednig tacznosé,
o zamiarze zakonczenia pracy, zaznaczajac przy tym, ze przedtuzanie tagcznosci nie jest konieczne. Ponadto bedzie poda-
wac godzing ponownego podjecia pracy, jezeli rézni si¢ ona od czasu ustalonego obowigzujacym rozktadem pracy.

3.2.3 Stacja pracujgca regularnie w sieci i utrzymujgca taczno$¢ na wspolnym kanale, bedzie powiadamiaé o zamiarze
przerwania pracy stacj¢ gtdéwna lub wszystkie stacje sieci, jezeli nie ma stacji gtdéwnej. Stacja moze zakonczy¢ prace po
odczekaniu 2 minut od nadania zawiadomienia, jezeli w tym czasie nie odbierze zadnego wywotania.

3.2.4 Stacje niepracujgce przez catg dobe, ktore sg uruchomione lub przewidywane jest ich uruchomienie w niebezpie-
czenstwie i sytuacjach naglacych, bezprawnej ingerencji lub przechwytywaniu, beda przedtuza¢ normalne godziny pracy,
w celu zapewnienia wymaganej tacznosci.

3.3 Przyjmowanie, nadawanie i doreczanie depesz

3.3.1  Telekomunikacyjna stuzba lotnicza bedzie przyjmowaé do nadania tylko te depesze, ktore nalezg do kategorii
wymienionych w pkt 4.4.1.1.

3.3.1.1 Odpowiedzialnos¢ za przyjecie depeszy do nadania bgdzie ponosi¢ stacja podlegajaca organowi, w ktorym de-
pesza zostala zredagowana.

3.3.1.2 Jesli przyjecie depeszy do nadania jest akceptowane, to bedzie ona nadana, wzglednie przekazana i/lub dore-
czona zgodnie z przyshugujaca jej cecha pierwszenstwa, bez dyskryminacji lub zbytniego przetrzymywania.

3.3.1.3 Zalecenie. Organ, ktéremu podlega stacja posredniczgca w przesytaniu depeszy, powinien zglosi¢ (w terminie
pozniejszym) zastrzezenia do organu sprawujgcego nadzor nad stacjg nadawczg, jesli stwierdzi, ze postegpowanie z depe-
szq bylo sprzeczne z obowigzujgcymi przepisami.

3.3.2 Do nadania mogg by¢ przyjmowane tylko depesze adresowane do stacji wchodzacych w sktad telekomunika-
cyjnej stuzby lotniczej. Nie dotyczy to przypadkéw, gdy zostaty zawarte specjalne porozumienia z zainteresowanym
organem telekomunikacyjnym.

3.3.2.1 Przyjmowanie do nadania depeszy pojedynczej, przeznaczonej dla dwoch lub wigcej adresatéw, obstugiwanych
przez te samg badz rozne stacje, bedzie dozwolone, pod warunkiem ze jest zgodne z postanowieniami pkt 4.4.3.1.2.3.

3.3.3  Depesze kierowane do uzytkownikow statkow powietrznych beda przyjmowane tylko wtedy, gdy zostana dore-
czone do stacji telekomunikacyjnej przez upowaznionych przedstawicieli uzytkownika, w formie okreslonej w niniej-
szych przepisach lub gdy zostana przestane za posrednictwem wydzielonego w tym celu tacza telekomunikacyjnego.

3.3.4  Zasady dostarczania depesz uzytkownikom statkow powietrznych przez telekomunikacyjne stacje lotnicze beda
okreslone w dwustronnych porozumieniach, zawartych miedzy zainteresowanym uzytkownikiem a organem pelnigcym
nadzor nad dang stacja.
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3.3.5  Stacje migdzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej bedg odpowiedzialne za dostarczanie depesz ad-
resatom znajdujacym si¢ w zasiggu lotniska obstugiwanego przez stacje, a poza ich zasiggiem tylko tym adresatom, co
do ktorych istniejg odpowiednie uzgodnienia migdzy zainteresowanymi organami.

3.3.6  Depesze beda dostarczane do nadania w postaci pisemnej lub w innej stale stosowanej postaci, ustalonej przez
kompetentne organy.

3.3.6.1 Zalecenie. W przypadkach gdy do przekazywania depesz uzywane sq systemy telefoniczne lub glosnikowe bez
urzqdzen rejestrujgcych, jako potwierdzenie, mozliwie jak najszybciej, nalezy dostarczac ich kopie pisemne.

3.3.7  Depesze ruchome;j stuzby lotniczej odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie i wymagajace przestania
za posrednictwem AFTN, telekomunikacyjna stacja lotnicza bg¢dzie przeksztatcaé (przed nadaniem) w forme okreslong
w pkt 4.4.2.

3.3.7.1 Depesze odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie, ktore wymagaja przestania za posrednictwem taczy
statej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej, innych niz fagcza AFTN, telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie przeksztat-
ca¢ w forme, o ktorej mowa w pkt 4.4.2, z wyjatkiem przypadkow, kiedy na podstawie postanowien pkt 3.3.5 zostaty
uprzednio dokonane migdzy organem telekomunikacji lotniczej a zainteresowanym uzytkownikiem, inne uzgodnienia w
sprawie dostarczania depesz ze statkow powietrznych, wedtug ustalonego rozdzielnika.

3.3.7.2 Depesze, tacznie z meldunkami z powietrza, bez doktadnego adresu, zawierajace informacje meteorologiczne
odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie, bedg niezwlocznie przekazane do biura meteorologicznego zwigza-
nego z danym punktem odbiorczym.

3.3.7.3 Depesze, tacznie z meldunkami z powietrza, bez doktadnego adresu, zawierajgce informacje dotyczace stuzb
ruchu lotniczego odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie, beda niezwlocznie przekazane organowi stuzby
ruchu lotniczego obstugiwanemu przez stacj¢ telekomunikacyjng, ktora odebrata depesze.

3.3.7.4 PANS. Jesli meldunek z powietrza redagowany jest w postaci AIREP, to bedzie on wykorzystywaé, w miare
mozliwosci, konwencjonalne dane zatwierdzone przez ICAO.

Uwaga. Przepisy dotyczqce ukiadu meldunku z powietrza, {gcznie z konwencjonalnymi danymi, kolejnosci i formy, w
Jjakich elementy sq nadawane przez stacje poktadowe oraz rejestrowane i retransmitowane przez stacje lotnicze, zawarte
sq w PANS-ATM (Doc 4444).

3.3.7.5 PANS. Jesli meldunki z powietrza zredagowane w postaci AIREP majq by¢ transmitowane telegraficznie, to
przesytany tekst bedzie rejestrowany zgodnie z pkt 3.3.7.4.

3.4 System czasu

3.4.1  Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej, zapewniajace tacznosé w kontrolowanym ruchu lotniczym, beda
stosowac¢ uniwersalny czas skoordynowany (UTC). P6éinoc oznaczona liczbg 2400 bedzie stanowi¢ koniec doby, a liczbg
0000 - jej poczatek.

3.4.2  Grupa ,data-godzina” bedzie sktadac si¢ z szesciu cyfr, z ktorych pierwsze dwie oznaczaja dzien miesiaca, a
pozostate - godzing i minuty czasu UTC.

3.5 Rejestracja korespondencji
3.5.1  Zasady og6lne

3.5.1.1 Kazda stacja telekomunikacyjna stuzby lotniczej bedzie stosowac rgczne lub automatyczne rejestrowanie kore-
spondencji. Przepis nie dotyczy stacji poktadowych, ktore w przypadku stosowania radiotelefonii w bezposredniej tacz-
nosci ze stacja lotnicza, nie musza prowadzi¢ dziennika korespondencyjnego.

Uwaga. Dziennik korespondencyjny moze stuzy¢ jako dokument prawnej ochrony, w przypadku rozpatrywania pracy
pelnigcego dyzur operatora. Moze by¢ rowniez wykorzystany jako dokument prawny.
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3.5.1.1.1 Zalecenie. Rejestracja korespondencji bedzie odbywacé sie na biezgco. Jezeli reczna rejestracja powodowataby
przerwe w lgcznosci podczas sytuacji krytycznej, to moze by¢ chwilowo zawieszona i uzupetniona, mozliwie jak najwcze-
sniej, gdy powstanq ku temu warunki.

Uwaga. W przypadku rozmow radiotelefonicznych, w trakcie przerwy w recznej rejestracji, nalezy zapewnic rejestracje
glosu na tasmie.

3.5.1.1.2 Zalecenie. Jesli na stacji poktadowej prowadzony jest w dzienniku radiotelefonicznym lub w inny sposob, rejestr
dotyczqcy tqcznosci w niebezpieczenstwie, silnych zaklocen lub przerw w tgcznosci, to zaleca sie, aby do rejestrow byly
dodane informacje o czasie i pozycji oraz wysokosci bezwzglednej, na ktorej znajduje si¢ statek.

3.5.1.2 Zapisy w dzienniku korespondencyjnym beda dokonywane tylko przez dyzurnych operatorow badz kontrolerow
ruchu lotniczego. Inne osoby, ktérym znane sa zanotowane wydarzenia, mogg poswiadczy¢ w dzienniku $cisto$¢ zapisow
dokonanych przez operatora lub kontrolera ruchu lotniczego.

3.5.1.3 Wszystkie zapisy beda kompletne, wyrazne, Sciste i zrozumiate. Nalezy unika¢ zbednych zapis6w i znakow.

3.5.1.4 Wszelkie poprawki w dzienniku telekomunikacyjnym beda dokonywane tylko przez osobe, ktora dokonata za-
pisu. Poprawki beda dokonywane przez przekreslenie btgdnego zapisu jedna kreska, wpisanie daty i czasu dokonania
poprawki oraz zlozenie podpisu. Poprawny zapis bedzie umieszczany w kolejnym wierszu po ostatnim zapisie.

3.5.1.5 Dzienniki telekomunikacyjne o rejestracji recznej lub automatycznej bedg przechowywane co najmniej 30 dni.
Jesli dokumenty sg potrzebne do badan lub dochodzen, to bgda przechowywane do czasu, kiedy nie bgda juz potrzebne.

3.5.1.6 W dziennikach o rejestracji recznej beda zapisywane nastepujgce informacje:

a) nazwa organu uzytkujacego stacje;

b) identyfikacja stacji;

c) data;

d) czas rozpoczecia i zakonczenia pracy stacji;

e) podpis kazdego operatora lub kontrolera ruchu lotniczego oraz czas rozpoczecia i zakonczenia dyzuru;

f)  czgstotliwoscei nastuchu i rodzaj dyzuru (staty lub okresowy), zapewnianego na kazdej czestotliwosci;

g) kazda korespondencja, nadawanie probne, proby nawigzania tacznosci z podaniem tresci korespondencji, czas
zakonczenia przekazywania informacji, stacje, z ktorymi utrzymywana jest tgczno$é, wykorzystywana czesto-
tliwo$¢; stosowanie tego punktu nie jest wymagane na mechanicznych stacjach przekaznikowych; tres¢ kore-
spondencji moze nie by¢ zapisywana, jesli stacja posiada zalgczone do dziennika kopie depesz;

h) wszelka korespondencja dotyczgaca przypadkdéw niebezpieczenstwa i podjete dziatania;

i)  krotki opis stanu faczno$ci oraz wystepujace trudnosci tacznie z zaktdceniami, a w miarg mozliwosci czas stwier-
dzenia zakldcen, ich charakter, czgstotliwos$¢ i identyfikacja stacji zaklocajace;j;

j)  zwiezly opis przerw w tacznosci, spowodowanych uszkodzeniem sprzetu lub innymi trudnosciami, czas trwania
przerw i podjete dziatania;

k) inne dodatkowe informacje, ktore zdaniem operatora powinny by¢ zanotowane jako cze$¢ zapisu dotyczacego
dziatalnosci stacji.

3.6 Nawiazanie lacznosci radiowej

3.6.1  Kazda stacja bedzie odpowiada¢ na wywotanie skierowane do niej przez inne stacje radiokomunikacyjnej stuzby
lotniczej i na ich prosbe, zapewnia¢ wymiang¢ korespondencji.

3.6.2  Kazda stacja begdzie pracowaé z minimalng mocg promieniowania, niezb¢dng do zapewnienia zadowalajacej
facznosci.
3.7 Stosowanie kodéw i skrotow

3.7.1  Kody i skroty beda stosowane w miedzynarodowej telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej w przypadkach, gdy
stosowanie ich przyczyni si¢ do skrocenia informacji, wzglednie utatwi jej przekazywanie.
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3.7.1.1 W przypadku gdy kody i skroty zawarte w tekscie depeszy s inne od zatwierdzonych przez ICAQ, ich wykaz,
na zadanie telekomunikacyjnej stacji lotniczej przyjmujacej depesz¢ do nadania, bedzie dostarczony przez nadawce de-

peszy.

Uwaga. Zastosowanie skrotow i kodow zatwierdzonych przez ICAO, np. zawartych w PANS-ABC (Doc 8400), ogranicza
potrzebe zastosowania przepisow z pkt 3.7.1.1.

3.8 Anulowanie depesz
Telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie anulowa¢ depesze tylko z upowaznienia jej nadawcy.

3.9 Globalnie unikalny identyfikator lotu (GUFI)

Uwaga. — Procedury i wskazowki dotyczqce ustug FF-ICE i uzycia GUFI zawarte sq w Procedurach stuzb zeglugi po-
wietrznej — zarzgdzanie ruchem lotniczym (PANS-ATM, Doc 4444) i Podreczniku lotu i przeplywu — informacje dla sro-
dowiska wspéipracy (FF-1CE) (Doc 9965).

3.9.1 Inicjator wstepnego planu lotu (PFP) lub eFPL przydziela pojedynczy GUFI do lotu, dla ktorego ma zosta¢ ztozony
plan lotu.

Uwaga. — W kontekscie przydziatu GUFI lot oznacza pojedynczq zamierzonq operacje statku powietrznego z okreslonym
identyfikatorem statku powietrznego, ktora rozpoczyna sig na okreslonym lotnisku odlotu w okreslonym dniu i konczy sie

na lotnisku przylotu.

3.9.2 Inicjator PFP lub eFPL zapewnia, ze wszystkie komunikaty FF-ICE przestane dla lotu s identyfikowane przez tego
samego GUFI.

3.9.3 Udzielajac odpowiedzi na depesze FF-ICE, organ ustugowy FF-ICE identyfikuje podmiot lotu, korzystajac z GUFI
zawartego w depeszy.

3.9.4 Organ ustugowy FF-ICE odrzuca depesze FF-ICE, jezeli depesza zawiera GUFI identyczny z komunikatem doty-
czacym innego lotu znanego jednostce ustugowej FF-ICE.

3.9.5 Format GUFI obejmuje jednoznaczng identyfikacje podmiotu, ktory wygenerowat GUFI.

3.9.6 Inicjator PFP lub eFPL zapewnia, ze GUFI przypisany do lotu nie powiela zadnego innego GUFI ztozonego przez
tego inicjatora w ciggu ostatnich 10 lat.
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ROZDZIAL 4. STALA SLUZBA LOTNICZA (AFS)

4.1 Zasady ogoélne

4.1.1. Stata stuzba lotnicza bgdzie obejmowaé nastepujace systemy i aplikacje, ktore sa wykorzystywane do tacznosci
ziemia-ziemia (tj. tacznos$¢ z punktu do punktu i/lub z jednego punktu do wielu punktow), w migdzynarodowej teleko-
munikacyjnej stuzbie lotnicze;j:

a) sieci oraz bezposrednie tacza telefoniczne stuzb ruchu lotniczego (ATS),
b) operacyjne tacza, sieci oraz systemy rozgtaszania informacji meteorologiczne;j,
c) stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN),
d) wspolna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN),
e) system wymiany depesz shuzb ruchu lotniczego (ATS),
f) taczno$¢ pomiedzy osrodkami (ICC).
Uwaga 1. Przepisy dotyczgce bezposredniej tgcznosci telefonicznej ATS przedstawiono w pkt 4.2.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce operacyjnych kanalow ,,meteo” oraz sieci operacyjnej telekomunikacji ,,meteo” przedsta-
wiono w pkt 4.3.

Uwaga 3. AFTN zapewnia ustuge przechowywania i przesytania depesz w przypadku przekazywania depesz tekstowych
w formacie ITA-2 lub IA-5, z wykorzystaniem procedur uwzgledniajgcych system literowy. Przepisy dotyczqce AFTN
zostaly przedstawione w pkt 4.4.

Uwaga 4. CIDIN zapewnia wspolng stuzbe przekazywania depesz binarnych lub tekstowych wspierajgc AFTN | OPMET.
Przepisy proceduralne dotyczgce CIDIN zostaly przedstawione w pkt 4.5.

Uwaga 5. Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS umozliwia wymiane depesz ATS pomigdzy uzytkownikami w sieci
telekomunikacji lotniczej (ATN) stuzby lqcznosci internetowej (ICS). Przepisy proceduralne dotyczqce systemu wymiany
depesz ATS zostaly przedstawione w pkt 4.6.

Uwaga 6. Systemy {gcznosci pomiedzy osrodkami umozliwiajg wymiane informacji pomiedzy jednostkami stuzb ruchu
lotniczego w sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) stuzb tgcznosci internetowej (ICS) z wykorzystaniem powiadamiania,
koordynacji, przekazania kontroli, planowania lotow, zarzqdzania przestrzeniq powietrzng i zarzqdzania przeplywem
ruchu lotniczego. Przepisy proceduralne dotyczqce tqgcznosci pomiedzy osrodkami zostaly przedstawione w pkt 4.7.
Uwaga 7. Siec¢ telekomunikacji lotniczej, poprzez swoje aplikacje ATSMHS i ICC, umozliwia przejscie obecnych uzyt-
kownikow i systemow AFTN i CIDIN w strukture ATN.

4.1.2 Dozwolone skladniki depesz AFS

Uwaga. Przepisy zawarte w pkt 4.1.2 nie dotyczqg wymiany korespondencji glosem, za pomocq bezposrednich fgczy tele-
fonicznych stuzby ruchu lotniczego.

4.1.2.1. W depeszach mogg by¢ uzywane nastepujace znaki:
Litery: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ

Cyfry: 1234567890
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Inne znaki: - (tacznik)

? (znak zapytania)

: (dwukropek)

( (nawias otwarty)

) (nawias zamkniety)

. (kropka lub przecinek utamka dziesigtnego w tekscie angielskim)
, (przecinek)

(apostrof)

(znak réwnosci)

(kreska ukos$na)

(znak plus)

+ =1

Inne znaki, niz wyzej podane, nie beda uzywane w depeszach, jesli nie s konieczne do zrozumienia tekstu. Jesli jednak
zostang uzyte, to w catosci beda pisane stownie.

4.1.2.2 Do wymiany depesz za pomoca taczy dalekopisowych begda stosowane nastepujace sygnaty Miedzynarodowego
Alfabetu Telegraficznego nr 2 (ITA-2):

sygnaty nr 1-3 - rejestrow liter i cyfr,
sygnat nr 4 - tylko rejestru liter,
sygnat nr 5 - rejestrow liter i cyfr,
sygnaty nr 6-8 - tylko rejestru liter,
sygnat nr 9 - rejestrow liter i cyfr,
sygnat nr 10 - tylko rejestru liter,

sygnaty nr 11-31 - rejestrow liter i cyfr

Uwaga 1. Wyrazenia ,, rejestr liter” i ,,rejestr cyfr” nalezy rozumiec jako ustawienie klawiatury urzqdzenia przed odbio-
rem sygnatu.

Uwaga 2. Korzystajgc z wyzej wymienionych sygnatow nalezy pamietaé miedzy innymi o przepisach pkt 4.4.5.3.
Uwaga 3. Powyzsze przepisy pkt 4.1.2.2 nie stanowiq przeszkéd w uzywaniu:

a) sygnatow nr 6, 7 i 8 rejestru cyfr, na zasadzie dwustronnych uzgodnien miedzy panstwami, ktorych stacje telekomu-
nikacyjne majq bezposrednie polqczenia,

b) sygnatu nr 10 rejestru cyfr, jako sygnatu alarmowego (patrz pkt 4.4.4.3);
C) sygnatu nr 4 rejestru cyfr, tylko do celow operacyjnych, a nie jako czesci skladowej depeszy.

4.1.2.3 W depeszach wymienianych za posrednictwem tgczy dalekopisowych zezwala si¢ stosowaé nastgpujace znaki
Miedzynarodowego Alfabetu nr 5 (IA-5):

znaki 0/1 - 0/3, 0/7 - w sygnale alarmowym (patrz pkt 4.4.15.2.2.5),
0/10, 0/11 - kolejnosci w zakonczeniu ( patrz pkt 4.4.15.3.12.1), 0/13,
znaki 2/0, 2/7 - 2/9, 2/11 - 2/15,

znaki 3/0 - 3/10, 3/13, 3/15,

znaki 4/1 - 4/15,

znaki 5/0 - 5/10,

znak 7/15.

4.1.2.3.1 Wymiana depesz przy uzyciu petnego alfabetu IA-5 bedzie wymaga¢ zawarcia porozumienia pomi¢dzy zainte-
resowanymi administracjami.

4.1.2.4 Cyfry rzymskie nie b¢da uzywane. Jezeli nadawcy zalezy, aby adresat wiedziat, ze w depeszy podane sa cyfry
rzymskie, to beda pisane cyfry arabskie, poprzedzone wyrazem ROMAN.

4.1.25 Depesze, w ktorych stosowany jest ITA-2, nie bedg zawieraé:
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1) zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastepujacych po sobie (bez odstepow) sygnatéw nr 26, 3, 26 i 3 (rejestrow
liter i cyfr), wystepujacych w tej kolejnosci, z wyjatkiem kolejnosci w naglowku, okreslonej w punkcie 4.4.2.1.1;

2) zadnych kombinacji sktadajacych sie z czterech nastepujacych po sobie (bez odstepow) sygnatéw nr 14 (rejestrow
liter i cyfr), z wyjatkiem kolejnosci w zakonczeniu depeszy, okreslonej w pkt 4.4.6.1.

4.1.2.6 Depesze, w ktorych stosowany jest IA-5 nie beda zawierac:
1) znaku 0/1 (SOH), oprocz przypadkdéw stosowania w nagtowku, jak okre§lono w pkt 4.4.15.1.1a);

2)  znaku 0/2 (STX), oprocz przypadkoéw stosowania w wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy, jak okreslono w pkt
4.4.152.2.7,

3)  znaku 0/3 (ETX) oprocz przypadkow stosowania w zakonczeniu depeszy, jak okreslono w pkt 4.4.15.3.12.1;

4)  zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastepujacych po sobie (bez odstepow) znakow 5/10, 4/3, 5/10, 4/3 wyste-
pujacych w tej kolejnosci (ZCZC);

5  zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastepujacych po sobie (bez odstepow) znakow 2/11, 3/10, 2/11, 3/10
wystepujacych w tej kolejnosci (++);

6) zadnej kombinacji sktadajacej si¢ z nastepujacych po sobie (bez odstepow) czterech znakow 4/14 (NNNN);

7) zadnej kombinacji sktadajacej sie z nastepujacych po sobie (bez odstepow) czterech znakow 2/12 (,,,,).

4.1.2.7 Tekst depesz bedzie redagowany wolnym tekstem lub poprzez stosowanie kodow i skrotow, jak okreslono w
pkt 3.7. Nadawca bedzie unika¢ postugiwania si¢ wolnym tekstem, jesli mozliwe jest skrocenie tekstu przez uzywanie
odpowiednich skrétow lub kodéw. Stowa i wyrazenia, ktore nie sg istotne, jak np. zwroty grzecznosciowe, nie beda
uzywane.

4.1.2.8 Jezeli nadawca depeszy zyczy sobie, aby w okreslonych miejscach tekstu depeszy nadawane byto ,,ustawienie
poczatku wiersza” [<=] (patrz pkt 4.4.5.3 i pkt 4.4.15.3.6), to w kazdym z tych miejsc bedzie wpisany znak [<=].
4.2 Bezposrednie lacza telefoniczne stuzby ruchu lotniczego
Uwaga. Przepisy dotyczqce bezposredniej fgcznosci telefonicznej stuzby ruchu lotniczego zawarte sq w rozdziale 6 Za-
tgcznika 11.
4.3 Operacyjne lacza meteorologiczne i operacyjne sieci telekomunikacyjne meteorologiczne

Procedury wykorzystywania operacyjnych tgczy meteorologicznych i operacyjnych sieci telekomunikacji meteorologicz-
nej bedg kompatybilne z procedurami AFTN lub procedurami AMHS.

Uwaga. Przez wyraz ,, kompatybilne” nalezy rozumiec sposob postepowania zapewniajgcy wymiang korespondencji prze-
sytanej operacyjnymi tqczami meteorologicznymi oraz tgczami AFTN lub AMHS, bez wzajemnego ujemnego oddziatywa-

nia na prace AFTN lub AMHS.

4.4 Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN)

4.4.1 Zasady ogolne

4.4.1.1 Kategorie depesz. Za posrednictwem statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej bedg przesytane nastgpujace ka-
tegorie depesz, pod warunkiem przestrzegania przepisow pkt 3.3:

a) depesze o niebezpieczenstwie,
b)  depesze pilne,

c) depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow,
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d) depesze meteorologiczne,

e) depesze dotyczace regularno$ci lotow,

f)  depesze stuzb informacji lotniczej (AIS),
g) lotnicze depesze administracyjne,

h)  depesze stuzbowe.
4.4.1.1.1 Depesze o niebezpieczenstwie (cecha pierwszenstwa SS) beda obejmowaé depesze nadawane przez stacje ru-
chome, w celu zawiadomienia o grozacym im powaznym i bliskim niebezpieczenstwie, jak rowniez wszystkie inne de-
pesze dotyczace udzielenia natychmiastowej pomocy stacji ruchomej, znajdujacej si¢ w niebezpieczenstwie.

4.4.1.1.2 Depesze pilne (cecha pierwszenstwa DD) beda obejmowac depesze dotyczace bezpieczenstwa statku wodnego,
statku powietrznego lub innych pojazdow i oséb znajdujacych sie na poktadzie statku lub w zasiegu widzenia.

4.4.1.1.3 Depesze dotyczqce bezpieczenstwa lotow (cecha pierwszenstwa FF) bgdg obejmowac:
a) depesze dotyczace ruchu lotniczego i jego kontroli, ktore sg okreslone w PANS-ATM (Doc 4444), rozdziat 11;

b) depesze redagowane przez uzytkownikow statkdw powietrznych, dotyczace bezposrednio statkow wykonujacych loty
lub przygotowujacych si¢ do odlotow;

c) depesze meteorologiczne ograniczone do informacji SIGMET, meldunkéw specjalnych z powietrza, depesz
AIRMET, informacji doradczej o popiele wulkanicznym i cyklonie tropikalnym, oraz uscislonych prognoz.

4.4.1.1.4 Depesze meteorologiczne (cecha pierwszenstwa GG) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace prognoz, np. prognoz dla lotniska docelowego (TAF-y), prognoz obszarowych i trasowych;

b) depesze dotyczace obserwacji i meldunkow, np. METAR, SPECI.
4.4.1.1.5 Depesze dotyczgce regularnosci lotow (cecha pierwszenstwa GG) beda obejmowac:

a) depesze o tadunku statku powietrznego, zawierajace dane niezbedne do obliczania obcigzenia i wywazenia statku;
b) depesze dotyczace zmian w rozktadach lotow statkow powietrznych;

c) depesze dotyczace obstugi statkow powietrznych;

d) depesze nt. zmian w potrzebach ogdlnych zwigzanych z pasazerami, zatoga i tadunkiem, powodowanych zmianami
w normalnych rozktadach lotow;

e) depesze dotyczace nieplanowanych ladowan;

f) depesze dotyczace przygotowan przed startem, shuzb zeglugi powietrznej i obshugi operacyjnej nieplanowanych
lotow, np. prosby o zezwolenie na przelot;

g) depesze uzytkownikow informujgce o przylotach lub odlotach statkow powietrznych;

h) depesze dotyczace czesci zamiennych i materiatow, pilnie potrzebnych do obstugi statkow powietrznych.
4.4.1.1.6 Depesze stuzb informacji lotniczej (AIS) (cecha pierwszenstwa GG) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace NOTAM,

b) depesze dotyczace SNOWTAM.

4.4.1.1.7 Lotnicze depesze administracyjne (cecha pierwszenstwa KK) beda obejmowac:
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a) depesze dotyczace dziatania lub utrzymywania w sprawnos$ci technicznej urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo
lub regularne wykonywanie lotow;

b) depesze dotyczace funkcjonowania stuzb telekomunikacji lotniczej;
€) depesze wymieniane miedzy organami lotnictwa cywilnego, odnoszace si¢ do stuzb lotniczych.

4.4.1.1.8 Depesze zawierajace prosbe o udzielenie informacji b¢da mie¢ takg sama ceche pierwszenstwa jak kategoria
zadanej depeszy, z wyjatkiem przypadkow, gdy wyzsza cecha pierwszenstwa uzasadniona jest bezpieczenstwem lotu.

4.4.1.1.9 Depesze stuzbowe (cecha pierwszenstwa uzalezniona od waznosci depeszy) beda obejmowac depesze wysytane
przez state telekomunikacyjne stacje lotnicze, w celu uzyskania wyjasnien lub weryfikacji innych depesz, nadanych myl-
nie przez stata telekomunikacyjng stuzbe lotnicza lub w celu potwierdzenia kolejnych numeréw depesz itp.

4.4.1.1.9.1 Depesze stuzbowe bedg mie¢ uktad przedstawiony w pkt 4.4.2 Iub 4.4.15. Jesli w depeszach stuzbowych
adresowanych do statej telekomunikacyjnej stacji lotniczej, posiadajacej tylko oznaczenie lokalizacji, stosowane sg prze-
pisy pkt 4.4.3.1.2 lub 4.4.15.2.1.3, to nalezy (bezposrednio po oznaczeniu) umiesci¢ trzyliterowy oznacznik ICAO YFY,
po ktérym jest wpisywana osma litera.

4.4.1.1.9.2 Depeszom stuzbowym beda przydzielane odpowiednie cechy pierwszenstwa.

4.4.1.1.9.2.1 Zalecenie. Jesli depesze stuzbowe dotyczq depesz nadanych, nalezy przydzielaé im takie cechy pierwszen-
stwa, jakie posiadaly depesze nadane.

4.4.1.1.9.3 Depesze stuzbowe, wysytane w celu skorygowania btedow powstatych podczas nadawania, bgdg adresowane
do wszystkich adresatow, ktorzy otrzymali depeszg z btgdami.

4.4.1.1.9.4 Odpowiedz na depeszg stuzbowa bedzie adresowana do stacji, ktora depeszg zredagowata.
4.4.1.1.9.5 Zalecenie. Tekst depesz stuzbowych powinien by¢ jak najkrotszy.

4.4.1.1.9.6. Depesze stuzbowe, oprocz depesz potwierdzajacych odbidr depesz z cechg pierwszenstwa SS, bedg oznaczane
skrotem SVC, stanowigcym pierwszy wyraz tekstu depeszy.

4.4.1.1.9.7. Jesli depesza sluzbowa dotyczy innej depeszy dostarczonej wczesniej, to powotujac si¢ na depesze¢ wezesniej-
sza, bedzie podana jej wlasciwa identyfikacja transmisji (patrz pkt 4.4.2.1.1b) 1 4.4.15.1.1b)) lub grupa oznaczajaca czas
jej dorgczenia do nadania i indeks nadawcy (patrz pkt 4.4.4 14.4.15.2.2), ktore stuza do oznakowania depeszy.

4.4.1.2 Kolejnos¢ nadawania

4.4.1.2.1 Kolejno$¢ nadawania depesz w statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, bedzie nastepujaca:

Kolejnos¢ nadawania Cecha pierwszenstwa
1 SS
2 DD FF
3 GG KK.

4.4.1.2.2 Zalecenie. Depesze posiadajgce tg samq ceche pierwszenstwa powinny by¢ nadawane w takiej kolejnosci, w
Jjakiej zostaly przyjete do nadania.

4.4.1.3 Kierowanie depesz

4.4.1.3.1 Wszystkie depesze beda kierowane dostgpnymi faczami transmisyjnymi, zapewniajacymi najszybsze dorgcze-
nie do adresatow.
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4.4.1.3.2 W celu usprawnienia wymiany depesz beda, w razie koniecznosci, przewidziane zastgpcze kierunki ich prze-
sytania. W kazdym osrodku tgcznosci beda znajdowaé si¢ odpowiednie wykazy kierunkdow zastgpczych, uzgodnione z
organami, ktorym podlegaja dane osrodki tacznosci. Kierunki zastgpcze sa wykorzystywane w razie koniecznosci.

4.4.1.3.2.1 Zalecenie. Przesylanie depesz za posrednictwem kierunkow zastgpczych nalezy stosowaé:
1) w osrodku tqcznosci w pelni zautomatyzowanym.

a) natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia tqcza, gdy depesze muszq byc¢ przesylane za posrednictwem w peini zauto-
matyzowanego osrodka lqcznosci;

b) w ciggu 10 minut po stwierdzeniu uszkodzenia tgcza, gdy depesze muszq by¢ przestane za posrednictwem nie w pelni
zautomatyzowanego osrodka lgcznosci;

2) w osrodku lgcznosci nie w peini zautomatyzowanym, w ciggu 10 minut po stwierdzeniu uszkodzenia {gcza.

W przypadkach gdy nie ma dwu lub wielostronnych uzgodnien dotyczqcych korzystania z kierunkow zastepczych, powinna
by¢ zapewniona mozliwos¢ zawiadamiania, za pomocq depesz stuzbowych, o koniecznosci wykorzystywania tych kierun-
kow.

4.4.1.3.3 Jesli depesze nie moga by¢ przesytane w wymaganym czasie za posrednictwem stalej telekomunikacyjnej
shuzby lotniczej i s3 przetrzymywane na stacji dorgczenia, to stacja bedzie porozumiewac si¢ z nadawcg co do dalszych
dziatan, jakie nalezy podja¢, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej:

a) migdzy dang stacjg a nadawca jest juz uzgodniony sposob postepowania; lub

b) istnieje porozumienie, ze opoznione depesze sg przesytane automatycznie za posrednictwem telekomunikacyj-
nych stuzb komercyjnych, bez porozumiewania si¢ z nadawca.

Uwaga. Przez wyrazenie ,,wymagany czas’ rozumie si¢ czas ustalony do przestania depesz danej kategorii adresatowi
lub tez kazdy inny czas przetrzymywania depesz, uzgodniony miedzy nadawcami i zainteresowang stacjq telekomunika-

cyjng.
4.4.1.4 Nadzorowanie wymiany depesz

4.4.1.4.1 Sprawdzanie ciggtosci wymiany depesz. Stacja odbiorcza bedzie sprawdzac identyfikacje transmisji odbiera-
nych depesz, w celu upewnienia si¢, ze w serii kolejnych numerdéw depesz, odebranych za posrednictwem danego tacza,
nie brakuje zadnego numeru.

4.4.1.4.1.1 Jesli stacja odbiorcza stwierdzi brak jednego Iub kilku kolejnych numeréw, to bedzie zawiadamia¢ o tym, za
pomoca pelnej depeszy stuzbowej (patrz pkt 4.4.1.1.9) stacje poprzednia, odmawiajac potwierdzenia odbioru ewentual-
nych depesz, ktore mogty by¢ nadane z brakujacymi numerami. Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawiera¢ sygnat QTA,
sygnat proceduralny MIS, brakujace identyfikacje transmisji (patrz pkt 4.4.2.1.1.3 14.4.15.1.1.4) oraz sygnat zakonczenia
tekstu (patrz pkt 4.4.5.6 1 4.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq sposoby stosowania powyzszej procedury. W przykladzie 2) tgcznik (-) W
wolnym tekscie oznacza ,,od - do”.

1)  jesli brak jednego kolejnego numeru:
SVC—QTA—>MIS—>ABCT123!<=

2)  jesli brak kilku kolejnych numeréw:
SVC—QTA—>MIS—>ABCT123-1261 <=

4.4.1.4.1.1.1 Jesli stosowane sg przepisy pkt 4.4.1.4.1.1, to stacja zawiadomiona depesza stuzbowa o brakujacej depeszy,
bedzie ponownie przejmowacé odpowiedzialno$¢ za przestanie depeszy, ktora uprzednio nadata z odno$na identyfikacja
transmisji i nada depesz¢ powtdrnie z nows, wynikajaca z kolejnosci identyfikacja transmisji. Stacja odbiorcza bedzie
synchronizowac prace w ten sposdb, aby nastepny oczekiwany kolejny numer byt ostatnio odebranym kolejnym nume-
rem, zwigkszonym o jeden.
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4.4.1.4.1.2 Zalecenie. Jesli stacja odbiorcza stwierdzi, ze kolejny numer depeszy jest mniejszy od numeru oczekiwanego,
to zaleca sig, aby powiadomita o tym poprzednig stacje, za pomocq depeszy stuzbowej zawierajqcej nastepujqgcy tekst:

a) skrot SVC;

b) sygnat proceduralny LR, po ktorym nastgpuje identyfikacja transmisji odebranej depeszy;
c) sygnat proceduralny EXP, po ktorym nastgpuje oczekiwana identyfikacja transmisji;
d) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przyktadzie podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—LR—ABCT123—{EXP—ABCT135!<=

4.4.1.4.1.2.1 Zalecenie. Jesli stosowane sq przepisy pkt 4.4.1.4.1.2, to zaleca sig, aby stacja, ktora odebrata depesze z
niezgodnym kolejnym numerem, zsynchronizowata prace w ten sposob, aby nastepny oczekiwany kolejny numer byt ostat-
nio odebranym kolejnym numerem zwigkszonym o jeden. Stacja poprzednia powinna sprawdzic¢ kolejne numery depesz
wychodzgcych i skorygowac kolejnosé, jesli jest to konieczne.

4.4.1.4.2 Depesze niewtasciwie skierowane

Uwaga. Depeszg uwaza si¢ za niewlasciwie skierowang, jezeli nie zawiera informacji dotyczqcych bezposredniej lub
posredniej retransmisji, zgodnie z ktérymi stacja odbiorcza mogtaby podjgé dziatania.

4.4.1.4.2.1 Jesdli stacja odbiorcza stwierdzi, ze depesza zostata do niej mylnie skierowana, bedzie:

1) nadawac do stacji poprzedniej depesze stuzbowa (patrz pkt 4.4.1.1.9) z zawiadomieniem, ze odmawia przyjecia
niewlasciwie skierowanej depeszy; lub

2) przejmowac odpowiedzialno$¢ za przestanie depeszy, podajac w adresie wszystkie indeksy adresatow.

Uwaga. Sposob postgpowania podany w pkt. 1) jest bardziej odpowiedni dla stacji wyposazonych w urzqdzenia ,,z tasmg
odrywang” lub dla stacji potautomatycznych pracujgcych z tasmq ciggtlg. Sposob postepowania podany w pkt 2) jest
bardziej odpowiedni dla stacji w petni zautomatyzowanych lub potautomatycznych bez tasmy ciggtej.

4.4.1.4.2.2 Jesli stosowane sg przepisy pkt 4.4.1.4.2.1 pkt. 1), tekst depeszy stuzbowej bedzie zawieraé skrot SVC, sygnat
QTA, sygnatl proceduralny MSR wraz z identyfikacja transmisji (patrz pkt 4.4.2.1.1.3 1 4.4.15.1.1.4) niewlasciwie skie-
rowanej depeszy oraz sygnat zakonczenia tekstu (patrz pkt 4.4.5.6 i 4.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVCH>QTA—>MSR—>ABCT123! <=

4.4.1.4.2.3 Jesli zgodnie z pkt 4.4.1.4.2.2 stacja nadawcza zostanie powiadomiona depesza stuzbowa, ze jej depesza byta
niewlasciwie skierowana, to bedzie ponownie przejmowac odpowiedzialno$¢ i bedzie przesyta¢ ja, w razie koniecznosci,
za posrednictwem wiasciwego tacza wyjsciowego.

4.4.1.4.3 Jesli wystgpi przerwa w tacznosci bezposredniej, a istniejg srodki zastepcze, to zainteresowane stacje beda
przekazywacé sobie kolejne numery ostatnio odebranych depesz. Informacje bedg wymieniane za pomoca pelnych depesz
stuzbowych (patrz pkt 4.4.1.1.9), ktorych tekst bedzie zawiera¢ skrot SVC, sygnaty proceduralne LR i LS, identyfikacje
transmisji tych depesz oraz sygnat zakonczenia tekstu (patrz pkt 4.4.5.6 14.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—LR—ABCT123l»LS—»BACT321<=

4415 Przerwa w tacznosci

4.4.1.5.1 W przypadku wystapienia przerwy w tacznosci na ktorymkolwiek z taczy stalych, zainteresowana stacja bedzie
podejmowac dziatania, zeby tacznos¢ zostata wznowiona mozliwie jak najszybcie;j.

4-7
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4.4.15.2 Zalecenie. Jezeli nie uda si¢ wznowi¢ tgcznosci w mozliwie krotkim czasie, na normalnym tqczu statym, to
zaleca sig wykorzystaé odpowiednie lgcze zastepcze. W miare mozliwosci nalezy starac sig nawigzaé lgcznosé za posred-
nictwem dostepnego lqcza statego.
4.4.1.5.2.1 Jezeli dziatania zawioda, to wyjatkowo bedzie dozwolone chwilowe wykorzystanie ktorejkolwiek dostepne;j
czgstotliwosci radiowej, uzywanej do taczno$ci powietrze-ziemia, jesli nie bedzie to powodowaé zaklécen w tacznoscei
statkow powietrznych bedacych w locie.
4.4.1.5.2.2 Jesli tacznos¢ radiowa zostanie przerwana z powodu zaniku sygnatow lub ztych warunkéw propagacji fal
radiowych, to stuzba stata bedzie utrzymywata nastuch na normalnie uzywanej czgstotliwosci. W celu jak najszybszego
wznowienia taczno$ci nalezy nadawac na tej czgstotliwosci:

a) sygnat proceduralny DE;

b) identyfikacje stacji nadawczej - trzy razy;

C) ustawienie poczatku wiersza [<=];

d) trzy wiersze liter RY, nadawanych bez odstepow;

e) ustawienie poczatku wiersza [<=];

f) sygnat zakonczenia depeszy (NNNN).
Nadawanie powyzszego ciagu sygnatow bedzie powtarzane wedtug potrzeby.
4.4.1.5.2.3 Stacja, ktdra ma niesprawne tgcze lub wyposazenie, bgdzie natychmiast zawiadamia¢ o tym wszystkie stacje,
z ktorymi utrzymuje bezposrednia tacznosé, jezeli przerwa w tacznosci moze utrudni¢ tym stacjom przesytanie depesz.
Stacja bedzie takze zawiadamiaé te stacje o wznowieniu normalnej pracy.
4.4.1.5.3 Jesli zmieniony kierunek uniemozliwia automatyczne przesylanie depesz lub nie zostat on uprzednio uzgod-
niony, to bedzie ustalony, za pomoca depesz stuzbowych, tymczasowy kierunek ich przesytania. Tekst depesz stuzbo-
wych bedzie zawierac:
1)  skrot SVC;
2)  sygnal proceduralny QSP;

3) jesli istnieje potrzeba - sygnat proceduralny RQ, NO lub CNL - do przekazania prosby, odmowy lub anulowania
zmiany kierunku;

4) identyfikacje: rejondéw przebiegu tras, panstw, terytoriow, lokalizacji lub stacji, za posrednictwem ktorych odbywa
si¢ przesytanie depesz;

5)  sygnal zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq sposoby stosowania tych procedur:

a) prosba o zmiang kierunkow przesylania depesz:

SVC—»QSP—+RQ—>C—»>K—>BG—>BH<=

b)  zgoda na zmiane kierunkow przesyltania depesz:
SVC—QSP—»C—o>K—>BGoBIN<=

C) odmowa dokonania zmiany kierunkow przesylania depesz:

SVC—»QSP—NO—->C—>K—>BG—>BIN<=

d) anulowanie zmiany kierunkow przesytania depesz:
SVC—QSP—CNL—>C—>K—>BG—>BI<=

4.4.1.6 Dlugoterminowe przechowywanie rejestrow korespondencji AFTN

4-8
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4.4.1.6.1 Kompletne kopie wszystkich depesz wysytanych ze stacji poczatkowej AFTN bedg przechowywane przez co
najmniej 30 dni.

Uwaga. Stacja nadawcza AFTN jest odpowiedzialna za zapewnienie rejestracji korespondencji AFTN, nie musi by¢ jed-
nak organem, ktory jq rejestruje i przechowuje. Na podstawie lokalnych uzgodnien zainteresowane panstwo moze wyrazic¢
zgode, aby te czynnosci byly wykorzystywane przez nadawcow depesz.

4.4.1.6.2 Stacje koncowe AFTN beda przechowywac (przez co najmniej 30 dni) rejestr zawierajgcy informacje niezbedne
do zidentyfikowania wszystkich odebranych depesz i o dziataniach, podjetych w odniesieniu do nich.

Uwaga. Przepisy pkt 4.4.1.6.2 dotyczqce identyfikacji depesz, mogq byé wykonywane przez rejestrowanie: naglowka,
adresu i danych dotyczqcych nadawcy depeszy.

4.4.1.6.3. Zalecenie. Osrodki tgcznosci AFTN (przez co najmniej 30 dni) powinny przechowywaé rejestr zawierajgcy
dane niezbedne do zidentyfikowania wszystkich depesz nadanych lub retransmitowanych i o dziataniach, podjetych w
odniesieniu do nich.

Uwaga 1. Przepisy pkt 4.4.1.6.3 dotyczqce identyfikacji depesz, mogg byc¢ wykonywane przez rejestrowanie: nagtowka,
adresu i danych dotyczgcych nadawcy depeszy.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce krotkoterminowego przechowywania w osrodkach lgcznosci AFTN rejestrow koresponden-
¢ji przesylanej za posrednictwem AFTN, ujete sq w pkt 4.4.1.7.

4.4.1.7 Krotkoterminowe przechowywanie rejestrow korespondencji AFTN

4.4.1.7.1 Z wyjatkiem przypadkéw omoéwionych w pkt 4.4.1.7.2, osrodki tagcznosci AFTN beda przechowywaé (przez
co najmniej 1 godzing) kompletne kopie wszystkich depesz nadanych lub retransmitowanych przez te osrodki.

4.4.1.7.2 W przypadkach kiedy potwierdzenie odbioru dokonywane jest migdzy osrodkami tacznosci AFTN, osrodek
posredniczacy nie bedzie ponosi¢ odpowiedzialnosci za retransmisje lub powtdrzenie depeszy, jezeli otrzymat potwier-
dzenie odbioru i w zwigzku z tym depesza moze by¢ wykreslona z jego rejestru.

Uwaga. Przepisy dotyczgce diugoterminowego przechowywania w osrodkach tqcznosci AFTN zapisow korespondencji
przesytanej za posrednictwem AFTN ujete, sq w pkt 4.4.1.6.

4.4.1.8 Procedury testowania taczy AFTN

4.4.1.8.1 Zalecenie. Depesze testowe przesytane za posrednictwem fgczy AFTN w celu sprawdzenia i dokonania na-
prawy, powinny zawierac:

1) sygnat poczgtku depeszy;,

2) sygnat proceduralny QJH;

3) indeks nadawcy;

4) trzy wiersze ciggu liter RY — przy stosowaniu ITA-2 lub U(5/5) 2/10 — przy stosowaniu IA-5;
5) sygnaf zakoriczenia depeszy.

4.4.2 Format depesz - Miedzynarodowy Alfabet Telegraficzny nr 2 (ITA-2)

Wszystkie depesze, oprocz okreslonych w pkt 4.4.1.814.4.9.3, beda sktadac si¢ z elementow wymienionych w pkt 4.4.2.1
-4.4.6.1.

Uwaga I. llustracja ukiadu depeszy ITA-2 przedstawiona jest na rys. 4-1.

Uwaga 2. W przedstawionych wzorach dotyczqcych uktadu depesz, uzywane sq nastepujgce symbole do oznaczania dzia-
tan dalekopisu, odpowiadajqcych okreslonym sygnatom Miedzynarodowego Alfabetu Telegraficznego nr 2 (patrz tom I,
cze$é I, pkt 8.2.1 i tabela 8-1):

Symbol Znaczenje )
< POWROT WOZKA (sygnat nr 27)
ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28)
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J LITERY (sygnat nr 29)
T CYFRY (sygnat nr 20)
- ODSTEP (sygnat nr 31).

4421 Naglowek
4.4.2.1.1. Nagtéwek bedzie zawierac:
a) sygnat poczatku depeszy, litery ZCZC;
b) identyfikacje transmisji, zawierajaca:
- identyfikacje¢ tacza,
- kolejny numer depeszy;
c) dodatkowa informacje stuzbowa (w razie koniecznosci), zawierajaca:
- jeden ODSTEP,
- nie wigcej niz dziesig¢ znakow,

- sygnat ODSTEP

4-10
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Tom |1

Czes¢ depeszy Komponent czesci depeszy Element komponentu Sygnal dalekopisowy
Sygnat rozpoczgcia depeszy - ZCZC
a) jeden ODSTEP > T
b) litera stacji nadawczej
. o - c) litera stacji odbiorczej
NAGLOWEK | ldentyfikacja transmisji . . ! .
itera identyfikacyjna kanatu rzyktad:
e ) ! d) litera identyfikacyjna kanat (Przyklad: NRAOG2
(i 42 2) e) jeden SYGNAL CYFRY
T f) kolejny numer depeszy (3 cyfry)
odatkowe oznaczenie stuzby a) jeden rzyktad:
Dodatke ie stuzb, jeden ODSTEP (Przyktad: 270930
jezeli jest to konieczne, nie wigcej niz 10 znakow
) X b) nie wiccei niz 10 znaké
Svenal odst Pig¢ ODSTEPOW e
u
Ve o Jeden SYGNAL LITERY
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
ADRES Cecha pierwszenstwa Odpowiednia grupa dwoch liter
DSTEP
(patrz pkt , obs E, - S .
443) Indeks(-y) adresata(-ow) Grupa o$miu liter podana w kolejno$ci dla kazdego adresata
o (Np.: > EGLLZRZX—>EDLLYKYX—>EGLLACAM)
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA =
Jeden SYGNAL CYFRY o {
Czas wypehienia Szes¢ cyfr podajacych date-czas, okreslajacych czas wypetnienia depe-
szy do nadania
Jeden SYGNAL LITERY
Jeden ODSTEP -
Indeks nadawc
NADAWCA n Y Grupa o$miu liter okre$lajaca nadawce depeszy
(patrz pkt 3 | Alarm dot. pierwszenstwa (stosowany Jeden SYGNAL CYFRY T Uwaga Sygnak(y) ¢
4.4.4) > tylko w operacjach dalekopisowych Pig¢ sygnatow nr 10 Alfabetu Telegraficznego nr 2
I~ | wprzypadku depesz o niebezpiecz.) Jeden SYGNAL LITERY
'.< . . X X a) Jeden ODSTEP,
Nieobowigzkowe informacje . . .
X niewykraczajace poza reszt¢ wiersza.
— rowk b) Dodatkowe dane k 1 Patrz pkt
n
T 4.4.4.4
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA =
2 Konkretne oznaczenie adresata (jezeli jest konieczne),
! gdzie po kazdym nastepuje:
o jeden POWROT WOZKA,
o jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest konieczne).
- Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt 4.4.5.2.3)
sl Poczatek tekstu Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne)
N Angielskie stowo STOP, po ktoérym nastepuje:
N jeden POWROT WOZKA,
< jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest to konieczne) (patrz pkt
TEKST 4.45.2.3),
k lub Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane)
(pjt;ZSp t Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA i jedng ZMIANA
45) Tekst depeszy WIERSZA na koncu kazdej drukowane;j linii tekstu, oprocz ostatniej
linii (patrz pkt 4.4.5.3)
Potwierdzenie a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
gezeli jest koni ) b) jeden CFM, po ktérym nastepuje czg$¢ tekstu, ktora jest potwier-
ezell jest Konieczne,
/ dzana
Korekia a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(ezeli jest koni ) b) skrot COR, po ktérym nastepuje korekta bledu popetnionego
ezell jest Konieczna,
/ w poprzedzajacym tekscie
jeden SYGNAL LITERY l<=
Sygnat zakonczenia tekstu 2) ‘16 en . A X <
b) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
ZAKON Kolejno$¢ wysuwu arkusza Siedem ZMIAN WIERSZA = =
CZENIE Sygnat zakonczenia depeszy Cztery litery N (sygnat nr 14) NNNN
Sygnal separacji depeszy (stosowany tylko
(patrz pkt : . .
4.4.6) W przypadku przesytania depesz nadawa- | Dwanascie SYGNALOW LITERY NNANARANA A
B nych do stacji z odrywang tasmq)

Przesuw tasmy (patrz pkt 4.4.7)

Dodatkowe SYGNALY LITER pojawia si¢ w tym miejscu, w przypadku dokonania uprzednich ustalen do
transmisji przesuwu tasmy, wykorzystywanej na faczu wechodzacym (patrz pkt 4.4.7)

Legenda:

4 SYGNAL LITERY (sygnal nr 29)

— ODSTEP (sygnat nr 31)

T SYGNAL CYFRY (sygnat nr 30)
< POWROT WOZKA (sygnat nr 27)

= ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28)

Tabela 4-1. Format depeszy ITA-2

(niniejszy przyklad przedstawia format depeszy dalekopisowej przedstawiony w pkt 4.4.2 - 4.4.9.1)
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4.4.2.1.1.1 Identyfikacja tacza bedzie sktada¢ si¢ z trzech liter przydzielonych przez stacj¢ nadawcza, ktore oznaczaja:
pierwsza - stacje nadawcza, druga - stacje odbiorcza, trzecia - facze. Jezeli miedzy stacja nadawczg a stacjg odbiorczg jest
tylko jedno facze, nalezy oznaczac je literg A. Jezeli migdzy stacjami jest wigcej taczy, nalezy oznaczac je literami A, B,
Citd.

4.4.2.1.1.2 Trzycyfrowe numery kolejne od 001 do 000 (oznacza 1000), stacje telekomunikacyjne beda przydzielac -
wedlug kolejnosci - wszystkim depeszom nadawanym bezposrednio z jednej stacji do drugiej. Kazdemu z laczy nalezy
przydziela¢ oddzielny ciagg numerow, ktéry powinien rozpoczynac si¢ codziennie o godzinie 0000.

4.4.2.1.1.2.1 Zalecenie. Nalezy uzywac czterocyfrowych kolejnych numeréw, w celu uniknigcia powtorzenia tych samych
numerow w ciggu 24 godzin, gdy zawarte jest porozumienie migdzy organami odpowiedzialnymi za eksploatacje lgcza.

4.4.2.1.1.3 Identyfikacja transmisji powinna by¢ przekazywana w nastgpujacej kolejnosci:
a) sygnat ODSTEP [—],
b) litera stacji nadawczej,
c) litera stacji odbiorczej,
d) litera identyfikacyjna kanatu,
e) sygnal CYFRY [T],
f)  kolejny numer depeszy (trzy cyfry).

4.4.2.1.2 Bezposrednio po identyfikacji transmisji wymienionej w pkt 4.4.2.1.1.3, nalezy nada¢ 5 sygnatow ODSTEP
(— — — — —»), a po nich sygnal LITERY [{].

Uwaga. Ponizsze przyktady przedstawiajq zastosowanie identyfikacji transmisji (patrz pkt 4.4.2.1.1b) i 4.4.2.1.1.3):

Tasma Tabulogram
—GLBT039—»> > > > > GLB039

(To jest 39 depesza nadana w tym dniu, za posrednictwem tgcza B, w relacji od stacji G do stacji L)

4.4.2.1.3 Nieobowigzkowa informacja stuzbowa bedzie umieszczona po identyfikacji transmisji, gdy jest zawarte poro-
zumienie mi¢dzy organami odpowiedzialnymi za eksploatacj¢ tacza. Nieobowigzkowsa informacje stuzbowa poprzedza
si¢ sygnatem ODSTEP, po ktérym podaje si¢ nie wigcej niz 10 znakoéw. Nie bedzie ona zawiera¢ zadnego ustawienia
poczatku wiersza.

4.4.2.1.4 Zalecenie. W celu unikniecia mylnej interpretacji wskaznika kierowania depeszy, szczegélnie w przypadku, gdy

bierze si¢ pod uwage mozliwos¢ ewentualnego czesciowego znieksztatcenia naglowka, zaleca sie nie uzywaé w zadnej
czesci naglowka, dwoch nastepujgcych po sobie sygnatow nr 22.

4.4.3 Adres
4.4.3.1. Adres bedzie zawierac:
a) ustawienie poczatku wiersza [<=],
b) ceche pierwszenstwa,
c) indeks(-y) adresata(-6w),

d) ustawienie poczagtku wiersza [<=].
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4.4.3.1.1 Cechg pierwszenstwa bedzie stanowi¢ odpowiednia dwuliterowa grupa przydzielona przez nadawce, zgodnie z
nastepujaca klasyfikacja:

Kategoria depeszy: Cecha pierwszenstwa:
depesze o niebezpieczenstwie SS
(patrz pkt. 4.4.1.1.1)

depesze pilne DD
(patrz pkt. 4.4.1.1.2)

depesze dot. bezpieczenstwa lotow FF
(patrz pkt. 4.4.1.1.3)

depesze meteorologiczne GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.4)

depesze dot. regularnosci lotow GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.5)

depesze stuzb informacji lotniczej GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.6)

lotnicze depesze administracyjne KK
(patrz pkt. 4.4.1.1.7)

depesze stuzbowe (w zaleznosci od potrzeb)

(patrz pkt. 4.4.1.1.9)

4.4.3.1.2 Indeks adresata, ktory nastgpuje bezposrednio po sygnale ODSTEP, z wyjatkiem przypadkow gdy jest pierw-
szym indeksem adresata w drugim lub trzecim wierszu adresow, bgdzie zawieraé:

a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejsca przeznaczenia,;

b) trzyliterowy oznacznik okre$lajacy jednostke organizacyjng (wladze lotnicza, stuzbe lub uzytkownika), do ktérej
depesza jest adresowana;

c) litere uzupetniajaca, oznaczajaca departament, wydziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, do ktérej depe-
sza jest adresowana; litera X bedzie uzywana do uzupelnienia adresu, kiedy doktadna identyfikacja nie jest wy-
magana.

Uwaga 1. Czteroliterowe oznaczenia lokalizacji ujete sg w Doc 7910 — Wskazniki lokalizacyi.

Uwaga 2. Trzyliterowe oznaczniki ujete sq w Doc 8585 — ,, Oznaczniki uzytkownikow statkow powietrznych, wltadz i stuzb
lotniczych”.

4.4.3.1.2.1 Jesli depesza adresowana jest do jednostki organizacyjnej, ktora nie posiada trzyliterowego oznacznika ICAO
wymienionego w pkt 4.4.3.1.2, to bezposrednio po oznaczeniu miejsca przeznaczenia bedzie podany trzyliterowy oznacz-
nik ICAO YYY (lub trzyliterowy oznacznik ICAO YXY - w przypadku gdy dotyczy stuzby lub jednostki wojskowej).
Nazwa jednostki organizacyjnej, do ktorej depesza jest przesytana, bedzie - w tym przypadku - podana na poczatku tekstu
depeszy. Osma literg, ktora wystepuje po trzyliterowym oznaczniku ICAO YYY lub YXY, bedzie litera uzupetniajaca
X.

4.4.3.1.2.2 Jesli depesza adresowana jest do statku powietrznego wykonujacego lot i wymaga przestania na pewnym
odcinku za posrednictwem AFTN, to przed przestaniem jej dalej za posrednictwem ruchomej stuzby lotniczej nalezy, po
oznaczeniu lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej, ktora ma przesta¢ depeszg do statku powietrznego, umiescié
trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ. ldentyfikacje statku powietrznego nalezy - w tym przypadku - podaé na poczatku
tekstu depeszy. Osma litera, ktora wystepuje po trzyliterowym oznaczniku ICAO ZZZ, bedzie litera uzupetniajaca X.

Uwaga. W ponizszych przykiadach podane sq sposoby stosowania przepiséw pkt 4.4.3.1.2.1 - 4.4.3.1.2.2:
1)  indeksy adresatéw (mozliwe rodzaje):

LGATZTZX wieza kontroli lotniska (ZTZ) w LGAT

LGATYMYF wydzial (F) biura meteorologicznego (YMY) w LGAT
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LGATKLMN oddzial (N) uzytkownika statku powietrznego (KLM) w LGAT

LGATYYYX uzytkownik statku powietrznego, ktorego nazwa podana jest na poczqtku tekstu depeszy, a biuro ob-
stugiwane jest przez LGAT

LGATZZZX stacja lotnicza (LGAT) proszona jest o przestanie depeszy za posrednictwem ruchomej stuzby lotni-
czej, do statku powietrznego, ktorego identyfikacja podana jest na poczqtku tekstu depeszy.
2) trzyliterowy oznacznik ICAO YYY:
Przyklad depeszy adresowanej do ,, Penguin Airlines” w NCRG, nadanej przez biuro PHNL tego samego uzytkownika

statku powietrznego. Naglowek i zakonczenie depeszy nie sq przedstawione w tym przykladzie jak na tabulogramie dale-
kopisowym.

(adres) GG NCRGYYYX

(dane dot. nadawcy) 311521 PHNLYYYX

(tekst) AIR PENGUIN FLIGHT 801 CANCELLED.
3) trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ:

Przyklad depeszy adresowanej do statku powietrznego GABCD, przesytanej za posrednictwem stacji lotniczej NZAA, z
osrodka kontroli obszaru w NZZC. Naglowek i zakonczenie depeszy nie sq przedstawione w tym przykiadzie jak na tabu-
logramie dalekopisowym.

(adres) FF NZAAZZZX

(dane dot. nadawcy) 031451 NZZCzQzX

(tekst)y GABCD CLR DES 5000 FT HK NDB

4.4.3.1.2.3 Caty adres bedzie ograniczony do trzech wierszy tabulogramu dalekopisowego i z wyjatkiem przypadku omo-
wionego w pkt 4.4.14, bedzie uzywany dla kazdego adresata oddzielnych indekséw, bez wzgledu na to czy adresaci
znajduja si¢ w tej samej, czy w innych miejscowosciach.

4.4.3.1.2.3.1 Jedli przyjeta do nadania depesza w postaci tabulogramu dalekopisowego, zawiera wigcej indekséw adre-
satOw niz moze zmiesci¢ si¢ w trzech wierszach tabulogramu dalekopisowego, to bedzie si¢ ja przeksztatca¢ w dwie lub
wigce]j depesz, tak aby kazda z nich byta zgodna z pkt 4.4.3.1.2.3. Réwnocze$nie bedg rozmieszczone w nich indeksy
adresatow w taki sposob, aby posredniczace o$rodki tacznosci przy dalszym przesytaniu tych depesz, miaty jak najmnie;j
retransmisji.

4.4.3.1.2.3.2 Kazdy wiersz adresu depeszy zawierajacy grupy indekséw adresatow bedzie zakonczony nadaniem usta-
wienia poczatku wiersza [<=].

4.4.4 Dane dotyczace nadawcy
Dane dotyczace nadawcy beda zawierac:

a) czas dorgczenia depeszy do nadania,

b) indeks nadawcy,

€) sygnal alarmowy (w razie koniecznosci),
d) pole nicobowigzkowych danych,

e) ustawienie poczatku wiersza [<=].

4441 Czas doreczenia depeszy do nadania bedzie zawieraé szeSciocyfrowa grupe okreslajaca date i godzine dorgcze-
nia depeszy do nadania (patrz pkt 3.4.2), a po tej grupie jeden sygnat LITERY [4].

4.4.4.2. Indeks nadawcy, nastepujacy bezposrednio po sygnale ODSTEP, bedzie zawierac:

4-14



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —46 - Poz. 4

Rozdzial 4 Zatqcznik 10 — Lgcznosé lotnicza

a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejscowosci, w ktorej depesza zostata zredagowana;

b) trzyliterowy oznacznik okre$lajacy jednostke organizacyjng (wladze lotnicza, stuzbe lub uzytkownika statku po-
wietrznego), ktora zredagowata depesze;

c) litere uzupeniajaca, oznaczajaca oddziat, wydziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, w ktorej depesza zostata
zredagowana. Litera X powinna by¢ uzywana do uzupetienia adresu, kiedy doktadne oznakowanie nie jest wyma-
gane.

4.4.42.1 Jesli depeszg wysyla jednostka organizacyjna, ktdra nie posiada przydzielonego trzyliterowego oznacznika
ICAO okreslonego w pkt 4.4.4.2.b, to bezposrednio po oznaczeniu lokalizacji miejscowosci, z ktorej depesza jest wysy-
tana, bedzie umieszczany trzyliterowy oznacznik ICAO YYY i po nim litera uzupetniajaca X (lub trzyliterowy oznacznik
ICAO YXY i po nim litera uzupetniajaca X - w przypadku gdy dotyczy to jednostki wojskowej). Nazwa jednostki orga-
nizacyjnej lub wojskowej bedzie w tym przypadku podana na poczatku tekstu depeszy.

4.4.42.2 Jesli depesza wystana przez statek powietrzny wykonujacy lot ma by¢ przestana na pewnym odcinku za po-
srednictwem AFTN, to indeks nadawcy bedzie zawiera¢ oznaczenie lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej odpo-
wiedzialnej za przestanie depeszy do AFTN oraz trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ, po ktérym nastepuje litera uzupet-
niajaca X. Identyfikacja statku powietrznego begdzie w tym przypadku podana na poczatku tekstu depeszy.

4.4.42.3 W depeszach przesytanych przez AFTN, ktore zostaty zredagowane w innych sieciach, b¢dzie stosowany obo-
wigzujacy indeks nadawcy AFTN, uzgodniony do retransmisji lub uzyskania potaczenia AFTN z siecig zewngtrzna.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zastosowania przepisu pkt 4.4.4.2.2 w przypadku przesylania depeszy z
poktadu statku powietrznego KLM153, adresowanej do osrodka kontroli obszaru w CZEG i przesytanej przez telekomu-
nikacyjng stacje lotniczqg CYCB. Naglowek i zakonczenie depeszy nie sq podane w tym przykladzie depeszy, majqcej ukiad
jak na tabulogramie dalekopisowym:

(adres) FF CZEGZRZX
(dane dot. nadawcy) 031821 CYCBzzzZX
(tekst) KLM153 (pozostaly tekst podawany jest w postaci odebranej od stacji pokladowej).

4.443 Sygnal alarmowy bedzie stosowany tylko w depeszach o niebezpieczenstwie. W przypadku gdy ma by¢ stoso-
wany, bedzie nadany w nastepujacy sposob:

a) sygnat CYFRY [T1],
b) pie¢ sygnatow alarmowych (nr 10 rejestru cyfr),
c) sygnat LITERY [{].

Uwaga 1. Sygnat nr 10 rejestru cyfr Miedzynarodowego Alfabetu Telegraficznego nr 2, odpowiada zazwyczaj sygnatowi
rejestru cyfr litery J w dalekopisach stosowanych na tgczach w statej telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej.

Uwaga 2. Nadanie sygnatu alarmowego powoduje uruchomienie dzwonka na odbiorczej stacji dalekopisowej. Stacje W
pelni zautomatyzowane mogq stosowac podobny sposob alarmowania z chwilg odebrania cechy pierwszenstwa SS, w
celu zwrocenia uwagi (personelowi nadzorujgcemu osrodkow retransmisyjnych lub operatorom stacji terenowych) na
koniecznos¢ natychmiastowego zajecia si¢ depeszq.

4444 Wlaczenie nieobowigzkowych danych w wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy moze by¢ dozwolone pod
warunkiem, ze maksymalna liczba znakow w jednym wierszu (wynoszaca 69) nie bedzie przekroczona i zostanie to
uzgodnione migdzy zainteresowanymi organami. Stosowanie pola nieobowigzkowych danych bgdzie oznaczane jednym
znakiem ODSTEP bezposrednio poprzedzajacym nieobowigzkowe dane.

44441 Zalecenie. W przypadku gdy dodatkowa informacja w adresie depeszy wymaga zapewnienia wymiany migdzy
stacjq poczqtkowq a stacjq przeznaczenia, zaleca si¢ umiesci¢ jg w polu nieobowigzkowych danych (ODF), stosujgc
specjalny nastepujqcy uktad:
znaki:

a) jedynka i kropka (1.) do wskazania parametru kodu funkcjonowania dodatkowego adresu;
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b) trzy znaki modyfikatora, po ktorych nastepujg: znak réwnosci (=) i przydzielony 8-literowy adres ICAO;
C) znak lgcznik (-) do zakorczenia parametru pola dodatkowego adresu.

4.4.4.4.1.1 Zalecenie. Jesli w depeszach stuzbowych lub zapytujgcych stosowany jest adres oddzielny, inny niz indeks
nadawcy, zaleca si¢ uzywanie modyfikatora SVC.

4.4.4.5. Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy bedzie zakonczony ustawieniem poczatku wiersza [<=].

4.4.5 Tekst
4.45.1 Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie z pkt 4.1.2.

4.4.5.2 Jesli stosowane jest powolanie si¢ na nadawce, bedzie ono umieszczane na poczatku tekstu depeszy, z wyjatkiem
przypadkéw omowionych w pkt 4.4.5.2.114.4.5.2.2.

4.4.5.2.1 Jesli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ, stanowig drugi sktadnik indeksu adresata (patrz pkt
443.1.2.114.4.3.1.2.2) i w zwiazku z tym powstaje konieczno$¢ podania konkretnego adresata w tekscie depeszy, to
taka grupa identyfikacyjna bedzie poprzedzona powotaniem si¢ na nadawce, gdy jest ono stosowane, i b¢dzie stanowié
pierwszy sktadnik tekstu depeszy.

4.4.5.2.2 Jesli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ, stanowia drugi sktadnik indeksu nadawcy (patrz pkt
44.42.114.4.4.2.2)1wzwigzku z tym powstaje konieczno$¢ podania w tekscie depeszy nazwy jednostki organizacyjnej
lub wojskowej, lub statku powietrznego, ktére sg nadawcami depeszy, to nazwa bedzie umieszczona na poczatku tekstu
depeszy.

4.4.5.2.3 Stosujac przepisy pkt 4.4.5.2.114.4.5.2.2 w odniesieniu do depesz, w ktorych zostaty uzyte trzyliterowe oznacz-
niki ICAO YXY, YYY lub ZZZ, odnoszace si¢ do dwu lub wiecej jednostek organizacyjnych lub wojskowych, w tekscie
depeszy bedzie zachowana taka sama kolejno$¢ ich oznaczen, jaka przyjeto w adresie i w danych dotyczacych nadawcy.
W tym przypadku, po kazdym oznaczeniu adresowym, begdzie nastgpowaé ustawienie poczatku wiersza. Przed nazwa
jednostki organizacyjnej (YXY, YYY lub ZZZ) wysylajacej depesze bedzie umieszczony wyraz FROM (OD). Po ozna-
czeniach jednostek organizacyjnych bedzie nastgpowac wyraz STOP i jedno ustawienie poczatku wiersza, ktore poprze-
dza dalszy tekst depeszy.

4.4.5.3 Ustawienie poczatku wiersza [<=] bedzie nadawane na koncu kazdego wiersza tekstu, za wyjatkiem ostatniego
(patrz pkt 4.4.5.6).

4.4.5.4 Jezeli zadane jest potwierdzenie czgséci tekstu depeszy, to bedzie ono oddzielone od ostatniej grupy tekstu, usta-
wieniem poczatku wiersza [ <=] i oznaczone skrotem CFM, a po nim nadana cze$¢ do potwierdzenia.

4.4.5.5 Jezeli zostanie stwierdzone, ze w tekscie popetniono blad, poprawka bedzie oddzielona od ostatniej grupy tekstu
lub od potwierdzenia, gdy takie ma miejsce, ustawieniem poczatku wiersza [<=], a nastgpnie bedzie nadany skrot COR i
poprawka.

4.4.5.5.1 Stacje bedg wprowadzaé wszystkie poprawki do tabulogramu dalekopisowego, przed miejscowym dorgczeniem
depeszy adresatowi.

4.4.5.6 Jako zakonczenie tekstu depeszy bedzie nadany jeden sygnat LITERY [{] i ustawienie poczatku wiersza [<=].
4.45.7 Dhugos¢ tekstu depesz wysytanych przez stacj¢ nadawcza AFTN nie moze przekracza¢ 1800 znakow.

Uwaga 1. W przypadku gdy pozqdane jest, aby depesza zawierajgca wigcej niz 1800 znakow zostala przestana za posred-
nictwem statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, to zgodnie z pkt 4.4.5.7, powinna by¢ zredagowana w postaci oddziel-

nych depesz, ktorych tekst nie powinien przekraczac¢ 1800 znakow. Material informacyjny dotyczqcy podziatu jednej diu-
giej depeszy na oddzielne depesze, zawarty jest w zalgczniku B, tom 1.
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Uwaga 2. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane oraz znaki nieposiadajqce postaci drukowanej, od
poprzedzajgcego poczgtek tekstu ustawienia poczqtku wiersza (bez wlgczania go), az do sygnatu zakonczenia tekstu (bez
wlgczania go).

4.4.6 Zakonczenie
4.4.6.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawierac:

a) "wysuw arkusza" sktadajacy si¢ z siedmiu sygnatow ZMIANA WIERSZA (=======);

Uwaga. Ten sygnal wraz z pierwszym sygnatem ZMIANA WIERSZA, nalezgcym do ustawienia poczgtku wiersza po-
przedzajqcego wysuw arkusza, zapewnia wystarczajqcy odstep miedzy depeszami na tabulogramie dalekopisowym.

b) ,.sygnatl zakonczenia depeszy” sktadajacy si¢ z czterech liter N (sygnatl nr 14 rejestru liter) nadanych bez odstg-
pOW miedzy nimi;

Uwaga. Ten element przekazywany w niezmienionej postaci od momentu pierwszego nadania depeszy, az do ostatecznego

Jjej przestania, jest konieczny w celu zwolnienia dokonanych polgczen (potrzebnych do jej nadania) na stacji posredni-
czqcej, wyposazonej w urzqdzenia potautomatyczne lub w peini zautomatyzowane oraz w celu umozliwienia dokonania
nowych polqczen niezbednych do przestania nastepnych depesz.

Ponadto, w przypadkach nadawania depesz do stacji retransmisyjnych wykorzystujacych tylko urzadzenia z ,,tasma od-
rywang”:

¢) ..sygnat oddzielajacy depesze” sktadajacy sie z sygnatu LITERY [4] nadawanego 12 razy bez odstepow.

Uwaga 1. Miedzy sygnatem zakonczenia jednej depeszy a sygnatem poczqtku nastepnej, mogq by¢ nadawane jedynie
sygnaly LITERY.

Uwaga 2. W ponizszym przyktadzie przedstawione sq procedury okreslone w pkt 4.4.2 - 4.4.6.1, w odniesieniu do depeszy,
ktorej uktad odpowiada depeszy drukowanej na tabulogramie dalekopisowym.

(nagtowek) *ZCZC LPA183

(adres) GGLGGGZRZX LGATKLMW

(dane dot. nadawcy) 201838 EGLLKLMW

(tekst) wedtug potrzeby

(zakoriczenie) (wysuw arkusza)
NNNN**

*Uwaga 24. Jesli depesza zostata wigczona do sktadu ciggu depesz, a operator obstugujgcy dalekopis arkuszowy stacji
odbiorczej nie wykonal zadnych operacji w celu przesuwu tabulogramu, to grupa NNNN, nalezgca do poprzedniej depe-
szy, bedzie wydrukowana w tym miejscu.

**Uwaga 2B. W okolicznosciach przedstawionych w Uwadze 2A, nagtowek nastepnej depeszy bedzie wydrukowany w
tym miejscu.

Uwaga 2C. Praktycznie depesze sq oddzielane od siebie przez oderwanie tabulogramu, w miejscu przeznaczonym na jego
wysuw. Sygnat zakonczenia depeszy stanowi wowczas pozornie czes¢ sktadowg nastepnej depeszy. To widoczne przesu-
nigcie nie powinno by¢ przyczyng niezrozumienia przez operatorow lub adresatow, poniewaz (w praktyce) sygnal zakon-
czenia depeszy drukowanej na tabulogramie dalekopisowym, nie ma istotnego znaczenia.

4.4.6.2 Dhlugos¢ depesz wysylanych przez stacje nadawczg AFTN nie bedzie przekracza¢ 2100 znakow.

Uwaga. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane oraz znaki nie posiadajqce postaci drukowanej, po-
czqwszy od sygnatu poczqtku depeszy (ZCZC) do sygnatu zakonczenia (NNNN), tgcznie z tymi sygnatami.

4.4.7 Przesuw tasmy
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4.4.7.1 Zalecenie. Jezeli do eksploatacji urzqdzen dalekopisowych z tasmg odrywang oraz urzqdzen pétautomatycz-
nych z tasmg cigglq, konieczne sq dodatkowe, poza okreslonymi w pkt 4.4.6.1, sygnaly do zapewnienia dostatecznego
przesuwu tasmy dziurkarki na stacji odbiorczej, w przypadku gdy po zakonczeniu depeszy nie nastgpuje sygnat poczqtku
nastepnej depeszy, zaleca sig, aby stacja odbiorcza ustalila sposob postegpowania, ktory pozwolitby unikngé koniecznosci
nadawania takich sygnatow przez stacje nadawczg.

Uwaga. Na stacjach postugujqcych sie sprzetem z tasmq odrywang niezbedne jest urzqdzenie umozliwiajgce taki przesuw
tasmy dziurkarki odbiorczej, ktory pozwolilby operatorowi oderwac tasme w dogodnym miejscu sygnatu oddzielajgcego
depesze, jezeli kolejna depesza nie zostata nadana i nie spowodowalo to przesuwu tasmy. Na stacjach potautomatycznych
wykorzystujgcych urzqdzenia z tasmq ciggltq moze by¢ konieczne analogiczne postgpowanie w podobnych okoliczno-
Sciach, w celu spowodowania przesuwu tasmy, tak aby sygnal zakonczenia depeszy mogt by¢ podany do urzqdzenia na-
dawczego.

4.4.7.1.1 Jezeli przepisy pkt 4.4.7.1 nie moga by¢ stosowane, zainteresowane stacje beda uzgadnia¢ miedzy soba, aby
stacja nadawcza nadawata dodatkowo do nadanych komponentéw, zgodnie z pkt 4.4.6, uzgodniong liczbe sygnalow
LITERY [4] na koncu pojedynczej depeszy lub na koncu ostatniej depeszy ciagu depesz.

4.4.8 Adres niepelny

4.4.8.1 Jesli stosowane sa przepisy pkt 4.4.3 lub 4.4.15.2.1, osrodek tacznos$ci AFTN bedzie wylaczaé z adresu depeszy
wszystkie indeksy adresatow, ktore nie sa wymagane do:

a) dalszej transmisji depeszy przez osrodek AFTN, do ktérego depesza zostata nadana;
b) miejscowego dorgczenia depeszy adresatom przez stacje koncowg AFTN;

c) dalszej transmisji lub miejscowego doreczenia depeszy, przez wszystkie stacje podtaczone do tego samego tacza.

4.4.9 Procedury obstugiwania dalekopiséw — zasady ogolne
4.49.1 Czynnos$ci zwigzane z zakonczeniem wiersza
4.4.9.1.1 Wiersz tabulogramu dalekopisowego nie bedzie przekraczaé 69 znakdéw i/lub odstepow.

4.4.9.1.2 Miedzy poszczegdlnymi wierszami tekstu depeszy pisanej na tabulogramie dalekopisowym bedzie nadawany
jeden sygnat POWROT WOZKA [<] i jeden sygnat ZMIANA WIERSZA [=].

4.49.2 Czas trwania transmisji. Przy pracy simpleksowej, nadawanie serii depesz bez przerwy, nie bedzie przekraczaé
5 minut. Poszczegolne depesze, odebrane bez usterek, beda doreczone adresatom lub przestane dalej, nie czekajac na

zakonczenie odbioru catej serii.

4.49.3 Transmisje kontrolne. Z wyjatkiem przypadkow opisanych w pkt 4.4.9.3.3 i 4.4.9.3.5, beda dokonywane za
posrednictwem taczy dalekopisowych nastgpujace okresowe transmisje:

1) nagtowek (patrz pkt 4.4.2.1.1),

2) ustawienie poczatku wiersza [<=],

3) sygnatl proceduralny CH,

4) ustawienie poczatku wiersza [<=],

5) sygnat zakonczenia depeszy [NNNN],

6) sygnat oddzielajacy depesze [V ILL] (W razie potrzeby).

4-18



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -50- Poz. 4

Rozdzial 4 Zatqcznik 10 — Lgcznosé lotnicza

Stacja odbiorcza bgdzie sprawdzaé identyfikacje transmisji odebranej depeszy w celu upewnienia sig¢, ze kolejnosé
wszystkich odebranych depesz, za posrednictwem danego tacza, jest wlasciwa.

Uwaga. Stosowanie tej procedury stanowi upewnienie sie, czy dane lqcze jest sprawne.

4.4.9.3.1 Zalecenie. Jesli {gcze nie jest zajete, zaleca sig, aby transmisja okreslona w pkt 4.4.9.3, odbywata si¢ o H+00,
H+20 i H+40.

4.4.9.3.2 Jesli transmisja okresowej kontroli facza nie zostala odebrana w ustalonym dla danego tacza czasie, stacja bedzie
wysyla¢ depesze stuzbowa do stacji, od ktorej oczekiwana jest transmisja kontrolna. Tekst depeszy stuzbowej bedzie
zawierac:

1) skrét SVC,
2) sygnat proceduralny MIS,
3) sygnat proceduralny CH,
4) czas, kiedy oczekiwana byla transmisja (nieobowigzkowo),
5) sygnat proceduralny LR,
6) identyfikacj¢ transmisji przyjetej ostatnio depeszy,
7) sygnat zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob stosowania procedury pkt 4.4.9.3.2:

SVC—HMIS—>CH—>[11220{—] LRABCT123\ <=

4.4.9.3.3 Kiedy tacze dalekopisowe wyposazone jest w system programowanego sterowania, to transmisji okre§lonych w
pkt 4.4.9.3 nie bedzie dokonywaé, jesli miedzy zainteresowanymi organami zawarte jest odpowiednie porozumienie.

4.4.9.3.4 Nadawanie kontrolne i radiowe znaki rozpoznawcze stacji. W celu spelienia wymagan Migdzynarodowego
Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU) dotyczacych okresowego nadawania radiowych znakdéw rozpoznawczych, stacje
AFTN wykorzystujace kanaty radiodalekopisowe, moga taczy¢ nadawanie radiowych znakéw rozpoznawczych stacji z
nadawaniem kontrolnym okre$lonym w pkt 4.4.9.3. W tym przypadku taczne nadawanie bedzie nastgpujace:

1) nagtowek (patrz pkt 4.4.2.1.1),

2) ustawienie poczatku wiersza [<=],
3) sygnatl proceduralny CH,

4) ustawienie poczatku wiersza [<=],

5) sygnat proceduralny DE, po ktorym nastepuje jeden ODSTEP [—] i przydzielony przez ITU radiowy znak wy-
wotawczy,
6) ustawienie poczatku wiersza [<=],

7) sygnat zakonczenia depeszy [NNNN],
8) sygnat oddzielajacy [V 4444 IdIL] (W razie potrzeby).

Uwaga. Zastosowanie przedstawionego uktadu umozliwia wykonanie szczegolnego nadawania przez w petni zautoma-
tyzowane osrodki telekomunikacyjne, bez interwencji personelu nadzorczego.

4.4.9.3.4.1 Zalecenie. Jesli wykorzystywane sq wielokanatowe tgcza radiodalekopisowe (np. MET i AFTN), zaleca sie by
znak wywolawczy radiostacji byt nadawany tylko na jednym kanale tego tqcza. Wybranym kanatem powinien by¢ ten,
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ktory najbardziej si¢ do tego celu nadaje, zas nadawanie identyfikacji transmisji powinno odbywac¢ si¢ zgodnie z ukladem
stosowanym na danym kanale. Jesli zostanie wybrany kanal AFTN, nadawanie identyfikacji transmisji powinno by¢ ig-
czone z nadawaniem kontrolnym.

4.4.9.3.5 Jesli tacze dalekopisowe jest polaczone z urzadzeniem automatycznej korekcji bledow (ARQ) i jest zawarte
odpowiednie porozumienie mi¢dzy odpowiedzialnymi organami, to nie ma konieczno$ci wykonywania nadawan okre-
$lonych w pkt 4.4.9.3, jednakze stacje, wykorzystujace kanaly radiodalekopisowe AFTN, na ktérych wymagane jest na-
dawanie radiowych znakoéw rozpoznawczych stacji, beda przestrzega¢ postanowien pkt 4.4.9.3.4.

Uwaga. Powyzszego przepisu nie nalezy rozumiec¢ jako wymagania ICAQO, dotyczqcego koniecznosci instalowania urzq-
dzenia do automatycznej korekcji btedéw (ARQ) na statych miedzynarodowych lqczach lotniczych.

4.4.10 Normalne procedury przesylania depesz dalekopisowych

4.4.10.1 Depesze beda przesytane zgodnie z porozumieniami dotyczacymi posredniczenia w ich przesytaniu, zawartymi
miedzy organami odpowiedzialnymi za prace stacji utrzymujacych ze sobg bezposrednia taczno$¢ (patrz takze pkt 4.4.1.3
14.4.15.2.3).

4.4.10.1.1 Stosownie do porozumien zawartych zgodnie z pkt 4.4.10.1, dotyczacych posredniczenia w przesytaniu depesz,
kazda stacja AFTN - kierujac si¢ przepisami pkt 4.4.10.1.1.1 - bedzie przestrzegaé postanowien ,,Informatora kierowania
depesz”, ktory sktada si¢ z wykazu tras kierowania depesz.

4.4.10.1.1.1 Jesli odebrana depesza zawiera w wierszach nastepujacych po nagtéwku tylko identyczne oznaczenia loka-
lizacji, to stacja odbiorcza bgdzie przesyta¢ depesze dalej. Jezeli jest to mozliwe, to dalsze przestanie depeszy bedzie
odbywac si¢ za posrednictwem tacza wyjsciowego, przewidzianego do przesylania depesz do miejsca przeznaczenia.
Jezeli depesza nie moze by¢ przestana normalnym taczem, to bedzie wykorzystana odpowiednia relacja zastgpcza. Jesli
obie sytuacje nie s3 mozliwe, depesza nie bedzie przesytana dalej za posrednictwem stacji, z ktdrej depesze odebrano,
jezeli stacja nie zostanie uprzedzona depesza stuzbowg o takim zamiarze (patrz pkt 4.4.1.1.9).

4.4.10.1.1.2 Zalecenie. Jesli nadawca depeszy AFTN nie ma mozliwosci redagowania depesz stuzbowych, zaleca sie, aby
zasady wymiany depesz stuzbowych zostaly uzgodnione z osrodkiem AFTN, z ktorym nadawca ma polgczenie.

Uwaga. Sposob umieszczania adresu stuzbowego w polu nieobowigzkowych danych podany jest w pkt 4.4.4.4.2 i
444421,

4.4.10.1.2 Ukiad transmisji - obstugiwanie dalekopisu. Wszystkie transmisje beda realizowane w nastepujacej kolejnosci
(patrz rys. 4-2):

4.4.10.1.2.1 Impuls uruchamiajgcy. Jesli stacja odbiorcza korzysta z urzadzenia zaopatrzonego w wylacznik czasowy
umozliwiajacy zatrzymywanie silnika dalekopisu, w przypadku gdy na danym taczu nie odbywa si¢ wymiana korespon-
dencji, to bedzie nadany 20-30 milisekundowy IMPULS ODSTEPU, gdy tacze bylo niewykorzystywane przez co naj-
mniej 30 s i uplynie 1,5 s, zanim rozpocznie si¢ nadawanie naglowka.

Uwaga 1. Jest to réwnoznaczne nadaniu jednego sygnatu LITERY [{], po ktérym nastepuje krétka przerwa w nadawaniu
(tj. ciggly IMPULS MARKUJACY), trwajgcy okoto 1,37 s.

Uwaga 2. Stosowanie tej procedury ma na celu zsynchronizowanie urzqdzenia odbiorczego, zanim rozpocznie si¢ nada-
wanie nagfowka.
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IMPULS DANE )
URUCHAMIAJACY NAGLOWEK ADRES TEKST ZAKONCZENIE

. NADAWCY
(\w razie potrzeby)

Rys. 4-2. Uklad transmisji — obstugiwanie dalekopisu (patrz pkt 4.4.10.1.2)

4.4.10.1.3 Ukiad depeszy. Wszystkie depesze bgdg mie¢ uktad zgodny z pkt. 4.4.2 (uktad ITA-2) lub z pkt. 4.4.15 (uktad
IA-5).

4.4.10.1.3.1 Zalecenie. Wiersz nagiéwka powinien by¢ opuszczany, z wyjqtkiem znaku SOH, gdy na lgczach transmisji
danych stosowana jest jedna z procedur opisanych w pkt. 8.6.3 i 8.6.4 tomu III, Zalqcznika 10.

4.4.10.1.4 Procedury powtornego opracowywania

4.4.10.1.4.1 Stacja, ktora odebrata depesze wymagajaca retransmisji, bedzie kasowaé dotychczasowy nagldwek. Re-
transmisja depeszy bedzie rozpoczynaé si¢ od nowego nagtowka z identyfikacja transmisji odpowiednig dla tacza, za
posrednictwem ktorego depesza zostanie przestana.

4.4.10.1.4.1.1 Jesli stosowany jest przepis pkt 4.4.10.1.4.1, transmisj¢ niezmienionej cz¢éci adresu depeszy nalezy roz-
poczaé w ktorymkolwiek miejscu po 5 sygnatach ODSTEP i 1 sygnale LITERY [ — — — —> ], poprzedzajacych
pierwsze ustawienie poczatku wiersza [<=].

4.4.10.1.4.1.2 Na stacjach pomocniczych i na stacjach posredniczacych, wykorzystujacych urzadzenia z tasmg odrywana,
ktoére nie posiadaja urzadzen do automatycznego numerowania depesz, konieczne jest wyperforowanie na tasmie kilku
dodatkowych znakow dalekopisowych przed sygnalem poczatku depeszy, w celu unikniecia znieksztatcenia sygnatu pod-
czas dalszego przesylania depeszy. Dodatkowymi znakami beda, w razie koniecznosci, sygnaly LITERY [{]. Nadawanie
depeszy do nastgpnej stacji bedzie rozpoczyna¢ si¢ mozliwie jak najblizej sygnatu poczatku depeszy.

4.4.10.1.4.1.3 Na stacjach, na ktoérych nagtowek depeszy redagowany jest przez urzadzenie automatyczne bezposrednio
przed transmisjg depeszy, za posrednictwem tgcza wyjSciowego, za$ pozostata czes¢ depeszy jest perforowana na taSmie
w celu uniknigcia znieksztatcenia ustawienia poczatku wiersza [<=], konieczne jest wyperforowanie przed nim (na ta-
$mie) kilku dodatkowych znakow dalekopisowych na poczatku adresu. Dodatkowymi znakami bgdg (w razie konieczno-
éci) sygnaty LITERY [{] lub ODSTEP [—>]. Nadawanie depeszy za posrednictwem facza wyjsciowego bedzie rozpoczy-
na¢ si¢ mozliwie jak najblizej pierwszego ustawienia poczatku wiersza [<=].

4.4.10.1.4.2 Na stacji wykorzystujacej urzadzenia z tasma odrywang, beda odrywane tasmy odebranych depesz na sygnale
oddzielajacym (patrz pkt 4.4.6.1 14.4.7.1), tak aby poprzedzajacy go sygnat zakonczenia depeszy pozostal nienaruszony.

4.4.10.1.4.2.1 Jesli stosowany jest przepis pkt 4.4.10.1.4.2, to przed dalszym przestaniem depeszy do automatycznej stacji
posredniczacej bedzie skasowana, w razie potrzeby sposobami elektronicznymi, ta cze$¢ sygnatu oddzielajacego (tj.
sktadajacego si¢ z mniej niz 12 sygnatow LITERY), ktdra pozostata na tasmie po jej oderwaniu. Jesli depesza ma by¢
przestana dalej do stacji uzywajacej urzadzenia z tasmg odrywana, to:

1) skrocony sygnat oddzielajacy bedzie uzupetiony do petnej dugosci [V4IdddddL4], przez nadanie odpo-
wiedniej liczby sygnatow LITERY [{]; albo

2) skrocony sygnat oddzielajgcy pozostaty na taSmie bedzie skasowany, a podczas nadawania depeszy do nastepnej
stacji, bedzie dodany nowy pelny sygnat, zgodny z pkt 4.4.6.1 c).

4.4.10.1.5 Jesli na stacjach wykorzystujacych urzadzenia z tasma odrywana lub urzadzenia potautomatyczne istnieja takie
mozliwosci, to przed dalszym przestaniem depeszy tasma bgdzie skorygowana. Jesli tasma jest nieczytelna lub znieksztal-
cona, to stacja posredniczaca moze przesta¢ depesz¢ dalej tylko po doktadnym upewnieniu sig¢, ze transmisja z wykorzy-
staniem takiej tasmy nie spowoduje wadliwego dziatania urzadzen nast¢pnych stacji posredniczacych.

4.4.10.1.6 Potwierdzenie odbioru depesz. W lacznos$ci dalekopisowej, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt
4.4.10.1.6.1, stacja odbiorcza nie bedzie nadawaé potwierdzenia odbioru depesz. Zamiast tego bedzie postepowaé zgodnie
zpkt4.4.14.1.
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4.4.10.1.6.1 Odbior depesz o niebezpieczenstwie (cecha pierwszenstwa SS, patrz pkt 4.4.1.1.1), stacja koncowa AFTN
bedzie potwierdzac indywidualnie, tj. nadajac oddzielne potwierdzenia odbioru kazdej depeszy w postaci petnej depeszy
stuzbowej (patrz pkt 4.4.1.1.9) adresowanej do stacji poczatkowej AFTN, ktorej nalezy przydzieli¢ ceche pierwszenstwa
SS i dotaczy¢ sygnat alarmowy (patrz pkt 4.4.4.3). Jej tekst bedzie zawierac:

1) sygnatl proceduralny R;

2) dane dotyczace nadawcy depeszy (patrz pkt 4.4.4), ktorej odbior jest potwierdzany bez sygnatu alarmowego lub

bez nieobowigzkowej informacji w nagtéwku;
3) sygnat zakoficzenia tekstu [ <=].

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania tej procedury:

Naglowek (patrz pkt 4.4.2.1.1)

<= SS—HLECBZRZX<=

1121322 >LGLLYFYX (sygnat alarmowy) <=
R—7T121319y>LECBZRZX{<=

Zakonczenie (patrz pkt 4.4.6)

4.4.10.1.7 W przypadku gdy adresat depeszy wicloadresowej prosi o powtorzenie jej przez stacje poczatkows, to stacja
ta bedzie adresowac ja tylko do adresata proszacego o jej powtorzenie. W tych okoliczno$ciach nie bedzie stosowany
sygnat proceduralny DUPE.

4411 Postepowanie z depeszami znieksztalconymi lub zredagowanymi w nieprawidlowym ukladzie, wykry-
tymi na dalekopisowych stacjach przekaznikowych

4.4.11.1 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania, stacja posredniczaca stwierdzi, ze depesza, ktora ma przesta¢ dalej, jest
znieksztalcona lub zredagowana w nieprawidtowym uktadzie w ktérymkolwiek miejscu przed sygnalem zakonczenia
depeszy i stacja ma powody przypuszczal, ze znieksztalcenie depeszy nastapito przed odebraniem jej przez poprzednia
stacj¢, to bedzie ona przesyta¢ depesze stuzbowa (patrz pkt 4.4.1.1.9) do nadawcy oznaczonego indeksem w danych
dotyczacych nadawcy znajdujacych si¢ w znieksztatconej lub zredagowanej w nieprawidlowym uktadzie depeszy, z
prosba o powtdrzenie depeszy odebranej w postaci nieprawidlowej.

Uwaga 1. W ponizszym przykladzie podany jest typowy tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zostala zastosowana omowiona
powyzej procedura w odniesieniu do znieksztalconej depeszy z danymi dotyczqcymi nadawcy ,, 141335 CYULACAX:
SVCHQTA—>RPT—1T14133505>CYULACAX{ <=

Uwaga 2. Przypadek wykrycia znieksztatcenia mozliwy jest tylko na stacjach przekaznikowych, postugujgcych si¢ sprze-
tem z tasmg odrywang.

4.4.11.2 Jesli przepis pkt 4.4.11.1 jest stosowany, to nadawca oznaczony indeksem w danych dotyczacych nadawcy, w
znieksztalconej depeszy, bedzie ponownie przesyta¢ depesze, zgodnie z pkt 4.4.11.3.

4.4.11.3 Stosujac si¢ do postanowien pkt 4.4.11.2, beda wykonane nastgpujace czynnosci przed powtérnym przestaniem
poprawnej wersji depeszy do tego samego adresata(-ow):

1) umiesci¢ nowy nagtowek;
2) usuna¢ zakonczenie depeszy (patrz pkt 4.4.6.1);

3) zamiast usunigtego zakonczenia depeszy wstawié¢ co najmniej jeden sygnat LITERY [{], sygnat proceduralny
DUPE, jeden sygnat POWROT WOZKA, osiem sygnatéw ZMIANA WIERSZA, sygnat zakonczenia depeszy,
oraz gdy jest to konieczne (patrz pkt 4.4.6 i 4.4.7), sygnaty LITERY [J] dotyczace sygnatu oddzielajacego de-
pesze i przesuwu tasmy.

Uwaga. Przykiad przedstawiony na rys. 4-3 ilustruje zastosowania tej procedury.

4.4.11.4 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania stacja posredniczaca stwierdzi, ze jedna lub kilka depesz, ktore maja by¢
przestane dalej, sa znieksztalcone w ktorymkolwiek miejscu przed sygnalem zakoficzenia depeszy i jesli stacja ta ma
powody przypuszczaé, ze znieksztalcenie depesz nastgpito w czasie nadawania, lub po nadaniu ich przez poprzednig
stacje, to bedzie ona nadawac depesze stuzbowa (patrz pkt 4.4.1.1.9) do tej stacji z prosba o anulowanie znieksztatconych
transmisji 1 powtdrzenie depesz odebranych w postaci nieprawidtowe;.
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Uwaga 1. W ponizszych przyktadach podane sq zasady stosowania ww. procedury. W przykladzie 2) rozdzielajqcy lgcznik
(-) oznacza w wolnym tekscie ,,od — do”.

1) w odniesieniu do pojedynczej znieksztalconej depeszy: SVC—QTA—>RPT—ABCT123! <=;

2) w odniesieniu do kilku znieksztatconych depesz: SVC—>QTA—>RPT—ABCT123-126)<=.

Tekst d<= {DUPE <=======NNNN{W.............
Koniec odcigtej depeszy. Dodatkowe sygnaly LITERY, Sygnaty.
ktore mogq by¢ stosowane LITERY syg-
w tym miejscu przez stacje wy- natow: oddzie-
korzystujgce urzqdzenia z tas- lajgcego depe-
mgq odrywang, w celu utatwie- sze i przesuwu
nia zalozenia tasmy. tasmy (w razie
potrzeby).

Uwaga 2. Przypadek wykrycia znieksztalcenia jest mozliwy tylko na stacjach przekaznikowych postugujqcych sie sprze-
tem z tasmq odrywang.

4.4.11.5 Jesli przepis pkt 4.4.11.4 jest stosowany, to stacja, ktora otrzymata taka depesze stuzbowa, bedzie powtarzaé
kwestionowang depesz¢ w poprawnej wersji z nowa, wynikajaca z kolejnosci, identyfikacja transmisji (patrz pkt
4.4.2.1.1b)). Jezeli stacja nie posiada poprawnej kopii oryginatu depeszy, to bedzie postgpowac zgodnie z pkt 4.4.11.1.

4.4.11.6 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi przed rozpoczgciem transmisji, ze odebrana depesza ma znieksztatcony,
lecz rozpoznawalny sygnat zakonczenia depeszy, to w razie koniecznosci, bedzie poprawiaé znieksztalcenie.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztatcenia mozliwe jest tylko na stacjach postugujgcych sig sprzetem z tasmq odry-
wang, a stosowanie powyzszego przepisu posiada szczegolng waznos¢ w przypadku przesylania depesz do potautoma-
tycznej lub w petni zautomatyzowanej stacji.

4.4.11.7 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi podczas przekazania depeszy, ze depesza jest znieksztatcona w ktorymkol-
wiek miejscu przed sygnalem zakonczenia depeszy i jezeli ma mozliwo$¢ podjecia odpowiednich czynnos$ci przed nada-
niem prawidtowego sygnatu zakonczenia depeszy, to bedzie:

1) anulowa¢ te transmisje¢ przez nadanie sygnatow <=QTA—QTAl<=, a po nich nadanie pelnego sygnatu za-
konczenia depeszy (patrz pkt 4.4.6);

2) przyjmowa¢ ponownie odpowiedzialno$¢ za przestanie depeszy;

3) w zaleznoéci od przypadku, stosowac si¢ do pkt 4.4.11.1 lub 4.4.11.4.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia mozliwe jest tylko na stacjach posredniczqcych postugujgcych sie sprze-
tem z tasmq odrywang lub na stacjach polautomatycznych korzystajqcych z urzqdzen z tasmq cigglg.

4.4.11.8 Jezeli po nadaniu calej depeszy stacja stwierdzi, ze tekst lub dane dotyczace nadawcy sg znieksztatcone albo
niepetne i jesli na stacji znajduje si¢ poprawna kopia depeszy, to bedzie przesyta¢ do wszystkich zainteresowanych adre-
satow depesze stuzbowg z nastgpujacym tekstem:

SVC CORRECTION (dane dotyczqgce nadawcy znieksztalconej depeszy),
STOP (poprawna wersja tekstu depeszy).

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztatcenia lub niekompletnej depeszy mozliwe jest tylko na stacjach korzystajgcych
ze sprzetu z tasmq odrywang lub na stacjach polautomatycznych korzystajqcych z urzqdzen z tasmq cigglq.

4.4.11.9 Jezeli stacja posredniczaca, po nadaniu tekstu depeszy stwierdzi, ze sygnat zakonczenia depeszy jest znieksztal-
cony, to bedzie nadawac poprawny sygnat zakonczenia.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia mozliwe jest tylko na stacjach posredniczgcych korzystajgcych ze sprzetu
z tasmq odrywang lub na stacjach poétautomatycznych korzystajgcych z urzqdzen z tasmgq cigglq.

4-23



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -55- Poz. 4

Rozdziat 4 Zatqcznik 10 — Lgcznosé lotnicza

4.4.11.10 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja posredniczaca moze stwierdzi¢ brak pelnego sygnatu zakonczenia de-
peszy, lecz nie moze sprawdzi¢, czy oprocz sygnatu nie brakuje rowniez czgsci tekstu depeszy, to bedzie nadawac:

1) J<=CHECK=TEXT =
NEW—ENDING—>ADDED—

2) identyfikacje wiasnej stacji,
3) »Jr <=
4) prawidlowe zakonczenie, zgodnie z pkt 4.4.6.1.

Uwaga 1. Wstawka na kopii tasmy bedzie miata nastepujgcy uklad:
l<=CHECK=TEXT=
NEW—ENDING—>ADDED—LOWWYFY X{<=
=======NNNNJlloeoe
Uwaga 2. Na tabulogramie dalekopisowym wstawka bedzie miata nastepujgcy ukiad:
CHECK

TEXT

NEW ENDING ADDED LOWWYFYX
NNNN.

Uwaga 3. Stosowanie ,,zygzakowatego” ukladu na tabulogramie dalekopisowym ma na celu natychmiastowe zwrocenie
uwagi adresata na wstawke.

Uwaga 4. Sygnal CYFRY [Y] nadawany jest w celu zapewnienia wlasciwego dziatania sprzetu, w ktérym wykorzystywane
jest urzqdzenie do kontroli pierwszego wiersza, a obecnos¢ sygnatu CYFRY w danych dotyczqcych nadawcy, wykorzysty-
wana jest do wylgczania tego urzgdzenia, zas brakujgca czes¢ depeszy zawiera sygnat CYFRY.

Uwaga 5. Tego rodzaju wykrycie znieksztatcenia moze odnosic si¢ tylko do stacji w peini zautomatyzowanych lub do
stacji stosujgcych metody potautomatyczne bez tasmy cigglej.

4.4.11.11 Zalecenie. Stacje posredniczgce, stosujqce przepisy proceduralne zawarte w pkt 4.4.11.9 lub 4.4.11.10, po-
winny zapewnic, jesli jest to mozliwe, aby wstawki okreslone w przepisach byly nadawane przed nadaniem petnego

sygnatu poczqtku nastgpnej depeszy.

4.4.11.12 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze depesza zostala przyjeta z catkowicie znieksztalconym wierszem adresu,
to bedzie wysytac¢ depesze stuzbowa do stacji poprzedniej, odmawiajgc przyjecia znieksztatconej transmisji.

4.4.11.12.1 Tekst takiej depeszy stuzbowej bedzie zawieraé:
1) skrét SVC,
2) sygnal proceduralny QTA,
3) sygnat proceduralny ADS,
4) identyfikacje transmisji znieksztalconej depeszy,
5) wyraz CORRUPT (znieksztatcenie),
6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—QTA—->ADS—ABCT123l »CORRUPT{ <=

4.4.11.12.2 Stacja, ktora przyjmie taka depesze stuzbowa, bedzie ponownie przejmowac odpowiedzialno$¢ za wymie-
niong depeszg oraz przesyla¢ depesze z poprawnym wierszem adresu i z nowg identyfikacjg transmisji.
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4.4.11.13 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze depesza zostata przyjeta z niewtasciwym (tj. liczba liter jest inna niz 8)
lub nieznanym indeksem adresata, to bedzie ona przesyta¢ depesz¢ do whasciwych adresatow, za obstuge ktorych jest
odpowiedzialna, stosujac procedure adresu niepetnego (patrz pkt 4.4.8).

4.4.11.13.1 Ponadto, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w pkt 4.4.11.13.3, stacja bedzie przesyta¢ depesze stuzbowa
do stacji poprzedniej, z prosba o skorygowanie bledéw. Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawieraé:

1) skrot SVC,
2) sygnat proceduralny ADS,

3) identyfikacje transmisji depeszy odebranej z btedami,

4) ustawienie poczatku wiersza,

5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,
6) ustawienie poczatku wiersza,
7) jeden z ponizszych:
a) jesli indeks adresata jest niewtasciwy: wyraz CHECK lub
b)  jesli indeks adresata jest nieznany: wyraz UNKNOWN,
8) niewlasciwy lub nieznany indeks(-y) adresata,
9) sygnat zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq sposoby stosowania powyzszej procedury:

a) jesli indeks adresata jest niewlasciwy:
SVC—ADS—>ABCT123! <=
GG—EGLLACAX—EGPKYTYX—->CYAAYFYX—
CYQXAFX<=CHECK—>CYQXAFX{ <=

b)  jesli indeks adresata jest nieznany:
SVC—ADS—>ABCT123! <=
GG—>EGLLACAX—EGEHYTYX—CYAAYFYX—
CYQXACAX<EUNKNOWN—)EGEHYTYX~L<E

4.4.11.13.2 Stacja, ktora przyjeta depesze stuzbowa okreslong w pkt 4.4.11.13.1, bedzie, o ile zna wlasciwego adresata,
powtarza¢ depeszg¢ tylko temu adresatowi, stosujac procedurg adresu niepelnego (patrz pkt 4.4.8), lub jesli indeks adresata
jest niewlasciwy - postgpowac zgodnie z pkt 4.4.11.13.1.

4.4.11.13.3 Jesli procedura pkt 4.4.11.13 jest stosowana w przypadku, gdy indeks adresata jest nieznany, oraz gdy dane
dotyczace nadawcy nie zawieraja btedu, to stacja bedzie wysyta¢ depesze stuzbowa do nadawcy. Tekst takiej depeszy
stuzbowej bedzie zawieraé:

1) skrot SVC,

2)  sygnat proceduralny ADS,

3) dane dotyczace nadawcy depeszy odebranej z bledami,

4) ustawienie poczatku wiersza,

5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,

6) ustawienie poczatku wiersza,

7)  wyraz UNKNOWN,

8) nieznany indeks(-y) adresata,

9) sygnal zakohczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob zastosowania powyzszej procedury:
SVC—>ADS—1141335{ >CYULACAX<=
GG—>EGLLACAX—EGEHYTYX—>CYAAYFYX—
CYQXACAX<=UNKNOWN—EGEHYTYX{<=.
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4.4.11.13.4 Stacja przyjmujaca depesz¢ stuzbowa bedzie uzyskiwac poprawny indeks adresata, a nastgpnie powtarzac
depeszg¢ adresatowi, stosujac procedure adresu niepelnego (patrz pkt 4.4.8).

4.4.11.14 Jesli pierwsza stacja posredniczaca wykryje, ze depesza zostala odebrana ze znieksztalconym wierszem danych
dotyczacych nadawcy lub bez tych danych, to bedzie:

a) wstrzymywac¢ dalsze opracowywanie depeszy,

b) wysyla¢ depesze stuzbows do stacji, z ktorej otrzymano znieksztalcong depesze.
4.4.11.14.1 Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawierac:

1) skrot SVC,

2) sygnat proceduralny QTA,

3) sygnat proceduralny OGN,

4) identyfikacje transmisji znieksztalconej depeszy,

5) wyraz CORRUPT,

6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—-QTA—-OGN—>ABCT123)>CORRUPT <=

4.4.11.14.2 Stacja przyjmujaca depesze stuzbowa, okreslong w pkt 4.4.11.14.1, bedzie ponownie przejmowaé odpowie-
dzialno$¢ za wymieniong depeszg i przesylac ja z poprawnym wierszem danych dotyczacych nadawcy i z nowg identyfi-
kacja transmisji.

Uwaga. Jesli stosowane sq przepisy pkt 4.4.11.14, to minimalnymi wymaganiami do skorygowania danych dotyczgcych
nadawcy depesz AFTN, bedg:

1) grupa data-godzina, sktadajqca sie z szesciu cyfr,

2)  indeks nadawcy, sktadajqcy si¢ z osmiu liter.

4.4.11.15 Jesli pierwsza stacja przekaznikowa wykryje, ze depesza zostata odebrana z nieprawidlowym indeksem na-
dawcy, to bedzie:

a) wstrzymywac dalsze opracowywanie depeszy,

b) nadawac¢ depesze stuzbowa do stacji, z ktorej otrzymano znieksztatcong depesze.
4.4.11.15.1 Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawierac:

1) skrét SVC,

2) sygnat proceduralny QTA,

3) sygnatl proceduralny OGN,

4) identyfikacje transmisji znieksztalconej depeszy,

5) wyraz INCORRECT,

6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie ITA-2 podany jest sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—QTA—>0GN—>ABC 123} —INCORRECT <=
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4.4.11.15.2 Stacja odbierajaca depesze stuzbowa okreslong w pkt 4.4.11.15.1 begdzie ponownie przejmowac odpowie-
dzialno$¢ za depeszg i retransmitowaé ja z poprawnym indeksem nadawcy, i w razie potrzeby, z nowa identyfikacja
transmisji.

Uwaga. Jesli postanowienia pkt 4.4.11.15 sq stosowane, to wymagane jest, aby w osrodku retransmisyjnym sprawdzany
byl co najmniej pierwszy znak indeksu nadawcy, jako pierwszy znak oznaczenia lokalizacji miejscowosci, w ktorej depesza
byla redagowana.

4.4.12 Poprawianie bledéw podczas przygotowywania tasmy

4.4.12.1 Nie bedzie dozwolone nadawanie za posrednictwem AFTN depesz, ktdrych tasmy sg przygotowane na stacji
poczatkowej, przed poprawieniem zauwazonych bledow.

4.4.12.2 Bledy popehione przed zredagowaniem tekstu depeszy b¢da usuwane przez odrzucenie taSmy z btgdami i przy-
gotowanie nowej.

4.4.12.3 Jezeli jest to mozliwe, btedy popelnione w teksécie depeszy bedg poprawione przez cofnigcie tasmy i skasowanie
cze$ci zawierajacej bledy, perforujac na niej sygnaty LITERY [V]

4.4.12.4 Jezeli sposdb postepowania podany w pkt 4.4.12.3 nie jest mozliwy, to poprawki w tekscie bedg wprowadzane
bezposrednio po biedzie, perforujac sygnat bledu (-E—>E—E—), a po nim ostatni wyraz lub grupg wyperforowang
poprawnie, a nastepnie przygotowany dalszy ciagg tasmy.

4.4.12.5 Jezeli postepowanie zgodnie z pkt 4.4.12.3, i z pkt 4.4.12.4 nie jest mozliwe ze wzgledu na to, ze btad zostat
zauwazony dopiero podczas konczenia przygotowania ta§my (lecz jeszcze przed wyperforowaniem sygnatu zakonczenia
depeszy), to stacja bedzie postgpowac zgodnie z pkt 4.4.5.5.

4.4.12.6 Zakonczenie depeszy bedzie wyperforowane bez btgdu.

4.4.13 Poprawianie bledow podczas redagowania depeszy, ktora jest przesylana poprzez AFTN, w czasie przy-

gotowania

4.4.13.1 Depesze przesytane do AFTN (w czasie przygotowywania) nie beda konczone sygnatem zakonczenia depeszy,
jezeli zawieraja zauwazone, lecz nie poprawione biedy.

4.4.13.2 Jesli w tych okoliczno$ciach zostanie popetniony btad w ktorejkolwiek czgéci depeszy poprzedzajacej tekst, to
bedzie anulowana niedokonczona depesza, poprzez nadanie +<=QTA—>QTAl<= i petne zakonczenie depeszy (patrz pkt
4.4.6).

4.4.13.3 Bledy popetnione w tekscie depeszy i natychmiast zauwazone bgda poprawione poprzez nadanie sygnatu bledu
(-E—>E—E—), a po nim ostatniego wyrazu lub grupy nadanej poprawnie, a nastepnie dalszego ciagu depeszy.

4.4.13.4 Jesli bledy popelnione w tekscie depeszy zostang zauwazone dopiero podczas zakonczenia redagowania depe-
szy, to stacja bedzie postepowac zgodnie z pkt 4.4.5.5.

4.4.13.5 Jesli w czasie redagowania tekstu depeszy okaze si¢, ze depesza bgdzie anulowana, to stacja bedzie postgpowac
zgodnie z pkt 4.4.13.2.

4.4.14 Ustalony system dystrybucji depesz AFTN

4.4.14.1 Jesli zainteresowane administracje uzgodnity, ze stosowany bedzie ustalony system dystrybucji depesz AFTN,
to bedzie nim system przedstawiony ponize;j.

4.4.14.2 Indeks adresata stosowany w ustalonym systemie dystrybucji (PDAI), bedzie mie¢ nastepujacy uktad:
a) Pierwsza i druga litera:

Pierwsze dwie litery stanowig oznaczenie lokalizacji o$rodka taczno$ci panstwa, ktoére wyrazito zgode na wprowa-
dzenie systemu. Depesze sa przesylane taczem, za przebieg ktorego panstwo ponosi odpowiedzialnosc;

b) Trzecia i czwarta litera:
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Litery ZZ wskazuja, ze wymagana jest specjalne nadanie

c) Piata, szdsta i siodma litera:

1) Pigta, szosta i siddma litera wziete z ciggu od A do Z oznaczaja krajowe i/lub migdzynarodowe wykazy
dystrybucji, ktoére powinny by¢ wykorzystywane przez osrodek odbiorczy AFTN;

2) Litery ,,N”1i,S” sg rezerwowane odpowiednio jako piata litera dla NOTAM i SNOWTAM (szczegdlowe
specyfikacje dotyczqce NOTAM, obejmujgce tez formaty dla SNOWTAM zawarte sq w PANS-AIM (Doc
10066));

d) Osma litera:
Zarowno jako litera uzupelniajaca, jak i litera wzigta z ciggu od A do Z do dodatkowego okreslenia krajowych i/lub
miedzynarodowych wykazoéw dystrybucji, ktore powinny by¢ wykorzystywane przez osrodek odbiorczy AFTN.

Uwaga 1. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych z sygnatem poczqtku depeszy AFTN, zestawienia liter ZC lub CZ nie
powinny by¢ uzywane.

Uwaga 2. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych z sygnatem zakonczenia depeszy AFTN, zestawienie liter NN nie
powinno by¢ uzywane.

4.4.14.3 PANS. Indeksy adresatow stosowane w ustalonym systemie dystrybucji (PDAIs) powinny by¢ wykorzystywane,

jesli jest to mozliwe, do wymiany depesz za posrednictwem AFTN migdzy panstwami, ktore wyrazily zgode na stosowanie
ustalonego systemu dystrybucji.

4.4.14.4 Depesze AFTN z indeksami adresatow stosowanymi w ustalonym systemie dystrybucji przydzielonymi przez
panstwo, do ktdrego depesze sg przesylane, beda kierowane do adresatow ujetych w odpowiednich wykazach indeksow
adresatow, okreslonych w pkt 4.4.14.5.

4.4.14.5 Wykaz wybranych przez siebie indekséw adresatow, stosowanych w ustalonym systemie dystrybucji tacznie z
odpowiednimi wykazami indeksow adresatow, panstwa bedg przekazywaé do:

a) panstw, od ktorych beda otrzymywac depesze AFTN do przesytania w ustalonym systemie dystrybucji, aby zapew-
ni¢ wlasciwe kierowanie depesz,

b) panstw, ktore bedg nadawac depesze w ustalonym systemie dystrybucji, aby utatwi¢ opracowywanie zapotrzebowan
na retransmisj¢ i okaza¢ pomoc nadawcom w prawidtowym stosowaniu indekséw adresatow w ustalonej dystrybu-

cji.

4.4.14.5.1 Wykaz indeksow adresatow, stosowanych z indeksem adresata w ustalonym systemie dystrybucji, bedzie za-
wierac:

a) indeksy adresatow do krajowej dystrybucji; lub
b) indeksy adresatow do migdzynarodowej dystrybucji; lub
c) indeksy adresatow stosowane w ustalonym systemie dystrybucji do miedzynarodowej dystrybucji; lub

d) dowolne kombinacje wymienione w a), b) i c).

4.4.15 Uklad depesz — |1A-5
Jesli zainteresowane administracje uzgodnily migdzy soba, ze bgdzie stosowany Miedzynarodowy Alfabet nr 5 (IA-5), to
uktad depesz bedzie zgodny z przepisami pkt 4.4.15 - 4.4.15.3. Administracje stosujace IA-5 sg odpowiedzialne za przy-
stosowanie do wspotdziatania sasiednich stacji AFTN, stosujacych ITA-2 w uktadzie opisanym w pkt 4.4.2.

Wszystkie depesze, inne niz okreslone w pkt 4.4.1.8 i 4.4.9.3, bedg zawiera¢ elementy wymienione w pkt 4.4.15.1 -
4.4.15.6.

Uwaga 1. Uklad depeszy 14-5 przedstawiony jest na rys. 4-4.
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Uwaga 2. W kolejnych normach dotyczgcych ukladu depesz, uzyte zostaty nastepujgce symbole dotyczgce funkcji przy-
dzielonych ustalonym sygnatom IA-5 (patrz Zatgcznik 10, tom 111, czesé I, pkt. 8.6.1 itab. 8-2 i 8-3):

Symbol: Znaczenie:

POWROT WOZKA (pozycja znaku 0/13)
ZMIANA WIERSZA (pozycja znaku 0/10)
ODSTEP (pozycja znaku 2/0).

¢III/\

4.4.15.1 Nagtowek

4.4.15.1.1 Nagltowek bedzie zawieraé:
a) znak 0/1 poczatku nagtéwka (SOH),

b) identyfikacje transmisji zawierajaca:

1)  identyfikacj¢ facza lub trasy,
2)  kolejny numer depeszy,

c) dodatkowa informacje stuzbowa (w razie koniecznosci), zawierajaca:

1) jeden ODSTEP,
2) nie wigcej niz dziesigé znakow.

4.4.15.1.1.1 Identyfikacja tacza lub trasy bedzie sktadac si¢ z trzech liter przydzielonych przez stacje nadawcza. Pierwsza
litera oznacza stacje nadawcza, druga - stacj¢ odbiorcza, trzecia - facze. W przypadku gdy istnieje tylko jedno lacze, to
bedzie si¢ przydziela¢ liter¢ A. Jesli miedzy stacjami istnieje wigcej niz jedno tacze, to bedzie si¢ je oznaczaé w odpo-
wiedniej kolejnoscei literami A, B, C, itd. Identyfikacje taczy wielopunktowych beda sktadaé si¢ z trzech liter przydzielo-
nych przez stacj¢ nadzorujaca lub gtéwng w danej relacji.

4.4.15.1.1.2 Z wyjatkiem przypadkéw omowionych w pkt 4.4.15.1.1.3, stacje telekomunikacyjne bgda przydziela¢ ko-
lejno wszystkim depeszom przesylanym bezposrednio z jednej stacji do drugiej, trzycyfrowe kolejne numery od 001 do
000, gdzie 000 oznacza 1000. Kazdemu taczu bedzie przydzielany oddzielny ciag numerdw, a kazdy ciag bedzie rozpo-
czyna¢ si¢ codziennie o godzinie 0000.

4.4.15.1.1.3 Zalecenie. Wydtuzanie ciggu numeréw depeszy powinno byé dozwolone, w celu unikniecia ich dublowania
w ciggu 24 godzin, w przypadku gdy organy odpowiedzialne za uzytkowanie danego tgcza zawrq odpowiednie porozu-
mienie.

4.4.15.1.1.4 Identyfikacja transmisji bedzie przesylana taczem, w nastepujacej kolejnosci:
a) litera stacji nadawczej,
b) litera stacji odbiorczej,
c) litera identyfikacyjna kanatu,
d)  kolejny numer depeszy.

4.4.15.1.1.5 Umieszczenie dodatkowej informacji stuzbowej po identyfikacji transmisji bedzie dozwolone, w przypadku
gdy organy odpowiedzialne za uzytkowanie danego tacza zawra odpowiednie porozumienie. Dodatkowa informacja stuz-
bowa bedzie poprzedzona sygnatem ODSTEP [—], po ktérym bedzie umieszczonych nie wigcej niz dziesi¢é znakow
wiaczonych do nagtowka depeszy, bezposrednio po ostatniej cyfrze kolejnego numeru kanahu., Nie powinna ona zawieraé
zadnego ustawienia poczatku wiesza. Jesli nie ma dodatkowej informacji stuzbowej, to bezposrednio po informacji wy-
mienionej w pkt 4.4.15.1.1.4, bedzie podana informacja pkt 4.4.15.2..
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Znak da-
Czesé depeszy Komponent czesci depeszy Elementy komponentu lekopi-
Sowy
Znak poczatku naglowka Jeden znak (0/1) SOH
a) litera stacji nadawczej
LINIA — L b) litera stacji odbiorczej
NAGLOWKA | 'dentyfikacja transmisji ¢) litera identyfikacyjna kanatu (Proyklad: NRA0G2) | ...,
(patrz pkt d) kolejny numer kanatu
44.15.1.1) _Dodatk(_)we oznaczenie stuzby(jezeli a) jeden ODSTEP
Jest konieczne) b) nie wigcej niz pozostala czes¢ linii (Przyktad: 270930) -
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
A Cecha pierwszenstwa Odpowiednia grupa dwéch liter
ADRES Jeden ODSTEP
(patrz pkt eden R E. . .
G 44.152.1) Indeks(-y) adresata Grupa o$miu liter podawanych w kolejnosci dla kazdego adresata
i (Np.: > EGLLZRZX—EGLLYKYX—-EGLLACAD)
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA =
o Czas wypelnienia Szes¢ cyfr podajacych datg-czas okreslajacych czas wypelnienia depeszy do nadania
W a) jeden ODSTEP
Indeks nadawcy b) grupa o$miu cyfr okreslajaca nadawce depeszy =
E Alarm dot. pierwszenstwa (stoso-
NADAWCA | wany w operacjach dalekopisowych . ,
K | (patrz pkt w przypadku depesz o niebezpie- Pig¢ znakéw (0/7) (BEL)
4.4.15.2.2) czenstwie)
Nieobowigzkowe informacje o na- a) Jeden ODSTE;P
towku 4 J b) Nieobowigzkowe dane niewykraczajace poza reszt¢ wiersza. Patrz pkt.
& 4.4.152.26.
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
Znak poczatku tekstu Jeden znak (0/2) STX
Konkretne oznaczenie adresata(-ow) (jezeli jest konieczne), gdzie po kazdym naste-
puje jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest konieczne)
Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt 4.4.15.3.5)
Poczatek tekstu Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne) ) )
Angielskie stowo STOP, po ktorym nastgpuje jeden POWROT WOZKA, jedna
ZMIANA WIERSZA (jezeli jest konieczne) (patrz pkt 4.4.15.3.5); i/lub
TEKST Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane).
(patrz pkt Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA, jednag ZMIANA WIERSZA na
4.4.15.3) Tekst depeszy koncu kazdej drukowanej linii tekstu za wyjatkiem ostatniej linii (patrz pkt
4.4.15.3.6)
Potwierdzenie a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne) b) skrot CFM, po ktorym nastepuje czeg$¢ tekstu, ktora jest potwierdzana
a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
Korekta (jezeli jest konieczna) b) skrot COR, po ktorym nastepuje korekta popetnionego btedu w poprzedzajacym
tekscie
ZAKONCZENIE | Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
(patrz pkt Kolejnosé wysuwu arkusza Jeden znak (0/11) VT
4.4.15.3.12.1) | Znak kofica tekstu Jeden znak (0/3) ETX

Tabela 4-4. Format depeszy wg Miedzynarodowego Alfabetu nr 5 (IA-5)
(powyzsza tabela przedstawia format depeszy dalekopisowej przedstawionej w pkt 4.4.15)
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4.4.15.2 Adres
4.4.15.2.1 Adres bedzie zawierac:
a) ustawienie poczatku wiersza [<=],
b)  ceche pierwszenstwa,
c) indeksy adresatow,
d) ustawienie poczatku wiersza [<=].

4.4.15.2.1.1 Cecha pierwszenstwa bedzie odpowiednia grupa dwuliterowa przydzielona przez nadawcg, zgodnie z naste-
pujaca kwalifikacja:

Cecha Kategoria
pierwszenstwa:  depeszy:

SS depesze o niebezpieczenstwie (patrz pkt 4.4.1.1.1)

DD depesze pilne (patrz pkt 4.4.1.1.2)

FF depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow (patrz pkt 4.4.1.1.3)
GG depesze meteorologiczne (patrz pkt 4.4.1.1.4)

GG depesze dotyczace regularnosci lotow (patrz pkt 4.4.1.1.5)
GG depesze shuzb informacji lotniczej (patrz pkt 4.4.1.1.6)

KK lotnicze depesze administracyjne (patrz pkt 4.4.1.1.7)

w zalezno$ci od  depesze stuzbowe (patrz okoliczno$ci pkt 4.4.1.1.9)
4.4.15.2.1.2 Kolejnos¢ nadawania bedzie taka, jak podano w pkt 4.4.1.2.

4.4.15.2.1.3 Indeks adresata, ktory jest podawany bezposrednio po sygnale ODSTEP, z wyjatkiem przypadkow gdy jest
pierwszym indeksem adresata w drugim i trzecim wierszu adresow, bedzie zawieraé:

a) czteroliterowe 0znaczenie miejsca przeznaczenia,

b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy jednostke organizacyjng (wladzg lotnicza, stuzbe lub uzytkownika), do ktorej
depesza jest adresowana,

c) liter¢ uzupelniajacg oznaczajgca departament, wydziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, do ktorej depesza
jest adresowana. Litera X powinna by¢ uzywana do uzupetnienia adresu, kiedy doktadne oznakowanie nie jest
wymagane.

4.4.15.2.1.3.1 Jesli depesza ma by¢ adresowana do jednostki organizacyjnej, dla ktorej nie zostat przydzielony trzylite-
rowy oznacznik ICAO okreslony w pkt 4.4.15.2.1.3, to po oznaczeniu miejsca przeznaczenia, b¢dzie nastepowac trzyli-
terowy oznacznik ICAO YYY (lub trzyliterowy oznacznik ICAO Y XY, w przypadku gdy dotyczy jednostki wojskowej).
Nazwa jednostki organizacyjnej, do ktorej depesza jest adresowana, bedzie podana na poczatku tekstu depeszy. Osma
literg nastepujacg po trzyliterowym oznaczniku ICAO YYY lub YXY bedzie litera uzupetniajgca X.

4.4.15.2.1.3.2 Jezeli depesza ma by¢ adresowana do statku powietrznego wykonujacego lot i wymaga przestania na kto-
ryms$ z odcinkow za posrednictwem AFTN, to przed jej retransmisja przez ruchoma radiokomunikacyjng stuzbg lotnicza,
po oznaczeniu lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej, ktora ma nada¢ depesze¢ do statku powietrznego, bedzie
umieszczony trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ. 1dentyfikacja statku powietrznego bedzie podana na poczatku tekstu
depeszy. Osma litera nastepujaca po trzyliterowym oznaczniku ICAO ZZZ bedzie litera uzupetiajaca X.

4.4.15.2.1.4 Doktadny adres nie moze zajmowaé wigcej niz trzy wiersze w tabulogramie dalekopisowym oraz, z wyjat-
kiem przypadku oméwionego w pkt 4.4.16, dla kazdego adresata bedzie uzywany oddzielny indeks, bez wzgledu na to,
czy adresaci znajduja si¢ w tej samej, czy w roznych miejscowosciach.

4.4.15.2.1.5 Bezposrednio po indeksach adresatow, w adresie depeszy, bedzie nastepowac ustawienie poczatku wiersza.
4.4.15.2.1.6 Jesli depesze sa dostarczane do nadania w postaci tabulogramu i zawieraja wigcej indekséw adresatow niz
mozna zmiesci¢ w trzech wierszach tabulogramu dalekopisowego, to przed nadaniem beda przeksztatcone w dwie lub
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wiegcej depesz, z ktorych kazda bedzie zgodna z przepisami pkt 4.4.15.2.1.5. Podczas przeksztatcenia indeksy adresatow
beda umieszczone, w miar¢ mozliwosci, w takiej kolejnosci, ktéra wymagataby minimalnej liczby retransmisji poprzez
nastepne osrodki tacznosci.

4.4.15.2.2 Dane dotyczgce nadawcy
Dane dotyczace nadawcy beda zawierac:
a) czas dorgczenia depeszy do nadania,

b) indeks nadawcy,

c) sygnat alarmowy (w razie koniecznosci),
d) nieobowigzkows informacj¢ w nagtowku,
€) ustawienie poczatku wiersza [<=],

f)  znak 0/2 poczatku tekstu (STX).

4.4.15.2.2.1 Czas doreczenia depeszy do nadania bedzie podany w postaci szeSciocyfrowej grupy zawierajacej datg i
godzing doreczenia depeszy do nadania (patrz pkt 3.4.2).

4.4.15.2.2.2 Indeks nadawcy, nastepujacy bezposrednio po sygnale ODSTEP, bedzie zawieraé:
a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejscowosci, w ktorej depesza zostata zredagowana;

b) trzyliterowy oznacznik okre$lajacy jednostke organizacyjng (whadze lotniczg, stuzbe lub uzytkownika), ktora
zredagowata depesze;

c) litere uzupehiajaca oznaczajaca departament, wydziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, w ktorej depesza
zostata zredagowana. Litera X powinna by¢ uzywana, kiedy doktadne oznakowanie nie jest wymagane.

4.4.15.2.2.3 Jesli depesza jest wysytana przez jednostke organizacyjng, dla ktorej nie zostat przydzielony trzyliterowy
oznacznik ICAO okre$lony w pkt 4.4.15.2.2.2, to po oznaczeniu miejsca nadawania depeszy, bedzie umieszczony trzyli-
terowy oznacznik ICAO YYY, po ktoérym nastepuje litera uzupetniajaca X (lub trzyliterowy oznacznik ICAO Y XY, po
ktorym nastepuje litera uzupetniajaca X - w przypadku gdy dotyczy to stuzby/jednostki wojskowej). Nazwa jednostki
organizacyjnej/jednostki wojskowej bedzie, w tym przypadku, umieszczona na poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.2.2.3.1 W depeszach przesytanych za posrednictwem AFTN, ktore zostaty zredagowane w innych sieciach, bedzie
stosowany obowigzujacy indeks nadawcy AFTN, ktory byt uzgodniony do stosowania retransmisji lub dokonywania
potaczen AFTN z siecig zewnetrzng.

4.4.15.2.2.4 Jesli depesza nadana przez statek powietrzny wykonujacy lot ma by¢ przestana na okreslonym odcinku trasy
za posrednictwem AFTN, to indeks nadawcy bedzie zawiera¢ lokalizacyjne oznaczenie telekomunikacyjnej stacji lotni-
czej odpowiedzialnej za przestanie depeszy do AFTN oraz trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ, po ktorym nastgpuje litera
uzupetniajaca X. Znak rozpoznawczy statku powietrznego bedzie umieszczony (w tym przypadku) na poczatku tekstu
depeszy.

4.4.15.2.2.5 Sygnat alarmowy bedzie uzywany tylko w depeszach o niebezpieczenstwie. Sygnat ten, gdy jest stosowany,
bedzie sktadaé sie z pieciu kolejno nadanych znakéw BEL (0/7).

Uwaga. Odebrany sygnat alarmowy uruchamia dzwonek na dalekopisowej stacji odbiorczej innej niz stacje w peitni zau-
tomatyzowane, na ktorych moze by¢ uruchomiony podobny sygnat alarmowy, z chwilq odebrania cechy pierwszenstwa
SS, zawiadamiajqc personel nadzorczy na stacjach posredniczqcych i operatorow na stacjach koncowych, ze sprawa
przedstawiona w danej depeszy, powinna by¢ zatatwiona natychmiast.

4.4.15.2.2.6 Umieszczenie nieobowigzkowych danych w wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy moze by¢ dozwolone,
pod warunkiem ze maksymalna liczba znakéw w jednym wierszu nie przekroczy 69 i zostanie to uzgodnione miedzy
zainteresowanymi administracjami. Stosowanie pola nieobowiazkowych danych bedzie oznaczane jednym znakiem
ODSTEP bezposrednio poprzedzajacym nieobowigzkowe dane.
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4.4.15.2.2.6.1 Zalecenie. W przypadku gdy dodatkowa informacja w adresie depeszy wymaga zapewnienia wymiany mig-
dzy stacjq poczqtkowq a stacjq przeznaczenia, zaleca si¢ umiescic¢ jg w polu nieobowigzkowych danych (ODF), stosujgc
nastepujqgcy uklad:

a) znaki: jedynka i kropka (1.) do wskazania parametru kodu dodatkowego adresu;
b)  trzy znaki modyfikatora, po ktorych nastepujq: znak réwnosci (=) i przydzielony 8-literowy adres ICAO;

C) znak lgcznik (-) do zakorczenia parametru pola dodatkowego adresu.

4.4.15.2.2.6.1.1 Zalecenie. Jesli w depeszach stuzbowych lub zapytujgcych stosowany jest adres oddzielny, ktory rézni
sie od indeksu nadawcy, to zaleca si¢ uzywanie modyfikatora SVC.

4.4.15.2.2.7 Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy bedzie zakonczony ustawieniem poczatku wiersza [<=] i znakiem
(0/2) poczatku tekstu (STX).

4.4.15.3 Tekst

4.4.15.3.1 Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie z pkt 4.1.2 i bedzie zawiera¢ wszystkie dane znajdujace si¢ migdzy
STXIiETX.

Uwaga. Jesli teksty depesz nie wymagajq przeksztaicenia w ukiad i kod ITA-2 i nie sq sprzeczne z rodzajami depesz ICAO
lub z uktadami podanymi w PANS-ATM (Doc 4444), to mozna wowczas w pelni korzystacé ze znakéw Miedzynarodowego
Alfabetu nr 5 (IA-5).

4.4.15.3.2 Jezeli stosowane jest powolywanie si¢ na nadawce, to bedzie ono umieszczane na poczatku tekstu depeszy, z
wyjatkiem sytuacji przedstawionych w pkt 4.4.15.3.3 1 4.4.15.3.4.

4.4.15.3.3 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ stanowig drugi element indeksu adresata (patrz pkt
4.4.15.2.1.3.114.4.15.2.1.3.2) i w zwigzku z tym konieczne jest podanie w tek$cie wlasciwego adresata depeszy, to taka
grupa identyfikacyjna bedzie poprzedza¢ powotanie si¢ na nadawce (gdy jest stosowana) i stanowi¢ poczatek tekstu.

4.4.15.3.4 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ stanowia drugi element indeksu nadawcy (patrz pkt
4.4.15.2.2.314.4.15.2.2.4) i w zwiazku z tym konieczne jest podanie w tekscie depeszy nazwy jednostki organizacyjne;j,
wojskowej, lub statku powietrznego, to nazwa bedzie podana na poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.3.5 W przypadku gdy przepisy pkt 4.4.15.3.3 1 4.4.15.3.4 majg zastosowanie do depesz, w ktdrych trzyliterowe
oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ odnosza si¢ do dwoch lub wiecej roznych jednostek organizacyjnych/wojsko-
wych, to kolejno$¢ dalszych oznaczen w tekscie depeszy bedzie odpowiadac kolejnosci stosowanej w adresie 1 w indeksie
nadawcy depeszy. W takim przypadku, po kazdym indeksie adresata bgdzie nastgpowac ustawienie poczatku wiersza.
Nazwa jednostki organizacyjnej (YXY, YYY lub ZZZ) wysytajacej depeszg bedzie poprzedzona wyrazem OD (FROM).
Po nazwie begdzie umieszczony w tekscie wyraz STOP, po ktorym nastepuje ustawienie poczatku wiersza poprzedzajace
pozostaly tekst depeszy.

4.4.15.3.6 Na koncu kazdego drukowanego wiersza tekstu bedzie nadane ustawienie poczgtku wiersza. Je$li zamierza si¢
potwierdzi¢ czes¢ tekstu depeszy dalekopisowej, to potwierdzenie bedzie oddzielone od zakonczenia tekstu ustawieniem
poczatku wiersza [<=] 1 powinno by¢ zasygnalizowane skrétem CFM, po ktorym nastepuje potwierdzana cze$¢ depeszy.

4.4.15.3.7 Jezeli depesze przygotowywane sa przed nadawaniem, np. przez wyperforowanie tasmy papierowej, to btedy
w tekscie beda poprawione przez cofnigcie tasmy i zastapienie blednego znaku znakiem DEL (7/15).

4.4.15.3.8 Poprawki btedow tekstowych popetnionych w bezposredniej wymianie korespondencji bedg dokonane poprzez
nadanie ->E—>E—E— po btedzie, po czym bedzie nastgpowal powtdrzenie ostatniego poprawnie nadanego wy-
razu/grupy.
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4.4.15.3.9 Jesli popelniony btad w tekécie zostanie zauwazony dopiero podczas redagowania zakonczenia depeszy, to
poprawka bedzie oddzielona od ostatniej grupy tekstu lub od potwierdzenia (jesli jest stosowane), ustawieniem poczatku
wiersza [<=]. Po sygnale bedzie umieszczony skrét COR i poprawka.

4.4.15.3.10 Stacje beda wprowadza¢ wymienione poprawki do tabulogramu dalekopisowego przed miejscowym dore-
czeniem depeszy adresatowi lub przed przekazaniem jej do dalszej transmisji za pomocg dalekopisu.

4.4.15.3.11 Jezeli depesze sa przesylane tylko za posrednictwem taczy o malej szybkosci transmisji danych, to tekst
depesz wysytanych przez stacj¢ nadawcza AFTN nie moze przekracza¢ 1800 znakow. Depesze AFTN przekraczajace
1800 znakow beda przesytane przez stacje nadawcza AFTN w postaci oddzielnych depesz. Materiat informacyjny doty-
czacy podziatu jednej dlugiej depeszy na oddzielne depesze, zawarty jest w zataczniku B, tom II. Jesli depesze/dane sa
przesytane tylko za posrednictwem taczy umozliwiajacych $rednig lub duza szybkos¢ transmisji danych, dtugos¢ tekstu
moze by¢ wigksza od 1800 znakdw, pod warunkiem, ze zawarte jest porozumienie mi¢dzy zainteresowanymi administra-
cjami i nie spowoduje to pogorszenia parametréw eksploatacyjnych sieci lub linii telekomunikacyjnej.

Uwaga 1. £gcza o matej szybkosci transmisji danych dzialajq z szybkoscig 300 bitow na sekundg lub mniej.

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce podziatu jednej diugiej depeszy na oddzielne depesze jest zawarty w zalgczniku C, tom I1.

Uwaga 3. W tekscie powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane i znaki nieposiadajqce postaci drukowanej, nie wilg-
czajgc znaku poczqtku tekstu i pierwszego ustawienia poczqtku wiersza zakonczenia tekstu.

4.4.15.3.11.1 Depesze o dhugosci tekstu przekraczajacej 1800 znakdéw przesylane za posrednictwem laczy umozliwiaja-
cych $redniag lub duza szybko$¢ transmisji danych, ktore nie zostaly wprowadzone w formie osobnych komunikatow
przez stacje AFTN, podlegaja porozumieniu mi¢dzy zainteresowanymi administracjami i nie powinny ostabia¢ wlasnosci
sieci lub tacza.

Uwaga 1. £gcza o sredniej szybkosci transmisji danych dzialajq w zakresie predkosci od 300 do 3000 bitow na sekunde.
Lqcza o duzej szybkosci transmisji danych dzialajg z szybkoscig powyzej 3000 bitow na sekunde.

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce podziatu jednej diugiej depeszy na oddzielne depesze zawarty jest w zalgczniku B, tom I1.

Uwaga 3. W tekscie powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane i znaki nieposiadajqce postaci drukowanej, nie wig-
czajqc znaku poczqtku tekstu i pierwszego ustawienia poczqtku wiersza zakonczenia tekstu.

4.4.15.3.12 Zakonczenie

4.4.15.3.12.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawieraé nastepujace elementy (w podanej kolejnosci):

a) ustawienie poczatku wiersza [<=], nastepujgce po ostatnim wierszu tekstu;
b) znak wysuwu arkusza (VT), znak 0/11;

c) zakonczenie tekstu (ETX), znak 0/3.

4.4.15.3.12.1.1 Zalecenie. Wyposazenie stacji koricowych (urzqdzenia drukujgce), na ktérych jest stosowany Miedzyna-
rodowy Alfabet nr 5 (1A-5), powinno posiadaé¢ mozliwosé¢ dostatecznego wysuwu arkusza, dla lokalnych potrzeb stacji,
po odebraniu znaku WYSUW ARKUSZA (0/11).

4.4.15.3.12.1.2 Zalecenie. Jezeli depesza nie jest przesytana za posrednictwem tgczy AFTN, na ktorych jest stosowany
ITA-2 lub gdy administracje podjely dziatania, aby przed transmisjg za posrednictwem Igcza, na ktorym jest stosowany
ITA-2, dodawany byl automatycznie drugi sygnal POWROT WOZKA, to zaleca sie stosowanie jednego sygnatu POWROT
WOZKA w ustawieniu poczqthku wiersza i w zakorczeniu wiersza, pod warunkiem ze tak uzgodniq zainteresowane organy
administracyjne.

4.415.3.12.1.3 Depesze wysylane przez stacje nadawcza AFTN nie beda przekracza¢ 2100 znakow.
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4.4.153.12.1.4  Przy przesyle wyltacznie za posrednictwem taczy o matej szybkosci transmisji danych, depesze nada-
wane przez stacj¢ nadawcza AFTN nie beda przekracza¢ 2100 znakow.

Uwaga 1. £gcza o malej szybkosci transmisji danych dzialajq z szybkoscig 300 bitow na sekundg lub mniej.

Uwaga 2. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane oraz znaki nieposiadajqce postaci drukowanej,
poczgwszy od znaku poczgtku naglowka (SOH) do znaku zakonczenia tekstu wigcznie.

4.4.15.3.12.1.4 Depesze o dlugosci tekstu przekraczajacej 2100 znakdéw przesylane za posrednictwem tgczy umozli-
wiajacych $rednig lub duza szybko$¢ transmisji danych, ktore nie zostalty wprowadzone w formie osobnych komunikatéw
przez stacje¢ AFTN, podlegaja porozumieniu mi¢dzy zainteresowanymi administracjami i nie powinny ostabia¢ wtasnosci
sieci lub tacza.

Uwaga 1. £gcza o Sredniej szybkosci transmisji danych dzialajq w zakresie predkosci od 300 do 3000 bitow na sekunde.
Lgcza o duzej szybkosci transmisji danych dzialajg z szybkoscig powyzej 3000 bitow na sekunde.

Uwaga 2. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki drukowane oraz znaki nieposiadajqgce postaci drukowanej,
poczgwszy od znaku poczgtku naglowka (SOH) do znaku zakonczenia tekstu, lgcznie.

4.4.15.4 Z wyjatkiem przypadkoéw oméwionych w pkt 4.4.15.5 - 4.4.15.6 i w pkt 4.4.16, procedury pkt 4.4.8 1 4.4.9 -
4.4.13, beda stosowane w depeszach, w ktorych uzywany jest kod IA-5.

4.4.15.4.1 Przesytanie wiadomosci tekstowych o dtugosci przekraczajacej 69 znakow drukowanych oraz nieposiadajg-
cych postaci drukowanej, ktore nie wymagaja konwersji do kodu i formatu TA-2, podlega porozumieniu migdzy zainte-
resowanymi administracjami.

4.4.15.5 Transmisje kontrolne. W przypadku gdy ciagta kontrola sprawnosci taczy dalekopisowych nie jest zapewniona,
to na faczach bgda odbywac si¢ nastgpujace okresowe transmisje:

1)  wiersz nagtowka (patrz pkt 4.4.15.1.1),

S
2) ustawienie poczatku wiersza T,

X
3) sygnat proceduralny CH,

E
4)  ustawienie poczatku wiersza  T.

X

W tym przypadku, stacja odbiorcza bedzie sprawdzaé identyfikacje transmisji, w celu upewnienia si¢, ze jej numer jest
prawidtowy, w odniesieniu do wszystkich depesz odebranych za posrednictwem tacza.

Uwaga. Zastosowanie procedury jest w pewnym stopniu upewnieniem sig, ze na tgczu nie ma przerwy. Bardziej wskazane
jest stosowanie kontroli ciggtej, poniewaz wowczas transmisja danych moze by¢ usprawniona w catosci.

4.4.15.5.1 Zalecenie. Jezeli {gcze nie jest zajete i nie jest kontrolowane, oméwiona w pkt 4.4.15.5 transmisja, powinna
odbywac sig o godzinie H+00, H+20 i H+40.

4.4.15.6 Odbiodr depesz o niebezpieczenstwie (cecha pierwszenstwa SS, patrz pkt 4.4.1.1.1) bedzie potwierdzany kazdo-
razowo, przez stacj¢ koncowa AFTN, nadaniem depeszy stuzbowej (patrz pkt 4.4.1.1.9) do stacji poczatkowej AFTN.
Potwierdzenie odbioru bedzie mie¢ uktad petnej depeszy adresowanej do stacji poczatkowej AFTN. Depesza bedzie mied
przydzielong cechg pierwszenstwa SS oraz bedzie wykorzystywaé wymagany sygnat alarmowy (patrz pkt 4.4.15.2.2.5),
a jej tekst powinien zawierac:

1) sygnatl proceduralny R;
2) wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy (patrz pkt 4.4.15.2.2), bez sygnatu alarmowego potwierdzanej depeszy

lub nieobowigzkowej informacji w nagtowku;
3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4-35



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -67— Poz. 4

Rozdzial 4 Zatgceznik 10 — Lgcznosé lotnicza

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania procedur pkt 4.4.15.6:
Nagtowek (patrz pkt 4.4.15.1.1)

<=SS—LECBZRZX<=

121322—-EGLLYFYX (sygnat alarmowy)<=

S

TR—121319—LECBZRZX<=

X

Zakonczenie (patrz pkt 4.4.15.3.12.1).

4.4.16 Postepowanie ze znieksztalconymi depeszami typu IA-5, wykrytymi na skomputeryzowanych stacjach
przekaznikowych AFTN

4.4.16.1 Jesli na taczach stosowana jest kontrola ciagta, to wykrycie znieksztalcenia, a w zwigzku z tym poprawienie
depeszy, bedzie funkcjg procedur kontroli facza i nie bedzie wymaga¢ pozniejszego nadawania depesz stuzbowych lub
depesz zawierajacych uzupehienie: ,,SPRAWDZ TEKST DODANO NOWE ZAKONCZENIE” (check text new ending
added).

4.4.16.2 Jesli na taczach nie jest stosowana kontrola ciagta, to stacja przekaznikowa bedzie stosowac nastgpujace proce-
dury:

4.4.16.2.1 Jezeli podczas odbioru depeszy stacja przekaznikowa stwierdzi, ze depesza jest znieksztatcona w ktdryms
miejscu przed znakiem konca tekstu, to bedzie:

1) zdejmowac z siebie odpowiedzialno$¢ za dalsze przesytanie depeszy;
2) nadawa¢ depesze stuzbowg do stacji nadawczej, z prosbg o powtorzenie znieksztalconej depeszy.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest typowy tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zastosowano powyzszg procedure
w odniesieniu do znieksztalconej depeszy:

SVC->QTA—>RPT—ABC 123 (zakonczenie depeszy - patrz pkt 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.2.2 Jesli przepisy pkt 4.4.16.2.1 sa stosowane, to stacja, ktora otrzymata depesze stuzbowa, bedzie przejmowac
odpowiedzialno$¢ za wymieniong w niej depeszg, ktdrg bedzie nadawac z nows (tj. prawidtowa co do kolejnosci) iden-
tyfikacja transmisji (patrz pkt 4.4.15.2.1). Jezeli stacja nie posiada poprawnej kopii oryginalnej depeszy, to b¢dzie nada-
wac depesz¢ do nadawcy oznaczonego indeksem w danych dotyczacych nadawcy w depeszy znieksztatconej, proszac o
powtdrzenie nieprawidtowej depeszy.

Uwaga. W ponizszym przyktadzie podany jest typowy tekst depeszy stuzbowej, w ktorej powyzsza procedura zostata za-
stosowana w odniesieniu do znieksztalconej depeszy z danymi dotyczqcymi nadawcy ,, 141335 CYULACAX:

SVC—-QTA—>RPT—141335—-CYULACAX
(zakonczenie — patrz pkt 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.3 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja przekaznikowa stwierdzi, ze brak jest petnego znaku zakonczenia tekstu,
a stacja nie posiada praktycznej mozliwosci ustalenia, czy nieprawidtowos$¢ miata wptyw tylko na znak zakonczenia
tekstu, czy tez przyczynita si¢ do tego, ze czgs¢ oryginalnego tekstu zostata zagubiona, to bedzie za posrednictwem tego
tacza nadawac:

1) <=CHECK =TEXT= (sprawdzi¢ tekst)
NEW—ENDING—ADDED (dodano nowe zakonczenie);
2) identyfikacje wiasnej stacji;

3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4417 Przesylanie depesz AFTN za pomoca kodowo-bajtowych laczy i sieci autonomicznych
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Jesli depesze AFTN sa przesylane za pomoca kodowo-bajtowych taczy i sieci autonomicznych oraz za pomoca sieci statej
stuzby lotniczej (AFS), to beda stosowane nastgpujace procedury:

4.4.17.1 Z wyjatkiem przypadkow przedstawionych w pkt 4.4.17.3, wiersz nagldwka depeszy bedzie opuszczony. Depe-
sza bedzie zaczyna¢ si¢ od ustawienia poczatku wiersza, po ktorym nastepuje adres.

4.4.17.2 Depesze beda konczy¢ si¢ pelnym zakonczeniem.

4.4.17.3 Zalecenie. W celach kontroli technicznej zaleca si¢ osrodkom poczgtkowym umieszczenie dodatkowych danych,
ktore powinny poprzedzac pierwsze ustawienie poczqtku wiersza i/lub nastepowac po zakonczeniu depeszy. Te dane mogq
nie by¢ brane pod uwage przez stacje odbiorczq.

4.4.17.3.1. Jesli przepis pkt 4.4.17.3 jest stosowany, to dodatkowe dane nie bedg zawieraé znakéw powrotu wozka lub
zmiany wiersza, ani zadnej z kombinacji wymienionych w pkt 4.1.2.4.

4.5 Wspélna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN)

Uwaga 1. Wspolna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN), ktora obejmuje aplikacje oraz stuzby tgcznosci dla wymiany
depesz ziemia—ziemia, wykorzystuje protokoty oparte na zaleceniu X.25 Miedzynarodowego komitetu konsultacyjnego ds.
tgcznosci telefonicznej i telegraficznej (CCITT) w celu zapewnienia urzqdzen lgcznosci kodowej i bajtowe;.

Uwaga 2. Podstawowe cele CIDIN to poprawa AFTN oraz zabezpieczenie transmisji obszernych depesz i bardziej wy-
magajqcych aplikacji, takich jak operacyjne informacje meteo (OPMET) pomiedzy dwoma lub wigkszq iloscig systemow.

Uwaga 3. Szczegolowe informacje dotyczqce procedur tqcznosci CIDIN wdrozonych w Europie, przedstawiono w Pod-
reczniku CIDIN EUR.

4.6 System wymiany depesz ATS (ATSMHS)

Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS (ATSMHS) bedzie stosowane w przypadku wymiany informacji pomie-
dzy uzytkownikami depesz ATS w wewnetrznej sieci telekomunikacji lotnicze;j.

Uwaga 1. Wymiana depesz ATS bedgca elementem sktadowym aplikacji systemu wymiany depesz ATS ma na celu zapew-
nienie ogolnego obiegu informacji w lgcznosci internetowej ATN (ICS), ktora moze by¢ wykorzystywana jako system
tgcznosci, przez uzytkownikow aplikacji komunikujgcych si¢ poprzez sie¢ ATN. Moze to by¢ osiggnigte, np. poprzez za-
stosowanie interfejséw programowych w obiegu informacji ATS.

Uwaga 2. Szczegotowa specyfikacja zastosowania systemu obiegu informacji ATS zostala przedstawiona w Podreczniku
szczegotowych specyfikacji technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) wykorzystujgcych Standardy i Proto-
koty ISO/OSI. (Doc 9880), Czes¢ I1.

Uwaga 3. Obieg informacji ATS zapewniany jest poprzez wdrozenie do tgcznosci internetowej ATN, systemu obiegu in-
formacji okreslonego w Doc 10021 (ISO/OSI) i w ITU-T (Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny - Dziat standa-
ryzacji telekomunikacji) oraz uzupetniany dodatkowymi wymogami okreslonymi w Podreczniku szczegotowych specyfi-
kacji technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) wykorzystujgcej Standardy i Protokoty ISO/OSI (Doc 9880),
tom Il. Dwa zestawy dokumentow, ISO/IEC MOTIS (System wymiany tekstu depesz) Miedzynarodowe Standardy oraz
Szereg zalecen ITU-T X.400 (wydanie z 1988 r. lub pozniejsze) sq zasadniczo zgodne ze sobq, istniejq jednak pewne
roznice. We wspomnianym dokumencie dokonano odniesien do odpowiednich Miedzynarodowych Standardow 1SO oraz
Miedzynarodowych Zharmonizowanych Profili (ISP), gdzie ma to zastosowanie. Jezeli jest to konieczne, np. w celu wza-
Jjemnej wspolpracy lub wskazania roznic, dokonano odniesien do odpowiednich zalecen X.400.

Uwaga 4. Ponizsze rodzaje systemow koncowych ATN wykonujgce funkcje systemu wymiany depesz ATS, zostaly zdefi-
niowane w Podreczniku szczegolowych specyfikacji technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) wykorzystu-
jgcych Standardy i Protokoly ISO/OSI (Doc 9880), tom II:

1) serwer informacji ATS,

2)  uzytkownik informacji ATS,
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3)  bramka AFTN/AMHS (sie¢ statej telekomunikacji lotniczej/system wymiany depesz ATS).

Polgczenia mogq zostaé stworzone przez stuzbe fgcznosci internetowej pomiedzy dwoma dowolnymi punktami stworzo-
nymi z dwéch systemow koricowych ATN (patrz Tabela 4-1).

4.7 Laczno$é pomiedzy osSrodkami (ICC)

Laczno$é pomiedzy osrodkami (ICC) begdzie wykorzystywana do wymiany informacji ATS pomigdzy uzytkownikami
stuzb ruchu lotniczego w sieci ATN.

Uwaga 1. ICC umozliwia wymiane informacji, wspierajqc nastepujqce dziatania operacyjne:
a) powiadomienia o lotach,
b) koordynacja lotow,
C) przekazanie kontroli i lgcznosci,
d) planowanie lotow,
€) zarzqdzanie przestrzeniq powietrzng,

f)  zarzqdzanie przepbywem ruchu lotniczego.

Uwaga 2. Pierwsze zastosowania, opracowane dla ICC, to tgcznos¢ wymiany danych pomiegdzy obiektami ATS (AIDC).

Uwaga 3. Aplikacja AIDC dokonuje wymiany informacji pomiedzy jednostkami ATS (ATU), dla wsparcia kluczowych
funkcji kontroli ruchu lotniczego (ATC), takich jak powiadomienie o lotach zblizajgcych si¢ do granicy rejonu informacji
lotniczej (FIR), koordynacja warunkow na granicy oraz przekazanie uprawnien do kontroli i {gcznosci.

tabela 4-1 Laczno$¢ pomiedzy systemami koncowymi ATN
wdrazajacymi sluzby obiegu informacji ATS

System koncowy 1 ATN System koncowy 2 ATN
Serwer informacji ATS Serwer depeszy ATS
Serwer informacji ATS Bramka AFTN/AMHS
Serwer informacji ATS Uzytkownik informacji ATS
Bramka AFTN/AMHS Bramka AFTN/AMHS
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ROZDZIAL 5. RUCHOMA SLUZBA LOTNICZA - EACZNOSC GEOSOWA!

5.1 Zasady ogoélne

Uwaga 1. Do celow tych przepisow, procedury telekomunikacyjne stosowane do ruchomej stuzby lotniczej majq zastoso-
wanie, w stosownych przypadkach, rowniez do ruchomej satelitarnej stuzby lotniczej.

Uwaga 2. Wytyczne dla wprowadzania ruchomej satelitarnej stuzby lotniczej zawarte sq w Podreczniku ruchomej sateli-
tarnej stuzby lotniczej - Manual on the Aeronautical Mobile Satellite (Route) Service (Doc 9925). Dodatkowe wytyczne
dla satelitarnej lgcznosci gtosowej (SATVOICE) sq zawarte w podreczniku - Satellite Voice Operations Manual (Doc
10038) oraz w podreczniku Performance-based Communication and Surveillance (PBCS) Manual (Doc 9869).

5.1.1 Dyscyplina pracy i zasady wymiany korespondencji b¢da przestrzegane we wszystkich rodzajach tacznoscei.

5.1.1.1 Standardowa frazeologia radiotelefoniczna bgdzie stosowana we wszystkich przypadkach, dla ktorych zostata
ustalona.

Uwaga. Szczegdlowe wymagania w zakresie znajomosci jezyka angielskiego zostaly okreslone w dodatku do
Zatgcznika 1.

5.1.1.2 Przekazywanie depesz, innych niz okre§lone w pkt 5.1.8, nie bedzie odbywac si¢ na czestotliwosciach ruchome;j
radiokomunikacyjnej shuzby lotniczej w przypadkach, gdy do osiggniecia zamierzonego celu moga by¢ wykorzystane
state telekomunikacyjne stuzby lotnicze.

5.1.1.3 Zalecenie. We wszystkich rodzajach tgcznosci powinny byé uwzgledniane mozliwosci ludzkie, ktore mogq miec
wphw na doktadnos¢é odbioru i zrozumienie depesz.

Uwaga. Material informacyjny dotyczqgcy mozliwosci ludzkich, znajduje si¢ w Podrgczniku szkoleniowym nt. czynnikow
ludzkich (Doc 9683).

5.1.2 Jesli istnieje konieczno$¢ nadawania przez stacj¢ poktadowa sygnatow w celu sprawdzenia tacznosci lub dostrojenia
stacji, a mogtoby to przeszkadza¢ w pracy sasiedniej stacji, to stacja pokladowa bedzie wezeséniej uzyskiwaé zgode innej
stacji na nadawanie sygnatéow (ich nadawanie bedzie trwac jak najkrocej).

5.1.3 W przypadku koniecznosci nadania przez stacj¢ ruchomej radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej sygnatéw do do-
strojenia nadajnika przed wywotaniem abonenta lub do dostrojenia odbiornika, nadawanie sygnatéw nie bedzie trwaé
dhuzej niz 10 s i bedzie sktadaé si¢ w radiotelefonii z wymawiania cyfr (JEDEN, DWA, TRZY itd.), i z radiowego znaku
wywotawczego stacji nadawczej. Nadawanie sygnalow bedzie trwac jak najkroce;.

5.1.4 Jezeli nie jest ustalone inaczej, to obowigzek nawiazania tacznos$ci ciazy na stacji posiadajacej informacje do prze-
kazania.

Uwaga. W niektorych przypadkach, gdy wykorzystywany jest system SELCAL, stosuje si¢ procedury nawigzania tgcznosci
podane w pkt 5.2.4.

5.1.5 Zalecenie. Po nadaniu wywotania do stacji lotniczej, operator powinien odczekaé co najmniej 10 s, zanim przystgpi
do powtornego wywotania. Jest to konieczne w celu unikniecia zbednych transmisji w chwili, kiedy stacja lotnicza przy-
gotowuje sie do odpowiedzi na wywolanie.

5.1.6 Jesli stacja lotnicza zostanie wywotana jednocze$nie przez kilka stacji poktadowych, to bedzie ustala¢ kolejnos¢, w
jakiej statki powietrzne majg nawigzywac tacznos¢.

5.1.7 Czas trwania wymiany korespondencji mi¢dzy stacjami poktadowymi bedzie okres$lany przez stacje odbiorcza, przy
braku interwencji ze strony stacji lotniczej. Jesli laczno$¢ utrzymywana jest na czgstotliwosci stuzby ruchu lotniczego, to

Tw polskim wydaniu Zafacznika 10 ICAO uwzglgdniono lokalne odstgpstwa od radiotelefonicznej frazeologii lotniczej ICAO (ZALACZNIK 1);
patrz rowniez AIP Polska GEN 1.7. NieScistosci dostrzezone w wersji oryginalnej Zatacznika 10 ICAO zostaty odpowiednio poprawione i skatalogo-
wane (ZALACZNIK 2).
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weczesniej bedzie uzyskiwana zgoda stacji lotniczej. Zgoda nie jest wymagana w przypadku krotkiej wymiany korespon-
dencji.

5.1.8 Rodzaje depesz

Rodzaje depesz przesytanych za posrednictwem ruchomej radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej oraz kolejno$¢ pierw-
szenstwa w nawigzywaniu facznosci i przekazywaniu informacji, bedg zgodne z ponizszym przyporzadkowaniem:

Rodzaj depeszy i Sygnat

kolejnosé pierwszenstwa radiotelefoniczny

a) sygnaly o niebezpieczenstwie, MAYDAY
depesze o niebezpieczenstwie

b) depesze pilne, tgcznie z PAN, PAN
depeszami poprzedzonymi lub PAN, PAN
sygnatem transportu MEDICAL
medycznego

c) korespondencja dotyczaca -
radionamierzania

d) depesze dotyczace -
bezpieczenstwa lotow

e) depesze meteorologiczne -
f) depesze dotyczace regularnosci lotow -

Uwaga 1. Depesze dotyczqce aktow bezprawnej ingerencji sq nadawane w wyjgtkowych okolicznosciach, ktore mogg
przeszkadzacé w stosowaniu przyjetych procedur lgcznosci, stosowanych do ustalania rodzaju i cechy pierwszenstwa
depeszy.

Uwaga 2. Depesze NOTAM mogq by¢ zaliczane do rodzajow depesz i kolejnosci pierwszenstwa, wymienionych w c) —
f). Decyzja o kolejnosci pierwszenstwa zalezna jest od tresci NOTAM i od jego waznosci dla zainteresowanego statku
powietrznego.

5.1.8.1 Depesze o niebezpieczenstwie beda wysytane/traktowane zgodnie z przepisami pkt 5.3.

5.1.8.2 Depesze pilne, tacznie z depeszami poprzedzonymi sygnatem transportu medycznego beda wysytane/trakto-
wane zgodnie z przepisami pkt 5.3.

Uwaga. Wyrazenie ,, transport medyczny” uzyte jest w Konwencji Genewskiej z 1949 r. oraz w protokotach dodatkowych
(patrz RR S33, czes¢ I11) i odnosi sig do kazdego srodka transportu lgdowego, wodnego lub powietrznego, zarowno woj-
skowego jak i cywilnego, statego lub czasowego, przeznaczonego wylqcznie do transportu medycznego, bedgcego pod
kontrolg wiasciwego organu strony konfliktu.

5.1.8.3 Korespondencja dotyczaca radionamierzania bgdzie przesytana zgodnie z przepisami rozdziatu 6.

5.1.8.4 Depesze dotyczace bezpieczenstwa lotdw bedg obejmowac:

1) depesze dotyczace ruchu lotniczego (patrz PANS-ATM Doc 4444);

2) depesze wysytane przez uzytkownika lub przez statek powietrzny, zawierajgce pilne wiadomosci dotyczace statku
powietrznego w locie;

3) komunikaty meteorologiczne zawierajace pilne wiadomosci dla statku powietrznego w locie lub przygotowuja-
cego si¢ do odlotu (przeznaczone do indywidualnego powiadomienia Iub do rozgltoszenia);

4)  inne depesze dotyczace statkow powietrznych w locie lub przygotowujacych sie do odlotu.

5.1.8.,5 Depesze meteorologiczne beda obejmowac informacje meteorologiczne dla/lub statkow powietrznych inne niz
wymienione w pkt 5.1.8.4, 3).

5.1.8.6 Depesze dotyczgce regularnosci lotow beda obejmowac:
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1) depesze dotyczace eksploatacji lub obstugi technicznej urzadzen niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa lub
regularnosci lotow statkdw powietrznych;

2) depesze dotyczace obstugi statkow powietrznych;

3) wytyczne dla przedstawicieli uzytkownikéw, dotyczace zmian, co do potrzeb ogdlnych zwigzanych z pasazerami i
zatoga, spowodowanych nieuniknionymi odchyleniami od normalnych rozktadow lotow. Indywidualne potrzeby
pasazerow lub zatogi nie beda objete ta kategorig depesz;

4) depesze dotyczace nieplanowanych ladowan, jakie ma wykona¢ statek powietrzny;
5) depesze dotyczace czesci zapasowych i materialow pilnie potrzebnych statkom powietrznym;
6) depesze dotyczace zmian w rozktadach lotow statkow powietrznych.

5.1.8.6.1 Organy stuzby ruchu lotniczego wykorzystujace kanaty bezposredniej tacznosci migdzy pilotem i kontrolerem,
beda nadawacé, odbierac i przekazywaé adresatom depesze dotyczace regularnosci lotow tylko wtedy, kiedy nie przeszka-
dza to w wykorzystywaniu kanatéw zgodnie z ich gtdéwnym przeznaczeniem i nie ma odrebnych kanatow wydzielonych
do tego celu.

Uwaga. Depesze opisane w pkt 5.1.8.4 2) i 5.1.8.6 1) — 6) stanowig wzor tqcznosci kontroli operacyjnej przedstawionej
w rozdziale 1.

5.1.8.7 Zalecenie. Depesze posiadajgce jednakowq ceche pierwszerstwa powinny byé nadawane w takiej kolejnosci, w
Jjakiej zostaly przyjete do nadania.

5.1.8.8 Laczno$¢ powietrze—powietrze na kanale ,.Interpilot” bedzie zapewniaé przekazywanie dowolnych informacji
majacych zwigzek z bezpieczenstwem i regularno$cia lotow. Podstawg do ustalania rodzajow i cech pierwszenstwa na-
dawania tych depesz bedzie ich tre$é, zgodnie z pkt 5.1.8.

5.1.9 Anulowanie depesz

5.1.9.1 Depesze wymagajgce uzupetnienia. W przypadku koniecznos$ci anulowania depeszy w czasie nadawania, ze
wzgledu na jej nieckompletnos$¢, stacja nadawcza bedzie zawiadamiad stacje odbiorcza o anulowaniu depeszy, nadajac
odpowiedni zwrot.

5.1.9.2. Depesze nadane w catosci.
Zalecenie. W przypadku gdy depesza nadana w catosci zostata zatrzymana do czasu otrzymania korekty bledéw i zacho-
dzi koniecznos¢ zawiadomienia stacji odbiorczej, zeby nie przesylala depeszy dalej, lub gdy doreczenie jej adresatowi
albo dalsze przestanie nie jest mozliwe, to depesza powinna by¢ anulowana. W lqcznosci radiotelefonicznej nalezy w tym
celu nada¢ odpowiedni zwrot.

5.1.9.3 Stacja anulujaca nadang depesz¢ bedzie odpowiedzialna za podjg¢cie ewentualnych dalszych krokow, wynikaja-
cych z jej anulowania.

5.2 Procedury lgcznosci radiotelefonicznej

Uwaga. W przypadku korzystania z urzqgdzenia systemu selektywnego wywolywania (SELCAL) niektore z nizej podanych
procedur sq zastgpowane przedstawionymi w pkt 5.2.4.

5.2.1 Zasady ogélne
5.2.1.1 PANS. Kiedy kontroler lub pilot wykorzystuje lgcznosé radiotelefoniczng, odpowiedz powinna by¢ udzielona

poprzez tgcznosé radiotelefoniczng. Wyjqtkiem sq sytuacje opisane W pkt 8.2.12.1, kiedy kontroler lub pilot komunikujg
sig poprzez CPDLC, wowczas odpowiedz powinna zosta¢ udzielona poprzez CPDLC.

5.2.1.2 Jezyk stosowany w tacznosci radiotelefonicznej

5.2.1.2.1 Rozmowy radiotelefoniczne powietrze-ziemia beda prowadzone w jezyku, jaki zwykle jest stosowany przez
stacje naziemng lub w jezyku angielskim.
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Uwaga 1. Jezyk zwykle stosowany przez stacje naziemng nie musi by¢ jezykiem panstwa, na terenie ktorego jest ona
zlokalizowana. Stosowanie wspolnego jezyka moze zostac uzgodnione w skali regionu jako wymaog dla stacji naziemnych
znajdujgcych si¢ w tym regionie.

Uwaga 2. Poziom znajomosci jezyka wymagany dla lotniczej tqcznosci radiotelefonicznej zostal okreslony w dodatku do
Zalgcznika 1.

5.2.1.2.2 Jezyk angielski b¢dzie zapewniany na zadanie z kazdego statku powietrznego, na wszystkich stacjach naziem-
nych obstugujacych wyznaczone porty lotnicze i trasy wykorzystywane przez mi¢dzynarodowe stuzby powietrzne.

5.2.1.2.3 Jezyk, ktory jest zwykle stosowany oraz jezyki, ktorych stosowanie moze by¢ wnioskowane na stacji naziemnej,
stanowi¢ begda element publikacji informacji lotniczych i innych opublikowanych informacji lotniczych dotyczacych ta-
kich obiektow.

5.2.1.3 Literowanie stéw w radiotelefonii
Jesli w rozmowach radiotelefonicznych uzywane sg imiona wilasne, skroty stuzbowe lub stowa trudne, bgda literowane
za pomoca alfabetow przedstawionych na rys. 5-1.

Rys. 5-1 Alfabet literowania w radiotelefonii

Litera Wyraz Wymowa Litera Wyraz Wymowa
A Alfa AL FA N November NO WEM BER
B Bravo BRA WO O Oskar 0OS KAR
C Charlie %AZRA;LI"“’ P Papa PA PA
D Delta DEL TA Q Quebec KE BEK
E Echo E KO R Romeo RO MIO
F Foxtrot FOKS TROT S Sierra SJE RA
G Golf GOLF T Tango TAN GO
H Hotel HO TEL u Uniform MQNI{”FI%RR'\,’\'A'“b
| India IN DIA \V Victor WIK TOR
J Juliett DZU LI ET W Whiskey LYS KI
K Kilo KI LO X X-ray EKS REJ
L Lima LI MA Y Yankee JAN KI
M Mike MAJK 4 Zulu ZU LU

Uwaga. Akcentowane sylaby sq podkreslone.

Uwaga 1. Wymowa poszczegolnych stow alfabetu bedzie zroznicowana w zaleznosci od osoby mowigcej. Aby wyelimino-
wac powazne roznice w wymowie, ICAO udostepnia foldery przedstawiajqce pozgdang wymowe.

Uwaga 2. Alfabet literowania za pomocq wyrazow angielskich, podany w tabeli pkt 5.2.1.3, jest takze nakazany do sto-
sowania w morskiej stuzbie ruchomej (Regulamin radiokomunikacyjny, zatgcznik S14).

5.2.1.4 Przekazywanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej
5.2.1.4.1 Nadawanie liczb

5.2.1.4.1.1 Wszystkie liczby, z wyjatkiem przedstawionych w pkt od 5.2.1.4.1.2 do 5.2.1.4.1.6 beda nadawane wymawia-
jac kazda cyfre¢ oddzielnie.
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Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposéb zastosowania procedury (wymowa, patrz pkt 5.2.1.4.3.1).

znaki wywolawcze nadawane jako:

statkow powietrznych:

CCA 238 AIR CHINA DWA TRZY OSIEM
AIR CHINA TWO THREE EIGHT
OAL 242 OLYMPIC DWA CZTERY DWA
OLYMPIC TWO FOUR TWO
kierunki, kursy: nadawane jako:
100 stopni KURS JEDEN ZERO ZERO
HEADING ONE ZERO ZERO
080 stopni KURS ZERO OSIEM ZERO
HEADING ZERO EIGHT ZERO
kierunek i predkosé nadawane jako:*
wiatru:
200 stopni 25 weztow WIATR DWIESCIE STOPNI DWADZIESCIA PIEC WEZLOW
WIND TWO ZERO ZERO DEGREES TWO FIVE KNOTS
160 stopni 18 weztow WIATR STO SZESCDZIESIAT STOPNI OSIEMNASCIE
poryw 30 wezlow WEZLOW PORYW TRZYDZIESCI

WIND ONE SIX ZERO DEGREES ONE EIGHT KNOTS GUSTING THREE

ZERO

droga startowa: nadawane jako:

27 PAS DWA SIEDEM
RUNWAY TWO SEVEN

30 PAS TRZY ZERO
RUNWAY THREE ZERO

5.2.1.4.1.2 Poziomy lotéw beda nadawane, wymawiajac kazda cyfre oddzielnie, z wyjatkiem przypadkéw dotyczacych
poziomoéw lotdw o petnych setkach, ktore nalezy wymawia¢, tak jak w jezyku potocznym.

Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposob zastosowania procedury (wymowa, patrz pkt 5.2.1.4.3.1).

poziomy lotéw: nadawane jako:

FL 180 POZIOM [LOTU] JEDEN OSIEM ZERO
FLIGHT LEVEL ONE EIGHT ZERO

FL 200 POZIOM [LOTU] DWIESCIE

FLIGHT LEVEL TWO HUNDRED
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5.2.1.4.1.3 Ustawienia wysoko$ciomierza beda nadawane, wymawiajac kazda cyfr¢ oddzielnie, z wyjatkiem przypadku
dotyczacego ustawienia wartosci 1 000 hPa, ktory powinien by¢ nadawany jako TYSIAC.

Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposéb zastosowania procedury (Wwymowa, patrz pkt 5.2.1.4.3.1).:

ustawienie

wysokosciomierza: nadawane jako:

1009 QNH DZIESIEC ZERO DZIEWIEC
QNH ONE ZERO ZERO NINE

1000 QNH TYSIAC
QNH ONE THOUSAND

993 QNH DZIEWIEC DZIEWIEC TRZY

QNH NINE NINE THREE

5.2.1.4.1.4 Podczas nadawania kodow transpondera wszystkie liczby beda nadawane, wymawiajac kazda cyfre oddziel-
nie, z wyjatkiem przypadkow, kiedy kody transponderéw sktadaja si¢ tylko z pelnych tysigcy, ktore nalezy wymawiac,
tak jak w jezyku potocznym.

Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposob zastosowania procedury (wymowa, patrz pkt 5.2.1.4.3.1).

kody transpondera: nadawane jako:
2400 SQUAWK DWA CZTERY ZERO ZERO
SQUAWK TWO FOUR ZERO ZERO
1000 SQUAWK TYSIAC
SQUAWK ONE THOUSAND
2000 SQUAWK DWA TYSIACE
SQUAWK TWO THOUSAND

5.2.1.4.1.5 Liczby wykorzystywane do okreslania wysokosci bezwzglednej, podstawy chmur, widzialno$ci, RVR, ktére
sktadaja si¢ z pelnych setek i/lub pelnych tysigcy, nalezy wymawiac tak, jak w jezyku potocznym.

Uwaga. W ponizszych przykladach podano sposob zastosowania procedury (wymowa, patrz pkt 5.2.1.4.3.1).

wysokos¢ bezwzgledna: nadawane jako:
800 OSIEMSET
EIGHT HUNDRED
3400 TRZY TYSIACE CZTERYSTA
THREE THOUSAND FOUR HUNDRED
12 000 DWANASCIE TYSIECY/ ONE TWO THOUSAND
wysokos¢ chmur: nadawane jako:
2 200 DWA TYSIACE DWIESCIE
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TWO THOUSAND TWO HUNDRED
4 300 CZTERY TYSIACE TRZYSTA
FOUR THOUSAND THREE HUNDRED

widzialnosé: nadawane jako:

1000 WIDZIALNOSC TYSIAC
VISIBILITY ONE THOUSAND

700 WIDZIALNOSC SIEDEMSET

VISIBILITY SEVEN HUNDRED

zasieg widzenia wzdfuz

drogi startowej: nadawane jako:
600 RVR SZESCSET
RVR SIX HUNDRED
1700 RVR TYSIAC SIEDEMSET

RVR ONE THOUSAND SEVEN HUNDRED

5.2.1.4.1.6 Przy podawaniu informacji dotyczacych wzglednego kierunku do obiektu lub ruchu kolidujacego w zakresie
12-godzinnego zegara, informacja bedzie podawana, wymawiajac podwodjne cyfry jako DZIESIATA (TEN),
JEDENASTA (ELEVEN) lub DWUNASTA (TWELVE).

5.2.1.4.1.7 Liczby stanowiace utamek dziesi¢tny beda nadawane zgodnie z pkt 5.2.1.4.1.1, przy czym przecinek utamka
dziesigtnego podaje si¢, we wlasciwej kolejnosci wyrazem KROPKA (DECIMAL).

Uwaga 1. W ponizszych przyktadach podano sposéb zastosowania procedury:
Liczba: Nadawane jako:

100,3 JEDEN ZERO ZERO KROPKA TRZY
(ONE ZERO ZERO DECIMAL THREE)

38 143,9 TRZY OSIEM JEDEN CZTERY TRZY KROPKA DZIEWIEC
(THREE EIGHT ONE FOUR THREE DECIMAL NINE).

5.2.1.4.2 Weryfikacja liczb

5.2.1.4.2.1 Jesli sprawdzenie, czy liczby zostaly odebrane poprawnie jest pozadane, to osoba nadajaca depesz¢ bedzie
prosi¢ stacje¢ odbiorcza o powtdrzenie liczb.

5.2.1.4.3 Wymawianie cyfr
5.2.1.4.3.1 Kiedy stosowane sa zasady przedstawione w pkt 5.2.1.2.2, bedzie stosowana nastgpujaca wymowa cyfr:

Cyfra lub element liczby: Wymowa:
0 ZERO/ ZI-RO
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JEDENZ/LAN
DWA/TU

TRZY / TRI
CZTERY / FOU-er
PIEC3 / FAJF
SZESC / SIKS
SIEDEM SE-wen
OSIEM / BJT
DZIEWIEC / NAIN-er
Kropka DEJ-SI-MAL

Sto HAN-dred

Tysiac TAU-ZEND

O©OoO~NO O WN P

Uwaga. Sylaby drukowane na powyzszej liscie duzymi literami, bedg akcentowane, np. dwie sylaby w stowie ZE-RO sqg
Jjednakowo wazne, podczas gdy w stowie FOU-er akcentowana jest pierwsza sylaba.

5.2.1.5 Sposob nadawania

5.2.1.5.1 PANS. Kazda napisana korespondencja bedzie przeczytana przed rozpoczeciem nadawania, w celu unikniecia
niepotrzebnych przerw w trakcie nadawania.

5.2.1.5.2 Nadawanie bedzie odbywac¢ si¢ zwiezle i w tonie normalnej rozmowy.
Uwaga. Patrz wymagania w zakresie znajomosci jezyka w dodatku do Zatgcznika 1.

5.2.1.5.3 PANS. Sposob radiotelefonicznego przekazywania informacji bedzie zapewnia¢ jak najwyzszy stopien jej zro-
zumienia. W celu spelnienia wymagania, zatogi statkow powietrznych i personel naziemny bedzie:

a) wymawiaé wyraznie kazde stowo;

b)  mowié z rownomierng szybkoscig nieprzekraczajgcqg 100 stow na minute, natomiast gdy informacja przekazy-
wana jest do statku powietrznego i jej tekst musi by¢ zapisany, to szybkos¢ mowienia powinna by¢ zmniejszona
W celu umozliwienia zalodze zapisania tekstu. Krotka przerwa przed nadawaniem i po nadaniu liczb ulatwia
zrozumienie;

C) utrzymywaé rownomierne natgzenie glosu,

d) umie¢ postugiwaé sig¢ mikrofonem, zwtaszcza trzymacé go w jednakowej odlegtosci, jesli nie jest stosowany mo-
dulator o statym poziomie modulacji;

e) przerywaé chwilowo mowienie, gdy zachodzi koniecznos¢ odwrécenia gtowy od mikrofonu.

5.2.1.5.4 Zalecenie. Powinno sie dostosowywaé sposéb méwienia do istniejgcych warunkéw utrzymywania tgcznosci.

5.2.1.5.5 PANS. Przyjete do nadania depesze zredagowane wolnym tekstem lub za pomocq ustalonych wyrazen, bedg
nadawane bez jakiejkolwiek zmiany sensu. Zatwierdzone przez ICAO skroty, zawarte w tekscie depeszy nadawanej do
statku powietrznego, bedg zastgpowane petnymi stowami lub wyrazeniami, ktorym skroty, w uzywanym w danej chwili
jezyku, odpowiadajq. Wyjqtek stanowiq skroty, ktore w zwiqzku z czestym i powszechnym stosowaniem, sq znane perso-
nelowi lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowigce wyjqtki wspomniane w pkt 5.2.1.5.5 zostaly specjalnie oznakowane w procedurach PANS-
ABC (Doc 8400).

2w polskiej frazeologii, w warunkach styszalnosci innej niz bardzo dobra cyfrg ,,1” nalezy wymawiac jako ,JEDYNKA”.
3w polskiej frazeologii, w warunkach styszalnosci innej niz bardzo dobra cyfre ,,5” nalezy wymawia¢ jako ,,PIATKA”.
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5.2.1.5.6 PANS. W celu przyspieszenia przekazania informacji nie bedzie stosowane literowanie, jesli nie przeszkodzi to

w poprawnym odbiorze i zrozumieniu depeszy.

5.2.1.5.7 PANS. Nadawanie dlugich informacji bedzie od czasu do czasu na chwile przerywane, aby operator przekazu-
Jjacy mogt sie upewnié, ze wykorzystywana czestotliwos¢ jest wolna, a operator przyjmujqcy, gdy istnieje koniecznosc,
maogt zwrdcic sie z prosbg o powtorzenie nieodebranych czesci depeszy.

5.2.1.5.8 Ponizsze wyrazy i wyrazenia beda stosowane w tacznosci radiotelefonicznej jako obowigzujace oraz beda mieé

znaczenie podane w ponizszej tabeli:

Wyrazenie: Znaczenie:

ANULUJE/CANCEL »Anuluje uprzednio wydane zezwolenie.”

CZEKAJ[NA ,»Czekaj, wkrotce cig wywotam.”

WYWOLANIE]/STANDBY Uwaga. = Jezeli po stlowie STANDBY przez duzszy czas nie nastgpifo wywolanie, stacja

JAK MNIE SLYSZYSZ?/HOW DO YOU

READ?
SLOWA DWUKROTNIE/WORDS
TWICE

KONIEC/OUT
MOW WOLNIEJ/SPEAK SLOWER

MONITORUJ/MONITOR*

EACZNOSC/CONTACT
NIE/ZABRANIAM/
NEGATIVE

NIE MOGE/UNABLE

ODBIOR/OVER

BREAK

BREAK BREAK

POMIN TE TRANSMISJE/DISREGARD

POPRAWIAM/CORRECTION

POTWIERDZ
[ODBIOR]J/ACKNOWLEDGE
POTWIERDZ/CONFIRM

inicjujgca kontakt radiowy powinna ponowi¢ probe nawigzania fgcznosci. Wyrazenie
STANDBY nie stanowi ani akceptacji ani odmowy.
,»Jaka jest czytelno$¢ mojej transmisji?” (patrz pkt 5.2.1.8.4).

a) Jako prosba: ,,Warunki tacznosci sa trudne. Nadawaj kazde stowo
lub grupe stow dwukrotnie™.

b) Jako zawiadomienie: ,,Ze wzgledu na trudne warunki tagcznosci,
kazde stowo lub grupa stéw w tej depeszy beda nadawane dwukrot-
nie”.

»Wymiana informacji zakonczona i odpowiedz nie jest oczekiwana”.
Uwaga. Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w pp fgcznosci VHF.
»MOw wolniej”.

Uwaga. Co do normalnej predkosci mowienia, patrz pkt 5.2.1.5.3 b).
»Zmien czestotliwos$é zgodnie z instrukcja i czekaj na wywotanie przez
personel ATS” lub ,,przestuchaj wiadomosci nadawane przez stuzbe
rozglaszania (czestotliwosc)”.
»Nawiaz tacznos¢ radiowa z ....”.

,»Nie” lub ,,Zgody nie udzielono” lub ,,Nieprawidtowo”, lub ,,Nie ma
takiej mozliwos$ci”.

,Nie moge zastosowac si¢ do twojej instrukcji lub zezwolenia”.
Uwaga. Po wyrazeniu NIE MOGE zazwyczaj podaje sie przyczyne.
,»Skonczylem nadawanie i oczekuje od ciebie odpowiedzi”.

Uwaga. Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w glosowej tqczno-
Sci satelitarnej i lgcznosci VHF.

»Niniejszym sygnalizuje si¢ odstgp migdzy czg¢$ciami depeszy”.
Uwaga. Do stosowania, gdy nie ma odpowiedniego odstgpu pomig-
dzy oddzielnymi czgsciami depeszy.

,»Niniejszym sygnalizuje si¢ odstgp migdzy depeszami przekazywa-
nymi do réznych statkoéw powietrznych znajdujacych si¢ w prze-
strzeni o bardzo duzym natezeniu ruchu lotniczego”.

,Uznaj, ze ta wiadomos¢ nie zostata nadana”.

,Pomylilem si¢ podczas nadawania, prawidlowa wersja brzmi naste-
pujaco:”

,Powiadom mnie, czy odebrates i zrozumiate$ t¢ wiadomos¢”.

,,Prosze¢ o potwierdzenie: (zezwolenia, instrukcji, czynnosci, informa-
cji).”

4 Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ oraz AIP Polska GEN 1.7.
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POWTARZAM/I SAY AGAIN
POWTORZ/READ BACK

POWTORZ/SAY AGAIN
PRAWIDLOWO/CORRECT

PROSZE/REQUEST
SPRAWDZ/CHECK
POTWIERDZAM/AFFIRM
UTRZYMUJ/MAINTAIN
TAK BEDZIE/WILCO
ZEZWALAM/CLEARED
MOZNA/APPROVED
ZGLOS, PODAJ/REPORT

ZMIANA
ZEZWOLENIA/RECLEARED

PRZYJALEM/ROGER

,Powtarzam dla jasno$ci lub powtdrzenia”.

,,POWtorz calg lub okreslong cz¢s$¢ mojej transmisji tak doktadnie, jak ja ode-
brates”.

,,POowtorz catos¢ lub okre§long czg$¢ twojej ostatniej transmisji”.
,,Prawidlowo”.

,»Chcialbym wiedzie¢ ...” Iub ,,Chciatbym uzyskac ...”.

»Sprawdz system lub procedurg”.

Uwaga. Nie nalezy stosowac w jakimkolwiek innym kontekscie. Zazwyczaj od-
powiedzi nie wymaga sie.

,,Tak”.

»Kontynuuj zgodnie z okreslonymi warunkami” lub w znaczeniu doslownym
np. ,,Utrzymuj VFR”.

(W jezyku angielskim skrot od ,,will comply” - zastosuje sig)

»Zrozumiatem twoja transmisje i zastosuj¢ si¢”.

,Udziela si¢ zezwolenia na wykonywanie dziatan zgodnie z okre§lonymi wa-
runkami”.

,»Nie ma przeciwwskazan do wykonywania proponowanej czynnosci”.

2

,Podaj mi nastepujacg informacje ....”.

»Zostata wprowadzona zmiana do twojego ostatniego zezwolenia, a nowe ze-
zwolenie zastepuje poprzednie lub jego czes$¢”.

,Otrzymatem calg nadang przez ciebie informacje”.
Uwaga. W zadnym wypadku nie mozna powiedzie¢ PRZYJALEM, gdy wyma-

gane jest powtorzenie transmisji, odpowiedz potwierdzajgca
(POTWIERDZAM) lub przeczqca (NIE).

NIE MOGE/UNABLE

ODBIOR/OVER

BREAK

BREAK BREAK

POMIN TE
TRANSMISJE/DISREGARD
POPRAWIAM/CORRECTION
POTWIERDZ
[ODBIOR]J/ACKNOWLEDGE
POTWIERDZ/CONFIRM
POWTARZAM/I SAY AGAIN

POWTORZ/READ BACK

,»Nie moge zastosowac si¢ do twojej instrukeji lub zezwolenia”.
Uwaga. Po wyrazeniu NIE MOGE zazwyczaj podaje si¢ przyczyne.

»Skonczytem nadawanie i oczekuje od ciebie odpowiedzi”.

Uwaga. Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w glosowej tgcznosci sateli-
tarnej i fgcznosci VHF.

»Niniejszym sygnalizuje si¢ odstep migdzy czesciami depeszy”.

Uwaga. Do stosowania, gdy nie ma odpowiedniego odstepu pomiedzy oddziel-
nymi czesciami depeszy.

,»Niniejszym sygnalizuje si¢ odstgp migdzy depeszami przekazywanymi do
réznych statkow powietrznych znajdujacych si¢ w przestrzeni o bardzo duzym
nat¢zeniu ruchu lotniczego”.

,»Uznaj, ze ta wiadomo$¢ nie zostata nadana”.

,,Pomylitem si¢ podczas nadawania, prawidlowa wersja brzmi nastepujgco:”
,Powiadom mnie, czy odebrales i zrozumiates t¢ wiadomosc”.

,Prosze o potwierdzenie: (zezwolenia, instrukcji, czynnosci, informacji)”.

,Powtarzam dla jasno$ci lub powtdrzenia”.

,,Powtorz calg lub okre§long cze$¢ mojej transmisji tak doktadnie, jak ja ode-
brates”.
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POWTORZ/SAY AGAIN ,,Powtorz catos¢ lub okreslong czgs¢ twojej ostatniej transmisji”.
PRAWIDLOWO/CORRECT ,Prawidlowo”.

PROSZE/REQUEST ,»Chciatbym wiedzie¢ ...” lub ,,Chciatbym uzyskac ...”.
SPRAWDZ/CHECK »Sprawdz system lub procedurg”.

Uwaga. Nie nalezy stosowac w jakimkolwiek innym kontekscie. Zazwyczaj od-
powiedzi nie wymaga sie.

POTWIERDZAM/AFFIRM »Tak”.

UTRZYMUJ/MAINTAIN ,»Kontynuuj zgodnie z okreslonymi warunkami” lub w znaczeniu dostownym
np. ,,Utrzymuj VFR”.

TAK BEDZIE/WILCO (W jezyku angielskim skrot od ,, will comply” - zastosuje sig)
»Zrozumiatem twoja transmisj¢ i zastosuj¢ si¢”.

ZEZWALAM/CLEARED ,»Udziela si¢ zezwolenia na wykonywanie dziatan zgodnie z okre§lonymi wa-
runkami”.

MOZNA/APPROVED ,,Nie ma przeciwwskazan do wykonywania proponowanej czynnosci”.

ZGLOS, PODAJ/REPORT ,,P0daj mi nast¢pujacg informacje ....”.

ZMIANA ,»Zostata wprowadzona zmiana do twojego ostatniego zezwolenia, a nowe ze-

ZEZWOLENIA/RECLEARED zwolenie zastgpuje poprzednie lub jego czgsc”.

PRZYJALEM/ROGER ,»Otrzymatem catg nadana przez ciebie informacjg”.

Uwaga. W zadnym wypadku nie mozna powiedzie¢ PRZYJALEM, gdy wyma-
gane jest powtorzenie transmisji, odpowiedz potwierdzajgca
(POTWIERDZAM) lub przeczgca (NIE).

5.2.1.6 Ukfad depesz

5.2.1.6.1 Depesze przesytane wylacznie przez ruchoma stuzbe lotnicza bgda sktadac si¢ z nastgpujacych czgsci w podane;j
kolejnosci:

a) wywolania z podaniem adresata i nadawcy (patrz pkt 5.2.1.7.3);
b) tekstu (patrz pkt5.2.1.6.2.1.1).
Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposéb zastosowania procedury:

(wywolanie) NOWY JORK RADIO SWISSAIR JEDEN JEDEN ZERO
/ NEW YORK RADIO SWISSAIR ONE ONE ZERO

(tekst) PROSZE SPRAWDZIC SELCAL
/REQUEST SELCAL CHECK
lub

(wywotanie) SWISSAIR JEDEN JEDEN ZERO NOWY JORK RADIO
ISWISSAIR ONE ONE ZERO NEW YORK RADIO

(tekst) EACZNOSC SAN JUAN NA PIEC SZESC
/ICONTACT SAN JUAN ON FIVE SIX

5.2.1.6.2 Depesze wymagajace przestania przez AFTN na okreslonym odcinku ich trasy, jak rowniez depesze, ktore nie
sa przesytane zgodnie z zawartymi porozumieniami (patrz pkt 3.3.7.1), beda mie¢ nastgpujacy uktad:

5.2.1.6.2.1 Jesli sq redagowane na pokiadzie statku powietrznego:
1) wywotanie (patrz pkt 5.2.1.7.3),
2) wyraz DLA (FOR),
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3) nazwe jednostki organizacyjnej, do ktorej depesza jest adresowana,
4) nazwe stacji koncowej,
5) tekst.

5.2.1.6.2.1.1 Tekst depesz bgdzie jak najkrotszy, umozliwiajacy jednak przekazanie niezbednych informacji; w tym celu
bedzie wykorzystana frazeologia ICAO.
Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania tej procedury:

(wywolanie) BOSTON RADIO SWISSAIR JEDEN DWA OSIEM
(BOSTON RADIO SWISSAIR ONE TWO EIGHT)

(adres) DLA SWISSAIR BOSTON
(FOR SWISSAIR BOSTON)

(tekst) SILNIK NUMER JEDEN WYMAGA WYMIANY
(NUMBER ONE ENGINE CHANGE REQUIRED)

5.2.1.6.2.2 Jesli sq adresowane do statku powietrznego. Jesli depesza zredagowana zgodnie z przepisami pkt. 4.4.2 ma
by¢ retransmitowana przez stacj¢ lotnicza do statku powietrznego w locie, to podczas jej przesytania przez ruchomag
shuzbe lotnicza begdzie opuszczany naglowek i adres depeszy, stosowane w uktadzie obowigzujacym w AFTN.

5.2.1.6.2.2.1 Jesli stosowane sg przepisy pkt 5.2.1.6.2.2, depesza przesytana przez ruchoma stuzbe lotniczg bedzie zawie-
rac:

a) tekst z uwzglednieniem poprawek (COR) znajdujacych si¢ w depeszy przestanej za posrednictwem AFTN;
b) wyraz OD (FROM);
C) nazwe instytucji wysylajacej depesze oraz jej lokalizacj¢ (z danych dotyczacych nadawcy depeszy AFTN).

5.2.1.6.2.2.2 PANS. Jesli tekst depeszy, ktora ma by¢ przestana przez stacje lotniczq do statku powietrznego w locie,
zawiera skroty aprobowane przez ICAO, to podczas nadawania nalezy je zastgpic¢ petnymi wyrazami/wyrazeniami, kto-
rym skroty te odpowiadajg w uzywanym w danej chwili jezyku. Wyjqtek stanowiq skroty, ktore w zwiqzku z czestym i
powszechnym stosowaniem sq dobrze znane personelowi lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowigce wyjqtki sq specjalnie oznakowane w procedurach PANS ,, Kody i skroty stosowane w miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym”.

5.2.1.7 Wywolywanie

5.2.1.7.1 Radiotelefoniczne znaki wywotawcze stacji lotniczych

5.2.1.7.1.1 Do identyfikacji stacji lotniczych w ruchomej stuzbie lotniczej beda uzywane:

a) nazwa miejsca lokalizacji, i

b) nazwa organu lub rodzaju zapewnianej stuzby.

5.2.1.7.1.2 Jezeli zostata nawigzana taczno$¢ i nie spowoduje to nieporozumienia, nazwa miejsca lokalizacji organu
(shuzby) i/lub sufiks znaku wywotawczego mogg zostaé pominigte.®

Organ lub stuzba: Sufiks znaku wywolawczego:

5 patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ oraz AIP Polska GEN 1.7
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W jezyku polskim W jezyku angielskim
Kontrola lotniska/WIEZA TOWER
Kontrola ruchu naziemnego/GROUND GROUND
Kontrola zblizania/ZBLIZANIE APPROACH
Osr. kontr. obszaru/KONTROLA CONTROL
Radarowa kontrola zblizania - odloty/ODLOTY DEPARTURE
Radarowa kontrola zblizania - przyloty/PRZYLOTY ..ARRIVALS®
Radar (ogolnie)/RADAR ..RADAR
Radar precyzyjnego podej$cia PRECYZYINY ..PRECISION
Radiostacja lotnicza/RADIO ..RADIO
Stuzba informacji powietrznej INFORMACIJA INFORMATION
Stuzba kontroli na ptycie/PLYTA ..APRON
Stuzba operacyjno-dyspozytorska KOORDYNACJA ..DISPATCH
Stacja radionamierzania/ GONIO ..HOMER
Wydawanie zezwolen DELIVERY ..DELIVERY

5.2.1.6.2. Radiotelefoniczne znaki wywolawcze statkow powietrznych.
5.2.1.7.2.1. Petne znaki wywolawcze

5.2.1.7.2.1.1 Radiotelefonicznym znakiem wywotawczym statku powietrznego bedzie jeden z nastepujacych typow zna-
kow:

Tabela 5-1. Przyklady pelnych i skroconych znakéw wywolawczych
(patrz pkt5.2.1.7.2.115.2.1.7.2.2)

Typ a) Typ b) Typc)
Pelny znak N 57826 CESSNA CITATION VARIG SCANDINAVIAN
wywolawczy FABCD* FABCD* PVMA 937
N6 CESSNA CITATION VARIG
Skrécony znak cb €D MA
Y lub lub lub lub nie ma formy skroconej
Wywotawczy NB26 CESSNA CITATION VARIG
BCD BCD VMA

*Przykiady przedstawiajg zastosowanie Uwagi 1 do pkt 5.2.1.7.2.1.1.

typa) znaki zgodne ze znakami rejestracyjnymi statku powietrznego,

typ b) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrznego poprzedzajacy ostatnie cztery znaki znaku rejestracyj-
nego statku powietrznego,

typ c) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrznego poprzedzajacy identyfikacje lotu.

Uwaga 1. Nazwa producenta statku powietrznego lub nazwa modelu statku powietrznego mogq by¢é wykorzystane jako
radiotelefoniczny prefiks ww. znaku wywolawczego typu a) (patrz tabela 5-1).

Uwaga 2. Oznaczniki telefoniczne wymienione wyzej w b) i ¢) znajdujg si¢ w dokumencie ICAO Doc 8585 ,, Oznaczniki
uzytkownikow statkow powietrznych, wladz i stuzb lotniczych”.

Uwaga 3. Kazdy z przedstawionych znakoéw wywolawczych moze by¢ umieszczony w odpowiedniej pozycji ztozonego
planu lotu dotyczqcej identyfikacji statku powietrznego, takiej jak pozycja 7 w FPL.
Instrukcje wypelniania formularzy planu lotu zawarte sq w PANS-ATM Doc 4444,

5.2.1.7.2.2 Skrocone znaki wywolawcze

6 W Polsce stosuje si¢ sufiks DIRECTOR
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5.2.1.7.2.2.1. Radiotelefoniczne znaki wywotawcze statkoéw powietrznych podane w pkt 5.2.1.7.2.1.1, z wyjatkiem uje¢-
tych w c), moga by¢ skracane w sytuacjach opisanych w pkt 5.2.1.7.3.3.1. Skrocone znaki wywolawcze beda mie¢ naste-
pujaca forme:

typa) pierwszy znak znaku rejestracyjnego i co najmniej dwa ostatnie znaki znaku wywotawczego;

typ b) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrznego, ktory poprzedza co najmniej dwa ostatnie znaki znaku
wywotawczego;

typc) nie ma formy skrdcone;j.

Uwaga. Zamiast pierwszego znaku (wymienionego wyzej znaku wywolawczego typu a)) moze by¢ wykorzystana nazwa
producenta statku powietrznego lub modelu statku powietrznego.

5.2.1.7.3 Procedury radiotelefoniczne

5.2.1.7.3.1. Statek powietrzny nie bgdzie w trakcie lotu zmienia¢ znaku wywotawczego, za wyjatkiem zmian wprowa-
dzanych okresowo, na polecenie organu kontroli ruchu lotniczego, w celach zapewnienia bezpieczenstwa.

5.2.1.7.3.1.1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, zadna transmisja nie moze byc
kierowana do statku powietrznego podczas startu, podczas ostatniej czesci podej$cia koncowego lub podczas kotowania
po ladowaniu.

5.2.1.7.3.2 Nawigzywanie lqcznosci radiotelefonicznej

5.2.1.7.3.2.1 Podczas nawigzywania tgcznosci zawsze nalezy uzywac petnych radiotelefonicznych znakow wywotaw-
czych. Procedura wywotywania stosowana przez statek powietrzny nawigzujacy taczno$é bedzie zgodna z tabelg 5-2.

5.2.1.7.3.2.2 PANS. Stacje zamierzajqce nadac informacje do wszystkich stacji, ktore moglyby je odebrac, bedg poprze-
dzac transmisje wyrazami ALL STATIONS, po ktorych nastgpi identyfikator wywolujgcej stacji.

Uwaga. Na takie wywolanie ogolne nie oczekuje si¢ odpowiedzi, chyba ze okreslone stacje sq proszone o potwierdzenie
odbioru.

5.2.1.7.3.2.3. Odpowiedz na powyzsze wywotania bedzie zgodna z tabelg 5-3. Nadanie znaku wywotawczego wywoty-
wanej stacji lotniczej, poprzedzajacego znak wywotawczy stacji wywotujacej, bedzie traktowane jak wezwanie do roz-
poczecia nadawania przez stacje wywotujaca.

5.2.1.7.3.2.4. PANS. Jesli stacja zostata wywolana, lecz ma wagtpliwosci co do poprawnego odbioru identyfikacji stacji
wywolujgcej, to odpowie nadajqc:

WOLAJACY (stacja wywolana) POWTORZ ZNAK WYWOLAWCZY.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zastosowania procedury:
(KAIR stacja odpowiadajgca)

WOLAJACY KAIR (przerwa) POWTORZ ZNAK WYWOLAWCZY
(STATION CALLING CAIRO (pause) SAY AGAIN YOUR CALL SIGN).

5.2.1.7.3.2.5 Nawiazanie tacznosci bedzie rozpoczynac¢ si¢ wywotaniem i odpowiedzia na wywotanie, jednakze gdy ist-
nieje pewnos¢, ze stacja wywotywana odbierze wywotanie, to stacja wywotujagca moze nada¢ wiadomos$¢ nie czekajac na
odpowiedz stacji wywotywanej.

5.2.1.7.3.2.6 Laczno$¢ powietrze—powietrze ,Interpilot” bedzie nawiazywana na kanale powietrze-powietrze 123,45
MHz, stosujac wywotanie bezposrednie okreslonej stacji poktadowej lub wywotanie ogdlne, uwzgledniajac obowiazujace
warunki wykorzystywania kanatu.

Uwaga. Warunki wykorzystywania kanatow powietrze-powietrze sq okreslone w Zatgczniku 10, tom V, pkt 4.1.3.2.1 oraz
tom 11, pkt 5.2.2.1.1.4.
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5.21.7.3.2.6.1  PANS. Uwzgledniajgc okolicznosé, ze na statku powietrznym moze by¢ prowadzony nastuch na wiecej
niz jednej czestotliwosci, wywolanie wstgpne bedzie zawieraé czestotliwosé przydzielong do tgcznosci powietrze-powie-
trze i/lub znak rozpoznawczy kanatu ,Interpilot”.

Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq sposoby stosowania procedur do wywolywania:

CLIPPER 123 - SABANA 901 - INTERPILOT - CZY MNIE SLYSZYSZ

(CLIPPER 123 - SABANA 901 - INTERPILOT - DO YOU READ)

lub

DO WSZYSTKICH STACJI W POBLIZU 30 POLNOC I 160 WSCHOD - JAPANAIR 401 - INTERPILOT - ODBIOR (ANY
AIRCRAFT VICINITY OF 30 NORTH 160 EAST - JAPANAIR 401 - INTERPILOT - OVER).

tabela 5-2. Radiotelefoniczne procedury wywolawcze* (patrz pkt 5.2.1.7.3.2.1)

Typa) Typ b) Typc)
Oznaczenie stacji wywotywanej | NOWY JORK RADIO = NOWY JORK RADIO NOWY JORK
RADIO
Oznaczenie stacji wywolujacej GABCD** SPEEDBIRD ABCD** | AEROFLOT 321**

*W niektorych przypadkach, gdy wywoluje stacja lotnicza, wywotanie moze by¢ dokonane przez nadanie kodowa-
nych sygnatow dzwigkowych.

**Z wyjgtkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku wywolawczym

bedzie wymawiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie wykorzystywany alfabet
literowania przedstawiony w pkt 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawia¢ zgodnie z pkt 5.2.1.4.

tabela 5-3. Radiotelefoniczne procedury zglaszania si¢ na wywolanie (patrz pkt 5.2.1.7.3.2.3)

Typ a) Typ b) Typ o)
Oznaczenie stacji wywotywanej GABCD* SPEEDBIRD ABCD* | AEROFLOT 321*
Oznaczenie stacji zglaszajace;j si¢ NOWY JORK NOWY JORK RADIO NOWY JORK

RADIO RADIO

*Z wyjgtkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku wywolawczym
bedzie wymawiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie wykorzystywany alfabet
literowania przedstawiony w pkt 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawia¢ zgodnie z pkt 5.2.1.4.

5.2.1.7.3.3 Dalszy ciag tacznosci radiotelefoniczne;j

5.2.1.7.3.3.1 Skrocone radiotelefoniczne znaki wywotawcze okreslone w pkt 5.2.1.7.2.2, beda uzywane tylko po nawia-
zaniu zadowalajacej tacznosci, pod warunkiem ze nie wynikna z tego nieporozumienia. Stacja poktadowa bedzie uzywac
skréconego znaku wywotawczego tylko po wywotaniu jej (za pomoca tego znaku) przez stacj¢ naziemna.

5.2.1.7.3.3.2 Po nawiazaniu faczno$ci, dwustronna nieprzerywana wymiana korespondencji b¢dzie dozwolona bez dodat-
kowej identyfikacji lub wywotywan, az do jej zakonczenia.

5.2.1.7.3.3.3 W celu uniknigcia ewentualnych nieporozumien podczas udzielania zezwolen przez organ kontroli ruchu
lotniczego i powtarzaniu ich, w celu sprawdzenia poprawnosci, kontrolerzy i piloci bedg zawsze dodawaé znak wywo-
tawczy statku powietrznego, ktérego dotyczy zezwolenie.

5.2.1.7.3.4 Podawanie uzywanej czestotliwosci

5.2.1.7.3.4.1 PANS. Ze wzgledu na to, zZe operator stacji lotniczej moze utrzymywac nastuch na wiecej niz na jednej
czestotliwosci, nalezy po wywoltaniu podac takze uzywang czestotliwosé, jesli nie istniejq inne odpowiednie srodki umoz-
liwiajgce jej identyfikacje.
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5.2.1.7.3.4.2 PANS. Jesli nie spowoduje to nieporozumienia, to mozna podac wielkq czestotliwos¢ (kHz) nadajgc tylko
jej pierwsze dwie cyfry.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podano sposob zastosowania procedury:

(Statek powietrzny PAA 325 wywotujgcy Kingston na 8871 kHz)
KINGSTON CLIPPER TRZY DWA PIEC — NA OSIEM OSIEM
(KIGSTON CLIPPER THREE TWO FIVE — ON EIGHT EIGHT)

5.2.1.7.3.4.3 PANS. Jesli wykorzystywane sq czestotliwosci VHF z separacjq 25 kHz, to do identyfikacji stosowanej cze-
stotliwosci nosnej w lgcznosci radiotelefonicznej nalezy uzywac tylko pierwszych pieciu cyfr. Po przecinku nalezy uzywaé
nie wiecej niz dwoch znaczqcych cyfr. W przypadku gdy cyframi sq dwa zera, to za znaczgce nalezy uwazac jedno zero.

Uwaga 1. W ponizszych przyktadach podano sposob zastosowania procedury. W polskiej frazeologii wartosci liczbowe
przed kropkg nalezy wymawiac¢ tak, jak w mowie potocznej, natomiast po kropce poprzez przeczytanie kazdej cyfry od-
dzielnie. W warunkach slyszalnosci innej niz bardzo dobra, kazdg cyfre nalezy przeczytaé oddzielnie’ .

Kanat: Nadawane jako:

118,000 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO/ ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO

118,025 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO DWA/ ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO
118,050 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO PIEC / ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE
118,100 STO OSIEMNASCIE KROPKA JEDEN/ ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE

Uwaga 2. Nalezy zwrocié¢ szczegolng uwage odnosnie wskazania kanalu nadawania w fgcznosci fonicznej VHF, kiedy
wszystkie szes¢ cyfr oznaczenia numerycznego wykorzystuje si¢ w przestrzeni powietrznej, gdzie kanaly lgcznosci majq
separacje 25 kHz, poniewaz instalacje pokiadowe z separacjq migdzykanalowg 25 kHz lub wigcej, umozliwiajg wybranie
pierwszych pieciu cyfr oznaczenia numerycznego na panelu sterowania.

Uwaga 3. Oznaczenie numeryczne odnosi si¢ do identyfikacji kanatu podanego w Zatgczniku 10, tom V, tabela 4-1 (bis).

5.2.1.7.3.4.4 PANS. Jesli wykorzystywane sq czestotliwosci VHF z separacjg 8,33 kHz, to do identyfikacji kanatu
transmsji w {qcznosci radiotelefonicznej nalezy stosowac wszystkie szes¢ cyfr oznacznika kanatu.

Uwaga I. W ponizszych przyktadach podany jest sposob zastosowania procedury. W polskiej frazeologii wartosci licz-
bowe przed kropkq nalezy wymawia¢ tak, jak w mowie potocznej, natomiast po kropce poprzez przeczytanie kazdej cyfry
oddzielnie. W warunkach styszalnosci innej niz bardzo dobra, kazdg cyfre nalezy przeczytaé oddzielnie8.

Kanat: Nadawane jako:

118,005 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO ZERO PIEC
/ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE

118,010 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO JEDEN ZERO
/ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO

118,015 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO JEDEN PIEC

/ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE FIVE

Uwaga 2. Oznacznik kanatu odpowiada identyfikacji kanatu podanego w tabeli 4.1 (bis), tom V, Zatgcznik 10.

5.2.1.8 Procedury kontroli radiostacji

5.2.1.8.1 PANS. Transmisje kontrolne powinny zawierac:
a) identyfikacje stacji wywotywanej,
b) identyfikacje statku powietrznego,
¢) wyrazy PROBA RADIA (radio check),

7 Patrz rowniez pkt. 5.2.1.4.1.1

8 Patrz rowniez pkt. 5.2.1.4.1.1
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d) uzywang czestotliwosé.

5.2.1.8.2 PANS. Odpowiedz na transmisje kontrolng powinna by¢ nastgpujgca:
a) identyfikacja statku powietrznego,
b) identyfikacja odpowiadajqcej stacji lotniczej,
C) informacja dotyczgca styszalnosci transmisji statku powietrznego.

5.2.1.8.3 PANS. Transmisja kontrolna oraz odpowiedz? na nig powinny by¢ zarejestrowane na stacji lotniczej.

5.2.1.8.4 PANS. Podczas kontroli stacji nalezy stosowa¢ nastgpujqgcq skale styszalnosci:
1) transmisja nieczytelna,
2) transmisja czytelna z przerwami,
3) transmisja czytelna z trudnosciq,
4) transmisja czytelna,
5)  transmisja w petni czytelna.

5.2.1.9 Wymiana korespondencji radiotelefonicznej

5.2.1.9.1 Wymiana korespondencji powinna by¢ prowadzona zwi¢zle i jednoznacznie, a gdy jest to mozliwe, nalezy sto-
sowa¢ standardowa frazeologie.

5.2.1.9.1.1 Zalecenie. Stosowanie skréconych procedur jest zalecane tylko po nawigzaniu tgcznosci, gdy wyklucza sie
mozliwos¢ spowodowania nieporozumien.

5.2.1.9.2 Potwierdzanie odbioru. Przed potwierdzeniem odbioru, operator stacji odbiorczej bedzie upewnia¢ sie, ze de-
pesza zostata odebrana poprawnie.

Uwaga. Potwierdzenia odbioru nie nalezy myli¢ z potwierdzeniem przyjecia depeszy, stosowanym w sieci radiotelefo-
nicznej.

5.2.1.9.2.1 Potwierdzenie odbioru depeszy nadawane przez stacj¢ poktadowa bedzie zawiera¢ znak wywotawczy statku
powietrznego.

5.2.1.9.2.2 PANS. Stacja poktadowa powinna potwierdza¢ odebranie waznych depesz kontroli ruchu lotniczego lub ich
czesci, przez ich powtorzenie i podanie swojego znaku wywotawczego.

Uwaga 1. Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego, instrukcje oraz informacje wymagajgce powtorzenia, ujete sq w PANS-
ATM (Doc 4444).

Uwaga 2. W ponizszym przyktadzie podany jest sposob stosowania procedury: (zezwolenie kontroli ruchu lotniczego
nadawane do statku powietrznego przez stacje sieci radiotelefonicznej)
Stacja: TWA DZIEWIEC SZESC TRZY MADRYT
(TWA NINE SIX THREE MADRID)
Statek powietrzny: MADRYT TWA DZIEWIEC SZESC TRZY
(MADRID TWA NINE SIX THREE)

Stacja: TWA DZIEWIEC SZESC TRZY MADRYT — ZEZWALAM ]
TWA DZIEWIEC SZESC TRZY NA ZNIZANIE DO ALTITUDE DZIEWIEC TYSIECY
STOP

(TWA NINE SIX THREE MADRID — ATC CLEARS TWA NINE SIX THREE TO DESCEND
ALTITUDE NINE THOUSAND FEET)

Statek powietrzny (potwierdzajgcy):
ZEZWALASZ NA ZNIZANIE ALTITUDE DZIEWIEC TYSIECY STOP — TWA
DZIEWIEC SZESC TRZY
(CLEARED TO DESCEND ALTITUDE NINE THOUSAND FEET — TWA NINE SIX
THREE)

Stacja (potwierdzajqca doktadnosé powtérzenia): MADRYT (MADRID).

5.2.1.9.2.3 Jesli potwierdzenie odbioru nadawane jest przez stacj¢ lotnicza:

1) do stacji poktadowej: bedzie zawiera¢ znak wywolawczy statku powietrznego, a jesli jest to konieczne, roOwniez
znak wywolawczy stacji lotniczej;
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2) do innej stacji lotniczej: bedzie zawiera¢ znak wywotawczy stacji lotniczej potwierdzajacej odbior.

5.2.1.9.2.3.1 PANS. Stacja lotnicza powinna potwierdzi¢ odbior meldunkow pozycyjnych i innych meldunkéw o postepie
lotu, przez ich powtorzenie i podanie swego znaku wywolawczego, z zastrzezeniem, ze w przypadku przecigzenia kanatu
tqcznosci, powtarzanie moze by¢ chwilowo wstrzymane.

5.2.1.9.2.4 PANS. W celu sprawdzenia poprawnosci odbioru, stacja odbiorcza moze powtorzy¢ depesze, dodatkowo
potwierdzajgc jej odbior. W takich przypadkach stacja, ktorej powtarza sie odebrang depesze, powinna potwierdzi¢ po-
prawnos¢ odbioru przez podanie swego znaku wywolawczego.

5.2.1.9.2.5 PANS. Jesli odebrana depesza zawiera meldunek pozycyjny i inne informacje, np. warunki meteorologiczne,
to ich odbior, po powtorzeniu meldunku pozycyjnego, nalezy potwierdzi¢ takimi wyrazami jak POGODE ODEBRALEM,
z wyjgtkiem przypadku, gdy wymagane jest przejecie tych informacji przez inne stacje sieci. Odbior innych depesz stacja
lotnicza powinna potwierdzi¢ przez nadanie tylko swego znaku wywolawczego.

5.2.1.9.3 Zakonczenie wymiany korespondencji. Wymiang korespondencji radiotelefonicznej stacja odbiorcza bedzie za-
kancza¢ przez nadanie swego znaku wywolawczego.

5.2.1.9.4 Poprawki i powtorzenia

5.2.1.9.4.1 Jedli operator popelni btad podczas nadawania, to bedzie wypowiada¢ POPRAWIAM, powtarzaé ostatnie
poprawnie nadane wyrazenie lub grupe i nadawac dalszy ciag depeszy.

5.2.1.9.4.2 Jedli najlepszym sposobem wprowadzenia poprawki jest powtdrzenie catej depeszy, to operator bedzie, przed
jej powtdrnym nadaniem, uzywaé wyrazoéw: POPRAWIAM, POWTARZAM.

5.2.1.9.4.3 Zalecenie. Jesli operator nadajgcy depesze stwierdzi, Ze warunki odbioru mogq by¢ trudne, to wazniejsze
elementy depeszy powinny by¢ nadawane dwukrotnie.

5.2.1.8.4.4 Jezeli operator odbierajacy ma watpliwosci co do poprawno$ci odbioru depeszy, bedzie prosi¢ o powtorzenie
catej depeszy lub jej czesci.

5.2.1.9.4.5 Jezeli konieczne jest powtérzenie calej depeszy, to nalezy nada¢ wyraz POWTORZ. Jezeli konieczne jest
powtdrzenie czesci depeszy, to operator bedzie nadawaé: POWTORZ WSZYSTKO PRZED ... (pierwsze stowo ode-
brane poprawnie) lub POWTORZ WSZYSTKO MIEDZY (stowo przed brakujaca czeécia depeszy) | (stowo po bra-
kujacej czesci depeszy), albo POWTORZ WSZYSTKO PO (ostatnie stowo odebrane poprawnie).

5.2.1.9.4.6 Zalecenie. Proszgc o powtérzenie okreslonych informacji, stosownie do przypadku, powinno uzywacé si¢ ta-
kich wyrazen, jak: POWTORZ WYSOKOSC, POWTORZ WIATR.

5.2.1.9.4.7 Jezeli operator stacji nadawczej, sprawdzajac powtarzanie depeszy przez stacje odbiorcza, spostrzeze btedy,
po zakonczeniu powtarzania bedzie wypowiadaé: NIE, POWTARZAM i podawa¢ poprawne brzmienie odpowiednich
stow lub grup.

5.2.1.9.5 Nadawanie meldunkow ,,lot normalny”
PANS. Jesli statki powietrzne nadajg meldunki ,,lot normalny”, to powinny one zawiera¢ wlasciwe wywolanie i stowa:
LOT NORMALNY.

5.2.2 Nawiazanie i zapewnianie lacznosci

5.2.2.1 Nastuch i czas pracy

5.2.2.1.1 Stacje poktadowe be¢da podczas lotu utrzymywac nashuch zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami. Nie bgda
przerywac nashuchu bez powiadomienia o tym zainteresowanych stacji lotniczych, z wyjatkiem przypadkow, gdy wyma-
gaja tego wzgledy bezpieczenstwa.

5.2.2.1.1.1 Statki powietrzne, wykonujace dtugie loty nad wodami lub loty nad wyznaczonymi obszarami, nad ktorymi
obowigzuje posiadanie na poktadzie nadajnika radiolatarni ratunkowej (ELT), beda utrzymywac ciagly nastuch na cze-
stotliwosci 121,5 MHz, z wyjatkiem czasu, w ktorym utrzymuja faczno$¢ na innych czestotliwosciach VHF lub gdy
wyposazenie statku powietrznego, albo wykonywane obowiazki w kabinie pilota nie pozwalaja na utrzymywanie rowno-
czesnego nastuchu na obu czestotliwosciach jednoczesnie.
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5.2.2.1.1.2 Statki powietrzne beda utrzymywac¢ ciagly nastuch na czestotliwosci 121,5 MHz, w obszarach lub na trasach,
na ktorych nie wyklucza si¢ mozliwosci przechwytywania statkow powietrznych lub powstania innych niebezpiecznych
sytuacji, a wymaganie takie zostalo ustalone przez odpowiednig wladzg.

5.2.2.1.1.3 Zalecenie. Statkom powietrznym wykonujgcym loty inne niz wymienione w pkt 5.2.2.1.1.115.2.2.1.1.2 zaleca
sig, o ile jest to mozliwe, utrzymywanie nastuchu na czestotliwosci 121,5 MHz.

5.2.2.1.1.4 Uzytkownik tacznosci VHF powietrze—powietrze bedzie zapewnia¢ odpowiedni nastuch na czestotliwosciach
stuzb ruchu lotniczego, lotniczej czestotliwosci w niebezpieczenstwie oraz na innych czgstotliwosciach, na ktorych wy-
magane jest utrzymywanie nastuchu.

5.2.2.1.2 Stacje lotnicze beda utrzymywac nastuch zgodnie z wymogami odpowiednich organdéw nadzorujacych.

5.2.2.1.3 Stacje lotnicze bgda utrzymywac ciagly nastuch na czgstotliwosci 121,5 MHz, w godzinach pracy organdéw
dysponujacych takimi stacjami.

Uwaga. Postanowienia dotyczqce wykorzystywania czestotliwosci 121,5 MHz przez stacje lotnicze ujete sq w Zalgczniku
10, tom V, pkt 4.1.3.1.1.

5.2.2.1.4 W przypadku koniecznosci zawieszenia pracy przez stacj¢ poktadows lub stacje¢ lotnicza, beda one, jesli jest to
mozliwe, zawiadamia¢ o tym inne zainteresowane stacje, podajac rownoczesnie przewidywana godzing wznowienia
pracy. Jesli stacja wznowi prace, to bedzie zawiadamia¢ o tym wszystkie zainteresowane stacje.

5.2.2.1.4.1 Jedli okaze sig, ze praca nie bedzie mogta by¢ wznowiona o czasie podanym w pierwszym zawiadomieniu, to
bedzie, jesli jest to mozliwe, nadane w tym czasie lub jak najwczesniej po jego uptywie, drugie zawiadomienie z podaniem
zmienionej godziny przewidywanego wznowienia pracy.

5.2.2.1.5 Zalecenie. Jesli kontroler wykorzystuje dwie lub wiecej czestotliwosci stuzb ruchu lotniczego, to zaleca sig
rozwazy¢ mozliwos¢ zapewnienia odpowiednich srodkow, aby transmisje organu stuzby ruchu lotniczego i statkow po-
wietrznych na dowolnej z tych czestotliwosci, byly jednoczesnie dublowane na innych wykorzystywanych czestotliwo-
Sciach, umozliwiajgc w ten sposob, znajdujgcym sie w zasiegu lgcznosci stacjom pokiadowym, odbieranie wszystkich
informacji przekazywanych do/ od kontrolera.

5.2.2.2 Zasady utrzymywania tacznosci w sieci HF

5.2.2.2.1 PANS. Stacje lotnicze sieci radiotelefonicznej powinny okazywac sobie wzajemng pomoc, zgodnie z podanymi
nizej zasadami, w zapewnieniu tqcznosci powietrze—ziemia, wymaganej od nich przez statki powietrzne wykonujgce loty
na trasach, za obstuge ktorych dana siec jest odpowiedzialna.

5.2.2.2.2 PANS. Jezeli w sieci pracuje duzo stacji, to lgcznosé w sieci, dla lotow na poszczegolnych odcinkach trasy,
powinna by¢ zapewniana przez wybrane do tego stacje zwane ,, stacjami glownymi” dla danego odcinka trasy.

Uwaga 1. Wybor stacji, ktore majq dziataé jako stacje glowne na okreslonym odcinku trasy, dokonywany jest, gdy jest to
konieczne, na podstawie porozumienia regionalnego lub lokalnego, po przeprowadzeniu, w razie potrzeby, odpowiednich
konsultacji miedzy panstwami odpowiedzialnymi za dang siec.

Uwaga 2. Stacjami gtownymi sq z reguly stacje obstugujgce punkty bezposrednio zwigzane z lotami na danym odcinku
trasy, tj. lotniska startu i lgdowania, osrodki informacji powietrznej lub osrodki kontroli obszaru, a w niektérych przy-
padkach mogq by¢ nimi rowniez dodatkowe, dogodnie rozmieszczone stacje, niezbedne do zwigkszenia zasiegu tgcznosci
lub do celow przechwytywania.

Uwaga 3. Przy wyborze stacji gtownych nalezy braé pod uwage charakterystyki propagacyjne uzywanych czestotliwosci.
5.2.2.2.3 PANS. W obszarach lub na trasach, gdzie stan lqcznosci radiowej, diugos¢ rejsow lub odleglos¢ miedzy sta-

cjami lotniczymi, wymagajq dodatkowych srodkow do zapewnienia cigglosci lgcznosci powietrze—ziemia na catej dlugo-
Sci trasy, stacje gtowne powinny wspolnie ponosi¢ odpowiedzialnosé za utrzymywanie ,, glownego nastuchu”, tak aby
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kazda z nich zapewniata nastuch dla tej czesci lotu, podczas ktorej depesze ze statkow powietrznych bedg mogly byé
przestane dalej przez dang stacjg, w najbardziej skuteczny sposob.

5.2.2.2.4 PANS. W czasie kiedy utrzymywany jest gtowny nastuch, kazda stacja glowna powinna miedzy innymi:

a)  by¢é odpowiedzialna za przydzielenie odpowiedniej czestotliwosci giownej i zapasowej do lgcznosci ze statkami
powietrznymi;

b)  odbieraé¢ wszystkie meldunki pozycyjne i posredniczyé w przesylaniu do/z statkéw powietrznych innych depesz
majgcych istotne znaczenie dla bezpiecznego wykonywania lotu;

C)  by¢ odpowiedzialna za podjecie niezbednych krokéw w przypadku utraty fgcznosci (patrz pkt 5.2.2.7.2).

5.2.2.2.5 PANS. Przekazywanie obowigzku zapewnienia glownego nastuchu nastepnej stacji odbywa si¢ zazwyczaj w
chwili, gdy statek powietrzny przelatuje nad granicq rejonu informacji powietrznej albo obszaru kontrolowanego, przy
czym nastuch jest zapewniany (w miare mozliwosci) przez caly czas, przez stacje obstugujgcq osrodek informacji po-
wietrznej lub osrodek kontroli obszaru, w ktorym statek powietrzny wykonuje lot. Jednakze, gdy stan lqcznosci tego wy-
maga, stacja moze by¢ zobowigzana do zapewnienia gtownego nastuchu rowniez po przelocie nad granicami wymienio-
nych rejonow, lub tez go zakonczy¢ zanim statek powietrzny osiggnie dang granice, jezeli uzyska si¢ dzigki temu znaczne
usprawnienie tqcznosci powietrze—ziemia.

5.2.2.3 Wykorzystywane czestotliwosci

5.2.2.3.1 Stacje poktadowe beda pracowac na whasciwych czestotliwosciach radiowych.

5.2.2.3.1.1 Radiostacja kontrolna powietrze-ziemia bedzie przydziela¢ czestotliwosci do uzywania przez stacje pokta-
dowe pracujace pod jej nadzorem.

5.2.2.3.1.2 PANS. Do pracy w sieci radiotelefonicznej czestotliwosé gtowng i zapasowq powinna przydzielac¢ jako pierw-
sza, ta stacja sieci, z ktorg statek powietrzny sprawdzi stacje poktadowq przed startem, lub z ktorg nawiqze lgcznosc od
razu po starcie. Stacja powinna takze zapewnic, aby inne stacje sieci byly powiadomione, w razie potrzeby, o przydzielo-
nych czestotliwosciach.

pod uwage warunki propagacyjne i odlegtos¢ na jakiej ma by¢ utrzymywana tgcznosé.

5.2.2.3.3 Zalecenie. Jezeli czestotliwos¢ przydzielona przez stacje lotniczq okaze sie nieodpowiednig, to zatoga statku
powietrznego powinna zaproponowac inng czestotliwosé.

5.2.2.3.4 PANS. Jezeli czestotliwosci do tgcznosci powietrze—ziemia sq wykorzystywane do tgcznosci miedzy stacjami
sieci (dotyczy depesz o istotnym znaczeniu dla koordynacji i wspoipracy miedzy stacjami), to nie zwazajqc na przepis pkt.
5.1.1, lgcznosé bedzie utrzymywana, w miare mozliwosci, na czestotliwosciach sieci, ktore nie sq uzywane do wymiany
duzej ilosci korespondencji migdzy statkami powietrznymi a ziemiq. We wszystkich przypadkach, lgcznosé ze statkami
powietrznymi bedzie mie¢ pierwszenstwo przed lqcznoscig migdzy stacjami naziemnymi sieci.

5.2.2.4 Nawigzywanie tacznosci

5.2.2.4.1 Stacje poktadowe beda, jesli jest to mozliwe, utrzymywac bezposrednia facznos¢ z radiostacja kontroli powie-
trze—ziemia obszaru, w ktorym statek powietrzny wykonuje lot. W przypadku gdy okaze si¢ to niemozliwe, stacje pokta-
dowe bedg wykorzystywac kazdy dostepny wiasciwy sposdb przestania depesz do radiostacji kontroli powietrze—ziemia.

5.2.2.4.2 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawigza¢ normalnej tacznosci ze stacjg poktadowa, bedzie wykorzystywac kazdy
dostepny wiasciwy sposdb posredniczenia, aby przesta¢ depeszg do stacji poktadowej. Jezeli jej wysitki zakoncza sie
niepowodzeniem, to nalezy powiadomi¢ o tym nadawce depeszy.

5.2.2.4.3 PANS. Jezeli w sieci radiotelefonicznej nie zostala nawigzana tgcznosé¢ miedzy stacjg poktadowq a stacjg
glowng, po wywolaniu na glownej i zapasowej czestotliwosci, to jedna z innych stacji glownych dla danego lotu, bedzie
udziela¢ pomocy, przekazujgc wiadomos¢ do stacji wywolywanej, bgdz tez w przypadku wywolania przez statek po-
wietrzny — udzielajgc odpowiedzi na wywolanie i przyjmujgc depesze.

5.2.2.43.1 PANS. Inne stacje sieci bedg pomaga¢, podejmujqgc podobne dzialania tylko wowczas, gdy usilowania stacji
glownych w nawigzywaniu tqcznosci, nie dadzq pozytywnych wynikow.
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5.2.2.44 PANS. Przepisy pkt 5.2.2.4.3. i 5.2.2.4.3.1. bedq rowniez stosowane w nastepujqcych przypadkach.
a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby ruchu lotniczego,

b) gdy oczekiwane wiadomosci ze statku powietrznego nie zostaly odebrane w czasie, po uptywie ktérego podej-
rzewa sig, Ze nastgpita utrata lgcznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze by¢ ustalony przez odpowiedni organ ATS.

5.2.25 Przejécie na inng czgstotliwos¢ HF

5.2.25.1 PANS. Stacja poktadowa bedzie powiadomiona przez wiasciwg stacje lotniczq o koniecznosci zmiany czesto-
tliwosci lub przejscia do innej sieci. Jezeli stacja pokladowa nie otrzyma takiego zawiadomienia, to bedzie powiadamiad
wlasciwg stacje lotniczq o zamiarze zmiany czestotliwosci lub przejscia do innej sieci, zanim taka zmiana nastgpi.

5.2.2.5.2 PANS. W przypadku przechodzenia zjednej sieci do drugiej, majgc na uwadze zapewnienie cigglosci tgcznosci,
przejscie bedzie odbywac sie, w miarg mozliwosci, w tym czasie, kiedy statek powietrzny utrzymuje lgcznosé ze stacjg
pracujgcq w obu sieciach. Jezeli zmiana sieci musi nastgpic¢ rownoczesnie z nawigzaniem lgcznosci ze stacjq innej sieci,
to przejscie z jednej sieci do drugiej, bedzie uzgodnione migdzy obiema zainteresowanymi stacjami sieci, przed zawiado-
mieniem o koniecznosci zmiany czestotliwosci lub otrzymaniem zezwolenia na dokonanie zmiany. Statek powietrzny be-
dzie takze powiadomiony o czestotliwosci gtownej i zapasowej, ktorych bedzie uzywac po zmianie sieci.

5.2.2.5.3 Stacja poktadowa, zmieniajac czestotliwos$¢ nastuchu bedzie, jesli jest to wymagane przez odpowiedni organ

ATS, zawiadamia¢ zainteresowang stacje¢ lotnicza, ze utrzymuje nashuch na nowej czestotliwosci.

5.2.2.5.4 PANS. Stacja pokiadowa podczas nawigzywania lqcznosci w sieci radiotelefonicznej po starcie, bedzie powia-
damiac wlasciwg stacje glowng o czasie startu lub o czasie przelotu nad ostatnim punktem kontrolnym.

5.2.25.5 PANS. Nawiqzujgc lgcznos¢ w nowej sieci, stacja poktadowa bedzie podawaé wilasciwej stacji gtownej czas,
w ktorym znajdowala sie nad ostatnim punktem kontrolnym lub swojq zgloszong ostatnio pozycje.

5.2.25.6 PANS. Majgc zamiar zakonczyé tgcznosé w sieci radiotelefonicznej, stacja poktadowa bedzie powiadamiaé o
tym wlasciwg stacje glowng sieci, przekazujgc w zaleznosci od okolicznosci, jedno z nastepujgcych wyrazen:

a) gdy przechodzi na bezposredniq tqcznosé ,, pilot — kontroler ruchu lotniczego”:
Statek powietrzny: PRZECHODZE NA £t4CZNOSC ..... (wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego),

b) po wylgdowaniu: Statek powietrzny: WYLADOWALEM ..... (miejscowos?) ..... (godzina).

5.2.2.6 Przejécie na inng czgstotliwos¢ VHF

5.2.2.6.1 Statek powietrzny bedzie zawiadomiony przez wlasciwa stacj¢ lotnicza o przej$ciu na inng czgstotliwo$¢ ra-
diowa zgodnie z uzgodnionymi procedurami. W przypadku gdy zawiadomienia nie bylo, to stacja pokladowa bedzie
zawiadamia¢ wtasciwa stacj¢ lotnicza o przejsciu na inng czg¢stotliwos¢, zanim zostanie ono dokonane.

5.2.2.6.2 Przy wstgpnym nawigzywaniu tacznosci na czgstotliwosci VHF lub przy jej zwalnianiu, stacja poktadowa bedzie
nadawac taka informacje, jaka jest wymagana przez odpowiedni organ.

5.2.2.7 Utrata tacznosci
5.2.2.7.1. £gcznosé powietrze—ziemia

5.2.2.7.1.1 Jesli stacja poktadowa utraci tacznosc¢ z wlasciwa stacja lotnicza na przydzielonym kanale, to bedzie starac si¢
nawiazac z nig laczno$¢ na poprzednio uzywanym kanale, a w przypadku niepowodzenia na innym kanale wlasciwym
dla danej trasy. Jezeli te proby nie powioda sig, to stacja poktadowa bedzie starac si¢ nawigza¢ lacznos¢ z wlasciwg stacja
lotnicza, innymi stacjami lotniczymi lub z innym statkiem powietrznym, uzywajac wszystkich dostgpnych srodkow i
poinformuje stacj¢ lotnicza o mozliwosci ustanowienia facznosci na wyznaczonym kanale. Ponadto, statek powietrzny
wspolpracujacy z siecig radiotelefoniczng bedzie nastuchiwaé, na wiasciwym kanale VHF, wywotan ze strony innych
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w poblizu.
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5.2.2.7.1.2 Jezeli starania, o ktorych mowa w pkt. 5.2.2.7.1.1 zawioda, to stacja pokladowa bedzie nadawa¢ depeszg
dwukrotnie na przydzielonym kanale(-tach), poprzedzajac go wyrazeniem NADAJE NA SLEPO (ang.
TRANSMITTING BLIND) i podawac adresatow (w razie potrzeby), dla ktorych depesza jest przeznaczona.

5.2.2.7.1.2.1 PANS. W sieci radiotelefonicznej, depesze nadawane ,,na slepo” nalezy nadawac dwukrotnie na gtownym
i zapasowym kanale. Przed przejsciem na inny kanal stacja pokladowa bedzie podawaé kanal, na ktory przechodzi.

5.2.2.7.1.3 Uszkodzenie odbiornika

5.2.2.7.1.3.1 Jezeli stacja poktadowa nie moze nawigzac tacznos$ci z powodu uszkodzenia odbiornika, to bgdzie nadawaé
meldunki w ustalonym czasie lub meldunki pozycyjne na normalnie uzywanym kanale, poprzedzajac je wyrazeniem
NADAJE NA SLEPO Z POWODU AWARII ODBIORNIKA (ang. transmitting blind due to receiver failure). Stacja
poktadowa bedzie nadawac zamierzong depeszg, a nastgpnie powtarzac ja w catoéci. Podczas operacji, stacja poktadowa
bedzie powiadamiaé o przewidywanej godzinie nadawania nastgpnego meldunku.

5.2.2.7.1.3.2 Statek powietrzny, ktéry ma zapewniona stuzbe kontroli ruchu lotniczego lub stuzbe doradcza bedzie, poza
stosowaniem si¢ do przepisu pkt 5.2.2.7.1.3.1, nadawa¢ informacje dotyczace zamiaréw dowodcy statku powietrznego
co do kontynuowania lotu.

5.2.2.7.1.3.3 Jesli statek powietrzny nie jest w stanie nawigza¢ taczno$ci z powodu uszkodzenia sprzetu poktadowego, to
bedzie, gdy posiada wyposazenie, wybieraé¢ odpowiedni kod radaru wtornego (SSR), w celu zawiadomienia o uszkodze-
niu sprzetu radiowego.

Uwaga. Ogolne zasady, do ktorych nalezy sie stosowac w przypadku utraty lqcznosci, sq zawarte w Zatgczniku 2.
5.2.2.7.2 Lgcznos$é ziemia—powietrze

5.2.2.7.2.1 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawigzaé tacznosci ze stacjg poktadowa, po wywotaniu na czgstotliwosciach,
na ktorych jak si¢ przypuszcza, stacja poktadowa utrzymuje nastuch, to bedzie:

a) prosi¢ inne stacje lotnicze o udzielenie pomocy poprzez wywotanie statku powietrznego i posredniczenie w
przesytaniu depesz (w razie koniecznosci);

b) prosi¢ statki powietrzne znajdujace si¢ na trasie, aby staraly sie nawigzac tacznos$¢ ze statkiem powietrznym i
posredniczyly w przesytaniu depesz (w razie koniecznosci).

5.2.2.7.2.2 Przepisy pkt 5.2.2.7.2.1 beda stosowane takze:
a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby ruchu lotniczego;

b) jesli oczekiwane wiadomosci ze statku powietrznego nie zostaty odebrane w okreslonym czasie, po uptywie
ktorego podejrzewa sig, ze nastgpita utrata facznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze byc ustalony przez odpowiedni organ ATS.

5.2.2.7.2.3 Zalecenie. Jezeli starania okreslone w pkt 5.2.2.7.2.1 nie dadzg wynikéw, to zaleca sie, aby stacja lotnicza
przestata depesze (oprécz zawierajgcych zezwolenia kontroli ruchu lotniczego), adresowane do statku powietrznego, na-
dajqc je ,,na slepo” na czestotliwosciach, na ktorych, jak sig przypuszcza, statek powietrzny utrzymuje nastuch.

5.2.2.7.2.4 Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego beda nadawane do statkéw powietrznych ,,na $lepo” tylko na specjalne
zadanie nadawcy.

5.2.2.7.3 Meldunek o utracie {gcznosci. Radiostacja kontroli tacznosci powietrze—ziemia bedzie jak najwcze$niej zawia-
damia¢ wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego i uzytkownika statku powietrznego o kazdej utracie tacznosci powietrze—
ziemia.

5.2.3  Przesylanie depesz HF
5.2.3.1 Zasady ogdlne

5.2.3.1.1 PANS. Stacja pokiadowa utrzymujqca tqcznos¢ w sieci radiotelefonicznej powinna, jezeli warunki {gcznosci
na to pozwalajg, nadawac depesze do tych stacji sieci, z ktorych zostang najlatwiej dostarczone do najbardziej odleglych
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miejsc przeznaczenia. W szczegolnosci, meldunki ze statkow powietrznych wymagane przez stuzby ruchu lotniczego, po-
winny by¢ nadawane do stacji sieci obstugujgcej osrodek informacji powietrznej lub osrodek kontroli obszaru, w ktorym
statek powietrzny wykonuje lot. Natomiast depesze przeznaczone dla statku powietrznego w locie powinny by¢ nadawane,
w miare mozliwosci, bezposrednio do statku powietrznego.

Uwaga. Wyjgtkowo moze zaistnie¢ koniecznos¢ nawigzania lqcznosci przez statek powietrzny ze stacjq lotniczq niewcho-
dzgcq w sktad sieci zabezpieczajqcej dany odcinek trasy. Postgpowanie takie jest dopuszczalne, pod warunkiem Ze statek
powietrzny bedzie utrzymywaé ciggly nastuch w sieci {gcznosci wlasciwej dla danego odcinka trasy, gdy utrzymywania
nastuchu wymaga odpowiedni organ ATS i pod warunkiem, Ze nie bedzie to przeszkadzaé w pracy innych stacji lotniczych.

5.2.3.1.2 PANS. Depesze nadawane ze statku powietrznego do stacji pracujgcej w sieci powinny by¢é, w miare mozliwo-
Sci, przejmowane a odbior ich powinien by¢ potwierdzany przez inne stacje sieci, ktore obstugujg punkty, gdzie rowniez
sq potrzebne te informacje.

Uwaga 1. Ustalenie zasad dostarczania depesz pochodzqcych ze statku powietrznego, a nieposiadajqcych adresu, po-
winno by¢ przedmiotem wielostronnych lub lokalnych uzgodnien.

Uwaga 2. W zasadzie, uwzgledniajqc potrzeby operacyjne, liczba stacji wymaganych do przejmowania depesz, powinna
by¢ jak najmniejsza.

5.2.3.1.2.1 PANS. Przejecie depeszy nalezy potwierdzi¢ natychmiast po potwierdzeniu odbioru przez stacje, do ktorej
depesza zostala nadana.

5.2.3.1.2.2 PANS. Przejecie depeszy nalezy potwierdzi¢ przez nadanie znaku wywolawczego stacji, ktora przejeta depe-
sze, wyrazu PRZYJALEMIROGER (jesli jest to pozgdane) i sygnatu wywolawczego stacji nadajgcej depesze.

5.2.3.1.2.3 PANS. W przypadku braku potwierdzenia odbioru depeszy w ciggu 1 minuty, stacja ktora przyjela depesze
ze statku powietrznego, powinna przestaé jg za posrednictwem statej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej do stacji, ktore
nie potwierdzily jej odbioru.

5.2.3.1.2.3.1 PANS. Jezeli szczegdlne okolicznosci wymagajq przestania depeszy za pomocq tqcznosci powietrze-ziemia,
to nalezy wowczas postgpowac zgodnie z przepisem pkt 5.2.2.3.4.

5.2.3.1.2.4 PANS. Jesli przesylanie depeszy odbywa si¢ za poSrednictwem stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, to
depesze nalezy adresowa¢ do zainteresowanych stacji tej sieci.

5.2.3.1.2.5 PANS. Stacje, do ktorych depesze zostaly przestane, powinny doreczy¢ je w miejscu przeznaczenia w taki
sam sposob, jak gdyby zostaly one odebrane bezposrednio ze statku powietrznego za posrednictwem {gcznosci powietrze—
ziemia.

5.2.3.1.2.6 Stacja lotnicza, ktora odebrata meldunek z powietrza lub depesz¢ zawierajacg informacje meteorologiczne
nadane przez statek powietrzny w locie, bedzie przesyta¢ depesz¢ bezzwtocznie:

1) do organu stuzb ruchu lotniczego i biur meteorologicznych zwigzanych ze stacja;

2) do zainteresowanego uzytkownika statku powietrznego lub jego przedstawiciela, gdy uzytkownik wystapit z
prosba o dostarczanie mu takich depesz.

5.2.3.1.3 PANS. Przepisy pkt 5.2.3.1.2 powinny by¢, w miare mozliwosci, stosowane takze przy wymianie korespondencji
poza siecig radiotelefoniczng.

5.2.3.1.4 Zalecenie. Jezeli depesza adresowana do statku powietrznego w locie zostanie odebrana przez stacje lotniczg
wilgczong do adresu, i jezeli ta stacja W danej chwili nie jest w stanie nawiqgzaé tqcznosci ze statkiem powietrznym, do
ktorego depesza jest adresowana, to zaleca sie, aby depesza zostata nadana do tych stacji lotniczych na trasie, ktore
mogq by¢ w stanie nawiqgzac¢ tqcznosé z tym statkiem powietrznym.

Uwaga. Nie wyklucza si¢ mozliwosci, aby stacja lotnicza, ktora przestala depesze do innej stacji, nadala jg rowniez do
danego statku powietrznego, jezeli pozniej bedzie mogla nawigzac¢ z nim tgcznosé.

5.2.3.1.4.1 Zalecenie. Jezeli stacja lotnicza, do ktérej depesza jest adresowana, nie moze przestaé jej dalej zgodnie z
przepisem pkt 5.2.3.1.4, to zaleca si¢ powiadomic¢ o tym stacje poczqtkowq.

5.2.3.1.4.2 Stacja lotnicza posredniczaca w przesytaniu depeszy bedzie zmienia¢ w niej adres, zastepujac swoje ozna-
czenie lokalizacji oznaczeniem lokalizacji stacji lotniczej, do ktdrej depesza jest przesylana.
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5.2.3.2 Przesytanie depesz stuzb ruchu lotniczego do statkow powietrznych

5.2.3.2.1 PANS. W przypadku niemoznosci przestania depeszy stuzby ruchu lotniczego do statku powietrznego, w czasie
ustalonym przez te stuzbe, stacja lotnicza powinna zawiadomié¢ o tym nadawce. Po zawiadomieniu nadawcy nie powinna
podejmowac dalszych krokow odnosnie depeszy, jezeli nie otrzyma w tej sprawie wyraznych polecen stuzby ruchu lotni-
czego.

5.2.3.2.2 PANS. Jezeli przestanie adresatowi depeszy stuzby ruchu lotniczego nie jest pewne z powodu braku mozliwosci
otrzymania potwierdzenia odbioru, to stacja lotnicza powinna uwazaé, ze depesza nie zostala odebrana przez statek po-
wietrzny i powinna natychmiast zawiadomic¢ nadawce, ze depesza zostala nadana, lecz nie zostal potwierdzony jej odbior.

5.2.3.2.3 PANS. Stacja lotnicza, ktora przyjeta do nadania depesze od stuzby ruchu lotniczego, nie powinna obarczac
innej stacji odpowiedzialnosciq za nadanie jej do statku powietrznego. Jednakze, w razie wystgpowania trudnosci w
utrzymaniu fgcznosci, inne stacje powinny pomagac w przesytaniu depeszy do statku, jesli zostang poproszone. W takim
przypadku stacja, ktora przyjeta depesze od stuzby ruchu lotniczego, powinna otrzymac bezzwlocznie stanowcze zapew-
nienie, ze odbior depeszy zostal przez statek powietrzny poprawnie potwierdzony.

5.2.3.3 Dalekopisowy zapis korespondencji powietrze—ziemia

5.2.3.3.1 PANS. Stosujgc dalekopisowy zapis korespondencji, nalezy postepowac zgodnie z nastgpujgcq procedurg:
a)  kazdy wiersz rozpoczynaé od lewego marginesu;
b)  kazdg transmisje rozpoczynaé od nowego wiersza,

C) kazda korespondencja powinna zawieraé niektére lub wszystkie z nizej wymienionych danych, w nastepujqgcej ko-
lejnosci:

1) znak wywotawczy stacji wywotujgcej,

2) tekst depeszy,

3) znak wywolawczy stacji wywolywanej lub stacji odbiorczej, wraz z odpowiednim skrotem oznaczajgcym, Ze
korespondencja zostala ,,odebrana’ albo ,,powtorzona”, lub tez ,, odpowiedzi nie styszano”;

4) znak wywolawczy stacji potwierdzajqcej przejecie depeszy oraz odpowiedni skrét oznaczajqcy, ze depesza z20-
stata ,,odebrana’;

5) uzywana czestotliwosé,

6) czas UTC wymiany korespondencii,

d) opuszczone czesci tekstu depeszy powinny byé oznakowane trzema kropkami (ODSTEP . ODSTEP . ODSTEP .
ODSTEP) lub trzema literami M (ODSTEP M ODSTEP M ODSTEP M ODSTEP),

e) poprawki bledow w zapisie nalezy oznaczaé trzema literami E (ODSTEP E ODSTEP E ODSTEP E ODSTEP),
a nastepnie napisac¢ poprawng korespondencje, bledy wykryte po zakonczeniu zapisu nalezy skorygowac na koncu
zapisu, piszgc skrot COR, a nastepnie poprawng tresé informacji.

5.2.4 Procedury SELCAL

Uwaga. Procedury zawarte w pkt 5.2.4 obowiqzujq, gdy wykorzystywany jest SELCAL oraz zastepujq niektore procedury
wymienione w pkt 5.2.1.

5.2.4.1 Zasady ogblne

5.2.41.1 PANS. W systemie selektywnego wywolywania (znanego jako SELCAL) zamiast mowy, stosuje si¢ przy wywo-
tywaniu statku powietrznego za posrednictwem kanatow radiotelefonicznych, nadawanie tonalnych sygnatow kodowych.
Selektywne wywolanie jednej stacji stanowi kombinacje zlozong z czterech okreslonych tonow, ktorych nadawanie trwa
okoto 2 s. Sygnaly kodowe generowane przez urzqdzenie kodujgce stacji lotniczej sq odbierane przez urzqdzenie dekodu-
Jjace podlgczone do wyjscia maltej czestotliwosci odbiornika pokladowego. Odbior przydzielonych tonalnych sygnatow
kodowych (kodu SELCAL) powoduje uruchomienie w kabinie pilota odpowiedniego systemu wywolawczego, wytwarza-
Jacego sygnaly swietlne i/lub dzwiekowe.
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Uwaga. Ze wzgledu na ograniczong ilos¢ kodow SELCAL moze nastgpic wielokrotne przydzielenie analogicznych kodow
dla statkéw powietrznych. Dlatego tez w tej sytuacji, nalezy stosowaé odpowiednie procedury tgcznosci radiotelefonicznej
(RTF), zawarte w niniejszym rozdziale.

5.2.4.1.2 PANS. SELCAL powinien by¢ wykorzystywany przez stacje lotnicze wyposazone w urzqdzenia do selektywnego
wywolywania statkow powietrznych na czestotliwosciach HF i VHF, przydzielonych dla danej trasy.

5.2.4.1.3 PANS. Na statkach powietrznych wyposazonych w urzqdzenia SELCAL, pilot ma mozliwosé utrzymywania
normalnego nastuchu, jesli jest to wymagane.
5.2.4.2 Zawiadamianie stacji lotniczych o kodach SELCAL statkéw powietrznych

5.2.4.2.1 PANS. Uzytkownik i dowddca statku powietrznego sq zobowigzani do podjecia dziatan w celu zapewnienia,
aby wszystkie stacje lotnicze, z ktorymi statek powietrzny normalnie utrzymuje lgcznosé w czasie danego lotu, byly poin-
formowane o kodzie SELCAL zwigzanym z jego znakiem wywotawczym.

5.2.4.2.2 PANS. Uzytkownik statku powietrznego powinien, gdy jest to mozliwe, dostarczy¢ do wszystkich zainteresowa-
nych stacji lotniczych, w ustalonym czasie, wykaz kodéow SELCAL przydzielonych jego statkom powietrznym lub rejsom.

5.2.4.2.3 PANS. Statek powietrzny powinien:

a) wiqgczac kod SELCAL do planu lotu przedstawianego wlasciwemu organowi stuzby ruchu lotniczego,

b)  upewniaé sie poprzez nawigzanie krétkotrwatej tqcznosci ze stacjg lotniczg HF w czasie przebywania w za-
siegu lgcznosci VHF, czy stacja lotnicza HF, posiada prawidtowq informacje co do kodu SELCAL.

Uwaga. Przepisy dotyczgce wypetniania planu lotu zawarte sg w PANS-ATM (Doc 4444).

5.2.4.3 Sprawdzanie przed lotem

5.2.4.3.1 PANS. Stacja pokitadowa powinna przed lotem skontaktowaé si¢ z wlasciwg stacjq lotniczq i poprosi¢ jg o
sprawdzenie SELCAL przed odlotem, a w razie potrzeby poda¢ rowniez swoj kod SELCAL.

5.2.4.3.2 PANS. Jesli jest przydzielona czestotliwos¢ glowna i zapasowa, to najpierw nalezy sprawdzi¢ SELCAL na
czestotliwosci zapasowej, a nastgpnie na gtownej. Stacja poktadowa (po sprawdzeniu) bedzie gotowa do natychmiasto-
wego podjecia pracy na czestotliwosci gtownej.

5.2.4.3.3 PANS. Jesli proba przed odlotem wykaze, ze naziemne lub pokiadowe urzqdzenie SELCAL jest niesprawne, to
statek powietrzny powinien (podczas lotu) utrzymywa¢é ciggly nastuch, dopoki nie zostanie przywrocona mozliwos¢ wy-

korzystania SELCAL.

5.2.4.4 Nawigzanie tacznosci

5.2.4.4.1 PANS. Jesli stacja lotnicza wywota statek powietrzny za pomocg SELCAL, to on odpowiada, podajgc swoj znak
wywolawczy i wyraz NADAWAJ (GO AHEAD).

5.2.4.5 Procedury stosowane na trasach

5.2.45.1 PANS. Stacje pokladowe powinny by¢ pewne, zZe zainteresowane stacje lotnicze wiedzq o wprowadzanym lub
utrzymywanym nastuchu z wykorzystaniem SELCAL.

5.2.45.2 PANS. Stacja lotnicza moze Zgda¢ nadawania przez statki powietrzne zaplanowanych meldunkéw z powietrza,
wywolujqc je za pomocqg SELCAL, jezeli procedura taka jest ustalona na podstawie regionalnych porozumien zeglugi
powietrznej.

5.2.45.3 PANS. Jesli nastuch jest utrzymywany przez statek powietrzny za pomocq SELCAL, to stacje lotnicze powinny
wykorzystywac ten system do wywolania statku powietrznego, kiedy zaistnieje taka potrzeba.
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5.2.45.4 PANS. Jezeli po wywolaniach z wykorzystaniem SELCAL, nadanych dwukrotnie, zarowno na czestotliwosci
glownej, jak i zapasowej, stacja lotnicza nie ustyszy odpowiedzi statku powietrznego, to powinna powrocic do wywotania
radiotelefonicznego.

5.2.45.5 PANS. Stacje wchodzgce w skiad sieci radiotelefonicznej powinny natychmiast informowac sie wzajemnie o
kazdym zauwazonym wadliwym dzialaniu naziemnego lub poktadowego urzqdzenia SELCAL. Podobnie, statek po-
wietrzny powinien dqzy¢ do tego, aby wszystkie stacje lotnicze zainteresowane jego lotem, byly natychmiast powiado-
mione o kazdym wadliwym dziataniu ich urzqgdzen SELCAL, jak rowniez o tym, Ze konieczne jest stosowanie wywolywania
radiotelefonicznego.

5.2.45.6 PANS. Nalezy zawiadomic wszystkie zainteresowane stacje, ze urzqdzenia SELCAL sq ponownie sprawne.

5.2.4.6 Przydzielanie kodow SELCAL statkom powietrznym

5.2.4.6.1 PANS. W zasadzie, kod SELCAL statku powietrznego powinien by¢ zwigzany z radiotelefonicznym znakiem
wywolawczym, tj. jesli znak wywolawczy zawiera numer rejsu, to kod SELCAL statku powietrznego powinien by¢ podany
obok tego numeru. We wszystkich innych przypadkach, kod SELCAL statku powietrznego nalezy podac obok znaku reje-
stracyjnego statku powietrznego.

Uwaga. Stosowanie radiowych znakow wywolawczych statkow powietrznych, sktadajgcych sie ze skrotu nazwy przedsie-
biorstwa lotniczego i z numeru rejsu, powigksza si¢ wsrod uzytkownikow. Dlatego tez, pokladowe urzqdzenie SELCAL
powinno by¢ takiego typu, ktory pozwoli zwigzaé dany kod z okreslonym numerem rejsu, tj. powinno byc¢ urzgdzeniem, w
ktorym istnieje mozliwos¢ zmiany kombinacji kodow. Niemozliwe jest stosowanie wyzej podanej zasady w odniesieniu do
statkow powietrznych wyposazonych w urzqdzenia SELCAL typu jednokodowego. Nie powinno to wyklucza¢ mozliwosci
stosowania przez statek powietrzny wyposazony w urzqdzenie, znaku wywolawczego zawierajgcego numer rejsu, jezeli
zamierza on takiego znaku uzywac. W przypadku gdy statek powietrzny posiadajgcy tylko urzgdzenie jednokodowe, sto-
suje znak wywolawczy w postaci numeru rejsu, to stacje naziemne powinny by¢é powiadomione przed kazdym lotem o
kodzie SELCAL tego statku.

5.3 Procedury lacznosci radiotelefonicznej w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych

5.3.1  Zasady ogdlne

Uwaga. Procedury utrzymywania tqcznosci w sytuacjach niebezpiecznych i naglgcych, zawarte w pkt. 5.3, dotyczq tgcz-
nosci radiotelefonicznej. Przepisy art. S30 oraz Zatgcznika S13 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU obowigzujg po-
wszechnie, jednak S30.9 dopuszcza zastosowanie innych procedur w sytuacji, gdy istniejg szczegolne ustalenia pomiedzy
rzqdami oraz majq zastosowanie w {gcznosci radiotelefonicznej pomiedzy stacjami pokiadowymi a stacjami morskiej
stuzby ruchomey.

5.3.1.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych bedzie obejmowaé wszystkie depesze ra-
diotelefoniczne, odnoszace si¢ do sytuacji niebezpiecznych i naglacych. Sytuacje niebezpieczne i naglace okreslane sg
nastepujaco:
a) sytuacja niebezpieczna: sytuacja, w ktorej istnieje zagrozenie powaznym i/lub bliskim niebezpieczenstwem i
konieczne jest udzielenie natychmiastowej pomocy;
b) sytuacja naglgca: sytuacja, w ktorej konieczne jest zapewnienie bezpieczenstwa statkowi powietrznemu lub
pojazdowi, lub jakiej$ osobie na poktadzie albo bedacej w zasiggu widzenia, lecz nie wymagajacej udzielenia
natychmiastowej pomocy.

5.3.1.2 Na poczatku pierwszego zawiadomienia 0 niebezpieczenstwie nalezy trzykrotnie nada¢ JESTEM W
NIEBEZPIECZENSTWIE lub uzywa¢ radiotelefonicznego sygnatu niebezpieczenstwa MAYDAY, a na poczatku
pierwszego zawiadomienia o sytuacji naglacej, bedzie uzywany trzykrotnie sygnat PAN PAN.

5.3.1.2.1 Na poczatku kazdej nastgpnej informacji, w wymianie korespondencji dotyczacej sytuacji niebezpiecznej lub
naglacej bedzie dozwolone uzywanie radiotelefonicznych sygnalow niebezpieczenstwa i naglacych.
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5.3.1.3 Nadawca depesz adresowanych do statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub w sytuacji
naglacej, bedzie ograniczaé liczbg, objgtosé 1 tres¢ tych depesz do minimum, stosownie do wymagan podyktowanych
okoliczno$ciami.

5.3.1.4 Jezeli stacja nie potwierdzi odbioru nadanej do niej, przez statek powietrzny, depeszy o niebezpieczenstwie lub
depeszy pilnej, to inne stacje b¢da udziela¢ pomocy zgodnie z postanowieniami pkt 5.3.2.2 i 5.3.3.2.

Uwaga. Pod pojeciem ,,inne stacje” rozumie si¢ kazdg inng stacje, ktora odebrala depesz¢ o niebezpieczenstwie lub
depesze pilng i wie, Ze odbior ich nie zostal potwierdzony przez stacje, do ktorej sq one adresowane.

5.3.1.5 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa oraz sytuacji naglacej bedzie odbywac si¢ na czestotli-
wosci, na ktorej zostata rozpoczeta, dopoki nie okaze si¢, ze skuteczniejszej pomocy mozna udzieli¢ przechodzac na inng
czestotliwosc. W tym celu moze by¢ wykorzystana czestotliwo$é 121,5 MHz lub inne dostgpne odpowiednie czestotli-
wosci z zakresow VHF lub HF.

Uwaga. Istnieje mozliwos¢é wykorzystania czestotliwosci 121,5 MHz lub innych dostgpnych alternatywnych czestotliwosci
VHF.

5.3.1. W celu utatwienia zapisywania korespondencji o niebezpieczenstwie i depesz pilnych, nadawanie radiotelefo-
niczne bedzie z zasady powolne, wyrazne oraz z doktadnym wymawianiem kazdego stowa.

5.3.2  Laczno$é radiotelefoniczna w niebezpieczenstwie

5.3.2.1 Postgpowanie na statku powietrznym znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie

5.3.2.1.1 Depesza o niebezpieczenstwie przekazywana ze statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie,
poprzedzona w pierwszej transmisji powtarzanym z zasady trzykrotnie sygnatem MAYDAY (patrz pkt 5.3.1.2 ), bedzie:

a) przekazywana w relacji powietrze—ziemia na uzywanej w tej chwili czestotliwosci;

b) zawiera¢ mozliwie jak najwiecej nizej wymienionych danych, ktore nalezy wymawia¢ wyraznie i w miare mozli-
wosci w nastepujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktorej depesza jest adresowana (jesli na to pozwalajg czas i okoliczno$ci);

2) identyfikacje statku powietrznego;

3) rodzaj sytuacji niebezpiecznej;

4)  zamiar dowddcy statku powietrznego;

5) aktualng pozycje, wysokos$¢ (tj. poziom lotu, wysokos$¢ bezwzgledng itd., stosownie do sytuacji) oraz kurs.

Uwaga 1. Postanowienia mogq by¢ uzupeiniane nastepujgcymi dziataniami:

a) nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebezpieczenistwie na czestotliwosci 121,5 MHz lub na innej cze-
stotliwosci ruchomej stuzby lotniczej, jesli uwaza sie to za konieczne lub pozgdane — nie wszystkie bowiem
stacje lotnicze utrzymujq ciggly nastuch na czestotliwosci niebezpieczenstwa,

b) nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebezpieczenstwie, wykorzystujgc rozglaszanie radiowe, jesli czas
i okolicznosci czyniq ten sposob postgpowania bardziej pozgdanym;

C) wykorzystywaniem przez statek powietrzny czestotliwosci do radiotelefonicznego wywotywania morskiej stuzby
ruchomej;

d) wykorzystywaniem przez statek powietrzny wszelkich srodkow bedgcych w jego dyspozycji, aby zwrdcié na siebie
uwage i zawiadomic¢ o sytuacji, w jakiej si¢ znajduje (fgcznie z zastosowaniem odpowiedniego modu i kodu
radaru wtornego),

e) wykorzystywaniem przez ktorgkolwiek stacje srodkow bedgcych w jej dyspozycji, w celu udzielenia pomocy stat-
kowi powietrznemu bedgcemu w niebezpieczenstwie,

f)  przekazywaniem innych danych niz wymienione w pkt 5.3.2.1.1 b), jesli stacja nadawcza nie jest stacjq znajdu-
Jjacq sie w niebezpieczenstwie, pod warunkiem Ze takie okolicznosci sq wyraznie przedstawione w depeszy o
niebezpieczenstwie.
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Uwaga 2. Stacjq, do ktorej jest adresowana depesza o niebezpieczenstwie, jest z zasady stacja utrzymujgca lgcznosé ze
statkiem powietrznym lub stacja odpowiedzialna za obszar, w ktorym statek powietrzny wykonuje lot.

5.3.2.2 Postepowanie stacji, do ktorej jest adresowana depesza 0 niebezpieczenstwie lub stacji, ktora jako pierwsza
potwierdzita odbiér depeszy 0 niebezpieczenstwie

5.3.2.2.1 Stacja, do ktorej statek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie skierowal depeszg lub stacja potwierdzajaca
odbidr depeszy jako pierwsza, bedzie:

a) natychmiast potwierdza¢ odbidr depeszy o niebezpieczenstwie;

b) obejmowa¢ kontrolg nad tacznos$ciag lub w sposob jasny i wyrazny przekazaé te obowiazki innej stacji, zawia-
damiajac o tym statek powietrzny;

€) podejmowac natychmiast dziatanie w celu jak najszybszego dostarczenia wszystkich niezbednych informacji:

1) zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotniczego;
2) zainteresowanemu uzytkownikowi statku powietrznego lub jego przedstawicielowi, zgodnie z uprzednio
zawartym porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainteresowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed dziata-
niami zwigzanymi z bezpieczenstwem statku powietrznego znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie i innych statkow
powietrznych wykonujgcych loty w danym obszarze lub z dziataniami mogqgcymi mie¢ wplyw na wykonywanie lotow
przez statki powietrzne spodziewane na tym obszarze.

d) ostrzega¢ inne stacje (w razie koniecznosci), w celu zapobiezenia ewentualnemu przejsciu przez nie na czesto-
tliwos¢, na ktorej utrzymywana jest tacznos¢ w niebezpieczenstwie.

5.3.2.3 Stosowanie ciszy radiowej

5.3.2.3.1 Stacja znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie lub stacja kierujgca wymiang korespondencji dotyczacej niebezpie-
czenstwa, bedzie nakazywaé stosowanie ciszy radiowej wszystkim stacjom stuzby ruchomej danego obszaru, badz stacji,
ktora zakloca wymiang korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa. W zaleznoéci od okolicznos$ci bedzie ona adreso-
wac te polecenia do wszystkich lub tylko do jednej stacji. W obu przypadkach bedzie nadawac:

- PRZERWIJ NADAWANIE (STOP TRANSMITTING),
- radiotelefoniczny sygnat niebezpieczenstwa MAYDAY.

5.3.2.3.2 Uzywanie sygnalow wymienionych w pkt 5.3.2.3.1 bedzie zastrzezone dla statku powietrznego znajdujacego
si¢ w niebezpieczenstwie i dla stacji kierujacej wymiang korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa.

5.3.2.4 Postgpowanie wszystkich innych stacji

5.3.2.4.1 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa ma bezwzgledne pierwszenstwo przed wszelkg inng
wymiang korespondencji, a stacja ktora wie, ze na danej czestotliwosci odbywa si¢ wymiana takiej korespondencji nie
bedzie wykorzystywac tej czestotliwosci do nadawania, z wyjatkiem przypadkow, gdy:

a) sytuacja niebezpieczna zostata odwotana albo wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa zostata

zaprzestana;

b) wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa zostala przeniesiona na inne czestotliwosci;

C) stacja kierujgca wymiang korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa wyrazi na to zgode;

d) sama musi udzieli¢ pomocy.

3.2.4.2 Kazda stacja, ktora posiada wiadomos¢ o odbywajacej si¢ wymianie korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa, a nie jest w stanie udzieli¢ pomocy stacji potrzebujacej, bedzie prowadzi¢ nastuch, dopdki nie upewni si¢, ze stat-

kowi powietrznemu znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie udzielana jest pomoc.

5.3.2.5 Zakonczenie wymiany korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa i odwolanie ciszy radiowej
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5.3.2.5.1 Jesdli statkowi powietrznemu przestato zagrazac¢ niebezpieczenstwo, to bedzie nadawaé depesze odwotujaca sy-
tuacj¢ niebezpieczna.

5.3.2.5.2 Jesli stacja, ktora kierowalta wymiang korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa, zostata powiadomiona, ze
sytuacja niebezpieczna juz nie istnieje, to bedzie natychmiast podejmowacé dziatania, aby powiadomi¢ o tym jak najszyb-
ciej:

1)  zainteresowany organ shuzby ruchu lotniczego;

2) zainteresowanego uzytkownika statku powietrznego lub jego przedstawiciela — zgodnie z zawartym uprzednio
porozumieniem.

5.3.2.5.3 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa i odwotania ciszy radiowej bedzie zakonczona poprzez
nadanie depeszy zawierajacej wyrazy ODWOLUJE STAN NIEBEZPIECZENSTWA (distress traffic ended) na cze-
stotliwosci(-ach), na ktorej odbywala si¢ wymiana korespondencji. Depesze¢ bedzie nadawac tylko stacja kierujaca wy-
miang korespondencji, po otrzymaniu depeszy wymienionej w pkt. 5.3.2.5.1, gdy jest do tego upowazniona przez wia-
Sciwy organ.

5.3.3  Lacznosé radiotelefoniczna w sytuacji naglacej

5.3.3.1 Postgpowanie na statku powietrznym, ktoérego zatoga zawiadamia o sytuacji naglacej, z wyjatkiem dziatan wy-
mienionych w pkt 5.3.3.4

5.3.3.1.1 Depesza pilna wysylana przez statek powietrzny zawiadamiajacy o sytuacji naglacej, poprzedzona W pierwszej
transmisji z zasady powtarzanym trzykrotnie sygnatem PAN PAN (patrz pkt 5.3.1.2), gdzie kazde stowo wymawiane jest
jak francuskie stowo ,,panne” (wymowa polska — ,,pan”), bedzie:

a) nadawana w relacji powietrze—ziemia na aktualnie uzywanej czgstotliwosci;

b) zawiera¢ mozliwie jak najwiecej nizej wymienionych danych, ktore nalezy wymawia¢ wyraznie i w miare moz-
liwo$ci w nastgpujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktorej depesza jest adresowana;

2) identyfikacje statku powietrznego,

3) rodzaj sytuacji naglacej;

4)  zamiar dowddcy statku powietrznego;

5) aktualng pozycje, wysoko$¢ (tj. poziom lotu, wysoko$¢ bezwzgledng itd., stosownie do sytuacji) oraz kurs;

6) kazda inng pozyteczng informacje.

Uwaga 1. Przepisy pkt. 5.3.3.1.1 nie zabraniajg nadawania ze statku powietrznego depeszy pilnej za pomocq rozgtaszania
radiowego, jesli czas i okolicznosci czynig ten sposob postepowania bardziej pozgdanym.

Uwaga 2. Stacjq, do ktorej jest adresowana depesza pilna, jest z zasady stacja utrzymujgca tqgcznosé z danym statkiem
powietrznym lub stacja, ktéra jest odpowiedzialna za obszar, w ktérym statek powietrzny wykonuje lot.

5.3.3.2 Postgpowanie stacji, do ktdrej jest adresowana depesza o sytuacji naglacej lub stacji, ktora jako pierwsza po-
twierdzita odbior depeszy o sytuacji naglacej

5.3.3.2.1 Stacja, do ktorej statek powietrzny skierowat depesze o sytuacji naglacej lub stacja potwierdzajaca jako pierwsza
odbidr depeszy pilnej, bedzie:
a) potwierdzac¢ odbior depeszy pilnej;

b) podejmowa¢ natychmiast dziatania w celu mozliwie najszybszego przekazania niezbednych informacji:

1) zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotniczego;
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2) zainteresowanemu uzytkownikowi statku powietrznego lub jego przedstawicielowi, zgodnie z uprzednio za-
wartym porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainteresowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed dziala-
niami zwigzanymi z bezpieczenstwem statku powietrznego znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie i innych statkow
powietrznych wykonujgcych loty w danym rejonie lub dziataniami moggcymi mie¢ wplyw na ruch statkéw powietrz-
nych spodziewanych w tym rejonie.

c) sprawowac kontrolg nad tacznoscig, jezeli jest to konieczne.

5.3.3.3 Postgpowanie wszystkich innych stacji

5.3.3.3.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach naglacych ma pierwszenstwo przed wszelka inng wymiang, z wyjatkiem
wymiany dotyczacej niebezpieczenstwa. Wszystkie stacje beda uwazaé, aby nie przeszkadza¢ w przekazywaniu kore-
spondencji pilnej.

5.3.3.4 Postgpowanie statku powietrznego wykorzystywanego do transportu medycznego

5.3.3.4.1 Stosowanie sygnatu okreslonego w pkt 5.3.3.4.2 bedzie oznaczac, ze nastgpujacy po nim komunikat dotyczy
ochranianego transportu medycznego (zgodnie z Konwencja Genewska z 1949 r. i z protokotami dodatkowymi).

5.3.3.4.2 W celach zawiadomienia i identyfikacji statkéw powietrznych wykorzystywanych jako $rodki transportu me-
dycznego, po nadaniu pilnego radiotelefonicznego sygnalu PAN PAN powtarzanego trzykrotnie — gdzie kazde stowo
jest wymawiane jak francuskie stowo ,,panne — bedzie nadany radiotelefoniczny sygnat transportu medycznego MAY -
DEE-CAL — wymawiane po francusku ,,medical”, a po polsku ,,medikal”. Uzycie opisanych wyzej sygnatow wskazuje,
Ze nastepujaca po nich depesza dotyczy ochranianego transportu medycznego. Depesza bedzie zawiera¢ nastgpujace dane:

a) znak wywotawczy lub inne przyjete oznaczenia identyfikacyjne srodkow transportu medycznego,

b) pozycje srodkow transportu medycznego,

€) numery i typy $srodkow transportu medycznego,

d) planowang trase,

e) przewidywany czas przelotu, odlotu i przylotu, jesli przekazanie danych jest potrzebne,

f) dowolne inne informacje, jak: wysoko$¢ bezwzgledna lotu, ochrona czestotliwosci radiowych, uzywane jezyki

oraz mody i kody radaru wtérnego.

5.3.3.5 Postepowanie stacji wywotanej lub innych stacji odbierajacych depesze transportu medycznego

5.3.3.5.1 Przepisy pkt 5.3.3.215.3.3.3 bedg odpowiednio stosowane przez stacje odbierajace depesze transportu medycz-
nego.

5.4 Laczno$¢ w czasie aktow bezprawnej ingerencji

Stacja, ktora zostata powiadomiona przez zatogg statku powietrznego narazonego na akt bezprawnej ingerencji lub stacja,
ktora pierwsza potwierdzita odbior sygnatu z takiego statku powietrznego, bgdzie udziela¢, w miar¢ mozliwosci, pomocy,
facznie z powiadomieniem wilasciwych organow shuzby ruchu lotniczego, jak réwniez dowolnej innej stacji/od-
dziatu/osob, ktore sa w stanie pomoc w wykonaniu lotu.
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ROZDZIAL 6. RADIONAWIGACYJNA SLUZBA LOTNICZA

6.1 Zasady ogoélne

6.1.1  Radionawigacyjna stuzba lotnicza b¢dzie obejmowaé wszystkie rodzaje i systemy pomocy radionawigacyjnych
stosowane w migdzynarodowej stuzbie lotnicze;j.

6.1.2  Radionawigacyjne pomoce lotnicze, ktére nie pracujg w systemie cigglym beda uruchamiane, w miar¢ mozli-
wosci, z chwilg odebrania odpowiedniej prosby ze statku powietrznego, organu kontroli ruchu lotniczego lub od upowaz-
nionego przedstawiciela uzytkownika statku powietrznego.

6.1.2.1 Zalecenie. Statki powietrzne powinny zwraca¢ si¢ do danej stacji lotniczej o uruchomienie pomocy radionawi-
gacyjnej, na normalnie uzywanej czestotliwosci w relacji powietrze—ziemia.

6.1.3 Istotne informacje dotyczace stanu pracy pomocy niewizualnych, beda bezzwlocznie dostarczane organowi petnia-
cemu shuzbe informacji lotniczej. Sa to informacje niezb¢dne do przekazania podczas odprawy zatdg przed odlotem oraz
do rozpowszechniania, zgodnie z przepisami stluzby informacji lotniczej, zawartymi w Zalgczniku 15.

6.2 WyKkorzystywanie radionamiernikow
Uwagi wstepne.

1) Radionamierniki pracujq samodzielnie lub w grupach dwoch, lub wiecej stacji, z ktorych jedna peini funkcje
glownej.

2) Radionamiernik pracujqcy samodzielnie moze okresli¢ kierunek potozenia statku powietrznego tylko wzgledem
siebie.

6.2.1  Zalecenie. Radionamiernik pracujqgcy samodzielnie powinien podawaé na Zgdanie:
3) namiar geograficzny statku powietrznego, uzywajgc odpowiedniego wyrazenia;

4) kurs geograficzny, jaki powinien utrzymywac statek powietrzny, zeby przy pogodzie bezwietrznej dolecie¢ do
radionamiernika, uzywajgc odpowiedniego wyrazenia,

5) namiar magnetyczny statku powietrznego, uzywajgc odpowiedniego wyrazenia,

6) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywac statek powietrzny, aby przy pogodzie bezwietrznej dolecie¢ do
radionamiernika, uzywajqgc odpowiedniego wyrazenia.

6.2.2  Zalecenie. Jesli do okreslania pozycji statku powietrznego wykorzystywane sq radionamierniki pracujgce w
grupie, to kazda ze stacji, wykonane przez siebie namiary, powinna przekazywac natychmiast do stacji glownej, w celu
umozliwienia okreslenia pozycji statku.

6.2.2.1 Zalecenie. Stacja gléwna grupy powinna podawaé na zgdanie zatogi statku powietrznego, jego pozycje, jednym
z nastepujgcych sposobow:

1) pozycje odnosnie okreslonego punktu odniesienia lub szerokos¢ i diugosé geograficzng, uzywajgc odpowied-
niego wyrazenia;

2) namiar geograficzny statku powietrznego odnosnie radionamiernika lub innego okreslonego punktu, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia oraz odleglos¢ statku powietrznego od radionamiernika lub punktu, uzywajgc odpo-
wiedniego wyrazenia;
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3) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywac statek powietrzny, aby przy pogodzie bez wiatru dolecie¢ do ra-
dionamiernika lub innego okreslonego punktu, uzywajqgc odpowiedniego wyrazenia oraz odleglos¢ statku po-
wietrznego od radionamiernika lub punktu, uzywajgc odpowiedniego wyrazenia.

6.2.3 Stacje poktadowe beda zwracac si¢ o podanie namiaréw kurséw lub pozycji do witasciwej stacji lotniczej lub do
stacji gtownej grupy radionamierzania.

6.2.4 Zwracajac si¢ o namiar, kurs lub pozycje, zatoga statku powietrznego bedzie wywotywac stacje lotnicza lub radio-
namiernik gtéwny na czgstotliwosci, na ktorej jest prowadzony nastuch. Nastepnie na statku powietrznym bedzie okre-
$lany rodzaj wymaganych shuzb, poprzez uzycie odpowiedniego wyrazenia.

6.2.5 Jesli radionamiernik lub grupa radionamiernikéw beda gotowe do pracy, to stacja wywotana przez zatoge statku
powietrznego bedzie, jesli jest to konieczne, zwracacé si¢ do statku o nadanie sygnatow do wykonania namiaru lub nadanie
odpowiedniego sygnatu Q, a w razie potrzeby podawaé rowniez czestotliwos¢, ktora powinna by¢ wykorzystywana przez
stacj¢ poktadowa oraz liczbe powtdrzen, czas trwania i ewentualne specjalne wymagania dotyczace transmisji.

6.2.5.1 Stacja poktadowa, proszaca o namiar, bedzie zakancza¢ nadawanie powtoérzeniem swego sygnatu wywotaw-
czego. Jezeli nadawanie byto za krotkie do wykonania namiaru przez radionamiernik, to statek powietrzny bedzie wydtu-
za¢ nadawanie, wykonujac je w dwoch okresach trwajacych okoto 10 sekund kazdy lub nadawac takie sygnaty, o jakie
prosit radionamiernik.

Uwaga. Niektore typy radionamiernikow VHF/DF wymagajg do namierzania fonicznego sygnatu modulowanego.

6.2.6 W przypadku gdy operator radionamiernika nie jest pewny doktadno$ci wykonanego namiaru, bedzie prosi¢ o
powtorzenie informacji nadanej ze statku powietrznego.

6.2.7  Jesli stacja poktadowa poprosi o kurs lub namiar, to radionamiernik bedzie podawac:
1) odpowiednie wyrazenie,
2) namiar lub kurs w stopniach wzgledem radionamiernika w postaci liczby trzycyfrowe;j,
3) klasg¢ namiaru,

4) czas wykonania namiaru, w razie potrzeby.

6.2.8  Jesli stacja poktadowa poprosi o podanie pozycji, to stacja gtdéwna grupy radionamierzania bedzie, po naniesie-
niu wszystkich rownoczesnych namiar6w na mapie, okres§laé¢ pozycje statku powietrznego i podawaé nastgpujace infor-
macje:

1) odpowiednie wyrazenie,

2) pozycje,

3) Kklase pozycji,

4) czas wykonania namiaru.

6.29 W celu potwierdzenia odbioru lub wprowadzenia korekty, stacja poktadowa bedzie powtarza¢ odebrany namiar,
kurs lub pozycje.

6.2.10 Jesli pozycje podawane sg jako namiar lub kurs i odlegtos¢ od znanego punktu, innego niz stacja podajaca po-
zycje, to punktem odniesienia bedzie lotnisko, wazniejsze miasto lub punkt geograficzny. W pierwszym rzedzie, jako
punkt odniesienia, bedzie podawane lotnisko. Jezeli jako punkt odniesienia podane bedzie duze miasto, to namiar lub
kurs 1 odleglo$¢ bedzie mierzony od jego centrum.
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6.2.11 Jesli pozycja przedstawiona jest za pomoca szerokosci i dlugosci geograficznej, to bedzie podawana grupa cyfr
okreslajaca stopnie i minuty, a po nich litera N lub S dla szerokos$ci oraz E lub W dla dtugosci geograficznej. W radiote-
lefonii beda uzywane wyrazy POLNOC, POLUDNIE, WSCHOD LUB ZACHOD (north, south, east or west).

6.2.12 Namiary i pozycje beda klasyfikowane zgodnie z doktadno$cia odczytdw przez radionamiernik, nastgpujaco:

Namiary:
Klasa A — doktadno$¢ w granicach + 2°,

Klasa B — doktadno$¢ w granicach + 5°,
Klasa C - doktadno$¢ w granicach + 10°,
Klasa D — doktadno$¢ mniejsza niz klasy C .

Pozycje:
Klasa A — doktadno$¢ w granicach 9,3 km (5 mil morskich),

Klasa B — doktadno$¢ w granicach 37 km (20 mil morskich),
Klasa C — doktadnos$¢ w granicach 92 km (50 mil morskich),
Klasa D — doktadno$¢ mniejsza niz klasy C .

6.2.13 Obsluga radionamiernikdéw begdzie moglta odméwi¢ podania namiarow, kurséw lub pozycji, jesli warunki do
namierzania nie sa zadowalajace, lub jesli namiary nie mieszczg si¢ w granicach ustalonych zasiegow. Jednocze$nie z
odmowa podania namiaru nalezy podac jej przyczyng.
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ROZDZIAL 7. LOTNICZA SLUZBA ROZGLASZANIA

7.1 Zasady ogélne

7.1.1 Przygotowanie komunikatow
Tekst komunikatow bedzie przygotowywany przez nadawce, w uktadzie wymaganym do transmisji.
7.1.2 Czestotliwosci i rozklady transmisji
7.1.2.1 Nadawanie komunikatow be¢dzie odbywac si¢ na okreslonych czestotliwosciach i w ustalonych godzinach.

7.1.2.2 Rozktady i czestotliwo$ci nadawania wszystkich komunikatéw bedg publikowane w odpowiednich dokumentach.
Kazda zmiana czg¢stotliwosci lub godzin nadawania bedzie podana do wiadomosci za pomocg komunikatu NOTAM, na
co najmniej 2 tygodnie przed jej wprowadzeniem*. Poza tym, w czasie nadawania wszystkich regularnych komunikatow,
jesli jest to mozliwe, informacja o kazdej zmianie bedzie przekazywana z wyprzedzeniem 48 godzin, nadajac j3 jeden raz
na poczatku i jeden raz na koncu kazdego komunikatu.

*Uwaga. Nie zabrania to awaryjnej zmiany czestotliwosci, kiedy jest to wymagane, w sytuacji, gdy ogloszenie NOTAM
nie jest mozliwe na co najmniej dwa tygodnie przed wprowadzeniem zmiany.

7.1.2.3 Nadawanie regularnych komunikatéw (z wyjatkiem komunikatow nadawanych zbiorowo przez szereg stacji, we-
dtug ustalonej kolejnosci) bedzie rozpoczynane, w odpowiednim czasie, wywotaniem ogdlnym. W przypadku koniecz-
no$ci opdznienia transmisji, bedzie nadawane w ustalonym czasie krotkie zawiadomienie, informujgce zainteresowanych
abonentow o potrzebie oczekiwania i o przyblizonym opdznieniu transmisji (w minutach).

7.1.2.3.1 Jesli podany zostat okreslony czas oczekiwania, to transmisja bgdzie rozpoczynana przed uplywem tego czasu.

7.1.2.4 Jezeli nadawanie komunikatéw ma odbywac si¢ w $cisle wyznaczonym czasie, to kazda stacja bedzie zakanczac
transmisj¢ z chwilg uptywu tego czasu, bez wzglgdu na to, czy caty material zostal nadany.

7.1.2.4.1 W systemie zbiorowego nadawania komunikatow wedtug ustalonej kolejnosci, kazda stacja bgdzie gotowa do
rozpoczecia transmisji w wyznaczonym czasie. Jezeli stacja, z jakiegokolwiek powodu, nie rozpocznie transmisji w wy-
znaczonym czasie, to nastepna w kolejnos$ci stacja bedzie rozpoczynaé transmisj¢ w wyznaczonym jej czasie.

7.1.3 Przerwa w nadawaniu komunikatéw
7.1.3.1 W przypadku koniecznosci przerwania nadawania komunikatow przez stacj¢ odpowiedzialng za ich transmisje,
komunikaty bgda nadawane, w miar¢ mozliwos$ci, przez inng stacj¢, do czasu wznowienia transmisji przez stacj¢ wila-
sciwa. Jezeli nie jest to mozliwe, a komunikat nalezy do tych, ktore sa przeznaczone do przejmowania przez stacje stale,

wowczas stacje, ktore sa zobowigzane do rejestracji komunikatow, beda kontynuowac nastuch na ustalonych czgstotli-
wosciach, do czasu wznowienia normalnej transmisji.

7.2 Procedury radiotelefonicznego nadawania komunikatéw

7.2.1 Sposob nadawania

7.2.1.1 Sposob nadawania komunikatow za pomocag radiotelefonu bedzie najbardziej naturalny, a ich tekst na tyle krotki
i zwiezly, na ile jest to mozliwe, w celu zapewnienia jego zrozumiatosci.
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7.2.1.2 Szybko$¢ nadawania komunikatow za pomoca radiotelefonu nie bedzie przekracza¢ 100 stow na minute.

7.2.2 Wstep wywolania ogélnego

7.2.2.1 Wstep kazdego komunikatu radiofonicznego bedzie sktada¢ si¢ z wywotania ogdlnego, nazwy stacji 1 (w razie
koniecznosci) czasu nadania komunikatu (UTC).

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob stosowania procedury:

(wywolanie ogolne) WSZYSTKIE STACJE
(all stations)
(stowo TU) TU (this is)
(nazwa stacji) RADIO NOWY JORK (New York Radio)
(czas nadania) GODZINA, ZERO ZERO CZTERY PIATKA

(time, zero zero four five)



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 106 - Poz. 4

Rozdzial 8 Zatgcznik 10 — Lgcznosé lotnicza

ROZDZIAL 8. RUCHOMA SLUZBA LOTNICZA - LACZA Z TRANSMISJA DANYCH

8.1 Zasady ogdlne

Uwaga 1. Przepisy zawarte w rozdziale 8 opierajq si¢ glownie na wykorzystaniu tgcznosci pomiedzy kontrolerem i pilotem
przy pomocy tqgczy transmisji danych (CPDLC), a przepisy zawarte w pkt 8.1 dotyczq innych zastosowan lgczy transmisji
danych, tqcznie z kanatami transmisji danych, stuzby informacji o locie (np. D-ATIS, D-VOLMET).

Uwaga 2. Dla celow niniejszych przepisow, procedury lgcznosci majgce zastosowanie do ruchomych stuzb lotniczych,
majq odpowiednio zastosowanie do lotniczych ruchomych stuzb satelitarnych.

Uwaga 3. Wytyczne dotyczqgce CPDLC, ADS-C oraz wymagan zwigzanych z nawigzywaniem lgcznosci za pomocq lgcza
danych znajdujq sie w Podreczniku ogdlno§wiatowego operacyjnego tgcza danych (GOLD) (Doc 10037).

8.1.1 Nawigzywanie polaczen laczem transmisji danych (DLIC)

8.1.1.1 Zasady og6lne

8.1.1.1.1 PANS. — Przed wlotem do przestrzeni powietrznej, w ktorej tacza danych sg wykorzystywane przez organ ATS,
tacznos$¢ za pomocg taczy transmisji danych zostanie nawigzana miedzy statkiem powietrznym oraz organem ATS w celu
zarejestrowania statku oraz, jesli to konieczne, w celu umozliwienia zapoczatkowania transmisji danych. Nawigzanie
polaczenia powinno nastapic ze strony statku powietrznego, automatycznie lub przez pilota, lub ze strony organu ATS z
podaniem adresu nadawcy.

8.1.1.1.2 PANS. Adres logowania zwiqzany z jednostkq ATS bedzie opublikowany w Zbiorze Informacji Lotniczych (A1P)
zgodnie z Zalqcznikiem 15.
Uwaga 1. Dany Rejon Informacji Lotniczej (FIR) moze posiada¢ wiele adresow logowania. Rowniez wigcej niz jeden FIR

moze dzielic¢ ten sam adres logowania.
Uwaga?. Szczegolowe wymagania dotyczqce przedstawiania i zawartosSci informacji w Zbiorach Informacji Lotniczych
zawarte sqg w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 2.

8.1.1.2 Nawiazanie tagcznosci ze strony statku powietrznego
PANS. Po odbiorze poprawnego zgdania nawigzania igcza danych od zblizajqcego sie statku powietrznego lub statku
znajdujqcego sie w obszarze lqcznosci za pomocq lqcza transmisji danych, organ ATS bedzie akceptowaé Zgdanie oraz,
Jjezeli istnieje mozliwos¢ skorelowania zZgdania z planem lotow, ustanawia¢ tqcznosé ze statkiem powietrznym.

8.1.1.3 Przekierowanie jednostki ATS
PANS. System naziemny, z ktorym uprzednio nawigzano polgczenie, powinien przekazac kolejnemu organowi ATS
wszelkie dostgpne, uzyteczne i zaktualizowane informacje w czasie wystarczajgcym do ustanowienia lgcznosci za pomocq
tqcza transmisji danych.

8.1.1.4 Niepowodzenie przy nawigzywaniu tacznosci

8.1.1.4.1 PANS. W razie niepowodzenia zaistnialego przy nawigzywaniu lgcznosci za pomocq lgcza transmisji danych,
system tgcza danych powinien to odpowiednio zasygnalizowaé wlasciwemu organowi lub organom ATS. System lgcza
danych powinien takze zasygnalizowa¢ awarig lgcznosci zalodze statku powietrznego w sytuacji, gdy niepowodzenie po-
tqczenia nastepuje z logowania zainicjowanego przez zatoge statku.
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Uwaga. Jezeli zgdanie logowania ze strony statku powietrznego jest skutkiem odpowiedzi na zgdanie kontaktu przez po-
sredniczgcy organ ATS, to oba organy ATS powinny otrzymac odpowiednie powiadomienie o niepowodzeniu przy nawig-
zywaniu fgcznosci.

8.1.1.4.2 PANS. — Organ ATS powinien najszybciej jak to mozliwe uruchomic¢ procedury w celu rozwigzania problemu
zwigzanego z nawigzaniem {gcznosci. Procedury powinny co najmniej obejmowaé weryfikacje, ze statek powietrzny ini-
cjuje zgdanie tqcznosci za pomocq tgcza transmisji danych z wlasciwym organem ATS (np. Ze statek powietrzny zbliza sie
lub juz znajduje si¢ w zasiegu kontroli danej jednostki ATS); a nastgpnie:

a) jezeli plan lotu jest dostepny, weryfikowaé czy identyfikacja, rejestracja lub adres statku powietrznego, a takze inne
szczegoly zawarte w zgdaniu inicjacji fgcznosci za pomocq tgcza danych sq zgodne z planem lotow; w przypadku wykrycia
rozbieznosci sprawdzic informacje i nanies¢ odpowiednie poprawki,

b) jezeli plan lotu nie jest dostepny, utworzyé go, uwzgledniajqc dane z systemu przetwarzania danych wystarczajgce do
pomysinego nawigzania tgcznosci za pomocq lgcza danych, a nastepnie

C) przygotowacé sie do powtdrnego nawigzania tgcznosci za pomocq tqcza danych.

8.1.1.4.3 PANS. Operator statku powietrznego powinien najszybciej jak to mozliwe uruchomic¢ procedury w celu roz-
wiqgzania problemu zwigzanego z nawigzaniem lgcznosci. Procedury powinny obejmowacé, aby pilot:

a) weryfikowat prawidtowosé planu lotu dostegpnego w systemie zarzqdzania lotem (FMS) lub w urzgdzeniu, z ktérego
tqcze danych zostalo zainicjowane, a w przypadku wykrycia rozbieznosci sprawdzit informacje i naniost odpowiednie
poprawki;

b) weryfikowat poprawnosé¢ adresu jednostki ATS; a nastgpnie
C) powtdrnie zainicjowat tgcze danych.

8.1.2 Sklad depesz przesylanych laczem transmisji danych

8.1.2.1 Tekst depesz powinien by¢ sporzadzony w standardowym formacie (np. zestaw depesz CPDLC) w zwyklym
jezyku lub w skrotach i kodach, jak okre§lono w 3.7. Nalezy unika¢ prostego jezyka, kiedy mozna zredukowa¢ dtugosc
tekstu z uzyciem kodow i skrotow. Nie bedzie si¢ uzywac nieistotnych stow i fraz, jak wyrazenia uprzejmosci.

8.1.2.2 Nastepujace znaki dozwolone sg w sktadzie depesz:

Litery: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY Z
Cyfry:1234567890.

Inne znaki: - (tacznik)
? (znak zapytania)
: (dwukropek)
( (nawias otwarty)
) (nawias zamknigty)

(kropka lub przecinek utamka dziesigtnego ~ w teksScie angielskim)
, (przecinek)
(apostrof)
(znak rownosci)
(kreska ukos$na)
(znak plus)

+ =1

oraz znak odstgpu.
Innych znakéw niz podane, nie nalezy w depeszach uzywacé

8.1.2.3 Numeracja rzymska nie bedzie uzywana. Jesli nadawca depeszy chce poinformowaé adresata, ze wystapia znaki
rzymskie, znaki arabskie b¢da pisane poprzedzone przez stowo ROMAN.

8.1.3 Zobrazowanie depesz przesylanych laczem transmisji danych
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8.1.3.1 Systemy naziemne i powietrzne beda umozliwia¢ wlasciwe zobrazowanie depesz, jezeli jest to konieczne, w
formie wydruku oraz przechowywane w sposob umozliwiajacy sprawne i wygodne ich odtworzenie, jezeli zajdzie taka
koniecznos¢.

8.1.3.2 Jezeli wymagana jest prezentacja tekstowa, wymaganym minimum jest zobrazowanie w jezyku angielskim.

8.2 Procedury CPDLC

Uwaga. Depesza CPDLC, o ktorej mowa w tej czesci, przedstawiona zostala w PANS-ATM, zalgcznik 5.
8.2.1 W kazdego rodzaju tacznosci, bedzie przestrzegana dyscyplina w najwyzszym stopniu.

8.2.1.1 Zalecenie. W trakcie opracowywania depeszy, nalezy wzigé pod uwage konsekwencje dziatan ludzkich, moggce
mie¢ wplyw na doktadny odbior oraz zrozumienie depeszy.

Uwaga. Wytyczne na temat dziatan ludzkich mozna znalezé w Podreczniku szkoleniowym o czynnikach ludzkich (Doc
9683) oraz w Wytycznych na temat czynnikow ludzkich w systemach zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) (Doc 9758).

8.2.2 Systemy naziemne oraz powietrzne beda zapewnia¢ kontrolerom i pilotom mozliwo$¢ oceny i zatwierdzania wszyst-
kich depesz operacyjnych jakie wysylaja.

8.2.3 Systemy naziemne oraz powietrzne b¢dg zapewnia¢ kontrolerom i pilotom mozliwo$¢ oceny, zatwierdzania, oraz
kiedy zajdzie taka potrzeba, potwierdzania wszystkich depesz operacyjnych jakie otrzymuja.

8.2.4 Kontroler b¢dzie mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na depesze, wlacznie z przypadkami awaryjnymi, przesytania po-
zwolen, instrukcji i wskazowek oraz wnioskowania i zapewniania informacji.

8.2.5 Pilot bedzie mie¢ mozliwo$¢ udzielania odpowiedzi na depesze, wnioskowania o pozwolenie i informacje, jak row-
niez oglaszania i odwotywania sytuacji nagtych.

8.2.6 Pilot oraz kontroler bedg mie¢ mozliwos¢ wymiany depesz, ktore zawierajg standardowe elementy depesz, elementy
depesz z dowolnym tekstem lub kombinacj¢ obydwu.

8.2.7 Powtdrzenie depeszy CPDLC nie bedzie wymagane, chyba Ze zostalo to okreslone inaczej przez wtasciwe wladze
ATS.

8.2.8 Ustanowienie CPDLC
8.2.8.1 Kontroler i pilot beda powiadamiani o zakonczonym powodzeniem ustanowieniu tacznosci CPDLC.

8.2.8.2 PANS. CPDLC zostanie ustanowiona wystarczajgco szybko aby zapewnié, ze samolot skomunikuje si¢ z odpo-
wiedniq jednostkq ATC.

8.2.8.3 Kontroler oraz pilot beda powiadamiani, kiedy CPDLC jest dostgpna do wykorzystania operacyjnego — przy
wstepnym ustanowieniu — oraz 0 wznowieniu CPDLC po awarii.

8.2.8.4 Pilot bedzie w stanie zidentyfikowac jednostke kontroli ruchu lotniczego w dowolnej chwili, kiedy zapewniana
jest ustuga.

8.2.8.5 Kiedy system powietrzny wykryje, ze taczno§¢ CPDLC jest dostepna do wykorzystania operacyjnego, bedzie
przesyta¢ depesz¢ CPDLC w doét (do kontrolera) CURRENT DATA AUTHORITY.
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8.2.8.6 Lacznos¢ CPDLC inicjowana w powietrzu

8.2.8.6.1 PANS. Jezeli jednostka ATC bedzie otrzymywaé niespodziewane zapotrzebowanie 0d statku powietrznego na
CPDLC, okolicznosci prowadzqce do zgloszenia wniosku, zostang przedstawione przez statek powietrzny, w celu okre-
Slenia dalszych dziatan.

8.2.8.6.2 PANS. Jezeli jednostka ATC odrzuci wniosek o CPDLC, bedzie przedstawiac pilotowi powod odmowy przy
pomocy odpowiedniego komunikatu CPDLC.

8.2.8.7 Lacznos¢ CPDLC zainicjowana przez jednostke kontroli ruchu lotniczego

8.2.8.7.1 Jednostka ATC bedzie nawigzywac tacznos¢ CPDLC ze statkiem powietrznym tylko wtedy, gdy samolot nie
posiada ustanowionego tagcza CPDLC lub z upowaznienia jednostki ATC, posiadajacej ustanowiong tacznos¢ CPDLC z
samolotem.

8.2.8.7.2 Kiedy wniosek o tacznos¢ CPDLC zostaje odrzucony przez samolot, powdd odrzucenia bedzie podany z wyko-
rzystaniem elementu komunikatu w dot: NOT CURRENT DATA AUTHORITY lub depesza NOT AUTHORISED
NEXT DATA AUTHORITY. Lokalne procedury beda okreslaé, czy powdd odrzucenia jest przedstawiany kontrolerowi.
Zadne inne powody odrzucenia préb zainicjowania CPDLC przez ATC nie beda dozwolone.

8.2.9 Wymiana depesz operacyjnych CPDLC

8.2.9.1 Kontrolerzy oraz piloci beda tworzy¢ depesze CPDLC wykorzystujac do tego celu standardowe elementy de-
pesz, elementy depesz z dowolnym tekstem lub potaczenie obydwu ww. rodzajow.

8.2.9.1.1 PANS. Jezeli wykorzystywana jest tgcznosé CPDLC, a intencja depeszy zawarta jest w zestawie depesz CPDLC,
przedstawionym w PANS-ATM, Zalgcznik 5, stosowana bedzie obowigzujgca depesza stosowane beda standardowe ele-
menty depeszy.

8.2.9.1.2 PANS. Zwyjqgtkiem pkt. 8.2.12.1, kiedy kontroler lub pilot komunikujq si¢ poprzez CPDLC, odpowiedz powinna
by¢ przekazywana. Kiedy kontroler komunikuje sie przy pomocy lqcznosci glosowej, odpowiedz powinna byé przekazy-
wana w ten sam sposob.

8.2.9.1.3 PANS. [llekroc¢ uznano koniecznos¢ wystania poprawki do depeszy poprzez CPDLC lub potrzebe wyjasnienia
zawartoSci depeszy, kontroler lub pilot bedzie stosowac najbardziej odpowiednie dostgpne srodki do udzielenia popraw-
nych informacji lub zlozenia wyjasnien.

Uwaga. Powyzsze procedury mogq byc zastosowane przez kontrolera, w przypadku korygowania zezwolen, instrukcji lub
informacji, lub przez pilota w przypadku korygowania odpowiedzi na odebrang depesze, lub korygowania poprzednich
prosb, lub informacji.

8.2.9.1.3.1 PANS. Gdy do korekty depeszy CPDLC uzywana jest {gcznosé glosowa, na ktorg nie otrzymano jeszcze
operacyjnej odpowiedzi, transmisja prowadzona przez kontrolera lub pilota ,bedzie poprzedzona zwrotem: ,,POMIN
DEPESZE (rodzaj depeszy) CPDLC, ODSTEP” — a nastgpnie poprawne zezwolenie, instrukcja, informacja lub prosba.

Uwaga. Mozliwe jest, iz w czasie, gdy przekazywane jest wyjasnienie za pomocg glosu przekazana depesza CPDLC nie
dotarta jeszcze do odbiorcy, lub dotarta do odbiorcy ale nie podjgt on wymaganych dziatan, lub dotarla do odbiorcy i
podjgl on wymagane dziatania.

8.2.9.1.3.2 PANS. Przy okreslaniu i odnoszeniu sie do depeszy CPDLC, ktora ma by¢ pominigta, zaleca si¢ ostroznosc
w formutowaniu zwrotu, w celu uniknigcia niejasnosci z wydanym jednoczesnie poprawionym zezwoleniem, instrukcjg,
informacjq lub prosbg.
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Uwaga. Na przykiad, jesli SAS 445 utrzymujgcy poziom lotu FL290 otrzymal polecenie poprzez CPDLC do wzniesienia
sig do poziomu FL350, a kontroler musi skorygowac zezwolenie wykorzystujqc lgcznosé glosowq, wtedy moze zostaé
uzyty nastepujgcy zwrot:

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARENCE MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310.

8.2.9.1.3.3 PANS. Jezeli depesza CPDLC jest negocjowana poprzez tgcznos¢ glosowq, bedzie przestana odpowiednia
depesza koricowa CPDLC, w celu zapewnienia odpowiedniej synchronizacji dialogu CPDLC. Moze to by¢ zrealizowane
glosowo poprzez wyrazne polecenie wydane odbiorcy depeszy, aby zakonczyl dialog albo poprzez umozliwienie systemowi
automatycznego zakonczenia dialogu.

8.2.9.2 Struktura depeszy CPDLC nie bedzie przekracza¢ pieciu elementow depeszy, spoérod ktorych tylko dwa mogg
zawiera¢ zmiang trasy.

8.2.9.2.1 PANS. Zastosowanie dlugich depesz lub wieloelementowych zezwolen, wieloelementowych wnioskow o zezwo-
lenia, lub polgczenie zezwolen oraz informacji, powinno by¢ unikane, jezeli jest to mozliwe.

Uwaga. Wytyczne dotyczgce opracowania lokalnych procedur dziatlania oraz dobrej techniki dziatania CPDLC sq okre-
slone w Wytycznych w zakresie czynnikow ludzkich dla systemow zarzadzania ruchem lotniczym (Doc 9758).

8.2.9.3 Systemy CPDLC naziemne i poktadowe beda mie¢ mozliwo$¢ zmiany prezentacji z wykorzystaniem atrybutow
depesz pilnych i alarmujacych CPDLC w celu przyciagniecia uwagi do depesz z wyzszym priorytetem.

Uwaga. Rodzaje depesz narzucajg wymogi obstugi niektorych depesz dla uzytkownikow CPDLC otrzymujgcych depesze.
Kazda depesza CPDLC posiada dwie cechy: alarmu i odpowiedzi. Jezeli depesza zawiera réznorodne elementy depesz,
typ elementu zawartego w depeszy majgcy najwyzszy stopien pierwszernstwa, staje sig jednoczesnie typem dla catej depe-
szy.

8.2.9.3.1 Rodzaj alarmu okresla¢ begdzie rodzaj alarmowania wymaganego w momencie otrzymania depeszy. Wszystkie
rodzaje alarmowania zostaty przedstawione w tabeli 8-1.

8.2.9.3.2 Rodzaj odpowiedzi bedzie okreslat aktualne odpowiedzi dla danego elementu depeszy. Rodzaje odpowiedzi
zostaly przedstawione w tabeli 8-2 dla komunikatow przesytanych w gore oraz w tabeli 8-3 dla depesz przesytanych w
dot.

8.2.9.3.2.1 PANS. Kiedy depesza zawierajgca rézne elementy wymaga udzielenia odpowiedzi i odpowiedz ma forme
pojedynczego elementu depeszy, wtedy odpowiedz bedzie mie¢ zastosowanie do wszystkich elementow depeszy.

Uwaga. Na przyktad w depeszy wieloelementowej zawierajqcej tekst CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH.84, odpo-

wiedz WILCO odnosi sig¢ i wskazuje na pelng zgodnosc z obydwoma elementami depeszy.

8.2.9.3.2.2 PANS. Kiedy nie ma mozliwosci zastosowania si¢ do zgody wynikajqcej z depeszy, zawierajgcej jeden element
lub do jakiejkolwiek czesci depeszy, zawierajgcej wiele elementow, pilot bedzie przesytaé odpowiedz UNABLE dla calej
depeszy.

8.2.9.3.2.3 PANS. Kontroler bedzie przesyla¢ odpowiedz z depeszq UNABLE, ktora ma zastosowanie dla wszystkich
elementow wniosku/prosby, kiedy zaden element(-y) wniosku o pojedynczg lub wieloelementowq zgode, nie moze zostac¢
zaakceptowany. Biezgca zgoda-(y) nie bedg ponownie powtarzane.

8.2.9.3.2.4 PANS. Jezeli wieloelementowy wniosek o zezwolenie moze by¢ tylko spetniony czesciowo, kontroler bedzie
przesytac¢ odpowiedz z depeszqg UNABLE majqcq zastosowanie do wszystkich elementow wniosku i zawierajgcqg powod
i/lub informacje, kiedy mozna oczekiwac zezwolenia.
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Uwaga. Oddzielna depesza CPDLC (lub depesze) moze by¢ pozniej przestana w odpowiedzi na te elementy, ktore mogg
by¢ spetnione.

8.2.9.3.2.5 PANS. Jezeli wszystkie elementy wniosku zawierajgcego pojedyncze lub wieloelementowe zgody, mogq zostac
spetnione, kontroler bedzie udziela¢ odpowiedzi stosujgc zgody odpowiadajgce kazdemu elementowi wniosku/prosby.
Odpowiedz powinna miec¢ postac pojedynczej depeszy kierowanej w gore (do pilota).

Uwaga. Na przyktad unika si¢ depesz zawierajqcych wieloelementowe wnioski o zezwolenie, wieloelementowa depesza
kierowana w dot (do kontrolera) zawierajgca zalecane elementy depeszy:

REQUEST CLEARENCE YQM YYG YYT YQX
TRACK X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350

REQUEST MACH 0.84

moze otrzymacé odpowiedz:

CLEARED YQM YYG YQX TRACK X EINN FPL
EDDF

CLIMB TO FL350

REPORT REACHING

CROSS 52N 30W AT OR AFTER 11502

NO SPEED RESTRICTION

8.2.9.3.2.6 PANS. Kiedy depesza CPDLC zawiera wigcej niz jeden element, a typ odpowiedzi dla depeszy to Y, w trakcie
zastosowania, depesza odpowiadajgca bedzie zawieraé odpowiedniq ilos¢ odpowiedzi w tej samej kolejnosci.

Uwaga. Na przyktad, depesza z wieloma elementami zawierajgca tekst:
CONFIRM SQUAWK WHEN CAN YOU ACCEPT FL410
moze otrzymacé odpowiedz:

SQUAWKING 5525 WE CAN ACCEPT FL410 AT 16362
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Tabela 8-1. Rodzaje alarmowania (depesze przesylane w goére i w dot)
Typ Opis Pierwszeristwo
H Wysoki 1
M Sredni 2
L Niski 3
N Alarmowanie nie jest wymagane 4
Tabela 8-2. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w gore)
Typ Wymagana Wazne odpowiedzi Pierw-
odpowiedz Szenstwo
W/U Tak WILCO, UNABLE, STANDBY 1
NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
(tylko jezeli jest to wymagane)
ERROR
AIN Tak AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY, 2
NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR
R Tak ROGER, UNABLE, STANDBY, 3
NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR
Y Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w dot, 4
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wyma-
gane)
N Nie, chyba ze wy- | LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wyma- 5
magane jest lo- | gane),
giczne potwier- | NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
dzenie NEXT DATA AUTHORITY, ERROR
tabela 8-3. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w dol)
Typ Wymagana Wazne odpowiedzi Pierw-
odpowiedz Szenstwo
Y Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w gore, 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
(tylko jezeli jest to wymagane)
N Nie, chyba ze wy- | LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT 2
magane jest lo- | (tylko jezeli jest to wymagane),
giczne uzasadnie- | MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS ATC UNIT
nie ERROR
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8.2.9.4 Kiedy system naziemny badz powietrzny wygeneruje depesze¢ CPDLC ERROR/BLAD, powdd biedu bedzie
ujety w depeszy.

8.2.9.5 Odpowiednie wladze ATS bedg wybieraé te elementy depeszy, zawarte w PANS-ATM, Zatacznik 5, ktére za-
bezpieczaja dziatania w ich przestrzeni powietrznej. Jezeli wiladze ATS zdecyduja si¢ na wybdr jednej podgrupy elemen-
tow depeszy, a otrzymana depesza nie nalezy do tej podgrupy, jednostka ATC bedzie udziela¢ odpowiedzi poprzez prze-
stanie do pilota elementu depeszy MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS ATC UNIT.

Uwaga. Dalsze przetwarzanie otrzymanej depeszy nie jest konieczne.

8.2.9.5.1 Zalecenie. Tylko depesze przesylane w goére, wlasciwe dla dziatan okreslonego sektora kontroli, powinny by¢
przedstawiane kontrolerowi.

Uwaga. Zestaw depesz CPDLC przedstawiony w PANS-ATM, Zatgcznik 5, zostal opracowany w celu ujecia réznych
Srodowisk zarzqdzania ruchem lotniczym.

8.2.9.5.3 Informacje dotyczace stosowanych podgrup elementéw depesz CPDLC beda publikowane w Zbiorach Infor-
macji Lotniczych (AIPS).

8.2.9.6 Przekazywanie CPDLC

Uwaga. Szczegolowe informacje na temat transferu CPDLC mozna znalezé w Podreczniku na temat zastosowan laczy
transmisji danych przez stuzby ruchu lotniczego (Doc 9694).

8.2.9.6.1 PANS. Kiedy nastegpuje przekazanie CPDLC, przekazanie lgcznosci glosowej i CPDLC, rozpocznie si¢ w tym
samym czasie.

8.2.9.6.2 PANS. Kiedy samolot jest przekazywany z jednostki ATC, gdzie jest dostgpna tgcznos¢ CPDLC do jednostki
ATC, gdzie CPDLC nie jest dostgpna, zakonczenie CPDLC rozpocznie si¢ jednoczesnie z przekazaniem tqcznosci gloso-
wej.

8.2.9.6.3 Kiedy przekazanie CPDLC prowadzi do zmiany instytucji przekazujacej dane, i kiedy ciagle sa depesze, na
ktoére nie otrzymano odpowiedzi zamykajacej (tj. depesze zalegle), kontroler dokonujacy przekazania CPDLC bedzie o
tym poinformowany.

8.2.9.6.3.1 Jezeli kontroler musi dokona¢ przekazania statku powietrznego bez udzielania odpowiedzi na jakiekolwiek
zalegle depesze przesylane w dot, system bedzie miat mozliwo$é automatycznego przesytania odpowiednich depesz za-
mykajacych. W takich przypadkach, zawarto$¢ jakichkolwiek depesz zamykajacych przesytanych automatycznie, bedzie
oficjalnie publikowana w instrukcjach lokalnych.

8.2.9.6.3.2 Jezeli kontroler podejmie decyzj¢ o przekazaniu samolotu bez otrzymania odpowiedzi od pilota na zalegta
depeszg przestana do gory, system naziemny bedzie posiadat zdolno$¢ automatycznego zakonczenia dialogu, przed za-
konczeniem transferu, w przypadku kazdej depeszy.

8.2.9.6.3.2.1 PANS. Kontroler powinien powrocic¢ do tqcznosci glosowej, w celu wyjasnienia wszelkich dwuznacznosci
zwiqzanych z depeszami zaleglymi.

8.2.9.6.4 Kiedy przekazanie CPDLC nie prowadzi do zmiany instytucji przekazujacej dane i ciggle sa depesze zalegte,
beda one albo przestane do odpowiedniego kontrolera, albo zamknigte zgodnie z instrukcjami lokalnymi, oraz jezeli zaj-
dzie taka konieczno$¢, odpowiednimi porozumieniami.

8.2.10 Zobrazowanie depesz CPDLC

Zalecenie. Organy ATC wykorzystujgce depesze CPDLC przedstawiong w PANS-ATM, powinny przedstawiaé wiasciwy
tekst odnoszqcy sie do tej depeszy, zgodnie z PANS-ATM, Zalgcznik 5.
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8.2.11 Depesze pisane wolnym tekstem

8.2.11.1 PANS. Nalezy unikac¢ stosowania przez kontrolerow lub pilotow elementow depesz pisanych wolnym tekstem,
innych niz zestandaryzowane elementy depesz pisane wolnym tekstem, zgodnie z pkt 8.2.9.5.2.

Uwaga. Podczas gdy sytuacje nietypowe bgdz awaryjne mogq wymuszac zastosowanie wolnego tekstu, szczegolnie w
przypadku awarii igcznosci fonicznej, unikanie stosowania depesz pisanych wolnym tekstem ma na celu ograniczenie
mozliwosci blednej interpretacji lub powstania dwuznacznosci.

8.2.11.2 W przypadku gdy zestaw depesz CPDLC zawarty w PANS-ATM (Doc 4444) nie zawiera depeszy dostosowanej
do danych okoliczno$ci, wlasciwe wladze ATS moga zadecydowac, ze stosowanie elementéw depesz z dowolnym tek-
stem jest akceptowalne. W takich sytuacjach, wlasciwe wladze ATS, w konsultacji z operatorami i innymi zainteresowa-
nymi wladzami ATS, beda definiowaty format wyswietlania, przeznaczony sposob uzycia i cechy dla kazdego elementu
depeszy z dowolnym tekstem oraz beda publikowaly je zgodnie z odpowiednimi procedurami zawartymi w AIP.

8.2.11.3 PANS. Aby utatwié korzystanie z szeregu elementow depesz z dowolnym tekstem, powinny one by¢ przechowy-
wane w pamieci urzqdzen systemu naziemnego lub pokiadowego.

8.2.12 Procedury w przypadku sytuacji awaryjnych, niebezpiecznych i awarii sprzetu

8.2.12.1 PANS. W przypadku otrzymania depeszy CPDLC o sytuacji awaryjnej, kontroler potwierdzi jej otrzymanie
poprzez wykorzystanie najbardziej skutecznych srodkéw jakimi dysponuje.

8.2.12.2 PANS. Przy udzielaniu odpowiedzi poprzez CPDLC na wszystkie depesze o sytuacjach awaryjnych lub pilnych,
stosowana bedzie depesza wysylana w gore ROGER.

8.2.12.3 Jezeli depesza CPDLC wymaga potwierdzenia/uzasadnienia logicznego i/lub odpowiedzi operacyjnej, a odpo-
wiedz taka nie jest udzielana, pilot/kontroler bedg o tym zaalarmowani.

8.2.12.4 Awaria CPDLC

Uwaga 1. Dziatania podejmowane w przypadku wystgpienia awarii przy nawigzywaniu tqcznosci za pomocg tgcza da-
nych sq przedstawione w 8.1.1.4.

Uwaga 2. Dzialania podejmowane w przypadku awarii pojedynczej depeszy CPDLC sq zawarte w 8.2.12.7.
8.2.12.4.1 Zalecenie. Awaria CPDLC powinna by¢ wykryta na czas.
8.2.12.4.2 Kontroler oraz pilot beda poinformowani o awarii CPDLC, w momencie jej wykrycia.

8.2.12.4.3 PANS. Kiedy kontroler/pilot zostanie zaalarmowany o awarii CPDLC i musi porozumiec si¢ przed przywro-
ceniem tgcznosci CPDLC, powinien powrocic do tgcznosci glosowej, jezeli jest taka mozliwosc oraz poprzedzic informa-
cje wyrazeniem:

CPDLC FAILURE/AWARIA CPDLC

8.2.12.4.4 PANS. Kontroler, od ktorego wymaga si¢ przekazywania informacji dotyczqcej awarii catego systemu na-
ziemnego CPDLC, do wszystkich stacji mogqcych odebraé wiadomosé, powinien poprzedzic transmisje ogolnym hastem
ALL STATIONS CPDLC FAILURE, po ktorym nastgpi identyfikacja stacji wywotujqce;j.

Uwaga. W przypadku tak ogdlnych hasel nie oczekuje sie zadnej odpowiedzi, chyba ze poszczegdlne stacje sq proszone o
potwierdzenie odbioru.
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8.2.12.4.5 PANS. W przypadku awarii CPDLC i przejscia na fgcznosé glosowq, wszystkie zalegle depesze CPDLC po-
winny zostac¢ uznane za niedostarczone, a caly dialog odnoszqgcy sie do depesz zaleglych powinien zostac¢ ponownie roz-
poczety z wykorzystaniem fgcznosci glosowej.

8.2.12.4.6 PANS. Jezeli nastgpi awaria CPDLC, ale lgcznos¢ zostanie przywrocona zanim zajdzie potrzeba przejscia na
tgcznosé glosowq, wszystkie zalegle depesze CPDLC powinny zosta¢ uznane za niedostarczone, a caly dialog obejmujgcy
depesze zalegle, powinien zosta¢ ponownie rozpoczety z wykorzystaniem CPDLC.

(znak wywolawczy) lub ALL STATIONS) RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS
8.2.12.5 Celowe przerwanie facznosci CPDLC

8.2.12.5.1 Jezeli planowane jest zamknigcie sieci tacznosci lub systemu naziemnego CPDLC, bedzie opublikowane
NOTAM, w celu poinformowania wszystkich zainteresowanych stron o okresie zamknigcia, i jezeli jest to konieczne,
przekazane zostang szczegotowe informacje na temat czestotliwosci tacznosei glosowej, jakie beda wykorzystywane.

8.2.12.5.2 Samolot utrzymujacy lacznos¢ z jednostka ATC bedzie poinformowany, poprzez lacznos¢ foniczng badz
CPDLC, o jakiejkolwiek utracie stuzb CPDLC.

8.2.12.5.3 Kontroler oraz pilot beda mie¢ mozliwo$¢ przerwania CPDLC.
8.2.12.6 Awaria pojedynczej depeszy CPDLC.

PANS. Jezeli kontroler lub pilot zostanqg zaalarmowani, ze pojedyncza depesza CPDLC ulegla awarii wowczas kontroler
lub pilot bedzie podejmowac jedno z nastepujqgcych dziatan:

a) potwierdzi glosowo dzialania, ktore podejmie odnosnie nawigzanego dialogu, poprzedzajgc informacjg zwrotem:
CPDLC MESSAGE FAILURE

b) poprzez CPDLC, ponownie wysle depesze CPDLC, ktéra ulegta awarii.

8.2.12.7 Likwidowanie wykorzystania CPDLC do przesytania wnioskow pilotow.

8.2.12.7.1 PANS. Jezeli kontroler potrzebuje, aby wszystkie stacje lub okreslony lot unikaty wysytania wnioskow CPDLC
przez ograniczony czas, bedzie uzywany nastepujgcy zwrot:

(znak wywolawczy) lub ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(pow6d)]

Uwaga. W tych okolicznosciach CPDLC pozostaje dostepne dla pilota, jesli to konieczne, w celach odpowiedzi na depe-
sze, przekazywania informacji oraz zgtoszenia lub anulowania niebezpieczenstwa.

8.2.12.7.2 PANS. Informacja o wznowieniu normalnego wykorzystania CPDLC bedzie podana z wykorzystaniem naste-
pujgcego zwrotu: ((znak wywofawczy) lub ALL STATIONS) RESUME NORMAL OPERATIONS

8.2.13 Jezeli testowanie CPDLC z samolotem moze mie¢ wplyw na stuzby ruchu lotniczego, jakie sg zapewniane dla
samolotu, to przed samym testowaniem beda podejmowane odpowiednie dziatania koordynacyjne.
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DODATKI DO ZALACZNIKA 10 - TOM I
Dodatek A do tomu 11 -
LISTA SPECJALISTYCZNYCH TERMINOW ORAZ ICH DEFINICJE DOTYCZACE
PLANOWANIA LACZNOSCI LOTNICZEJ

W dniu 25 marca 1964 r., podczas jedenastego spotkania na 51. sesji, Rada zatwierdzita przedstawiong liste specjalistycz-
nych terminéw tacznosci i definicji, do powszechnego zastosowania w strukturach ICAO. Rada zwroécita si¢ do Umawia-
jacych si¢ Panstw z wnioskiem o stosowanie termindw w zatwierdzony sposob, szczegdlnie w korespondencji z ICAO,
w dokumentach roboczych przedstawianych przez panstwa na spotkaniach ICAO oraz w innych odpowiednich tekstach.

Terminy oznaczone gwiazdka zostaly przedstawione i sprecyzowane w gldwnej czgéci Zalacznika 10, podczas gdy po-
zostate terminy zostaly wybrane jako terminy powszechnie stosowane przez personel telekomunikacji lotniczej, jednak
powodujace trudnosci w trakcie niektorych spotkaniach ICAO lub prowadzgce do powstania sprzecznych definicji pod-
czas roznych spotkan.

1. Do powszechnego zastosowania

*Agencja telekomunikacji lotniczej/Aeronautical telecommunication agency. Agencja odpowiedzialna za obstuge stacji
w shuzbie telekomunikacji lotniczej.

*Telekomunikacyjna stuzba lotnicza/Aeronautical telecommunication service. Shuzba telekomunikacji zapewniana dla
jakichkolwiek celow lotniczych.

*Telekomunikacyjna stacja lotnicza/Aeronautical telecommunication station. Stacja w stuzbie telekomunikacji lotni-
czej.
* Uzytkownik statku powietrznego/Aircraft operating agency. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo zaangazo-

wane/oferujace zaangazowanie w operacje statkéw powietrznych.

*Simpleks dwukanafowy/Double channel simplex. Simpleks wykorzystujacy dwa kanaty czestotliwosci, jeden w kaz-
dym kierunku.

Uwaga. Metoda ta okreslana jest czasami jako cross band.

Simpleks 7 offsetem czestotliwosci/Offset frequency simplex. Odmiana simpleksu jednokanatowego, w ktorym tacznosé
mi¢dzy dwiema stacjami zachodzi za pomoca wykorzystania w kazdym kierunku czestotliwosci, ktére w sposob celowy
r6znig si¢ w pewnym stopniu, ale zawierajg si¢ w cze$ci widma zarezerwowane;j dla tej operacji.

* Praca dupleks/Duplex. Metoda, w ktorej tgczno$é miedzy dwiema stacjami ma miejsce w obu kierunkach rownocze-
$nie.

* Kanal czestotliwosci/Frequency channel. Ciagla cze$¢ widma czestotliwosci odpowiednia dla transmisji wykorzystu-
jacej okreslong klase emisji.

Uwaga. Zaklasyfikowanie emisji oraz informacji wiasciwych dla czesci widma czestotliwosci, odpowiednich dla danego
rodzaju transmisji (szerokosci pasm), zostalo przedstawione w Regulaminie radiokomunikacyjnym ITU, Artykul S2 i Za-
tgcznik S1.
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*Miedzynarodowa stuzba telekomunikacyjna/International telecommunication service. Stuzba telekomunikacyjna po-
miedzy biurami lub stacjami réznych panstw, lub pomigdzy stacjami ruchomymi, ktdre nie znajdujg si¢ w tym samym
panstwie lub podlegaja r6znym panstwom.

* Praca simpleks/Simplex. Metoda, w ktorej tgczno$¢ migdzy dwoma stacjami odbywa si¢ w danym czasie w jednym
kierunku.

Uwaga. W odniesieniu do ruchomej stuzby lotniczej, metoda moze by¢ podzielona na:
a) prace simpleks jednokanatowq,

b) prace simpleks dwukanatowq,

c) offset frequency simpleks.

* Simpleks jednokanatowy/Single channel simplex. Simpleks wykorzystujacy ten sam kanat czestotliwosci w obu kie-
runkach.

2. Do wykorzystania w planowaniu stalej stuzby lotniczej

*Stata stuzba lotnicza (AFS)/Aeronautical fixed service (AFS). Stuzba telekomunikacyjna pomi¢dzy konkretnymi sta-
tymi punktami, zapewniana gtéwnie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz dla regularnego, skutecznego i ekono-
micznego dziatania stuzb lotniczych.

*Stata telekomunikacyjna siec¢ lotnicza/Aeronautical fixed telecommunication network (AFTN). Swiatowy system sta-
tych obwodow lotniczych, zapewniany jako czg$¢ statej stuzby lotniczej dla wymiany depeszy i/lub danych cyfrowych,
pomigdzy statymi stacjami lotniczymi posiadajacymi t¢ sama lub kompatybilng charakterystyke tacznosci.

*Osrodek tgcznosci AFTN/AFTN communication centre. Stacja AFTN, ktorej podstawowym zadaniem jest przekazy-
wanie lub retransmisja depeszy AFTN z/do szeregu innych stacji AFTN podtaczonych do niej.

*Stacja koncowa AFTN/AFTN destination station. Stacja AFTN, do ktdrej adresowane s3 depesze w celu dostarczenia
do adresata.

Punkty wejscia-wyjscia AFTN/AFTN entry-exit points. Osrodki, poprzez ktoére powinny przeptywac depesze AFTN,
wchodzace i wychodzace z Regionu zeglugi powietrznej ICAO.

*Grupa AFTN/AFTN Group. Trzy lub wiecej stacji radiowych w sieci AFTN, wymieniajace 1acznos¢ na tej samej cze-
stotliwosci radiowe;.

*Stacja poczgtkowa AFTN/AFTN origin station. Stacja AFTN, gdzie depesze s przekazywane do transmisji, przy po-
mocy AFTN.

*Stacja AFTN/AFTN Station. Stacja stanowigca cze$¢ AFTN i dziatajaca pod nadzorem i kontrolg danego panstwa.

*Zautomatyzowane stanowisko przekainikowee /Automatic relay installation. Stanowiska dalekopisowe, gdzie do prze-
kazywania depesz, z taczy wchodzacych i wychodzacych, wykorzystywane jest automatyczne wyposazenie.

Uwaga. Termin odnosi si¢ do w petni automatycznych i potautomatycznych stanowisk.
Kanal/Channel. Pojedynczy srodek stalej tacznosci bezposredniej pomi¢dzy dwoma punktami.
Lacze/Circuit. System tacznosci, ktory obejmuje wszystkie bezposrednie kanaty AFTN, pomigedzy dwoma punktami.

*Osrodek tgcznosci/Communication centre. Stalta stacja lotnicza, ktéra przekazuje lub retransmituje depesze telekomu-
nikacyjne z/do szeregu innych statych stacji lotniczych bezposrednio z nig potaczonych.

*Automatyczne stanowisko przekaznikowe/Fully automatic relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie inter-
pretacja obowiazkéw przekazywania przychodzacych depesz oraz powstaly uktad potaczen, wymagany do uruchomienia

Dod A-2



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 118 - Poz. 4

Dodatek A Zatgcznik 10 — £gceznosé lotnicza

wiasciwych retransmisji, jak rowniez inne normalne dziatania przekazywania wykonywane sa automatycznie, ogranicza-
jac w ten sposob potrzebe interwencji operatora, z wyjatkiem potrzeby nadzorowania.

*Zestawienie obowiqzkéw dotyczgcych posredniczenia/Incoming circuit responsibility list. Lista wskaznikow lokaliza-
cji dla kazdego wchodzacego tacza centrum lacznosci, w przypadku ktorego nalezy przyja¢ obowiazek przekazania w
odniesieniu do depesz naptywajacych poprzez tacze.

*Oznaczenie lokalizacji/Location indicator. Czteroliterowy kod formutowany zgodnie z zasadami zalecanymi przez
ICAO oraz przypisany do lokalizacji staltej stacji lotniczej.

Czas przekazania/Relay time. Czas przekazania osrodka tacznoéci to czas, jaki uptynat pomigdzy momentem otrzymania
depeszy przez osrodek, a momentem jej przekazania na tacze wychodzace.

Trasa/Route (AFTN). Sciezka, po ktorej przebiega okrelony kanat tacza.

Kierowanie depesz/Routing (AFTN). Wybrany schemat przeptywu depesz w sieci AFTN, pomigdzy akceptacja a dostar-
czeniem.

*Informator kierowania depesz/Routing directory. Lista osrodka tacznosci wskazujaca kazdemu adresatowi wychodzace
acze, ktore powinno by¢ stosowane.

*Lista kierowania depesz/Routing list. Lista osrodka tacznosci wskazujaca kazdemu adresatowi wychodzace tacze, ktore
powinno by¢ stosowane.

*Péotautomatyczne stanowisko przekainikowe /Semi-automatic relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie in-
terpretacja obowiazku przekazania, w przypadku przychodzacych depesz, oraz powstaty uktad potaczen wymagany do
uruchomienia wlasciwych retransmisji, wymagaja interwencji operatora, ale gdzie wszystkie inne zwykle dziatania prze-
kazania sa wykonywane automatycznie.

*Stanowisko przekainikowe z tasmq odrywang/” Torn-tape” relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie depesze
s3 otrzymywane i przekazywane przy pomocy ta§my perforowanej, i gdzie wszystkie dziatania przekazywania wykony-
wane s3 w wyniku interwencji operatora.

Czas przejscia/Transit time. Czas jaki uptynal pomigdzy momentem wypeknienia depeszy przez stacjg¢ AFTN do transmi-
sji w sieci a momentem, od ktorego jest ona dostepna dla adresata.

*Stacja pomocnicza/Tributary station. Stata stacja lotnicza, ktdéra moze otrzymywac lub transmitowaé depesze i/lub dane
cyfrowe, ale ktora nie ma mozliwos$ci przekazywania, z wyjatkiem przypadkow obstugiwania podobnych stacji potaczo-
nych poprzez nig z o§rodkiem tgcznosci.

3. Do wykorzystania w planowaniu ruchomej stuzbie lotniczej

*Radiostacja kontroli lotniska/Aerodrome control radio station. Stacja zapewniajaca radiokomunikacj¢ pomigdzy wieza
kontroli lotniska i poktadowymi lub ruchomymi stacjami lotniczymi.

*Ruchoma radiokomunikacyjna stuzba lotnicza/Aeronautical mobile service. Ruchoma stuzba pomigdzy stacjami lot-
niczymi i stacjami pokladowymi lub pomiedzy stacjami pokladowymi, w ktorej moga bra¢ udziat poktadowe stacje
survival. Radiolatarnie wskazujace pozycje awaryjne moga uczestniczy¢ w tej stuzbie, na wyznaczonych czestotliwo-
$ciach wykorzystywanych w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.

*Stacja lotnicza/Aeronautical station. Stacja naziemna w ruchomej stuzbie lotniczej. W niektdrych przypadkach, stacja
lotnicza moze by¢ umieszczona na poktadzie statku lub naziemnego satelity.

*Stacja poktadowa/Aircraft station. Ruchoma stacja w ruchomej stuzbie lotniczej, inna niz stacja poktadowa survival,
umieszczona na poktadzie samolotu.

*Lgcznosé powietrze—ziemia/Air-ground communication. Jednokierunkowa tgczno$¢ pomiedzy samolotem i stacjami
lub lokalizacjami na powierzchni ziemi.

Dod A-3



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -119- Poz. 4

Dodatek A Zatgcznik 10 — £gceznosé lotnicza

*Radiostacja kontroli powietrze—ziemia/Air-ground control radio station. Stacja telekomunikacji lotniczej, ktorej pod-
stawowym obowigzkiem jest obstuga tacznosci, odnoszacej si¢ do operacji i kontroli statkow powietrznych w danym
obszarze.

*Egcznosé w kierunku ziemi/Air-to-ground communication. Jednokierunkowa tacznos¢ ze statku powietrznego do stacji
lub lokalizacji na powierzchni ziemi.

*Alternatywne srodki lgcznosci/Alternative means of communication. Srodki tacznosci, ktérym przyznano réwny sta-
tus, stanowigce dodatek do Srodkow podstawowych.

System ogolnego przeznaczenia/General purpose system (GP). Wyposazenie radiotelefonii powietrze—ziemia, uwzgled-
niajace wszystkie kategorie korespondencji wymienione w pkt. 5.1.8.

Uwaga. W tym systemie, lgcznos¢ ma charakter posredni, tj. wymiana odbywa si¢ poprzez posrednictwo trzeciej osoby.

*Lgcznosé¢ w kierunku powietrza/Ground-to-air communication. Jednokierunkowa taczno$¢ ze stacji lub lokalizacji na
powierzchni ziemi do statkdw powietrznych.

*Lgcznosé poza siecig/Non-network communication. Lacznos$¢ radiotelefoniczna prowadzona przez stacjg ruchome;j
shuzby lotniczej, inna niz realizowana jako cz¢$¢ sieci radiotelefoniczne;j.

* Lgcznosé kontroli operacji/Operational control communications. Y.aczno$¢ wymagana dla nadzorowania inicjowania,
kontynuacji, zmian lub zakonczenia lotu ze wzglgdow bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci.

Uwaga. Ten rodzaj tgcznosci wymagany jest zwykle do wymiany depesz pomiedzy samolotem i agencjq uzytkujgcq.

System ,,pilot-kontroler’/,, Pilot-controller” system. Wyposazenie radiotelefonii powietrze—ziemia, wdrazane gtownie
dla zapewnienia srodkow bezposredniej tgcznosci pomiedzy pilotami i kontrolerami.

*Podstawowe $rodki lgcznosci/Primary means of communication. Srodki tacznosci, jakie sa zwykle stosowane, przez
samoloty i stacje naziemne, jako pierwsza opcja w sytuacji, gdy istniejg alternatywne $rodki tacznosci.

*Siec radiotelefoniczna/Radiotelephony network. Grupa lotniczych stacji radiotelefonicznych, ktore dziataja i nadzoruja
czgstotliwoscei z tej samej grupy i ktdre wspieraja si¢ nawzajem w zdefiniowany sposob, w celu zapewnienia maksymalnej
niezawodnosci, i rozpowszechnienia korespondencji ziemia-powietrze.

*Stacja glowna/Regular station. Stacja wybrana sposrod tych, ktore tworza sie¢ radiotelefonii powietrze—ziemia na tra-
sie, prowadzaca taczno$¢ lub przejmujaca depesze ze statku powietrznego w normalnych warunkach.
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Dodatek B do tomu I -
WYTYCZNE DOTYCZACE NADAWANIA DLUGICH DEPESZ W SIECI AFTN
1. Wstep

1.1 Wymagania dotyczace nadawania rozdzielonych depesz za pomoca AFTN, gdy dtugos¢ tekstu przekracza 1800 zna-
kow, zostaty przedstawione w pkt 4.4.5.714.4.15.3.11. W sytuacji, gdy depesze musza by¢ podzielone na dwie lub wigcej
czgéci, nalezy stosowac ponizszg procedure.

2. Procedura

2.1 Kazda cze$¢ depeszy powinna zawiera¢ ten sam adres i dane dotyczace nadawcy, a w ostatnim wierszu tekstu —
kolejny numery czesci, podany w nastepujacy sposob:

(Koniec pierwszej depeszy) // END PART 01//
(Koniec drugiej depeszy) /1 END PART 02//

...... itd.....
(Koniec ostatniej depeszy) /1 END PART XX/XX I/

Uwaga. W ponizszym przyktadzie podano sposob zastosowania procedury podczas nadawania trzyczesciowej depeszy.
Przy ustalaniu liczby dotyczqcej kolejnosci czgsci depeszy, nalezy brac pod uwage lgczng liczbe znakow w tekscie depeszy.

a) Pierwsza depesza:

(Adres) GG EGLLYMYX
(Nadawca) 102030 KWBCYMYX
(Tekst) tekst

/1 END PARTO01//
(Zakonczenie) NNNN
b) Druga depesza:

(Adres) GG EGLLYMYX
(Nadawca) 102030 KWBCYMYX
(Tekst) cigg dalszy tekstu

/1 END PART 02//
(Zakonczenie) NNNN

c) Trzecia depesza jako ostatnia:

(Adres) GG EGLLYMYX
(Nadawca) 102030 KWBCYMYX
(Tekst) pozostaty tekst

/1 END PART 03/03//
(Zakonczenie) NNNN
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