Warszawa, dnia czwartek, 10 pazdziernika 2024 gpisany przez

Aleksandra Rekorajska
Data: 10.10.2024 10:05:24

Poz. 41

WYTYCZNE NR 13/2024
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 pazdziernika 2024 r.

w sprawie stosowania ,,Podrecznika pilota egzaminatora $miglowcowego (FEM(H))”

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22023 1. poz. 2110 oraz z 2024 poz. 731 i 1222) ogtasza si¢, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanego przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA), ,Podrecznika pilota egzaminatora $miglowcowego (FEM(H))”, stanowigcego zatacznik do
wytycznych.

§ 2. Wytyczne sg publikowane w Dzienniku Urzgdowym Urzegdu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

p-o. Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego

Julian Rotter
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NCO

OPC
PC
PPAA
SOP
SPO

TEM

Asymmetric Committal
Altitude/Height

Angle of Attack

Assessment of Competence

Air Operator Certificate

Aerodrome Operating Minima

Air Speed Indicator

Commercial Air Transport

Evidence Based Training

Estimated Time of Arrival
Fly-Navigate-Communicate-Manage

Identification Document
Knowledge, Skill and Attitude
Multi-Engine

Minimum Equipment List
Multi-Pilot Operation

Member State
Maximum Take-Off Mass
National Aviation Authority

Non-Commercial Complex
Operations

Non-Commercial Other Than
Complex Operations

Operator Proficiency Check
Proficiency Check
Power-Performance-Analysis-Action
Standard Operating Procedure
Single-Pilot Operation

Threat and Error Management

Minimalna wysokos¢ w podejsciu do
ladowania wymagana do przejscia do
wznoszenia z predkoscig pozwalajaca
na kontrole nad statkiem powietrznym
oraz zmniejszenie oporow

Kat natarcia

Ocena kompetencji

Certyfikat przewoznika lotniczego
Minima operacyjne lotniska
Predkosciomierz

Zarobkowy transport lotniczy
Szkolenie oparte na dowodach
Przewidywany czas przylot
Le¢-nawiguj-komunikuj-zarzadzaj

Dokument tozsamosci

Wiedza, umiejetnosci i postawa
Wielosilnikowy

Wykaz wyposazenia minimalnego
Operacja w zatodze wieloosobowej

Panstwo Cztonkowskie
Maksymalna masa startowa
Krajowa wtadza lotnicza

Operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym
Operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu innych niz skomplikowane
statkéw powietrznych

Kontrola umiejetnosci u operatora

Kontrola umiejetnosci
Moc-Osigqgi-Analiza-Dziatanie
Standardowa Procedura Operacyjna

Operacje w zatodze jednoosobowej

Zarzadzanie zagrozeniami i btedami
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Stownik terminow

Kandydat
(Candidate)

Raport konwersji

(Conversion report)

Uznanie
(Credit)

Raport uznania
(Credit report)

Egzaminator

(Examiner)

Kandydat na egzaminatora
(Examiner applicant)
Instrukcja uzytkowania w locie
lub inny wtasciwy dokument

(Flight manual or other
appropriate document)

Kwalifikacja FSTD
(FSTD qualification)

Uzytkownik FSTD
(FSTD user)

Inspektor

(Inspector)

Operator (zasada)

(Operator (policy))

oznacza osobe egzaminowang lub kontrolowang przez
egzaminatora. Osobg tg moze byc¢ pilot, dla ktérego
wymagany bytby egzamin lub kontrola, lub inspektor
wiasciwej wtadzy, ktéry przeprowadza egzamin
akceptacyjny na egzaminatora.

oznacza raport, na podstawie ktérego licencja moze
zostac przeksztatcona w licencje zgodng z czesciag,
FCL.

oznacza uznanie wczesniejszego doswiadczenia lub
kwalifikacji.

oznacza raport, na podstawie ktérego mozna uznac
wczesniejsze doswiadczenie lub kwalifikacje.

oznacza osobe upowazniong do przeprowadzenia
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub
oceny kompetencji.

oznacza osobe ubiegajaca sie o upowaznienie
egzaminatora.

oznacza instrukcje uzytkowania w locie samolotu,
instrukcje uzytkowania w locie wiroptatu, instrukcje
dziatania dla pilota, instrukcje operacyjne, mapy
nawigacyjne lub kazdy inny dokument wymagany do
zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

oznacza poziom mozliwosci technicznych FSTD
okreslony w dokumencie zgodnosci.

oznacza organizacje lub osobe zlecajacq szkolenie,
sprawdzanie lub kontrole umiejetnosci przy uzyciu
FSTD.

oznacza inspektora wtasciwego organu
przeprowadzajgcego ocene kompetencji
egzaminatora.

oznacza osobe lub organizacje odpowiedzialng za
zarzadzanie statkiem powietrznym i ich obowigzujace
procedury operacyjne. Informacje te moga by¢
zawarte w majgcych zastosowanie instrukcjach:

Poz. 41
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Starszy egzaminator

(Senior Examiner)

Zespot umiejetnosci lotniczych

(Airmanship)

Kompetencja

(Competency)

Sprawdzian
(Test)

AFM, instrukcjach dziatania dla pilota i instrukcjach
operacyjnych firmy.

Starszy egzaminator to egzaminator, ktérego
wiasciwy organ wyznaczyt specjalnie do obserwacji
egzaminow praktycznych lub kontroli umiejetnosci
w celu przedfuzenia waznosci uprawnien
egzaminatora.

oznacza state stosowanie wtasciwej oceny sytuacji
oraz dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i zachowan w celu osiggniecia celéw lotu.

oznacza potaczenie umiejetnosci, wiedzy i postaw
wymagane do wykonania zadania wedtug zatozonego
standardu.

Dla zwieztosci w niniejszym podreczniku,

w przypadku uzycia terminu ,sprawdzian”, odnosi sie
to do egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci lub oceny kompetencji, o ile ma to
zastosowanie do licencji, uprawnienia lub
upowaznienia, o ktére ubiega sie kandydat.
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1.0 Wstep

1.1 ICAO -Przyjecie miedzynarodowych norm i zalecanych metod
postepowania (ICAO SARPS)

Wedtug Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), dopodki podréze
lotnicze bedg uzaleznione od wykwalifikowanych pilotow lub innego personelu lotniczego
i naziemnego, ich kompetencje, umiejetnosci i wyszkolenie pozostang podstawowq
gwarancjg sprawnych i bezpiecznych operacji. Odpowiednie szkolenie i licencjonowanie
personelu rowniez wzbudzajg zaufanie wsréd Panstw, prowadzac do miedzynarodowego
uznania i akceptacji kwalifikacji i licencji personelu oraz wiekszego zaufania do lotnictwa
ze strony podrdéznego?.

Artykut 37 Konwencji Chicagowskiej okresla zobowigzanie wszystkich umawiajgcych sie
panstw do zapewnienia najwyzszego mozliwego stopnia jednolito$ci przepisow, norm,
procedur i organizacji w odniesieniu do statkéow powietrznych, personelu, drég lotniczych
i stuzb pomocniczych we wszystkich sprawach, w ktérych jednolito$¢ utatwi i poprawi
zegluge powietrzna?.

Zatacznik 13 zawiera normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jako minimalne standardy licencjonowania
personelu. Zgodno$¢ z niniejszymi standardami ICAO wymaga, aby kandydat, przed
otrzymaniem jakiejkolwiek licencji lub uprawnienia pilota, spetniat takie wymagania
w odniesieniu do wieku, wiedzy, doswiadczenia, szkolenia w locie, umiejetnosci i stanu
zdrowia, jak okreslono dla odpowiedniej licencji lub uprawnienia. Ponadto, osoba
ubiegajaca sie o jakakolwiek licencje lub uprawnienie pilota musi wykaza¢ sie, w sposdb
okreslony przez wtadze uprawniong do licencjonowania, takimi wymaganiami dotyczacymi
wiedzy i umiejetnosci, jakie sg okreslone dla tej licencji lub uprawnienia.

1.2 EASA - Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego

EASA zarzadza strategig Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Jej misjq
jest promowanie najwyzszych wspolnych standardéw bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
w lotnictwie cywilnym. Agencja opracowuje wspolne zasady bezpieczenstwa i ochrony
$rodowiska na poziomie europejskim. Monitoruje wdrazanie norm poprzez inspekcje
w panstwach cztonkowskich i zapewnia niezbedng wiedze techniczng, szkolenia i badania.
Agencja Scisle wspotpracuje z organami krajowymi, ktére nadal wykonujg wiele zadan
operacyjnych, takich jak certyfikacja poszczegdlnych statkow powietrznych czy
licencjonowanie pilotow.

Chociaz generalnie jest tak, ze poszczegdlne umawiajgce sie panstwa cztonkowskie ICAO
na catym $wiecie sq odpowiedzialne za ogtaszanie przepiséw ustawowych i wykonawczych
oraz za wprowadzanie do porzadku prawnego zasad (konkretnych przepiséw operacyjnych)
i procedur zawartych w SARPs ICAQO, w Europie przyjeto wspélne podejscie do regulacji

! Podrecznik procedur ustanawiania i zarzadzania krajowym systemem licencjonowania personelu -
Doc 9739

2 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym ICAO - Doc 7300/9

3 Zatgcznik 1 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - Licencjonowanie personelu
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poprzez wdrazanie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego. Zasady te sg
wprowadzane w zycie na mocy rozporzgdzenia Komisji Europejskiej, ogdlnie zwanego
.rozporzadzeniem bazowym”4. Rozporzadzenie bazowe okresla zestaw przepisow
wykonawczych, ktérymi zarzgdza EASA i ktore sq egzekwowalne w kazdym europejskim
panstwie cztonkowskim.

1.3 Rozporzadzenie w sprawie zatog lotniczych - Europejskie
rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych

Przepisy wykonawcze do rozporzgdzenia bazowego obejmujgq rozporzadzenie w sprawie
zatdg lotniczych®, ktére w Europie nadaje moc prawng normom ICAO dotyczacym licencji
pilota zgodnie z Zatacznikiem 1. Europejskie rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych
okresla miedzy innymi wymagania dotyczace réznych uprawnien do licencji pilotow oraz
warunki wydawania, utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania
licencji. Ponadto okresla przywileje i obowigzki posiadaczy licencji oraz kwalifikacje oséb
odpowiedzialnych za prowadzenie szkolenia w locie lub szkolenia na symulatorze lotu oraz
sprawdzanie umiejetnosci pilotow (egzaminatorzy).

4 ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspoélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 2016/2008 i rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z pézn. zm.).

5 ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do zatdég w lotnictwie cywilnym
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311
z 25.11.2011, str.1, z pézn. zm.).
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2.0 Podrecznik Pilota Egzaminatora - FEM

Wymagania dotyczace pilotéw egzaminatoréw w europejskim systemie licencjonowania
zatdg lotniczych sg okreslone w podczesci K (Part FCL.1000) rozporzadzenia w sprawie
zatdg lotniczych. Ta podczes¢ dotyczy wspdlnych wymagan dla wszystkich egzaminatorow
oraz szczegdtowych wymagan wstepnych, doswiadczenia i standaryzacji dla kazdej
kategorii egzaminatoréw. Rozporzadzenie dotyczace zatdg lotniczych zawiera réwniez
akceptowalne sposoby spetnienia wymagan (AMC) i materiaty zawierajace wytyczne (GM)
dotyczace wstepnej standaryzacji egzaminatoréw oraz przedtuzenia i odnowienia
upowaznien dla egzaminatoréw. Materiat AMC zawiera rowniez ogdlny przewodnik po tresci
sprawdzianu.

Niniejszy Podrecznik Pilota Egzaminatora (FEM) nie jest prawnie wigzacy i zostat stworzony
jako dokument towarzyszacy wymogom w zakresie standaryzacji egzaminatorow
i wytycznym, ktére zostaty juz okreslone w przepisach dotyczacych zatég lotniczych.
Oprocz tresci regulacyjnych rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych, celem tego
podrecznika jest zapewnienie egzaminatorom standaryzacji i wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie przeprowadzania sprawdzianow.

Kazdy wiasciwy organ moze zapewni¢ dodatkowe wytyczne i instrukcje witasciwe dla
swojego terytorium. Informacje te mozna znalez¢ w dokumencie dotyczacym réznic w dla
egzaminatoréw (Examiner Differences Document - EDD), a tre$¢ tego dokumentu powinna
by¢ szczegdétowo omodwiona podczas szkolen standaryzacyjnych i odswiezajacych dla
egzaminatoréw. EDD powinien by¢ rutynowo przywotywany przez egzaminatorow podczas
przeprowadzania sprawdziandw kandydatow, dla ktorych wiasciwy organ nie jest tym
samym, ktéry wydat upowaznienie egzaminatora.
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3.0 Podrecznik Pilota Egzaminatora -  struktura
i zastosowanie

Podrecznik Pilota Egzaminatora zawiera nastepujgce moduty:

Modut 1: Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatoréw
Modut 2: Standardy sprawdzianu: samoloty dla
2.1 - LAPL(A)
2.2 - PPL(A)
2.3 - CPL(A)
2.4 - ATPL(A)
2.5 - MPL(A)
2.6 - IR(A)
Modut 3: Standardy sprawdzianu: smigtowce dla
3.1 - LAPL(H)
3.2 - PPL(H)
3.3 - CPL(H)
3.4 - ATPL(H)
3.6 - IR(H)
Modut 4: Standardy sprawdzianu: uprawnienie na klase dla
4.1 - CR TR SP(A)
4.2 - CR SEA
Modut 5: Standardy sprawdzianu: uprawnienie na typ dla
5.1 - MPA

5.2 - HPA Complex (A)
5.3 - TR SP/MP(H)

Modut 6: Standardy sprawdzianu: uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie
gobrzystym
Modut 7: Uprawnienie instruktorskie — ocena kompetencji (AoC) dla

7.1 - TRI/SFI(A)

7.2 - TRI/SFI(H)

7.4 - FI/IRI/CRI SP(A)
7.4 - FI/IRI(H).

Modut 8: Standardy sprawdzianu dla egzaminatora AoC
Wszyscy egzaminatorzy powinni by¢ zaznajomieni z Modutem 1 Podrecznika Pilota
Egzaminatora (wspdlne wymagania) oraz dodatkowo z modutami specyficznymi dla ich

przywilejéw egzaminatora.

Kazdy modut zawiera dwie tabele z wytycznymi dla egzaminatora do wykorzystania
podczas przeprowadzania sprawdzianu.
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Tabela w podczesci 6 zawiera rozszerzone wytyczne i dodatkowe wyjasnienia dotyczace
kazdego elementu egzaminu praktycznego dla majgcego zastosowanie zgodnie z Part-FCL
egzaminu-.

Tabela w podczesci 8 zawiera odpowiednie kompetencje do wykazania w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA).

Ta komorka opisuje pozgdang wiedze kandydata w stosowaniu
umiejetnosci i postaw niezbednych do przestrzegania regut, zasad
w celu rozwigzywania problemoéw. Wiedza to okreslone

i wymagane informacje umozliwiajace uczacemu sie rozwiniecie

i stosowanie umiejetnosci i postaw do przypominania sobie
faktow, identyfikowania poje¢, stosowania regut lub zasad,
rozwigzywania probleméw i kreatywnego myslenia w kontekscie
pracy®.

Ta komorka opisuje pozgdane umiejetnosci wymagane

u kandydatéow do wykonania okreslonego elementu sprawdzianu.
UMIEJETNOSCI Umiejetnosc¢ to zdolnos¢ wykonywania czynnosci lub dziatania.
Mozna ja podzieli¢ na trzy typy umiejetnosci: motoryczne,
poznawcze i metapoznawcze.

Ta komorka opisuje postawe wymagang przez kandydatow do
wykonania elementu sprawdzianu. Postawa jest trwatym
wewnetrznym stanem psychicznym lub przygotowaniem, ktore
wplywa na wybor osobistego dziatania wobec jakiego$ obiektu,
POSTAWA osoby lub wydarzenia i ktdrego mozna sie nauczy¢. Postawy maja
komponenty afektywne, aspekty poznawcze i konsekwencje
behawioralne. Aby zademonstrowac ,wtasciwg” postawe, uczen
musi ,wiedzie¢, jak zachowac sie” w danym kontekscie.

Uwaga: Intencjq tej tabeli jest dostarczenie typowych, faktycznych elementéw oceny w

celu oceny zadowalajgcego wykonania zadania podczas sprawdzianu.

Tabele te sg dostarczane jako wskazowki majace pomdc egzaminatorowi w ocenie
wymagan i kompetencji wymaganych do zadowalajgcego wykonania kazdej pozycji
egzaminu, odpowiednio do licencji, uprawnienia lub upowaznienia, o ktéry sie ubiega.
Egzaminator powinien kierowaé sie rozsadkiem przy rozwazaniu ogdlnych kompetencji
kandydata.

6 ICAO PNS TRG Doc 9868
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4.0 Wymagania i przywileje egzaminatora

Egzaminatorzy sa gtdwnymi oceniajacymi poziomy wejsciowe do systemu lotniczego. Jako
tacy powinni dawa¢ przyktad w obszarze swoich specjalnosci. Muszg posiadac¢ dogtebng
wiedze na temat systemu licencjonowania, mie¢ wysokie poczucie uczciwosci oraz
reprezentowac profesjonalne podejscie do przeprowadzania kazdego sprawdzianu.

Potwierdza to upowaznienie, ktére uprawnia egzaminatora do przeprowadzania egzaminow
praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji. Dlatego tez przeprowadzajac
egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci, egzaminatorzy nie dziatajg na podstawie
delegacji ich wtadzy uprawnionej do licencjonowania, ale korzystaja z przywilejow
nadanych im przez posiadane przez nich upowaznienie’.

Ponadto, aby spetni¢ wymogi rozporzadzenia bazowego, posiadacze upowaznienia
egzaminatora powinni:

1) posiada¢, o ile nie okreslono inaczej w przepisach dotyczacych zatdg statkow
powietrznych, rownowazng licencje, uprawnienie lub upowaznienie do tych,
w odniesieniu do ktérych sa upowaznieni do przeprowadzania egzamindéw
praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji, oraz przywilej do
szkolenia w ich zakresie;

2) posiadac¢ kwalifikacje do petnienia funkcji pilota dowddcy statku powietrznego
podczas egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetenciji,
jezeli jest przeprowadzana na statku powietrznym.

4.1 Ograniczenie przywilejow w przypadku zywotnych interesow

ICAO wymaga, aby ,Panstwa zapewnity personelowi petnigcemu funkcje nadzoru nad
bezpieczenstwem wytyczne dotyczace etyki, osobistego zachowania i unikania
rzeczywistych lub domniemanych konfliktow intereséw w wykonywaniu obowigzkdéw
stuzbowych”8,

W zwigzku z tym rozporzadzenie dotyczace zatdg lotniczych wymaga, aby egzaminatorzy
nie przeprowadzali:

a) egzamindw praktycznych lub ocen kompetencji kandydatéw do wydania licencji,
uprawnienia lub upowaznienia, z ktérymi przeprowadzili ponad 25% wymaganego
szkolenia w locie w celu uzyskania licencji, uprawnienia lub upowaznienia,
w odniesieniu do ktérych podejmowany jest egzamin praktyczny lub ocena
kompetenciji,

b) egzamindéw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji, ilekro¢
uwazajq, ze moze to wptynac na ich obiektywnos¢.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych zawiera wskazowki dotyczace sytuacii,
w ktérych egzaminator powinien rozwazy¢, czy ma to wptyw na jego obiektywnos¢. Podane

7 Sprawozdanie z oceny wdrozenia rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych (rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011), Part-FCL, podczes$¢ K Egzaminatorzy.
8 Konflikty interesow w lotnictwie cywilnym Konsolidacja przepiséw ICAO lipiec 2019 r.
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przyktady dotyczg sytuacji, gdy kandydat jest krewnym lub przyjacielem egzaminatora,
lub gdy taczy ich interes gospodarczy lub przynaleznosé polityczna, itp.

Nie jest mozliwe okreslenie kazdej sytuacji, w ktdrej egzaminator moze uwazac, ze jego
obiektywno$¢ moze by¢ zagrozona. W rzeczywistoSci egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy sg czesto bardzo wyspecjalizowani w klasie lub typie statku powietrznego i mogg
pracowa¢ w okreslonym $rodowisku, w ktérym znalezienie innego dostepnego
wykwalifikowanego egzaminatora jest praktycznie niemozliwe, na przyktad:

e Egzaminatorzy uprawnien na typ pracujgcy/zatrudnieni w srodowisku linii lotniczych

e Egzaminatorzy uprawnien na typ/klase posiadajacy kwalifikacje na okreslone typy
samolotow o wysokich osiggach lub klasy samolotow
wielosilnikowych/jednosilnikowych

e Egzaminatorzy uprawnien dla réznych typow $migtowcow

e Egzaminatorzy, ktérzy sg instruktorami w tej samej ATO lub DTO lub cztonkami
tego samego klubu lotniczego co kandydat do sprawdzianu

e Egzaminatorzy rzadkich typdow/klas statkéw powietrznych, balonéw, sterowcow itp.
lub egzaminatorzy w oddalonych lokalizacjach w ktérych nie ma innego
egzaminatora.

Egzaminatorzy to niezalezni arbitrzy, indywidualnie odpowiedzialni za podejmowane przez
siebie decyzje w zakresie licencji. Oznacza to, ze unikalnym czynnikiem wspdélnym we
wszystkich sprawdzianach, niezaleznie od $rodowiska, jest bezposrednia relacja miedzy
egzaminatorem a kandydatem starajgcym sie o uzyskanie licencji lub uprawnienia.

We wszystkich przypadkach, podczas przeprowadzania egzaminu Ilub kontroli,
podstawowym obowigzkiem egzaminatora jest profesjonalne dziatanie, w najlepszym
interesie bezpieczenstwa lotniczego, niezaleznie od charakteru relacji z kandydatem do
egzaminu. W zwigzku z tym egzaminatorzy powinni przeprowadza¢ sprawdziany tylko
wtedy, gdy sq przekonani, Zze ich niezaleznos¢ nie budzi watpliwosci i gdy nie ma konfliktu
interesow. Obowigzkiem egzaminatora podczas dokonywania oceny jest upewnienie sie, ze
sprawdzian mozna przeprowadzi¢ bez watpliwosci co do bezstronnosci wyniku.

4.2 Zarzadzanie zagrozeniami i bledami (TEM)

Poza umiejetnosciami i wiedzg wymagang dla danego stopnia licencji pilota, rownie wazne
jest, aby egzaminator zwracat uwage na ,umiejetnosci miekkie” wymagane do
podejmowania dobrych decyzji podczas pilotowania statku powietrznego.

Wszystkie instrukcje w locie i na ziemi dla licencji EASA zawieraja zasady zarzadzania
zagrozeniami i bledami (Threat and Error Management - TEM). Rozporzadzenie w sprawie
zatdg lotniczych zawiera jasne wytyczne dotyczace zasad zarzadzania zagrozeniami
i bledami w przypadku licencji pilota w zatodze wieloosobowej (Multi-Pilot Licence - MPL);
rozporzadzenie nie precyzuje jednak innych licencji. Egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy praktyczne do pierwszego wydania licencji powinni sprawdzi¢, czy kandydat
wyraznie rozumie i zna te zasady na poziomie odpowiednim dla licencji o jaka sie ubiega.
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Niezaleznie od poziomu licencji, na ktdorg jest przeprowadzany egzamin, wszyscy
egzaminatorzy powinni znac¢ zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i by¢
w stanie oméwi¢ ramy TEM z instruktorami ATO/DTO oraz kandydatami do sprawdziandw.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych okresla jeden model, ktory wyjasnia zasady
zarzadzania zagrozeniami i bledami, zwany po prostu ,modelem TEM”.

Zgodnie z tym modelem sg trzy podstawowe elementy TEM z punktu widzenia zatég
lotniczych, sa to:

e Zagrozenia
e Btedy
e Niepozadane stany statku powietrznego.

Model ten sugeruje, ze zagrozenia i btedy sg czescig codziennych operacji lotniczych,
ktorymi muszg zarzadzac zatogi lotnicze, poniewaz zaréwno zagrozenia, jak i btedy niosg
potencjat do wygenerowania niepozgdanych standw statku powietrznego.

Wiecej informacji na temat TEM mozna znalezé w rozporzadzeniu w sprawie zatdg
lotniczych, Doc.9868 ICAO i Okdlniku 314 ICAO.

Egzaminatorzy muszg zachowac ostroznos¢, aby znalez¢ odpowiednig réwnowage miedzy
wiedza i jej wymaganym zastosowaniem w przypadku ubiegania sie o licencje, tj. poziom
zastosowania TEM dla licencji LAPL nie bedzie taki sam, jak dla licencji CPL lub ATPL.
W przypadku, gdy kandydat nie ma wiedzy lub stabo stosuje zasady TEM, egzaminatorzy
bedg musieli przeprowadzi¢ dogtebng analize przy podejmowaniu decyzji o dalszym
postepowaniu. Na przykfad kandydat na LAPL lub PPL moze nie znac¢ terminologii TEM, ale
nadal moze wykazywac¢ umiejetnosci wtasciwego podejmowania decyzji przed lotem
i podczas lotu. W takim przypadku egzaminator moze po prostu upewnic¢ sie, ze kandydat
zostat zaznajomiony z zasadami TEM podczas omdwienia po locie, a takze moze rozwazy¢
omowienie z HT/CFI danego osrodka ATO/DTO, aby zapewni¢ lepsze przygotowanie
przysztych kandydatow.

4.3 Kultura sprawiedliwego traktowania (Just Culture)

System lotnictwa cywilnego powinien promowac ,kulture bezpieczenstwa” utatwiajacq
spontaniczne zgtaszanie zdarzen, a tym samym propagujacq zasade ,kultury
sprawiedliwego traktowania”. ,Kultura sprawiedliwego traktowania” jest zasadniczym
elementem szerszej ,kultury bezpieczenstwa”, a zasady te reguluje w Europie
rozporzadzenie (UE) nr 376/2014°,

~Kultura sprawiedliwego traktowania” oznacza kulture, w ktorej osoby:

9 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.
W sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi
dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego (UE) nr 996/2010 oraz
uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE)
nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz. Urz. UE L 122 z 24.04.2014, str. 18, z pézn. zm.).
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e nie sg karane za dziatania, zaniechania lub podjete przez nie decyzje wspo6tmierne
do ich doswiadczenia i wyszkolenia

e sg zachecane do zgtaszania informacji zwigzanych z bezpieczenstwem.

Nie powinno jednak zwalnia¢ jednostek z ich normalnych obowigzkéw, a razace
zaniedbania, umysine naruszenia i destrukcyjne dziatania nie sg tolerowane.

Egzaminatorzy powinni by¢ $wiadomi wagi zgtaszania, analizowania i monitorowania
zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz promowania pozytywnego srodowiska Just Culture.
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5.0 Zatwierdzone i zadeklarowane organizacje szkolenia
(ATO i DTO)

Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) to organizacja z personelem, wyposazona
i dziatajaca w odpowiednim S$rodowisku oferujgca szkolenie praktyczne w locie i/lub
szkolenie praktyczne na urzadzeniach symulacji lotu i/lub szkolenie z wiedzy teoretycznej
w zakresie okreslonych kurséw praktycznych zatwierdzonych przez wtasciwy organ zgodnie
z PART-ORA. Zatwierdzone organizacje szkolenia muszg posiadac¢ system zarzadzania,
ktory odpowiada wielkosci organizacji oraz charakterowi i ztozonosci jej dziatan, a takze
funkcje monitorowania zgodnosci organizacji z odpowiednimi wymaganiami. Po ukonczeniu
okreslonego kursu kandydat powinien otrzymac z ATO zaswiadczenie o jego ukonczeniu
oraz rekomendacje do egzaminu.

Zadeklarowana Organizacja Szkolenia (DTO) to organizacja uprawniona do prowadzenia
szkolen dla pilotdw na podstawie deklaracji ztozonej wiasciwemu organowi. Od DTO
wymaga sie posiadania ,programu szkolenia DTO” opisujacego szczegdtowo szkolenie
prowadzone przez te DTO. Po ukonczeniu okreslonego kursu kandydat powinien otrzymac
z DTO zaswiadczenie o ukonczeniu kursu oraz rekomendacje do egzaminu.

Rozporzadzenie w sprawie zatdg lotniczych stanowi, ze ,,z wyjatkiem wydania licencji pilota
liniowego, osoba ubiegajgca sie o egzamin praktyczny, po zakonczeniu szkolenia, jest
rekomendowana do egzaminu przez organizacje/osobe odpowiedzialng za szkolenie.
Ewidencja szkolenia zostanie udostepniona egzaminatorowi”. W zwigzku 2z tym
egzaminatorzy muszg by¢ swiadomi, ze przepisy w sprawie zatdg lotniczych wymagaja,
aby: ,Przeprowadzajac egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci i oceny kompetencji,
egzaminatorzy weryfikowali, czy kandydat spetnia wszystkie wymagania dotyczace
kwalifikacji, szkolenia i doswiadczenia okreslone w niniejszej cze$ci do wydania,
przedtuzenia lub wznowienia licencji, uprawnienia lub upowaznienia, w odniesieniu do
ktérych przeprowadza sie egzamin praktyczny, kontrole umiejetnosci lub ocene
kompetencji”. Wymdg ten mozna spetni¢, doktadnie sprawdzajac zaswiadczenie
ukonczenia szkolenia lub inng odpowiednig dokumentacje wymagang do zapewnienia, ze
odpowiedni wiasciwy organ nie odrzuci wniosku o licencje, uprawnienie lub upowaznienie.

Egzaminatorzy powinni by¢ zaznajomieni z systemem zarzadzania ATO i strukturg
organizacyjng DTO, szczegdlnie podczas przeprowadzania egzaminu kandydata przy uzyciu
urzadzen/statkow powietrznych ATO lub DTO. Jest catkiem prawdopodobne, Zze ATO lub
DTO bedg miaty zasady operacyjne majgce zastosowanie do dysponowania statkiem
powietrznym lub uzycia FSTD, ktére bedg miaty zastosowanie zaréwno do egzaminatora,
jak i pilota dowodcy.
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6.0 Ochrona danych

Ochrona danych jest bardzo powazng kwestia w europejskich ramach prawnych i ma
szeroki wptyw na rdozne zainteresowane strony i sektory. Ogdlne przepisy UE o ochronie
danych osobowych (RODO) majg bezposrednie zastosowanie we wszystkich panstwach
cztonkowskich UE, a zapewnienie przestrzegania prawa wobec o0s6b fizycznych
i przedsiebiorcéw w catej UE oraz ochrona oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych jest prawem podstawowym?©,

RODO ma na celu zapewnienie osobom wiekszej kontroli nad ich danymi osobowymi.
Kluczowe zasady wynikajace z RODO to:

e Zgodnosc¢ z prawem, uczciwosc¢ i przejrzystosé

e Ograniczenie celu przetwarzania danych

¢ Minimalizacja danych

e Doktadnos¢

e Ograniczenie przechowywania

e Integralnos$¢ i poufnosc

e Odpowiedzialnosc¢.
Czescig odpowiedzialnosci egzaminatora jest ochrona danych osobowych kandydata, gdy
sq one przetwarzane w celu przeprowadzenia sprawdzianu. Egzaminator musi by¢
Swiadomy tych obowigzkéow i dba¢ o przestrzeganie obowigzujgcych wymagan, biorac pod
uwage wiele réznych okolicznosci, w ktérych moze zosta¢ przeprowadzony sprawdzian.
Egzaminatorzy przechowujg przez 5 lat dokumentacje zawierajaca szczegdtowe informacje

o wszystkich przeprowadzonych egzaminach praktycznych, kontrolach umiejetnosci
i ocenach kompetencji oraz ich wynikach.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pdézn. zm.).
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7.0 Part-NCC i Part-NCO

Jezeli sprawdzian jest przeprowadzany na skomplikowanym samolocie lub $migtowcu
z napedem silnikowym w dowolnym miejscu w Unii, zasady operacyjne sg okreslone
w Zataczniku III (Part-ORO) i Zatgczniku VI (Part-NCC) do rozporzadzenia (UE) w sprawie
operacji lotniczych. Sprawdziany przeprowadzane na innych samolotach i smigtowcach
przeprowadza sie zgodnie z przepisami okreslonymi w Zataczniku VII (Part-NCO)?!,

Part-NCC i Part-NCO okreslajg szczegotowe zasady operacyjne majace zastosowanie do
eksploatacji odpowiadajgcych im statkow powietrznych. Egzaminatorzy przeprowadzajacy
egzaminy na skomplikowanych samolotach lub $migtowcach z napedem silnikowym lub na
innych samolotach i $migtowcach musza by¢ gruntownie zaznajomieni z zasadami
operacyjnymi majacymi zastosowanie do przeprowadzania sprawdzianu w locie.
Egzaminatorzy powinni sprawdzi¢, czy kandydaci posiadajg wystarczajaca wiedze na temat
wymagan zwigzanych z operacjami lotniczymi, majacych zastosowanie do wymaganego
poziomu licencji lub uprawnienia o ktére sie ubiega.

11 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do operacji lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296
z 25.10.2012, str. 1, z pézn. zm.).
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8.0 Planowanie harmonogramu

Egzaminator powinien zaplanowaé lot egzaminacyjny lub kontrolny, biorgc pod uwage
maksymalny i minimalny czas trwania pojedynczego sprawdzianu oraz proporcje czasu
przydzielonego do kazdego elementu sprawdzianu. Maksymalny czas trwania ma dwa
aspekty. Egzaminator nie moze niepotrzebnie przedtuzaé sprawdzianu, poniewaz moze to
niesprawiedliwie pogorszy¢ wyniki kandydata, a kandydat musi by¢ w stanie wykonac
wszystkie praktyczne zadania i odpowiedzieé¢ na wszystkie pytania w rozsgdnym przedziale
czasu. Egzaminator powinien wzig¢ pod uwage warunki pogodowe, sytuacje ruchowa,
wymagania ATC, procedury lokalne i procedury bezpieczenstwa lotniska sprawdzianu.

Harmonogramy sprawdzianéw fgczonych powinny by¢ odpowiednio zaplanowane, aby
umozliwi¢ wykonanie wszystkich manewréw wymaganych przez kazdy z profili
egzaminacyjnych. Potaczenie sprawdziandw nie oznacza, Ze czasy sprawdzianow sie
kumulujg. Imperatywem jest aby egzaminator pozwolit na odpowiednig przerwe pomiedzy
kolejnymi sprawdzianami.
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9.0 Pilot dowoddca (PIC)

Podczas przeprowadzania sprawdzianu na statku powietrznym nalezy jasno okresli¢ role
egzaminatora i kandydata, szczegdlnie w odniesieniu do rzeczywistych lub symulowanych
sytuacji awaryjnych. W przypadku sprawdziandéw w locie nalezy zawsze jasno okresli¢, kto
pilotuje statek powietrzny. Przed lotem piloci powinni przeprowadzi¢ omoéwienie, ktore
obejmuje przeglad procedur przekazania steréw. Normalnie egzaminator powinien by¢
dowddca (PIC), z wyjatkiem okolicznosci uzgodnionych przez egzaminatora z kandydatem.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -21- Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 20
Modut 1 - Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatorow

10.0 Komunikacja z kandydatem

Egzaminator powinien posiada¢ umiejetnosc¢ zastosowania umiejetnosci interpersonalnych
i komunikacyjnych w celu nawigzania efektywnej wspotpracy z kandydatem bez barier
jezykowych.

Komunikacja w kokpicie statku powietrznego lub w symulatorze rézni sie od normalnej
komunikacji twarza w twarz z powodu ograniczonej mozliwosci wzajemnego widzenia sie.
Kandydat moze by¢ tatwo zdezorientowany niejasng komunikacjg podczas sprawdzianu.
Porozumiewanie sie w sprawach nieistotnych musi by¢ ograniczone do minimum, aby
zmniejszy¢ mozliwo$¢ pojawienia sie btedéow i pomytek. Oznacza to, ze staranne
postugiwanie sie jednoznacznymi wyrazeniami jest niezwykle istotne.

Egzaminator powinien pamietac¢ o dobrych obyczajach komunikacji gtosowej, takich jak:
e udzieleniu ,kandydatowi” doktadnych instrukcji
e wyraznym wypowiadaniu sie
e wspotpracy z ATC i przedstawianiu intencji w sposdb zwiezty i zrozumiaty

e W razie potrzeby, podpowiedzie¢ kandydatowi wymagang sekwencje kolejnych
punktéw sprawdzianu (np. nastepujacych po odejsciu na drugi krag).

Podczas sprawdzianu praktycznego, jego czesci naziemnej i podczas lotu, egzaminator
powinien oceni¢ wiedze kandydata na dany temat zgodnie z celem nauczania najbardziej
odpowiednim dla wiasciwego zatgcznika do egzaminu praktycznego Part-FCL. Podczas gdy
pytania ustne bedq kontynuowane przez caty sprawdzian praktyczny, egzaminator musi
zachowac¢ rozwage podczas zadawania pytan podczas czesci lotniczej oceny i unikad
rozpraszania uwagi, ktore mogtoby zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.
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11.0 Przeprowadzanie sprawdzianu

11.1 Zachowanie egzaminatora

Egzaminator powinien budowac przyjazng i swobodng atmosfere zaréwno przed, jak i w
trakcie sprawdzianu, aby umozliwi¢ kandydatowi petne zademonstrowanie swoich
umiejetnosci. Nie nalezy stosowal¢ negatywnego lub wrogiego podejscia. Podczas
sprawdzianu egzaminator powinien unika¢ negatywnej mowy ciata, komentarzy lub
krytyki, a wszystkie oceny powinny by¢ zarezerwowane na omdwienie po egzaminie.

Na wyniki kandydata w warunkach testowych czesto negatywnie wptywa pewien stopien
napiecia nerwowego, ale egzaminator moze zrobi¢ wiele, aby przywroci¢ réwnowage
poprzez przyjecie przyjaznej i zyczliwej postawy. Nalezy unika¢ wszelkich sugestii
pos$piechu podczas omdwienia i zacheca¢ kandydata do zadawania tylu pytan, ile chce na
zakonczenie kazdej sekcji. Jasne i niespieszne instrukcje na tym etapie nie tylko uspokojg
kandydata, ale réwniez zapewnig sprawny przebieg sprawdzianu bez zbednej zwtoki.

Egzaminatorzy sg odpowiedzialni za doskonalenie catego szkolenia, w tym réwniez
szkolenia w locie w ATO/DTO poprzez przekazywanie informacji o elementach lub sekcjach
sprawdziandw, ktore sg najczesciej powtarzane lub niezaliczane. Muszg rowniez pomagac
w utrzymaniu i, tam gdzie to mozliwe, poprawie standardéw bezpieczenstwa lotniczego,
wykazujac sie dobrymi umiejetnosciami lotniczymi i dyscypling lotnicza podczas
sprawdziandw. Egzaminator nie powinien ponownie egzaminowaé kandydata, ktéry nie
zaliczyt sprawdzianu bez zgody tegoz kandydata.

11.2 Cel sprawdzianu

Celem sprawdzianu jest stwierdzenie poprzez praktyczne wykazanie, ze kandydat nabyt
lub utrzymat wymagany poziom wiedzy, umiejetnosci lub biegtosci zgodny z przywilejami
wynikajacymi z posiadanego certyfikatu lub uprawnienia. Kandydaci muszg wykazac sie
fachowoscig w uzytkowaniu statku powietrznego zaréwno w sytuacjach normalnych, jak
i sytuacjach nienormalnych, zgodnie z odpowiednim dla egzaminu praktycznego
zatacznikiem do Part-FCL.

Wszystkie sprawdziany powinny zawiera¢ nastepujacg podstawowg sekwencje zdarzen:

1. Administrowanie sprawdzianem.

2. Omoéwienie przed lotem:

A. Omowienie przez egzaminatora,

B. Przygotowanie do lotu kandydata,

C. Egzamin ustny na ziemi.

Elementy egzaminu praktycznego.
Standard wykonania.

Wskazéwki dotyczace oceniania fachowosci.

Omodwienie po sprawdzianie.

N o u bk w

Wypetnienie wszystkich wtasciwych protokotow.
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12.0 Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator jest zobowigzany do zapoznania sie z dokumentem Examiner Differences
Document w celu ustalenia witasciwych procedur dla sprawdzianu. Egzaminator ponosi
ostateczng odpowiedzialno$¢ za dokonanie stosownego powiadomienia organu wtasciwego
dla kandydata w celu wyznaczenia go na egzaminatora dla danego sprawdzianu. Przeglad
dokumentacji wtasciwego organu dla prowadzonego sprawdzianu, w szczegdlnosci
wskazowki dotyczgce wypetniania formularza, powinien zostac¢ przeprowadzony pod katem
jej prawidtowego wypetnienia.

Sprawdzian powinien rozpocza¢ sie w odpowiednim czasie okreslonym przez wiadze
uprawniong do licencjonowania kandydata.
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13.0 Omowienie przed lotem

13.1 Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien okresli¢ cel sprawdzianu i opisac¢ swojg role na poczatku omédwienia,
aby upewnic sie, ze nie ma watpliwosci, ze przeprowadza sprawdzian. Gwarantuje to, ze
kandydat rozumie, ze jeste$s tam, aby go sprawdzi¢, a nie szkoli¢. Kandydat powinien
podejs¢ do sprawdzianu jak do rzeczywistego lotu.

Omoéwienie powinno obejmowac:

1. W razie potrzeby, identyfikacje i sprawdzenie licencji;

2. Cel lotu;

3. Sekwencje egzaminu lub kontroli;

4. Zakres ¢wiczen do wykonania;

5. Procedury operacyjne, ktérych nalezy przestrzega¢ (np. instrukcje operatora);

6. Uzgodnione zakresy predkosci i sposdb uzytkowania (na przyktad predkosci-V, kat
przechylenia, ustawienie mocy i minima podejscia) w stosownych przypadkach;

7. Ocene pogody;
8. Symulowane zatozenia pogodowe (np. oblodzenie i podstawa chmur);

9. Odpowiednie role kandydata i egzaminatora podczas sprawdzianu (np. w sytuacjach
awaryjnych. Patrz podpunkt 9.0);

10. Procedury administracyjne (np. ztozenie planu lotu);
11. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie R/T, w tym prowadzenia symulowanego R/T;

12. Nalezy podkresli¢ swobode ,kandydata” do zadawania pytan.
13.2 Przygotowanie do lotu kandydata

Kandydat powinien miec¢ czas i warunki na przygotowanie sie do lotu egzaminacyjnego.
Przygotowanie przed lotem wymaga od kandydata oceny warunkéw pogodowych i podjecia
decyzji o wykonaniu, badz nie wykonywaniu lotu. Kandydat musi wzig¢ pod uwage
wymagania w zakresie realizacji wszystkich czesci sprawdzianu, do ktérego przystepuje.
Egzaminator powinien oceni¢ decyzje kandydata. Decyzja o wykonaniu lotu, gdy prognoza
pogody jest ponizej miniméw wymaganych do ukonczenia lotu, bedzie uwazana za
niezaliczony element sprawdzianu.
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13.3 Egzamin ustny na ziemi
Wazne jest, aby egzaminator w petni przygotowat sie do egzaminu ustnego. Egzaminator
powinien okresli¢ poziom wiedzy, jaki kandydat musi zademonstrowac i przygotowac

pytania odpowiednie do tego celu.

Egzaminator powinien przemysle¢ odpowiedni poziom wiedzy dla odpowiedniego
sprawdzianu w nastepujacej kolejnosci;

Co,
e Pilot MUSI wiedzie¢
e Pilot POWINIEN wiedziec
e WARTO wiedzie¢

Egzaminator powinien pamietaé, ze zadawanie pytan w obszarach, w ktérych kandydat
musi znalez¢ informacje w dokumentacji, trwa dtuzej niz odpowiedzi z pamieci.

Przedtuzone czynnosci przed lotem mogg wskazywac na wyniki ponizej standardéw. Jezeli
egzaminator uzna, ze kandydat nie zdat sprawdzianu z powodu brakéw w wiedzy,
egzaminator musi to odnotowa¢ w odpowiedni sposdb.

Pod koniec oceny wiedzy (egzamin ustny i omdwienie) egzaminator okresla, czy poziom
wiedzy kandydata jest odpowiedni do dalszego sprawdzania umiejetnosci praktycznych.

Egzaminator powinien przede wszystkim zadawacé pytania i dobrze rozumiec¢ techniki
zadawania pytan. Czesto poczatkowe odpowiedzi mogg prowadzi¢ do nowych pytan.
Wymaga to od egzaminatora elastycznosci i podazania za tropami, ale takze uzywania
pytan do nakierowania i powrotu na wtasciwe tory.
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14.0 Elementy sprawdzianu

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu. Egzaminator rozwazy, jaki rodzaj
scenariusza umozliwia najlepsza mozliwos¢ oceny kandydata, zapewniajac jednoczesnie,
ze kandydat nie jest zdezorientowany i bezpieczenstwo lotu nie jest zagrozone.

Z wyjatkiem sytuacji, gdy egzaminator musi udzieli¢ wskazéwek lub przypomnienia,
kandydat powinien mie¢ mozliwos¢ wykonania nieprzerwanego lotu. Nalezy jednak
pamietaé, ze egzaminator jest odpowiedzialny za bezpieczny przebieg lotu i zapobieganie
wszelkim naruszeniom.

Harmonogram sprawdzianu, zgodnie z oméwieniem, nie powinien by¢ normalnie zmieniany
przez egzaminatora. Egzaminator moze jednak zmieni¢ kolejnos$¢ sekcji lub manewrdéw
w celu uzyskania uporzadkowanego i efektywnego przebiegu praktycznego lotu, biorgc pod
uwage istniejgce warunki lub okolicznosci, ale nie moze poming¢ zadnych elementow.

Egzaminator powinien by¢ elastyczny wobec mozliwosci zmian wynikajacych z instrukcji
ATC Ilub innych okolicznosci majacych wptyw na sprawdzian. Jezeli lot nie przebiega
zgodnie z ustaleniami, egzaminator powinien zachowac elastycznos¢ i czujnos$é, aby
osiggnac jak najwiecej w zmienionych okolicznosciach. Dopuszczalne jest, poinformowanie
kandydata podczas sprawdzianu na statku powietrznym o zmianie kolejnosci elementéw
sprawdzianu, jednakze egzaminator powinien upewni¢ sie, ze kandydat w petni rozumie
i akceptuje zmiany, w przeciwnym razie egzamin powinien zosta¢ zawieszony.

Wykorzystujac FSTD sprawdzian powinien by¢ przeprowadzony jako scenariusz lotu,
w czasie rzeczywistym, o ile jest to wykonalne. Rozsadne uzycie funkcji zamrazania pozycji
jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy nie utrudnia to wykazania przez kandydata
$wiadomosci sytuacyjnej, o ile kandydat zdaje sobie z tego sprawe i nie stuzy to do pomocy
zatodze, ktora nie mysli o swojej pozycji i czasie pozostatym na wykonania odpowiednich
list kontrolnych, itp. Jednak skorzystanie z funkcji zamrazania lotu jest najlepszym
rozwigzaniem dla manewrowej czesci sprawdzianu.

14.1 Bezpieczenstwo statku powietrznego

Bezpieczenstwo lotu musi by¢ zawsze na pierwszym miejscu. Oczekuje sie, ze egzaminator
bedzie kierowat sie rozsgadkiem podczas symulacji wszelkich procedur awaryjnych lub
nienormalnych, majac na uwadze lokalne warunki i bezpieczenstwo statku powietrznego.
Egzaminator i kandydat muszg byc¢ stale wyczuleni na inny ruch. Podczas wykonywania
elementow sprawdzianu, ktore moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo, egzaminator poprosi
kandydata o symulacje tej czesci manewru. Egzaminator oceni stosowanie przez kandydata
umiejetnosci obserwacji przestrzeni i procedur unikania kolizji podczas prowadzonej w locie
czesci sprawdzianu.

Egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci lub oceny kompetencji nie moga by¢
przeprowadzane podczas lotu w ramach zarobkowego transportu lotniczego. Systemy
statku powietrznego nie mogg by¢ uzywane poza ograniczeniami zawartymi w instrukcji
uzytkowania w locie. Symulowane awarie silnika po starcie w samolocie muszg by¢
przeprowadzane na bezpiecznej wysokosci. Wytaczenia silnika, jesli s wykonywane na
statku powietrznym, powinny by¢ przeprowadzane na bezpiecznej wysokosci nad ziemig,
biorgc pod uwage wszystkie zagrozenia zwigzane z tym manewrem.
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Egzaminator musi by¢ przygotowany do interwencji, jesli bezpieczenstwo bedzie
zagrozone.

14.2 Bezpieczenstwo FSTD

Wszyscy kandydaci powinni zosta¢ poinstruowani na temat dziatania w razie wystgpienia
sygnalizacji pozaru, wyposazenia bezpieczenstwa i uzycia lin ewakuacyjnych. Rdznice
miedzy samolotem uzywanym w dziatalnosci a symulatorem zostang omowione
i przedstawione zatodze przed sprawdzianem. Egzaminator musi zweryfikowac¢, czy FSTD
kwalifikuje sie i jest zatwierdzone do szkolenia, egzaminowania i kontroli, do ktérej ma by¢
uzyte. W przypadku wystgpienia usterek, powinny zosta¢ one zaakceptowane przez
egzaminatora i kandydata i nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na sprawdzian.
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15.0 Standard wykonania

Egzaminator zapewnia, ze kandydat zrealizuje sprawdzian zgodnie z odpowiednim
zatacznikiem do Part-FCL i zostanie oceniony w odniesieniu do standardu oceniania
egzamindéw. Cwiczenia w locie obejma kazdy istotny element lub sekcje sprawdzianu.

Chociaz sprawdzian moze okresla¢ majace dla niego zastosowanie tolerancje w locie, nie
nalezy oczekiwac¢ od kandydata osiggniecia ich kosztem ptynnosci lub stabilnego lotu.
Kazdy sprawdzian ma swoje wiasne kryteria zaliczenia/niezaliczenia, ktére sa
wyszczegdlnione w stosownym zatgczniku egzaminacyjnym do Part-FCL. Ogdlnie rzecz
biorac, sg 3 mozliwe wyniki dla wszystkich sprawdziandéw:

1. «Zaliczony”, pod warunkiem ze kandydat wykaze sie wymaganym poziomem
wiedzy, umiejetnosci lub biegtosci oraz, w stosownych przypadkach, miesci sie
w granicach tolerancji egzaminacyjnych w locie dla danej licencji lub uprawnienia;

2. ~Niezaliczony” pod warunkiem, Zze ma zastosowanie ktorakolwiek z ponizszych
sytuaciji:

a. tolerancje egzaminacyjne w locie zostaty przekroczone po uwzglednieniu ich
korekty przez egzaminatora na skutek wystagpienia turbulencji lub polecen
ATC,

b. cel egzaminu lub kontroli nie zostat osiggniety,
C. cel ¢wiczenia zostat zrealizowany, ale kosztem bezpiecznego lotu, ztamania

zasad lub przepiséw, niedostatecznych umiejetnosci lotniczych Iub
niewtasciwego uzytkowania,

d. akceptowalny poziom wiedzy nie zostat zademonstrowany,
e. akceptowalny poziom zarzadzania lotem nie zostat zademonstrowany,
f. interwencja egzaminatora lub pilota bezpieczenstwa jest wymagana w celu

zachowania bezpieczenstwa;

3. »Zaliczony czesciowo” zgodnie z kryteriami dotyczacymi egzaminu praktycznego
przedstawionymi w odpowiednim zataczniku egzaminacyjnym do Part-FCL.

Kazdy element w sekcji egzaminu powinien zosta¢ ukonczony i oceniony osobno.
Niezaliczony element nie zawsze jest niezaliczong sekcja, na przyktad egzamin praktyczny
na uprawnienie na typ, w ktérym niezaliczenie elementu w sekcji nie powoduje
niezaliczenia catej sekcji, tylko niezaliczony element jest zdawany ponownie.

Jesli podczas pierwszego podejscia do sprawdzianu kandydaci nie zaliczajg elementu, ktory
juz wczesniej zaliczyli w tym odejsciu, element ten powinien by¢ uznany za niezaliczony
w pierwszej prébie. Marginalna lub watpliwa realizacja elementu sprawdzianu nie powinna
wptywac na ocene przez egzaminatora kolejnych elementéw sprawdzianu.

Jezeli kandydat zdecyduje sie nie kontynuowac sprawdzianu z powoddw uznanych przez
egzaminatora za niewystarczajace, elementy, do ktérych kandydat nie podchodzit zostang
ocenione jako niezaliczone. Jezeli sprawdzian zostanie przerwany z powodow uznanych
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przez egzaminatora za wystarczajace, tylko te elementy lub sekcje, ktére nie zostaty
ukonczone beda sprawdzane podczas pdzniejszego ponownego sprawdzianu.

Egzaminator moze zakonczy¢ sprawdzian na dowolnym etapie, jezeli uzna, ze kompetencje
kandydata wymagajq petnego ponownego sprawdzenia.

15.1 Powtarzanie elementéw sprawdzianu

Wedtug uznania Egzaminatora, kazdy manewr lub procedura sprawdzianu moze by¢
jednokrotnie powtdrzona przez kandydata. Egzaminator moze przerwac sprawdzian na
dowolnym etapie, jesli uzna, ze zademonstrowanie przez kandydata umiejetnosci
pilotazowe wymagaja przeprowadzenia ponownego petnego sprawdzenia.

0Ogodlng wskazdéwka jest to, ze egzaminator powinien korzysta¢ ze swobody uznania tylko
wtedy, gdy uzna, ze kandydat nie wymaga szkolenia wyrownawczego. Jesli to mozliwe,
powtoérzenia powinny by¢ wykonane, gdy wszystkie inne elementy sprawdzianu zostaty
wykonane, aby umozliwi¢ egzaminatorowi ocene petnych umiejetnosci Kandydata.

Powtdrzenia nalezy odnotowad, jesli wymaga tego organ udzielajacy licencji kandydata.

15.2 Schemat blokowy powtarzanych elementow
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Element sprawdzianu nie zostat
ukonczony zgodnie z

wymaganym standardem

TAK— —  NIE——+

Powtorka elementu

NIE

TAK

¢ v v

Element zaliczony

15.3 Wskazowki dotyczace oceny kompetencji pilota

Element niezaliczony

Do wszystkich sprawdziandw muszg by¢ stosowane kryteria zaliczenia lub niezaliczenia
zawarte w odpowiednim zataczniku do Part-FCL. Ponizsze tabele kompetencji mogg by¢
wykorzystane jako pomoc w podsumowaniu sprawdzianu i dostarczajg wskazdéwek, jak
poprawi¢ umiejetnosci kandydatéw w przyszitosci. Brak okreslonych kompetencji moze by¢
zidentyfikowany jako pierwotna przyczyna niepowodzenia w wykonywaniu zadania.

Formalna ocena oparta na kompetencjach, oparta wytgcznie na kompetencjach, wymaga
specjalnego szkolenia dla instruktoréw i egzaminatoréw.
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Zespo6t umiejetnosci lotniczych oznacza state stosowanie wtasciwej oceny sytuacji oraz
dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i zachowan w celu osiggniecia celdéw lotu.

ICAO zdefiniowato kompetencje jako ten aspekt mozliwosci czitowieka, ktory jest
wykorzystywany do wiarygodnego przewidzenia satysfakcjonujacych wynikéw w pracy.
Kompetencja przejawia sie i jest dostrzegalna w zachowaniach, ktore wykorzystujg
odpowiednig wiedze, umiejetnosci i postawy do wykonywania czynnosci lub zadan
w okreslonych warunkach.

EASA, w oparciu o zalecenia ICAO, okreslita zestaw kompetencji pilota w nastepujacy
sposob:

e Zastosowanie wiedzy (Application of Knowledge — KNO)

e Stosowanie procedur i przestrzeganie przepisow (Application of procedures and
compliance with regulations — PRO)

e Zarzadzanie trajektorig lotu statku powietrznego, automatyzacja (Aircraft Flight
Path Management, Automation - FPA)

e Zarzadzanie trajektorig lotu samolotu, sterowanie reczne (Aircraft Flight Path
Management, manual control - FPM)

¢ Komunikacja (Communication — COM)
e Przywoddztwo i praca zespotowa (Leadership and Teamwork — LTW)

e Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji (Problem Solving and Decision
Making — PSD)

o Swiadomo$é sytuacyjna i zarzadzanie informacja (Situation awareness and
management of information — SAW)

e Zarzadzanie obcigzeniem praca (Workload Management — WLM).

Kompetencje zapewniajg indywidualne i/lub zespotowe $rodki przeciwdziatania
zagrozeniom i btedom w celu unikniecia niepozadanych stanéw statkéw powietrznych?2,
Umiejetnosci CRM sg osadzone w kompetencji.

Ta tabela powinna by¢ uzywana wytgcznie jako pomoc dla egzaminatora do podsumowania
ogolnych umiejetnosci lotniczych kandydatéw i udzielenia porad, jak poprawi¢ ich
umiejetnosci lotnicze w przyszitosci. Ta ocena kompetencji nie wptywa na kryteria zalicza
lub niezaliczenia sprawdzianu zgodnie z odpowiednim zatacznikiem do Part-FCL.

12 Wiecej wyjasnien mozna znalez¢ w Doc 9868 ICAO - Model zarzadzania zagrozeniami i bledami -
TEM. Niepozadane stany statku powietrznego charakteryzujg sie odchyleniami od parametrow zwykle
wystepujacych podczas operacji (np. odchylenia pozycji lub predkosci statku powietrznego,
niewfasciwe zastosowanie sterowania lotem lub nieprawidtowa konfiguracja systemoéw) zwigzane ze
zmniejszeniem margineséw bezpieczenstwa.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—-32 -

Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora

31

Modut 1 - Wspdlne wymagania dla wszystkich kategorii egzaminatorow

Zastosowanie
wiedzy (KNO)

Stosowanie
procedur i
przestrzeganie
przepiséw (PRO)

Komunikacja
(COM)

Wykazuje
znajomosé

i zrozumienie
odpowiednich
informacji, instrukcji
obstugi, systemow
statku powietrznego
i Srodowiska
operacyjnego.

Identyfikuje

i stosuje
odpowiednie
procedury zgodnie
z opublikowanymi
instrukcjami obstugi
i obowigzujacymi
przepisami.

Komunikuje sie za
pomocq
odpowiednich
srodkow

w srodowisku
operacyjnym,
zarowno w
sytuacjach

Wykazuje praktyczng i stosowng wiedze na
temat ograniczen i systeméw oraz ich
interakcji

Wykazuje wymagang znajomosc¢
opublikowanych instrukcji obstugi
Wykazuje znajomos¢ srodowiska
fizycznego, $srodowiska ruchu lotniczego,
w tym tras, pogody, lotnisk i infrastruktury
operacyjnej

Wykazuje odpowiednig znajomosé
obowigzujacych przepisow

Wie, skad pozyska¢ wymagane informacje

Wykazuje pozytywne zainteresowanie
zdobywaniem wiedzy

Potrafi skutecznie zastosowa¢ wiedze

Okresla, gdzie znalez¢ procedury
i przepisy

Stosuje odpowiednie instrukcje
uzytkowania, procedury i techniki
W wymaganym czasie

Przestrzega SOP, chyba ze zachowanie
WyZszego poziomu bezpieczenstwa
nakazuje odpowiednie odstepstwo

Prawidtowo obstuguje systemy i elementy
wyposazenia statku powietrznego

Monitoruje stan systemow samolotu
Stosuje sie do obowigzujacych przepiséow

Wykorzystuje stosowng wiedze
proceduralng

Ustala, ze odbiorca jest gotowy i moze
odbierac¢ informacje

Odpowiednio wybiera co, kiedy, jak i z
kim sie komunikowac

Przekazuje wiadomosci w sposdb jasny,
dokfadny i zwiezty
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normalnych, jak
i nienormalnych.

Zarzadzanie
trajektorig lotu

Kontroluje
trajektorie lotu za
statku pomocy
powietrznego, automatyzacji.
automatyzacja

(FPA)

Potwierdza, ze odbiorca wykazuje
zrozumienie waznych informacji

Aktywnie stucha i okazuje zrozumienie
podczas otrzymywania informacji

Zadaje trafne i skuteczne pytania

Wykorzystuje odpowiednig eskalacje
w komunikacji w celu rozwigzania
zidentyfikowanych odchylen

Wykorzystuje i interpretuje komunikacje
niewerbalng w sposéb odpowiedni dla
kultury organizacyjnej i spotecznej

Przestrzega standardowej frazeologii
radiotelefonicznej i procedur

Dokfadnie czyta, interpretuje, konstruuje
i odpowiada na komunikaty otrzymywane
linig przesytania danych w jezyku
angielskim

Wykorzystuje odpowiednio systemy
zarzadzania, prowadzenia lotu,

i automatyke, jesli sg zainstalowane
adekwatnie do warunkdow

Monitoruje i wykrywa odchylenia od
zamierzonego toru lotu i podejmuje
odpowiednie dziatania

Zarzadza trajektorig lotu w celu
uzyskania optymalnych osiggéw
operacyjnych

Utrzymuje zamierzong trajektorie
podczas lotu, korzystajac z
automatyzacji, jednoczesnie daje sobie
rade z innymi zadaniami i elementami
rozpraszajgcymi uwage

Wybiera odpowiedni poziom i tryb pracy
automatyzacji we wtasciwym czasie,
biorac pod uwage faze lotu i obcigzenie
pracg

Skutecznie monitoruje automatyzacje,
w tym zatgczanie trybow pracy i
automatyczne przetaczanie sie miedzy
trybami
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Zarzadzanie Kontroluje trajektorie e Steruje samolotem recznie
trajektorig lotu lotu poprzez z doktadnoscia i ptynnoscig stosownie
samolotu, sterowanie reczne. do sytuacji

sterowanie
reczne (FPM) e Monitoruje i wykrywa odchylenia od

zamierzonego trajektorii lotu
i podejmuje odpowiednie dziatania

e Recznie steruje samolotem,
wykorzystujac zaleznos¢ miedzy
potozeniem samolotu, predkoscig
i ciagiem oraz sygnatami nawigacyjnymi
lub informacjami wzrokowymi

e Zarzadza trajektorig lotu w celu
osiggniecia optymalnej wydajnosci
operacyjnej

e Utrzymuje zamierzony tor lotu pilotujac
recznie, jednoczesnie radzi sobie
z innymi zadaniami i elementami
rozpraszajacymi uwage

e Wykorzystuje odpowiednie systemy
zarzadzania lotem i prowadzania, jesli
sq zainstalowane i adekwatnie do
warunkéw

e Skutecznie monitoruje systemy
prowadzania lotu, w tym wiaczanie
i automatyczne przetaczenie sie miedzy

trybami
Przywdédztwo i Wptywa na innych, e Zacheca do udziatu w zespole i otwartej
sIc[e WA= lel (WWEM aby przyczynili sie do komunikacji
(L) T e Wykazuje inicjatywe i wskazuje kierunek
Wspétpracuje, aby dziatania w razie potrzeby
osiggnac cele

zespotu. e Angazuje innych w planowanie

e Uwzglednia wkiad innych oséb

e Konstruktywnie przekazuje i otrzymuje
informacje zwrotne

e Zajmuje sie i rozwigzuje konflikty
i nieporozumienia w konstruktywny
sposob

e W razie potrzeby przejmuje decyzyjne
przywodztwo

e Przyjmuje odpowiedzialno$¢ za decyzje
i dziatania
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Rozwigzywanie Identyfikuje
problemow i przestanki, tagodzi
podejmowanie problemy i podejmuje
decyzji (PSD) decyzje.

Swiadomoé¢ Postrzega, rozumie
sytuacyjna i zarzadza

i zarzadzanie informacjami oraz
informacja przewiduje ich wptyw
(SAW) na dziatanie.

Wykonuje polecenia gdy zostaty wydane

Stosuje skuteczne strategie interwencji
w celu rozwigzania zidentyfikowanych
odchylen

Radzi sobie z wyzwaniami kulturowymi
i jezykowymi jesli wystepuja

Identyfikuje, ocenia i zarzadza
zagrozeniami i btedami w rozsadnym
czasie

Poszukuje doktadnych i adekwatnych
informacji z odpowiednich zrédet

Identyfikuje i weryfikuje, co i dlaczego
poszto nie tak, w razie potrzeby

Wytrwale rozwigzuje problemy,
stawiajac bezpieczenstwo na pierwszym
miejscu

Identyfikuje i rozwaza odpowiednie
opcje

Stosuje odpowiednie i terminowe
techniki podejmowania decyzji

Monitoruje, przeglada i dostosowuje
decyzje gdy jest to konieczne

Dostosowuje sie w obliczu sytuacji,
w ktérych nie istniejg zadne wytyczne
ani procedury

Wykazuje odporno$¢ na nieoczekiwane
wydarzenie

Monitoruje i ocenia stan samolotu i jego
systemow

Monitoruje i ocenia stan energetyczny
samolotu oraz przewidywany tor lotu

Monitoruje i ocenia ogdlne otoczenie,
poniewaz moze to wptyngc¢ na dalsze
dziatanie

Weryfikuje doktadnos¢ informaciji i
sprawdza pod katem grubych btedow

Utrzymuje swiadomosc¢ osob
zaangazowanych lub dotknietych
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operacjq oraz ich zdolnos$¢ do dziatania
zgodnie z oczekiwaniami

e Opracowuje skuteczne plany awaryjne
w oparciu o potencjalne ryzyko
zwigzane z zagrozeniami i btedami

e Reaguje na oznaki zmniejszonej
$wiadomosci sytuacyjnej

Zarzadzanie Utrzymuje dostepng Utrzymuje samokontrole we wszystkich
obcigzeniem zdolnos¢ do sytuacjach

pracq (WLM) obcigzenia praca,
ustalajac priorytety

i rozdzielajac zadania

Skutecznie planuje, ustala priorytety
i kolejnos¢ realizacji odpowiednich

L zadan
przy uzyciu
odpowiednich e Efektywnie zarzadza czasem podczas
zasobow. wykonywania zadan

e Oferuje i udziela pomocy
e Deleguje zadania

e W razie potrzeby szuka i przyjmuje
pomoc

e Starannie monitoruje, przeglada
i weryfikuje dziatania

e Weryfikuje, czy zadania zostaty
wykonane z oczekiwanym rezultatem

e Skutecznie radzi sobie z przerwami,
rozproszeniami, zmianami
i niepowodzeniami podczas
wykonywania zadan
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16.0 Omowienie po sprawdzianie

Egzaminator powinien przeprowadzi¢ rzetelne, bezstronne podsumowanie kandydata
w oparciu o mozliwe do zidentyfikowania faktyczne elementy. Egzaminator powinien
odwota¢ sie do zakresu tolerancji lotu podanych dla odpowiedniego sprawdzianu
praktycznego. Widoczna powinna by¢ rdwnowaga miedzy zyczliwoscig a stanowczoscia.
Podsumowanie musi by¢ przejrzyste i w razie potrzeby moze by¢ obecny przedstawiciel
szkoty lub instruktor.

Egzaminator powinien przez caty czas kierowac¢ sie trafnym osadem i bezstronnoscig. Aby
w sobie w tym pomodc, kazdy egzaminator powinien prowadzi¢ krétkie, rzeczowe
i dyskretne notatki ze sprawdzianu, tak aby mozna byto wyczerpujgco omowic¢ wszystkie
aspekty.

Nalezy zwroci¢ uwage na nastepujace punkty:

e Podsumuj ogdlne wyniki kandydata

e Tylko zaobserwowane dziatanie moze by¢ oceniane

o Komentarze sg wazne i wymagajg merytorycznych wyjasnien

e Doradz kandydatowi, jak unikac¢ lub poprawia¢ btedy

o Wskaz wszelkie inne obszary wymagajace rozwoju, ktére zostaty odnotowane

e Udziel wszelkich porad, ktore uznasz za pomocne w poprawie bezpieczenstwa lotu

e Przeznacz odpowiednig ilo$¢ czasu na pytania od kandydata.

Generalnie oméwienie po sprawdzianie powinno rozpocza¢ sie od podania kandydatowi
wyhniku sprawdzianu.

Jesli sprawdzian jest zaliczony

Egzaminator powinien:
e Zacheci¢ praktykanta do samooceny

e Uzyc¢ techniki facylitacji w 2 lub 3 tematach, aby przeanalizowa¢, w jaki sposéb
kandydat moze poprawi¢ swojg fachowosc¢

e Udzieli¢ rekomendacji na podstawie mozliwych do zidentyfikowania faktycznych
elementow

e Podkresli¢ pozytywne dziatania zaobserwowane podczas sprawdzianu

Jesli sprawdzian jest czesciowo zaliczony lub niezaliczony

Egzaminator powinien:
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e Przedstawi¢ dowody na podstawie mozliwych do zidentyfikowania faktycznych
elementéw wyjasniajacych, dlaczego =zaprezentowana bieglosS¢ nie spetnia
wymaganego standardu (powinno by¢ uszeregowane od najbardziej do najmniej
dotkliwego)

e Przedstawia¢ zalecenia oparte na mozliwych do zidentyfikowania elementach
faktycznych

e Podkresli¢ pozytywne dziatania zaobserwowane podczas sprawdzianu

Egzaminator informuje kandydata, ze nie moze korzysta¢ z przywilejow wynikajacych
Zz uprawnienia do czasu petnego zaliczenia sprawdzianu. Egzaminator wyszczegodlnia
wszelkie wymagania dotyczgce dalszego szkolenia i wyjasnia prawo kandydata do ztozenia
zazalenia i odwotania.

Najlepsza praktyka radzenia sobie z niezaliczonym sprawdzianem:

e Unikaj informowania kandydata o niezaliczeniu sprawdzianu w samolocie

e Podsumuj i podkresl dobre wyniki w stosownych przypadkach

e Niezaliczony lub czesciowo zaliczony wynik musi by¢ oparty na zaobserwowanych
faktach

e Udziel wszelkich porad, ktére uznasz za przydatne podczas kolejnych sprawdzianéw

W przypadku niezaliczenia lub przerwania sprawdzianu egzaminator powinien udzieli¢
odpowiedniej porady, aby poméc kandydatowi w powtdrnych egzaminach.

Wszelkie uwagi lub niezgodnosci z oceng egzaminu egzaminatora lub oceng dokonang
podczas omowienia zostang odnotowane przez egzaminatora w formularzu
egzaminacyjnym. Powinien on by¢ podpisany przez egzaminatora i kontrasygnowany przez
kandydata, jesli to mozliwe.
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17.0 Uzupelnianie wszystkich odpowiednich zapisow

Egzaminatorzy powinni zapoznaé sie z Examiner Difference Document pod katem
obowigzujacych procedur wtasciwego organu odpowiedzialnego za licencje kandydata.

Notatki egzaminatora uzywane podczas podsumowania moga zwykle zawieraé wiecej
szczegbtdw niz protokdt egzaminacyjny, jednak protokdét egzaminacyjny musi
odzwierciedla¢ omdwienie po zakonczonym sprawdzianie.

W przypadku niezaliczenia lub czesSciowego zaliczenia, uzasadnienie niezaliczenia powinno
by¢ wyraznie napisane na protokole egzaminacyjnym. Egzaminator powinien napisac, ktory
element nie zostata zaliczony i dlaczego.

Egzaminator powinien odnotowaé¢ w licencji lub upowaznieniu kandydata nowa date
wygasniecia uprawnienia lub upowaznienia, jesli zostat specjalnie do tego upowazniony
przez wtasciwg wtadze uprawniong do licencjonowania kandydata.

Egzaminator powinien dostarczy¢ kandydatowi podpisany protokét egzaminacyjny
i niezwlocznie przedtozy¢ kopie protokotow i dokumentacji wymaganej przez wiasciwg
wtadze uprawniong do licencjonowania kandydata.

Egzaminatorzy przechowujg przez 5 lat dokumentacje zawierajgcg szczegdtowe informacje
o wszystkich przeprowadzonych egzaminach praktycznych, kontrolach umiejetnosci
i ocenach kompetencji oraz ich wynikach.

Na zadanie wtasciwego organu odpowiedzialnego za upowaznienie egzaminatora lub
wiasciwego organu odpowiedzialnego za licencje kandydata, egzaminatorzy przedktadajq
wszelkie zapisy i sprawozdania oraz wszelkie inne informacje wymagane do czynnosci
nadzorczych.
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18.0 Skargi i odwotania

Egzaminator powinien najpierw odwotac sie do aktualnej wersji dokumentu EASA Examiner
Differences Document, aby uzyska¢ wskazowki dotyczace wymagan wilasciwej wtadzy
uprawnionej do licencjonowania kandydata. Wtasciwa wtadza, ktéra wydata licencje pilota,
otrzyma od kandydata skarge lub odwotanie. Kandydaci powinni skonsultowaé sie
z odpowiednig witasciwg wiadzg w celu uzyskania szczegdtowych informacji na temat
wszelkich stosownych procedur odwotawczych/zazalen.



Eurgpean Unian Mdtation Satety Agenty

Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 3.1 - LAPL(H)
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Egzamin praktyczny LAPL(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO
Sprzet: Smigtowiec

SEP(H) lub SET(H)

o0 maksymalnej masie startowej
2000 kg lub mniejszej i nie wiecej
niz 4 miejsca

Odpowiedni typ lub klasa:

Wymagany certyfikat

egzaminatora: FE(H)
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1. Wstep

Podstawowymi przywilejami posiadacza licencji LAPL(H) sq loty w przestrzeni powietrznej
Panstw Cztonkowskich EASA z pasazerami, jako pilot dowddca w lotach VFR, na SE, na
ktérym kandydat zdat egzamin praktyczny. Posiadacz licencji ma dziata¢ bez
wynagrodzenia i ograniczac sie do dziatalnosci niezarobkowej.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
ograniczone doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat na LAPL(H). Niemniej jednak
egzaminator powinien rowniez bra¢ pod uwage fakt, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie
odpowiedzialny za bezpieczenstwo swoich pasazeréw, z prawie nieograniczonym
przywilejem dziatania w europejskiej przestrzeni powietrznej. Przywileje wynikajgce
z licencji LAPL(H) ograniczajg sie do okreslonego typu i wariantu $migtowca, na ktérym
odbywat sie egzamin praktyczny. Zanim posiadacz licencji LAPL(H) bedzie mogt korzystac
z przywilejow wynikajacych z licencji na innym wariancie Smigtowca niz ten wykorzystany
do egzaminu praktycznego, pilot przechodzi szkolenie w rdéznicach lub szkolenie
zapoznawcze, jak okreslono w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych
zgodnie z Part-21. Szkolenie w rdéznicach zostaje wpisane do ksigzki lotéw pilota lub do
réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajacg iloS¢ czasu na przygotowanie czesci nawigacyjnej
egzaminu praktycznego.

Kandydat powinien by¢ odpowiedzialny za planowanie lotu i powinien upewnié sie, ze na
poktadzie znajduje sie caty sprzet i dokumentacja niezbedna do wykonania lotu.

Sprawdzian ma na celu symulacje lotu praktycznego z zatogg jednoosobowg w warunkach
VFR. Cze$¢ nawigacyjna powinna sktadac sie z co najmniej dwdch odcinkdédw, kazdy odcinek
trwajacy co najmniej 10 minut. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ w dwodch lotach.
Egzaminator powinien zaplanowa¢ 90 minut na lot i 3 godziny na caty egzamin.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddca. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna do przeprowadzenia egzaminu ze wzgleddéw operacyjnych
lub organizacyjnych, nie powinna by¢ dopuszczona do $migtowca. Dodatkowo nalezy wzigé
pod uwage ograniczenia ATO/DTO.
Przed przystgpieniem do sprawdzianu, egzaminator sprawdza, czy spetnione sq wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego LAPL(H); ATO/DTO i udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowa¢ nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

¢ Kandydat ma co najmniej 17 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1, 2 lub LAPL

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomysine zdanie egzaminu teoretycznego LAPL(H) w ciggu ostatnich 24 miesiecy

e Ksigzka lotéw pilota lub réwnowazny dokument zgodny wymaganiami EASA,
potwierdzajacy realizacje nastepujacego minimalnego szkolenia w locie:

> 40 godzin szkolenia w locie na $migtowcu

» 20 godzin szkolenia w locie z instruktorem

» 10 godzin samodzielnego nadzorowanego lotu, w tym 5 godzin lotu
nawigacyjnego, z jednym lotem nawigacyjnym na odlegto$¢ co najmniej 150
km (80 mil morskich), z ladowaniem z petnym zatrzymaniem na 1 lotnisku

innym niz lotnisko odlotu

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na klase Part-FCL dla statku
powietrznego uzytego w egzaminie praktycznym

e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO/DTO
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e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego LAPL(H) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO/DTO, stosownie do przypadku

e Zaliczanie. Decyzja o zakresie zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub ATO,
w ktorej pilot odbywa szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajgcego

e Dokumenty statku powietrznego

e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, stosownie do przypadku

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej, jesli wystepuje.
Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do

sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazaé upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi oméwi¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata
e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujace minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byl pilotem dowddca

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu

e Odgrywanie rdl przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury w przypadku
awarii silnika, zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia cze$ciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po omdwieniu kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien omoéwi¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagacd
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omowienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktore moga
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu

e Parametry do ladowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i lagdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie pilotazu i precyzji
e Dokfadnos$¢ nawigacji

e Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace pilotazu, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omodwieniu standardow wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposéb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrow takich jak: lgdowanie autorotacyjne, autorotacja z odzyskaniem
mocy, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omodwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotdw, czas wejscia na poktad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

e NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

¢ Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do briefingu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje LAPL(H), wazno$¢ uprawnien, wymagania
dotyczace aktualnosci uprawnien)

o Aspekty operacyjne

¢ Informacje o pogodzie i ich interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

¢ Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego
(AMC2 FCL.125 LAPL)

We wszystkich sekcjach obowigzuje korzystanie z listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, pilotowanie Smigtowca wedtug zewnetrznych punktdw odniesienia.

Kandydat powinien poinformowac egzaminatora o wykonanych przez siebie czynnosciach
kontrolnych i obowigzkach, w tym tych, ktére dotyczg identyfikacji pomocy
radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie lub zatwierdzong listg kontrolng lub instrukcjg operacyjng pilota dla
Smigtowca, na ktérym przeprowadzany jest egzamin. Na etapie przygotowan przed lotem
kandydat musi okresli¢ ustawienia mocy i predkosci. Dane dotyczace osiggdw podczas
startu, podejscia i ladowania oraz dane W&B powinny zostac¢ obliczone przez kandydata
zgodnie z instrukcjg operacyjng lub instrukcjg uzytkowania w locie uzywanego $Smigtowca.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajduja sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po

locie

We wszystkich sekcjach obowigzuje korzystanie z listy kontrolnej, wykorzystanie
zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie Smigtowca wedtug zewnetrznych punktow
odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych, itp.

o sprawdzié¢, czy wszystkie dokumenty wymagane do
prywatnego lotu z pasazerem sg poprawne

o pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkdéw pogodowych

Znajomos¢
$migtowca (np.
dziennik
techniczny,
paliwo, masa

i wywazenie,
osiagi),
planowanie lotu,
NOTAM i
informacja

0 pogodzie

Przeglad i
obstuga
$migtowca przed
lotem, lokalizacja

e uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAMY

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy smigtowiec jest prawidtowo zatankowany do
lotu

wykonac obliczenie masy i wywazenia

obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggow smigtowca majace
zastosowanie do drogi startowej/lgdowiska dla
Smigtowcow oraz prognozowaé warunki pogodowe

i dokonywac korekt, jesli jest to wymagane, w stosunku
do rzeczywistych warunkow przed startem
zademonstrowac wykorzystanie odpowiednich map, tabel
i danych zatwierdzonych przez producenta

sprawdzi¢ dokumentacje sprawnosci Smigtowca i dziennik
techniczny (jesli ma to zastosowanie)

wykonac wszystkie okreslone elementy przegladu
Smigtowca przed lotem

potwierdzié, ze smigtowiec jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu
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czesci oraz e stosowal LME

przydatnosc¢

Przeglad kabiny

pilota, procedury

uruchamiania

Sprawdzenie
przyrzadow
nawigacyjnych
i tacznosci,
wybor

i ustawianie
czestotliwosci

Procedury
przedstartowe,
wspotpraca

Z organami
kontroli ruchu
lotniczego

Parkowanie,
wytaczenie

i procedury po
locie

Start i ladowanie

(oderwanie i

przyziemienie)

przeprowadzi¢ dla egzaminatora odpowiedniq odprawe
dotyczaca procedur bezpieczeristwa dla pasazeréow

wykonac wszystkie elementy kontroli zgodnie z instrukcjg
uzytkowania w locie lub zatwierdzong listg kontrolng lub
instrukcjq operacyjng

wykonac wszystkie zalecane procedury uruchamiania i po
uruchomieniu silnika

wykonywac catg tgcznosé, tgcznie ze strojeniem urzgdzen
radionawigacyjnych

zademonstrowac standardowe procedury
radiotelefoniczne i frazeologie

postepowac zgodnie z poleceniami ATC

wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
i procedury przedstartowe

przeprowadzi¢ odprawe przed startem

w razie potrzeby przekazac informacje pasazerom
i zatodze

uzyskac zezwolenie ATC na odlot i stosowac sie do
polecen ATC
przestrzegac oznakowan i sygnatdw lotniskowych

ustawic¢ prawidfowo $migtowiec, biorgc pod uwage inne
statki powietrzne, wiatr i nawierzchnie

wykonac wszystkie czynnosci kontrolne oraz procedury
zwigzane z wytgczeniem

przeglad po locie
zabezpieczenie Smigtowca

wypetni¢ catq niezbedngq dokumentacje

Sekcja 2 —Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany i tereny
ograniczone

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

utrzymywac obroty silnika i wirnika w normalnych
granicach

wykonac pionowe znizanie do 4 stop od wyznaczonego
punktu przyziemienia
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Kotowanie i podlot
na miejsce startu

Zawis stacjonarny

z wiatrem
czotowym, bocznym
i tylnym

Obroty w zawisie
stacjonarnym, 360°
w lewo i w prawo
(obroty w miejscu)

Manewry w zawisie
do przodu, w bok
i do tytu

Symulowana awaria
silnika w zawisie

dzieli¢ uwage wewnatrz i na zewnaqtrz $migtowca

unikac wtargnie¢ na droge startowq i/lub upewnic sie,
ze przed startem nie ma kolidujgcego ruchu

wykona¢ sprawdzenie hamulcéw natychmiast po
rozpoczeciu ruchu $migtowca

prawidfowo uzywac dzwigni skoku okresowego, dzwigni
skoku ogdlnego i hamulcéw, stosownie do potrzeby
kontrolowania predkosci podczas kotowania

podczas kotowania korzysta¢ z mapy lotniska lub mapy
kofowania, jesli jest opublikowana

stosowac sie do oznakowania poziomego, Swiatet
i sygnatéw drogi kotowania na lotnisku/heliporcie

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przéd,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

podczas podlotu na miejsce startu utrzymywac
naziemngq linie drogi wyznaczonych odcinkéw
odniesienia

utrzymywac pozycje w wyznaczonym punkcie bez ruchu
do tytu przy wietrze tylnym i bocznym

wykonywac obroty w miejscu o 360°, zatrzymujac sie
lub ladujgc w promieniu 10° od okreslonych kurséw

utrzymywac statg predkosc obrotu w punktach obrotu

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przod,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

utrzymywac kontrole nad smigtowcem podczas operacji
w zawisie

wybrac odpowiednig powierzchnie do bezpiecznego
przyziemienia

wybrac¢ bezpieczng wysokos$¢ zawisu wynoszacg co
najmniej 2-3 stopy

odpowiednio reagowac na symulowang awarie zespotu
napedowego

ptynnie stosowac¢ odpowiednie sygnaty sterowania
lotem, aby zatrzymac odchylenie i przyziemienie przy
minimalnym ruchu na boki i bez ruchu do tytu
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Szybkie
zatrzymanie pod
wiatr i z wiatrem

Ladowania i starty
w terenie
opadajacym lub

w miejscach
nieprzygotowanych

Starty (rézne
profile)

Start z wiatrem
bocznym i tylnym
(jezeli mozliwe)

Start przy
maksymalnej masie
startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

Podejscia do
lgdowania (rézne
profile)

Start i ladowanie
przy ograniczonej
mocy

n Autorotacje
(egzaminator

wilasciwie koordynowac wszystkie elementy sterujgce
podczas wykonywania manewru, aby zakonczy¢ zawis
na odpowiedniej wysokosci

utrzymywacé wysokosé, ktéra umozliwi bezpieczne
przewyzszenie pomiedzy belkg ogonowg

a powierzchnig

wybra¢ odpowiednie nachylenie

wykonac ptynne znizanie w taki sposob, aby dotknagc
ptozy wznoszgcej sie na opadajgcej powierzchni

rozpoznac zbyt strome nachylenie i przerwac operacje
zanim nastapi zatrzymanie sterowania dzwignigq skoku
okresowego

zneutralizowaé uktady sterowania po wyladowaniu
wykonac ptynne przejscie z nachylenia do
ustabilizowanego zawisu réwnolegle do nachylenia
wykonac zatwierdzone/zalecane profile startu

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i stosowac prawidftowe
techniki obserwacji zewnetrznej

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

utrzymywac wiasciwg naziemngq linie drogi z korektg
bocznego wiatru przez caty czas startu

uzywac mocy startowej zgodnie z ograniczeniami
okreslonymi przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

uwzglednic¢ wiatr, powierzchnie lagdowania i przeszkody
oraz wybrac odpowiedni punkt

wykonac zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zademonstrowac sprawdzenie mocy w locie, na
podstawie ktorej egzaminator ustali symulowany limit
mocy do wykorzystania podczas podejscia i ladowania

zademonstrowac odpowiednig technike podejscia
i ladowania z wykorzystaniem symulowanego limitu
mocy ustalonego przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng
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wybiera dwa
manewry

Z nastepujacego
zakresu:
autorotacja
podstawowa,
maksymalnego
zasiegu, na matej
predkosci,

z zakretem o 360°)

Ladowanie
autorotacyjne

Praktyczne
ladowanie
przymusowe

z odzyskang mocg

Sprawdzenie mocy,
technika
rekonesansu,
technika podejscia
i odlotu (zgodnie

Z przepisami
krajowymi)

Nawigacja i orientacja

na réznych

wysokosciach, czytanie

mapy

wybra¢ odpowiedni obszar przyziemienia i odpowiednig
wysokos¢ wejscia

ustali¢ slizg przy wytaczonym napedzie, przy
wywazonym Smigtowcu i predkosci autorotacyjnej

wyjs¢ z zakretu, aby ustawi¢ Smigtowiec w wybranym
miejscu ladowania na wysokosSci nie mniejszej niz 300
stép nad poziomem morza

utrzymywac obroty wirnika w normalnych granicach

zastosowac odpowiednie wyrdwnanie na odpowiedniej
wysokosci dla smigtowca/warunkéw srodowiskowych

zainicjowac prawidtowe odzyskanie mocy

zakoriczy¢ autorotacje do ustabilizowanego zawisu na
zalecanej wysokosci zawisu lub do powierzchni w
bezpiecznym obszarze, odpowiednio

wybraé odpowiednie miejsce do lgdowania, biorgc pod
uwage powierzchnie lagdowania, otoczenie i predkosc
wiatru

zaplanowac znizanie w taki sposéb, aby osiggngc
bezpieczne podejscie do wybranego miejsca ladowania,
ktore zapewni bezpieczne ladowanie

odpowiednio dostosowac profil autorotacji

zademonstrowac sterowanie silnikiem w celu
wyprowadzenia z autorotacji

zakoriczy¢ autorotacje do ustabilizowanego zawisu na
zalecanej wysokosci zawisu lub, odpowiednio, do
powierzchni w bezpiecznym obszarze

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans gornego i dolnego
ograniczonego obszaru lgdowania

wybra¢ odpowiednig sciezke podejscia, punkt kornicowy
i Sciezke odlotu

stale ocenia¢ przydatnos¢ ograniczonego obszaru
ladowania i/lub punktu koricowego

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans naziemny

wykonac wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosci bezwzglednych

i bezpiecznych poziomdéw wykonania operacji
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Kontrola wysokosci
bezwzglednej/wzglednej,
predkosci i kierunku
oraz obserwacja
przestrzeni powietrznej,
ustawianie
wysokosciomierza

Monitorowanie przebiegu
lotu, dziennik
nawigacyjny, zuzycie
paliwa, maksymalny
czas lotu, przyblizony
czas przylotu, ocena
btedu w utrzymywaniu
nakazanej linii drogi

i powrdt na nig po
odchyleniu,
monitorowanie przy
uzyciu przyrzadéw

Obserwacja warunkow
pogodowych, planowanie
zawrodcenia z trasy

Unikanie kolizji
(procedury obserwacji
zewnetrznej)

Wspétpraca z organami
kontroli ruchu lotniczego
oraz przestrzeganie
przepisow itp.

identyfikowac pozycje wzrokowo poprzez
odniesienie do cech terenu i mapy

wlasciwe wykorzystanie systemoéw ruchomych
map, jako uzupetnienie klasycznego sposobu
nawigacji

zapobieganie naruszeniom przestrzeni powietrznej

awaria systemu ruchomych map

sterowacé samolotem za pomoca techniki
wzrokowego okreslania potozenia

utrzymywac kurs, wysokos¢ wzgledng i predkosc
obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
egzaminatorowi w okreslonych granicach

nawigowac za pomocg obliczonych kurséw,
predkosci podréznej i czasu

osiggng¢ miejsca docelowe lub punkty zwrotne
w ciggu 3 minut od ETA

utrzymywac kurs, wysokos¢ bezwzgledng
i predkos¢ obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub
zaleconq egzaminatorowi w okreslonych granicach

obliczy¢ kurs, predkos¢ podrézna, ETA i wymaganag
ilos¢ paliwa podczas kazdego nieplanowanego
zawrocenia z trasy

obliczy¢ wysokos$¢ bezwzgledna bezpieczng dla
trasy do nowego miejsca docelowego

prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepdw lotu i sytuacji paliwowej

utrzymywac swiadomos¢ otaczajgcego terenu,
przeszkdd i ograniczonych przestrzeni
powietrznych

stosowacé ADS-B (jesli jest na wyposazeniu)

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub
cisnienia standardowego, w zaleznosci od potrzeb

przez caty czas utrzymywacé dwukierunkowg
tacznos¢ R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii
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Lot poziomy,
kontrola kursu,
wysokosci
bezwzglednej/
wzglednej i
predkosci

Zakrety na
wznoszeniu

i znizaniu na
wskazane kursy

Zakrety w locie
poziomym z
przechyleniem
30°, o 180° do
360° w lewo

i prawo

o uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub
informacje o locie

e W razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji
ATC

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry

zademonstrowad kontrole nad kursem, wysokosciq

i predkoscig w locie poziomym po prostej, w potozeniu
z widocznoscig, zachowujgc prawidtowg technike
obserwacji zewnetrznej

zademonstrowad prawidfowe uzycie trymerowania, jesli
ma to zastosowanie

utrzymywac kontrole kierunkowg i rownowage w czasie
catego lotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne przy
wznoszeniu

wykonac zakrety na podane kursy, zachowujgc
rownowage, predkosc i kat przechylenia

utrzymywac obserwacje zewnetrzng podczas catego lotu
przywrocic statek powietrzny do lotu poziomego po

prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosci bezwzglednej

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

zademonstrowad prawidtowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po zakretach

ustali¢ i utrzymac w trakcie wykonywania catego zakretu
wyznaczong wysokosc¢ i predkos¢

koordynowac wchodzenie w zakrety, aby osiagnac
przechylenie 30°

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z okreslonym kursem lub,
wedtug wymagania, bez utraty/zwiekszenia wysokosci

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

(symulowane, gdzie jest to wymagane)

Uwaga: Egzaminator wybiera 4 z nastepujacych elementow:
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Niesprawnos¢
silnika, w tym
awaria
sterowania,
oblodzenie
gaznika/silnika,
instalacji
olejowej, wedtug
wymagania

Nieprawidtowe
dziatanie
instalacji
paliwowej

Nieprawidtowe
dziatanie
instalacji
elektrycznej

Nieprawidtowe
dziatanie
instalacji
hydraulicznej,
w tym podejscie
ladowanie bez
pracujacej
instalacji
hydraulicznej,
wedtug
wymagdania

Nieprawidtowe
dziatanie wirnika
nosnego lub
systemu
rownowazenia
momentu
obrotowego
(jedynie na
symulatorze FFS
lub omoéwienie
teoretyczne)

Cwiczenia

w przypadku
pozaru, w tym
kontrola i
usuwanie dymu,

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub anormalng
i sformutowac odpowiedni plan

wykonaé ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

wilgczy¢ sterowanie napedem $migtowca i potwierdzié
operacje

wybraé odpowiednie miejsce do ladowania
z uwzglednieniem nawierzchni ladowania, otoczenia
i predkosci wiatru

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

awaria napedu smigta ogonowego (na symulatorze FFS lub
omowienie ustne)

awaria sterowania Smigtem ogonowym: wybrac
odpowiednie miejsce do lgdowania, biorgc pod uwage
powierzchnie ladowania i predkos¢ wiatru. Wykonac
lgdowanie lub niski przelot uwzgledniajgc powierzchnie
ladowania, zabezpieczenia przed poslizgiem i ograniczenia
producenta

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

Srodki ochronne i procedura awaryjna w przypadku
niestabilnosci cieplnej akumulatora PED
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wedtug
wymagania

Inne procedury o wykazac sie wiedzg na temat obstugi, operacji,
w sytuacjach postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
anormalnych samolotu uzytego do egzaminu praktycznego

i awaryjnych

g przewidziane
w odpowiedniej
instrukcji
uzytkowania
w locie

e postawy pilotéw wobec zarzadzania systemami statku
powietrznego
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7. Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na LAPL(H), kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:

a. pilotowania Smigtowca w granicach jego ograniczen,

b. ptynnego i doktadnego wykonania wszystkich manewrow,

c. wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; tj. konsekwentnie uzywac
::Io?cztego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac cele

d. stosowania wiedzy lotniczej,

e. zachowywania kontroli nad $migtowcem przez caty czas w taki sposdb, aby pozytywny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

f. tolerancje te majg charakter ogodlny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki
turbulencji oraz wtasciwosci pilotazowe i osiagi uzywanego $migtowca:

Wysokos$¢ wzgledna

I. lot normalny do przodu + 150 ft

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 200 ft

ITI. lot w zawisie w zasiegu wptywu ziemi (IGE) + 2 ft

Predkos¢

I. start i podejscie + 15 weztdw / - 10 wezidw

II. wszystkie pozostate elementy lotu + 15 weztow

Przemieszczanie sie wzgledem ziemi

I. start zawis w zasiegu wptywu ziemi (IGE) + 3ft
II. ladowanie bez ruchéow do przodu lub tytu

W pordéwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq
sie na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych
w podczesci 8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacg
tych wymogow jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewnié¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczgce oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukonczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéw okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krdtkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 —Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po locie

Planowanie, przygotowanie i wykonanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu,
w tym wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie statku powietrznego.

e obowigzujace przepisy (przepisy lotnicze, operacyjne, licencjonowania)

e informacje o pogodzie, w tym METAR, TAF i prognoza obszarowa, mapy
synoptyczne i mapy wiatru

e interpretacja i zrozumienie NOTAM

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, odpowiednie

wykorzystanie informacji

interpretacja i wykorzystanie lotniczych map nawigacyjnych

procedury tgcznosci radiowej i standardowa frazeologia

ograniczenia masy i wywazenia oraz obliczanie srodka ciezkosci

wykonanie lotu

dziennik techniczny $migtowca

tankowanie i kontrole paliwa

Wiedza

uzyskac i oceni¢ wszystkie elementy informacji o przygotowaniu lotu

wypetni¢ odpowiedni dziennik nawigacji lotniczej i mape

wypetni¢ formularz masy i wywazenia

skompletowac¢ dokumentacje $migtowca i wyjasni¢ wymagania dotyczace

dokumentéw zwigzanych z lotem

wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. RFM, POH, AIP)

e wykonac¢ wszystkie zalecane inspekcje kokpitu, procedury uruchamiania
silnika/wirnika i procedury po locie, korzystajac z zatwierdzonej listy
kontrolnej

e obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggéw $migtowca majace zastosowanie do
prognozowanych warunkow pogodowych i wprowadzi¢ wymagane korekty
do rzeczywistych warunkéw przed startem

e wrdci¢ Smigtowcem na parking i catkowicie wytgczy¢ silnik

e zabezpieczy¢ Smigtowiec i uzupetni¢ dokumentacje

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

e wykazuje $wiadomos¢ czynnikow zwigzanych z planowaniem lotu, majacych
wptyw na wszystkie fazy lotu
e identyfikuje potencjalne problemy na tym etapie i wie, jak zareagowac

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e poswieca odpowiednig ilo$¢ czasu na planowanie i czynnosci kontrolne na
$migtowcu przed lotem

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

Komunikacja:

e zapewnia, ze informacja dla pasazerow przekazywana jest w odpowiednim
czasie
e komunikuje sie z innymi agencjami, w tym ATC, stosownie do przypadku

Postawa

Przywddztwo i praca zespotowa:

e wspofpracuje ze wszystkimi stronami odpowiedzialnymi za dostepnosc
i dopuszczenie $migtowcow do lotu
Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji:

e podejmuje decyzje o wykonaniu/niewykonaniu lotu (,GO/NO GO")
e identyfikuje mozliwe wady i zagrozenia oraz podejmuje dziatania
korygujace

Sekcja 2 — Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany oraz
tereny ograniczone

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
Swiadomos¢ limitdw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.
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e ograniczenia predkosci wiatru/wzgledem ziemi dla manewrdéw w zawisie
e ograniczenia zakresow wysokosci/predkosci

e ograniczenia zwigzane z wiatrem dla warunkdéw z wiatrem bocznym
i tylnym

wptyw wiatru bocznego i tylnego na potozenie Smigtowca
ograniczenia RRPM i silnika/momentu obrotowego

ograniczenia predkosci odchylenia

zatwierdzone/zalecane profile startu

zalecane predkosci wznoszenia

zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zalecane predkosci podejscia

ograniczenia RRPM dla autorotacji

zatwierdzone techniki wykonywania startow i ladowan

ograniczenia dotyczace pochytego terenu

przyczyny dynamicznego obrotu (dynamic rollover) sie i techniki
zapobiegawcze

awaryjne procedury operacyjne zwigzane z awarig silnika

e techniki kontroli przepustnicy

Wiedza

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

e wykonac¢ wznoszenie w celu uzyskania stabilnego zawisu, utrzymujac
pozycje naziemng i kurs

e utrzymywac kurs, wysokos¢ i pozycje naziemng w zawisie stacjonarnym
przy wietrze bocznym i tylnym

e wykonac¢ manewr do tytu poprzedzony obrotem i zwiekszeniem wysokosci

zawisu

wykonac znizanie do lagdowania, utrzymujac pozycje naziemng i kurs

utrzymywac kontrole kierunkowgq i rGwnowage

uzyskac zezwolenie ATC, jesli jest to wymagane

zademonstrowac start/przejscie z zawisu zgodnie ze szczeg6tami podanymi

przez egzaminatora

wykonac start z zawisu przy wietrze bocznym/tylnym, zgodnie ze

szczegotami podanymi przez egzaminatora

zademonstrowac profil podejscia wyznaczony przez egzaminatora

zidentyfikowac¢ miejsce ladowania na zboczu i przeprowadzi¢ rozpoznanie

przeprowadzi¢ kontrole zasilania, sprawdzajac dostepng moc

zatrzymac tendencje do odchylania, opadania i przechylania (symulowana

awaria silnika)

e amortyzowac przyziemienie (symulowana awaria silnika)

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

utrzymuje odpowiednig obserwacje zewnetrzng

ocenia warunki srodowiskowe

wykazuje orientacje podczas catego manewru

wykazuje swiadomosc¢ kolidujgcego ruchu

wykazuje swiadomosc¢ utraty efektywnosci $migta ogonowego (LTE)
wykazuje swiadomos¢ bliskosci Smigta gtdwnego i ogonowego wzgledem
pochytego terenu

e wykazuje $wiadomos¢ dynamicznego obrotu

e wykazuje Swiadomos¢ pierscienia wirowego

Zarzadzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
w sytuacjach normalnych i awaryjnych

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

Postawa

Komunikacja:

e wykonuje odpowiednie wywotanie R/T do ATC (symulowane dla
egzaminatora)

Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji:

identyfikuje mozliwe zagrozenia i podejmuje dziatania tagodzace
okresla odpowiednig technike dla przeszkdd i dostepnej przestrzeni
konczy manewr w przypadku rozpoznania niebezpiecznych warunkow
poprawia technike niezbedng do wykonania zamierzonego lgdowania
(autorotacja)

Sekcja 3 — Nawigacja — procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie
Z rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie swiadomosci zmieniajgcego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.
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e metodologia planowania lotu, w tym zwigzek miedzy predkoscig wiatru, IAS,

predkoscig wzgledem ziemi, kursem i linig drogi

legenda lotniczych map nawigacyjnych i ich interpretacja

dekodowanie dostepnych informacji o pogodzie

procedury ustawiania wysokosciomierza

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia tgcznosci

obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)

wymagania, procedury radiotelefoniczne oraz obowigzujaca standardowa

frazeologia

e obowigzki pilota-kontrolera obejmujgce kontrole lotniska, kontrole w locie po
trasie i zezwolenia

e odpowiednia znajomos$¢ procedur w przypadku awarii tgcznosci
dwukierunkowej

e reczne techniki latania z uzyciem autopilota lub bez niego, zgodnie z decyzjq
egzaminatora

Wiedza

e kontrolowa¢ wysokos¢, predkosc i kurs Smigtowca, korzystajac z technik
wykonywania lotu z widocznoscig

e zastosowac system trymerowania, stosownie do przypadku

e stosowac odczyt mapy i rozpoznanie obiektéw naziemnych (powigzanie
cech naziemnych i informacji zawartych na mapie)

e zidentyfikowac pozycje $migtowca poprzez wzrokowe odniesienie do

obiektow naziemnych i map

e utrzymywac regularng obserwacje zewnetrzng, stosujac odpowiednie

techniki skanowania wzrokowego

biegle obstugiwac poktadowe urzadzenia tgcznosci

e nawigowac na podstawie obliczonych wczesniej kurséw, predkosci

wzgledem ziemi i z uwzglednieniem uptywu czasu

e skorygowac btad linii drogi poprzez odpowiednig regulacje kursu

e W razie potrzeby przeprowadzi¢ regularne czynnosci kontrolne pod katem
oblodzenia gaznika

e komunikowac sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie

e monitorowac zuzycie paliwa pod katem zasiegu i wytrzymatosci, dokonujac
odpowiednich korekt

e wykonac¢ ponowne planowanie i zmiane kierunku lotu

Umiejetnosci
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Swiadomo$¢ sytuacyjna:

wykazuje swiadomos¢ terenu
wykazuje swiadomos¢ kolidujgcego ruchu
ocenia warunki srodowiskowe i ich mozliwy rozwdj oraz w sposob
proaktywny generuje rézne opcje

e wykazuje swiadomosc¢ pozycji Smigtowca w odniesieniu do obiektéw
zewnetrznych

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

zapewnia dostepnos¢ w kokpicie materiatéow referencyjnych w odpowiednim
czasie

nadaje priorytet zadaniom lotniczym i normalnym procedurom
operacyjnym, w celu zapewnienia terminowej realizacji

Postawa

Komunikacja:

e uzyskuje odpowiednie zezwolenie ATC, w razie potrzeby prawidiowo
potwierdza oraz, jesli to konieczne, zada wyjasnien, zmian lub pomocy

Rozwigzywanie problemoéw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracg

e W razie potrzeby dokonuje zmiany planu lotu

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry jedynie wedlug wskazan
przyrzadow

Bezpieczny przylot i wlot w strefe lotniska zgodnie z rozporzadzeniem; uporzadkowany
krag i stabilne podejscie prowadzace do bezpiecznego ladowania w rdéznych
konfiguracjach; przerwanie podejscia lub lgdowanie.

reczne techniki sterowania lotem
zaleznosc¢ predkos¢ - kat przechylenia dla predkosci katowej zakretu
zalecane predkosci wznoszenia/znizania i powigzane ustawienia mocy

Wiedza

e zademonstrowac skoordynowang kontrole nad wysokoscig $migtowca,
katem przechylenia, predkosciag i kursem przy uzyciu technik skanowania
przyrzadow

e wykonywac strome zakrety (z katem przechylenia 30 stopni) na
wyznaczone kursy, utrzymujac wysokos$¢ bezwzgledna/wzgledng
i predkosc¢
w stosownych przypadkach zastosowac system trymerowania
utrzymywac kontrole kierunkowg i rbwnowage przez caty czas
przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

Umiejetnosci
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Swiadomo$¢ sytuacyijna:

wykazuje orientacje podczas catego manewru

ocenia warunki srodowiskowe

wykazuje swiadomos¢ predkosci/wysokosci/ustawienia mocy/RRPM
Smigtowca

Postawa

Rozwigzywanie problemoéw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
(symulowane, gdzie jest to wymagane)

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

e procedury operacyjne w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
e elementy pamieciowe w ¢wiczeniach z sytuacji awaryjnych
- e zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
N e metodologia ladowania zapobiegawczego
8 e standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych (np. silnik,
§ paliwo, elektryka, hydraulika, uktad wirnika i ¢wiczenia przeciwpozarowe,
w tym kontrola/usuwanie dymu)
e kody transpondera dla sytuacji awaryjnych lub utraty tacznosci
e narzedzia do ustalania priorytetéw (np. PPAA lub FNCM)
e skanowanie przyrzadéw w celu uzyskania zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie
e analizowac¢ sytuacje awaryjne/anormalne i formutowacé odpowiedni plan
e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych z ¢wicze w sytuacjach
awaryjnych
e w przypadku awarii gtdwnego wirnika natychmiast rozpocza¢ awaryjne
znizanie do ladowania
'O e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajacego momentowi obrotowemu
3 (staty skok), wykonac¢ lot zréwnowazony i symulowac ladowanie w biegu
g e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajacego momentowi obrotowemu
@ (utrata napedu) natychmiast przejs$c¢ do autorotacji i powrdéci¢ do ladowania
Qo z wytaczonym silnikiem
g e wykonac ¢éwiczenia w sytuacjach anormalnych zgodnie z RFM lub innym

odpowiednim dokumentem (tylko ¢wiczenia kontaktowe)

e zastosowac odpowiednie srodki ochronne w przypadku niekontrolowanego
roztadowania akumulatora PED i awaryjnego lgdowania

e zaplanowa¢, wykonac i zademonstrowac¢ dalsze dziatania zapewniajace
bezpieczne wyprowadzenie Smigtowca i pasazerow

e stosowac liste kontrolng, aby potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala

e wykonywac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T (przekazywane
egzaminatorowi, ale nie nadawane)
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Swiadomo$¢ sytuacyijna:

wykazuje swiadomos¢ terenu

wykazuje $wiadomos¢ kolidujgcego ruchu

ocenia warunki srodowiskowe

wykazuje $wiadomos¢ ustawienia predkosci/wysokosci/mocy/RRPM
Smigtowca

wykazuje swiadomos¢ stanu systemow smigtowca

wykazuje $wiadomosé pozycji Smigtowca w odniesieniu do punktéw
zewnetrznych (punkty orientacyjne/pomoce nawigacyjne)

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
sytuacjach anormalnych i procedur operacyjnych w sytuacjach awaryjnych
(le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Postawa

Komunikacja:

e zapewnia przeprowadzenie prawidtowej informacji dla pasazerdw i zatogi
e informuje ATC o sytuacji w odpowiednim czasie i zagda odpowiedniego
pierwszenstwa

Rozwigzywanie problemoéw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie
wiasciwe dziatania naprawcze
e W razie potrzeby ponownie planuje lot
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzystac z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowga o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Egzaminator nie dokonuje zadnego wpisu w ksigzce lotéw
kandydata, z wyjatkiem podpisu dotyczacego lotu z instruktorem. Kandydatowi zostanie
wyjasnione jego prawo do odwotania, zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy
dla kandydata organ. Za zgoda kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat
w omoéwieniu odpowiedzialnemu instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub
inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ (Odpowiednig dokumentacje operacyjna, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

¢ Dziennik kandydata.

W przypadku powtérnego zdawania, procedura jest taka sama jak w przypadku pierwszego
egzaminu praktycznego. W przypadku niezaliczonego Iub czesciowo niezaliczonego
egzaminu, uzasadnienie niezaliczenia musi by¢ zawarte w protokole egzaminacyjnym.
Przyczyna niezaliczenia musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element
zostat niezaliczony, nie jest ani odpowiednie, ani wystarczajgce. Egzaminator zapewnia
informacje zwrotng dla ATO/DTO na temat wszelkich zalecen dotyczacych ponownego
szkolenia, ktéra powinna by¢ réwniez zapisana w protokole egzaminacyjnym.

Chociaz zazwyczaj najlepiej jest, gdy egzamin poprawkowy przeprowadza ten sam
egzaminator, zwtaszcza w przypadku czesciowego zaliczenia, kandydat musi wyrazi¢ zgode
na powtorny egzamin prowadzony przez tego samego egzaminatora.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 3.2 - PPL(H)
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Egzamin praktyczny PPL(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR

Przepisy operacyjne: Part-NCO
Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Smig’rowiec
Odpowiedni typ lub klasa: SEP, SET lub MET
Wymagany certyfikat FE(H)

egzaminatora:
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1. Wstep

Podstawowe przywileje posiadacza licencji PPL(H) obejmujga wykonywanie lotéw na catym
$wiecie z pasazerami w charakterze pilota dowddcy w lotach VFR na klasie lub typie statku
powietrznego wykorzystywanego podczas egzaminu praktycznego. Posiadacz ma dziata¢
bez wynagrodzenia i moze angazowac sie w dziatalnos¢ niekomercyjna.

Kandydaci do egzaminu praktycznego musza przejs¢ szkolenie w locie na statku
powietrznym tej samej klasy lub typu, ktoéry bedzie uzywany podczas egzaminu
praktycznego.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
ograniczone doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat do licencji PPL(H). Niemniej
jednak egzaminator zdaje sobie sprawe z tego, ze po uzyskaniu licencji pilot bedzie
odpowiedzialny za bezpieczenstwo swoich pasazeréow, z prawie nieograniczonym
przywilejem wykonywania lotow miedzynarodowych. Moze to doprowadzi¢ nowego pilota
turystycznego do koniecznosci radzenia sobie w rdéznych sytuacjach obejmujacych
nieznane lotniska, przestrzen powietrzng, przepisy ruchu lotniczego i teren.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorgc pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby da¢ kandydatowi wystarczajacg iloS¢ czasu na przygotowanie czesci nawigacyjnej
egzaminu praktycznego.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogg jednoosobowg w warunkach
VFR. Odcinek nawigacyjny powinien miec czas trwania, ktéry pozwoli kandydatowi wykazac
sie umiejetnoscig pokonania trasy z co najmniej trzema odcinkami, z czego kazdy odcinek
trwa co najmniej 10 minut. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ w dwoch lotach.
Egzaminator powinien zaplanowa¢ 90 minut na lot i 3 godziny na caty egzamin.

Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ dopuszczona do $migtowca. Dodatkowo nalezy wzig¢ pod
uwage ograniczenia ATO/DTO.

Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zlecenie egzaminu praktycznego PPL(H); ATO/DTO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowac nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

¢ Kandydat ma co najmniej 17 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1 lub 2

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomysine zdanie egzaminu teoretycznego PPL(H) w ciggu ostatnich 24 miesiecy

e Ksigzka lotow pilota lub rownowazny dokument zgodny z wymaganiami EASA,
potwierdzajacy realizacje nastepujacego minimalnego szkolenia w locie:

> 45 godzin szkolenia w locie na $migtowcu, maksymalnie 5 godzinami na
FSTD

» 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem

e 10 godzin samodzielnego nadzorowanego lotu, w tym 5 godzin lotu nawigacyjnego,
z co najmniej jednym lotem nawigacyjnym na odlegtos¢ co najmniej 185 km (100
mil morskich), z ladowaniem z petnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz
lotnisko odlotu

e 35 z 45 godzin szkolenia w locie musi by¢ zrealizowane na tym samym typie
$migtowca, jaki byt wykorzystywany podczas egzaminu praktycznego

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na typ Part-FCL dla $migtowca uzytego
w egzaminie praktycznym
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e Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia od ATO/DTO

e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego PPL(H) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO/DTO, jesli dotyczy

e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy
e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajgce pole
widzenia).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazaé upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omowic¢ nastepujace elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez Kandydata
e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wtadza lotnicza, ATO/DTO
lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt pilotem dowddcy

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajgcego pole widzenia

e Odgrywanie rdl przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterowania silnikiem). Rzeczywiste wytgczenie i ponowne uruchomienie silnika
w samolocie wielosilnikowym, w stosownych przypadkach

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czesSciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po omoéwieniu kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwié¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagac
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omowienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogq
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybodr punktu przerwania startu dla ME

e Parametry do lgdowania; wybor punktu przyziemienia lub Igdowiska dla $migtowcow
i dopuszczalnych tolerancji dla réznych rodzajow podejscia

e Start i ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji
e Dokfadnos$¢ nawigacji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposdb kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rozni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrow takich jak: nietypowe potozenia, procedury autorotaciji, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane oméwienie; kandydat konczy
omoéwienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na pokfad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

¢ NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiqgow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

o Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omdwienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do briefingu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje PPL(H), waznos¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

o Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i ich interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego
(AMC2 FCL.235 Egzamin praktyczny)

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, kontroli Smigtowca za pomocg zewnetrznych punktéw odniesienia
wzrokowego. Sekcje 5 mozna tgczy¢ z sekcjami 1 do 4; sekcje 6, w stosownych
przypadkach, mozna potaczy¢ z sekcjami 1 do 5.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sq podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po

locie

We wszystkich sekcjach obowigzuje korzystanie z listy kontrolnej, wykorzystanie
zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie smigtowca wedtug zewnetrznych punktow
odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych, itp.

Znajomos¢
$migtowca (np.
dziennik
techniczny,
paliwo, masa

i wywazenie,
osiagi),
planowanie lotu,
NOTAM

i informacja

0 pogodzie

Przeglad

i obstuga
$migtowca przed
lotem, lokalizacja
czesci oraz
przydatnosc¢

Przeglad kabiny
pilota, procedury
uruchamiania

sprawdzié, czy wszystkie dokumenty wymagane do
prywatnego lotu z pasazerem sg poprawne

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych

i prognozowanych warunkéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAMY
wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy smigtowiec jest prawidtowo zatankowany do
lotu

wykonac obliczenie masy i wywazenia

obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggow smigtowca majgce
zastosowanie do drogi startowej/lgdowiska dla
Smigtowcow oraz prognozowacé warunki pogodowe

i dokonywac korekt, jesli jest to wymagane, w stosunku
do rzeczywistych warunkow przed startem
zademonstrowac wykorzystanie odpowiednich map, tabel
i danych zatwierdzonych przez producenta

sprawdzi¢ dokumentacje sprawnosci Smigtowca i dziennik
techniczny

wykonac wszystkie okreslone elementy przegladu
Smigtowca przed lotem

potwierdzié, ze smigtowiec jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

stosowacé LME

przeprowadzi¢ dla egzaminatora odpowiedniga odprawe
dotyczacag procedur bezpieczeristwa dla pasazeréow

wykonac wszystkie elementy kontroli zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie lub zatwierdzong listq kontrolng lub
instrukcjq operacyjng
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Sprawdzenie
przyrzadow
nawigacyjnych
i tacznosci,
wybor

i ustawianie
czestotliwosci

Procedury
przedstartowe,
wspotpraca

Z organami
kontroli ruchu
lotniczego

Parkowanie,
wytaczenie

i procedury po
locie

Start i ladowanie

(oderwanie
i przyziemienie)

Sekcja 2 —Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany i tereny
ograniczone

wykona¢ wszystkie zalecane procedury uruchamiania i po
uruchomieniu silnika

wykonywac catg tacznosc, tacznie ze strojeniem urzgdzen
radionawigacyjnych

zademonstrowa¢ standardowe procedury
radiotelefoniczne i frazeologie

postepowac zgodnie z poleceniami ATC

wykonaé wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
i procedury przedstartowe

przeprowadzi¢ odprawe przed startem

w razie potrzeby przekazac informacje pasazerom
i zatodze

uzyskac zezwolenie ATC na odlot i stosowac sie do
polecen ATC
przestrzegac¢ oznakowarn i sygnatéw lotniskowych

ustawic prawidfowo $migtowiec, biorac pod uwage inne
statki powietrzne, wiatr i nawierzchnie

wykonac wszystkie czynnosci kontrolne oraz procedury
zwigzane z wytgczeniem

przeglad po locie
zabezpieczenie smigtowca

wypetnic¢ catg niezbedng dokumentacje

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

utrzymywac obroty silnika i wirnika w normalnych
granicach

wykonac pionowe znizanie do 4 stop od wyznaczonego
punktu przyziemienia

dzieli¢ uwage wewnatrz i na zewnatrz Smigtowca

unika¢ wtargnie¢ na droge startowa i/lub upewnic sie,
ze przed startem nie ma kolidujgcego ruchu

wykonac sprawdzenie hamulcow natychmiast po

b Kotowanie i podlot
rozpoczeciu ruchu $migtowca

na miejsce startu
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Zawis stacjonarny

Zz wiatrem
czotowym, bocznym
i tylnym

Obroty w zawisie
stacjonarnym, 360°
w lewo i w prawo
(obroty w miejscu)

Manewry w zawisie
do przodu, w bok
i do tytu

Symulowana awaria
silnika w zawisie

Szybkie
zatrzymanie pod
wiatr i z wiatrem

prawidfowo uzywac dzwigni skoku okresowego, dzwigni
skoku ogdlnego i hamulcéw, stosownie do potrzeby
kontrolowania predkosSci podczas kotowania

podczas kotowania korzysta¢ z mapy lotniska lub mapy
kofowania, jesli jest opublikowana

stosowac sie do oznakowania poziomego, Swiatef
i sygnatow drogi kotowania na lotnisku/heliporcie

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przdd,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

podczas podlotu na miejsce startu utrzymywac
naziemngq linie drogi wyznaczonych odcinkéw
odniesienia

utrzymywac pozycje w wyznaczonym punkcie bez ruchu
do tytu przy wietrze tylnym i bocznym

wykonywac obroty w miejscu o 360°, zatrzymujac sie
lub ladujgc w promieniu 10° od okreslonych kurséw

utrzymywac statq predkosc obrotu w punktach obrotu

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przod,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

utrzymywac kontrole nad $migtowcem podczas operacji
w zawisie

wybrac odpowiednig powierzchnie do bezpiecznego
przyziemienia

wybraé bezpieczng wysokos¢ zawisu wynoszgcq co
najmniej 2-3 stopy

odpowiednio reagowac na symulowang awarie zespotu
napedowego

ptynnie stosowa¢ odpowiednie sygnaty sterowania
lotem, aby zatrzymac odchylenie i przyziemienie przy
minimalnym ruchu na boki i bez ruchu do tytu

wtasciwie koordynowac wszystkie elementy sterujace
podczas wykonywania manewru, aby zakonczy¢ zawis
na odpowiedniej wysokosci

utrzymywac wysokos$c¢, ktora umozliwi bezpieczne
przewyzszenie pomiedzy belkg ogonowg
a powierzchnig



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -81— Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 12

Modut 3.2 - PPL(H)

Ladowania i starty
w terenie
opadajacym lub

w miejscach
nieprzygotowanych

Starty (rézne
profile)

Start z wiatrem
bocznym i tylnym
(jezeli mozliwe)

Start przy
maksymalnej masie
startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

Podejscia do
ladowania (rézne
profile)

Ladowanie przy
ograniczonej mocy

Autorotacje
(egzaminator
wybiera dwa
manewry

Z nastepujacego
zakresu:
autorotacja
podstawowa,
maksymalnego
zasiegu, na matej

wybrac odpowiednie nachylenie

wykonac ptynne znizanie w taki sposob, aby dotknac
ptozy wznoszgcej sie na opadajgcej powierzchni

rozpoznac zbyt strome nachylenie i przerwac operacje
zanim nastapi zatrzymanie sterowania dzwignigq skoku
okresowego

zneutralizowaé uktady sterowania po wyladowaniu
wykonac ptynne przejscie z nachylenia do
ustabilizowanego zawisu réwnolegle do nachylenia
wykonac zatwierdzone/zalecane profile startu

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i stosowac prawidtowe
techniki obserwacji zewnetrznej

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

utrzymywacé wtasciwg naziemnaq linie drogi z korektg
bocznego wiatru przez caty czas startu

uzywac mocy startowej zgodnie z ograniczeniami
okreslonymi przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

uwzglednic¢ wiatr, powierzchnie ladowania i przeszkody
oraz wybra¢ odpowiedni punkt

wykonac zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zademonstrowac sprawdzenie mocy w locie, na
podstawie ktdrej egzaminator ustali symulowany limit
mocy do wykorzystania podczas podejscia i ladowania

zademonstrowa¢ odpowiednig technike podejscia
i Ilgdowania z wykorzystaniem symulowanego limitu
mocy ustalonego przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

wybra¢ odpowiedni obszar przyziemienia i odpowiednig
wysokos¢ wejscia

ustali¢ slizg przy wytaczonym napedzie, przy
wywazonym Smigtowcu i predkosci autorotacyjnej
wyjsc z zakretu, aby ustawi¢ Smigtowiec w wybranym

miejscu ladowania na wysokosci nie mniejszej niz 300
stép nad poziomem morza
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predkosci, z
zakretem o 360°)

utrzymywac obroty wirnika w normalnych granicach

Ladowanie
autorotacyjne

Praktyczne
ladowanie
przymusowe

z odzyskang moca

Sprawdzenie mocy,
technika
rekonesansu,
technika podejscia
i odlotu (zgodnie

Z przepisami
krajowymi)

Nawigacja i orientacja

na réznych

e zastosowac odpowiednie wyréwnanie na odpowiedniej

wysokosciach, czytanie

mapy

wysokosci dla Smigtowca/warunkdéw Srodowiskowych
zainicjowac prawidtowe odzyskanie mocy

zakonczy¢ autorotacje do ustabilizowanego zawisu na
zalecanej wysokosci zawisu lub do powierzchni w
bezpiecznym obszarze, odpowiednio

wybra¢ odpowiednie miejsce do lagdowania, biorgc pod
uwage powierzchnie lagdowania, otoczenie i predkosc
wiatru

zaplanowac znizanie w taki sposéb, aby osiggnac
bezpieczne podejscie do wybranego miejsca ladowania,
ktore zapewni bezpieczne ladowanie

odpowiednio dostosowac profil autorotacji

zademonstrowac sterowanie silnikiem w celu
wyprowadzenia z autorotacji

zakoriczy¢ autorotacje do ustabilizowanego zawisu na
zalecanej wysokosci zawisu lub, odpowiednio, do
powierzchni w bezpiecznym obszarze

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans gornego i dolnego
ograniczonego obszaru lgdowania

wybra¢ odpowiednig sciezke podejscia, punkt koricowy
i Sciezke odlotu

stale oceniac¢ przydatnos¢ ograniczonego obszaru
ladowania i/lub punktu koricowego

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans naziemny

wykonac wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosci bezwzglednych

i bezpiecznych poziomdéw wykonania operacji

o identyfikowac pozycje wzrokowo poprzez
odniesienie do cech terenu i mapy

o wilasciwe wykorzystanie systemdéw ruchomych
map, jako uzupetnienie klasycznego sposobu
nawigacji

e zapobieganie naruszeniom przestrzeni powietrznej

e awaria systemu ruchomych map
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o sterowac samolotem za pomoca techniki

- wzrokowego okreslania potozenia
Kontrola wysokosci ) .. L
AL A A s S ©  utrzymywac Kurs, wysokosc wzglednq i predkosc
predkoséci i kierunku obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
s} oraz obserwacja egzaminatorowi w okreslonych granicach

przest-rze_nl VICEPA BN o (njkanie kolizji, utrzymywanie $wiadomosci
ustawianie otaczajgcego terenu, przeszkéd i ograniczonych
wysokosciomierza przestrzeni powietrznych

o uzywac ADS-B (jesli jest na wyposazeniu)

Monitorowanie przebiegu

lotu, dziennik

nawigacyjny, zuzycie e nawigowac za pomoca obliczonych kursow,
paliwa, maksymalny predkosci podréznej i czasu

czas lotu, przyblizony
czas przylotu, ocena
btedu w utrzymywaniu
nakazanej linii drogi o utrzymywac kurs, wysokos¢ bezwzgledng

i powrdt na nig po i predkos¢ obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub
odchyleniu, zalecong egzaminatorowi w okreslonych granicach
monitorowanie przy

uzyciu przyrzadéw

e 0siggng¢ miejsca docelowe lub punkty zwrotne
w ciggu 3 minut od ETA

e obliczy¢ kurs, predkos¢ podrdézna, ETA i wymagang
ilos¢ paliwa podczas kazdego nieplanowanego
zawrocenia z trasy

Obserwacja warunkow
d  RoLlelole ML ERIERGIEN o  obliczy¢ wysokosé bezwzgledna bezpieczng dla linii
zawrodcenia z trasy drogi do nowego miejsca docelowego

e prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepdw lotu i sytuacji paliwowej

e wybral i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczone przez egzaminatora, okresli¢ pozycje
za pomocg systemu nawigacji

o przechwycic i utrzymywac linie drogi z okreslonym

Korzystanie z pomocy kursem, radialem lub namiarem, stosownie do

(< nawigacyjnych (jezeli sg potrzeb

dostepnej) e rozpoznac utrate sygnatu i podjg¢ odpowiednie
dziatania

e skorygowac btad linii drogi poprzez odpowiednia
regulacje kursu

e stosowac odpowiednie procedury tacznosci podczas
korzystania ze stuzb radarowych

: I o ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze
Wspotpraca z organami zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub

f kontroli ruchu lotniczego ci$nienia standardowego, w zaleznoéci od potrzeb
oraz przestrzeganie i )
przepisow itp. e przez caty czas utrzymywac dwukierunkowgq

tgcznos¢ R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii
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Lot poziomy,
kontrola kursu,
wysokosci
bezwzglednej/
wzglednej

i predkosci

Zakrety na
wznoszeniu

i znizaniu na
wskazane kursy

Zakrety w locie
poziomym z
przechyleniem
30°, o 180° do
360° w lewo

i prawo

e uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub
informacje o locie

e W razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji
ATC

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry w locie

zademonstrowaé kontrole nad kursem, wysokoscig

i predkoscig w locie poziomym po prostej, w potozeniu
Z widocznoscig, zachowujgc prawidfowq technike
obserwacji zewnetrznej

zademonstrowac prawidfowe uzycie trymerowania, jesli
ma to zastosowanie

utrzymywac kontrole kierunkowg i rGwnowage w czasie
catego lotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne przy
wznoszeniu

wykona¢ zakrety na podane kursy, zachowujac
rownowage, predkosc i kat przechylenia

utrzymywac obserwacje zewnetrzng podczas catego lotu
przywrocic statek powietrzny do lotu poziomego po

prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosSci bezwzglednej

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosci
kontrolne

zademonstrowad prawidtowg technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po zakretach

ustali¢ i utrzymac w trakcie wykonywania catego zakretu
wyznaczong wysokos¢ i predkos¢

koordynowac wchodzenie w zakrety, aby osiagnaé
przechylenie 30°

koordynowac wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z okreslonym kursem lub,
wedtug wymagania, bez utraty/zwiekszenia wysokosci
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e wykonac zakrety z predkoscig katowa 1 na wskazane

kursy
Zak_rety w locie e zademonstrowac skoordynowang kontrole wysokosci
poziomym 180° bezwzglednej, predkosci i predkosci katowej smigtowca
d w lewo i prawo przy uzyciu technik skanowania przyrzadéw

jedynie wedtug
wskazan
przyrzadow

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

(symulowane, gdzie jest to wymagane)

Uwaga nr 1: Jezeli sprawdzian przeprowadzany jest na smigtowcu wielosilnikowym,
sprawdzian powinien obejmowac ¢wiczenie z symulowang awariq silnika, w tym
podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Uwaga nr 2: Egzaminator wybiera 4 z nastepujacych elementow:

e przeanalizowac sytuacje awaryjng lub anormalng

_ ., i sformutowac odpowiedni plan
Niesprawnosc L ) 3
silnika, w tym e wykonac cwiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

awaria sterowania, awaryjnych
=l oblodzenie e wigczy¢ sterowanie napedem Smigtowca i potwierdzi¢
gaznika/silnika, operacje
instalacji olejowej, , o o )
G IR L ©  wybrac odpowiednie miejsce do Iadowania
z uwzglednieniem nawierzchni lgdowania, otoczenia
i predkosci wiatru

e wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

Nieprawidtowe )
awaryjnych

s} dziatanie instalacji

paliwowej

e wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

Nieprawidtowe .
awaryjnych

C KHECHIERREEIEE]
elektrycznej

e wykonac cwiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

Nieprawidtowe .
awaryjnych

dziatanie instalacji
hydraulicznej, w tym
d podejscie i
ladowanie bez
pracujacej instalacji
hydraulicznej,
wedtug wymagania
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Nieprawidtowe
dziatanie wirnika
nosnego lub
systemu
rownowazenia
momentu
obrotowego (jedynie
na symulatorze FFS
lub omdwienie
teoretyczne)

Cwiczenia w
przypadku pozaru,
w tym kontrola

i usuwanie dymu,
wedtug wymagania

Inne procedury

w sytuacjach
anormalnych

i awaryjnych
okreslone w
odpowiedniej
instrukcji
uzytkowania w locie
oraz w odniesieniu
do dodatku 9 C do
Part FCL, sekcje 3
i 4, wtym dla
Smigtowcow
wielosilnikowych:

a) Symulowana
awaria silnika
przy starcie:

I. przerwanie
startu przy lub
przed
punktem
decyzyjnym
startu (TDP),
lub bezpieczne
ladowanie
przymusowe
przy lub przed
zdefiniowanym
punktem po
starcie
(DPATO)

II. tuz po TDP lub
DPATO

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

awaria napedu smigta ogonowego (na symulatorze FFS
lub omdwienie ustne)

awaria sterowania $migtem ogonowym: wybraé
odpowiednie miejsce do lgdowania, biorgc pod uwage
powierzchnie ladowania i predkos¢ wiatru. Wykonac
lgdowanie lub niski przelot uwzgledniajgc powierzchnie
ladowania, zabezpieczenia przed poslizgiem

i ograniczenia producenta

wykona¢ ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

Srodki ochronne i procedura awaryjna w przypadku
niestabilnosci cieplnej akumulatora PED

wykazac sie wiedzgq na temat obstugi, operacji,
postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego

podejscie pilota do zarzadzania systemami statku
powietrznego

poprawnie zidentyfikowac kazda sytuacje wymagajaca
przerwania startu

wykazac¢ odpowiednig wiedze na temat techniki

i procedury wykonywania przerwanego startu po
awarii zespotu
napedowego/ostrzezeniach/systemu(éw), wtaczajac
powigzane czynniki bezpieczerstwa

wykazac sie (w przypadku Smigtowca
jednosilnikowego) odpowiednig umiejetnoscigq
przerwania startu i bezpiecznego zakoriczenia lotu
w zawisie lub na ziemi

wybra¢ (w przypadku smigtowca wielosilnikowego)
odpowiedni profil odlotu/podejscia do ladowania CAT A
lub zgodnie z zaleceniami egzaminatora

> wykonac¢ manewry przerwanego startu w lub przed
punktem TDP/DPATO zgodnie z procedurgq zalecang
przez OEM

> wykonac kontynuacje manewrdw startu w punkcie
TDP/DPATO lub za nim, zgodnie z procedurg
zalecang przez OEM

> wykona¢ manewry zaniechanego/przerwanego
lgdowania w punkcie LDP lub DPBL lub przed nim,
zgodnie z procedurg zalecang przez OEM
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b) Ladowanie przy > wykonac¢ manewry ladowania OEI w punkcie LDP
symulowanej lub DPBL lub za nim, zgodnie z procedurg zalecang
awarii silnika: przez OEM

I. lgdowanie lub
przejscie na
drugi krag po
awarii silnika
przed
punktem
decyzyjnym
ladowania
(LDP) lub
zdefiniowanym
punktem
przed
ladowaniem
(DPBL)

. CZynnosci po
awarii silnika
po LDP lub
bezpieczne
ladowanie
przymusowe
po DPBL
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7.

Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na PPL(H), kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscia do:

a.

b.

pilotowania $migtowca w granicach swoich ograniczen,

ptynnego i doktadnego wykonania wszystkich manewrow,

wykazania sie dobrym osgdem i umiejetnosciami lotniczymi, tj. konsekwentnie uzywac
dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiagnac¢ cele
lotu,

zastosowania wiedzy lotniczej,

zachowywania kontroli nad $smigtowcem przez caty czas w taki sposéb, aby pozytywny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

tolerancje te majg charakter ogdiny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki
turbulencji oraz wtasciwosci pilotazowe i osiagi uzywanego $migtowca:

Wysokos¢ wzgledna

I. lot normalny do przodu + 150 ft
IT. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 200 ft
ITI. lot w zawisie w zasiegu wptywu ziemi (IGE + 2 ft

Kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi przy wykorzystaniu radiowych

pomocy nawigacyjnych

I. lot normalny + 10°

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150

Predkos¢

I. start i podejscie + 15 weztdw / - 10 wezidw
II. wszystkie pozostate elementy lotu + 15 wezidw

Przemieszczanie sie wzgledem ziemi

I. start zawis w zasiegu wptywu ziemi (IGE) + 3ft
I1. ladowanie bez ruchow do przodu lub tytu

W pordwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg
sie na tolerancji ilosciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych
w podczesci 8 powinno zapewni¢ opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczacg
tych wymogow jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewnié egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéw okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 —Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po locie

Planowanie, przygotowanie i wykonanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu,
w tym wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie statku powietrznego.

e obowigzujace przepisy (przepisy lotnicze, operacyjne, licencjonowania)

e informacje o pogodzie, w tym METAR, TAF i prognoza obszarowa, mapy
synoptyczne i mapy wiatru

e interpretacja i zrozumienie NOTAM

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, odpowiednie

wykorzystanie informacji

interpretacja i wykorzystanie lotniczych map nawigacyjnych

procedury tgcznosci radiowej i standardowa frazeologia

ograniczenia masy i wywazenia oraz obliczanie srodka ciezkosci

wykonanie lotu

dziennik techniczny $migtowca

tankowanie i kontrole paliwa

Wiedza

uzyskac i oceni¢ wszystkie elementy informacji o przygotowaniu lotu

wypetni¢ odpowiedni dziennik nawigacji lotniczej i mape

wypetni¢ formularz masy i wywazenia

skompletowa¢ dokumentacje Smigtowca i wyjasni¢ wymagania dotyczace

dokumentéw zwigzanych z lotem

wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. RFM, POH, AIP)

e wykonac¢ wszystkie zalecane inspekcje kokpitu, procedury uruchamiania
silnika/wirnika i procedury po locie, korzystajac z zatwierdzonej listy
kontrolnej

e obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggéw $migtowca majace zastosowanie do
prognozowanych warunkow pogodowych i wprowadzi¢ wymagane korekty
do rzeczywistych warunkéw przed startem

e wrdci¢ Smigtowcem na parking i catkowicie wytgczy¢ silnik

e zabezpieczy¢ Smigtowiec i uzupetni¢ dokumentacje

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

e wykazuje $wiadomos¢ czynnikow zwigzanych z planowaniem lotu, majacych
wptyw na wszystkie fazy lotu
e identyfikuje potencjalne problemy na tym etapie i wie, jak zareagowac

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e poswieca odpowiednig ilo$¢ czasu na planowanie i czynnosci kontrolne na
$migtowcu przed lotem

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

Komunikacja:

e zapewnia, ze informacja dla pasazerow przekazywana jest w odpowiednim
czasie
e komunikuje sie z innymi agencjami, w tym ATC, stosownie do przypadku

Postawa

Przywddztwo i praca zespotowa:

e wspofpracuje ze wszystkimi stronami odpowiedzialnymi za dostepnosc
i dopuszczenie $migtowcow do lotu
Rozwigzywanie problemdw i podejmowanie decyzji:

e podejmuje decyzje o wykonaniu/niewykonaniu lotu (,GO/NO GO")
e identyfikuje mozliwe wady i zagrozenia oraz podejmuje dziatania
korygujace

Sekcja 2 — Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany oraz
tereny ograniczone

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
Swiadomos¢ limitdw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.
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e ograniczenia predkosci wiatru/wzgledem ziemi dla manewrdéw w zawisie
e ograniczenia zakresdw wysokosci/predkosci

e ograniczenia zwigzane z wiatrem dla warunkdéw z wiatrem bocznym
i tylnym

wptyw wiatru bocznego i tylnego na potozenie Smigtowca
ograniczenia RRPM i silnika/momentu obrotowego

ograniczenia predkosci odchylenia

zatwierdzone/zalecane profile startu

zalecane predkosci wznoszenia

zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zalecane predkosci podejscia

ograniczenia RRPM dla autorotacji

zatwierdzone techniki wykonywania startow i ladowan

ograniczenia dotyczace pochytego terenu

przyczyny dynamicznego obrotu (dynamic rollover) i techniki
zapobiegawcze

awaryjne procedury operacyjne zwigzane z awarig silnika

e techniki kontroli przepustnicy

Wiedza

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

e wykonac¢ wznoszenie w celu uzyskania stabilnego zawisu, utrzymujac
pozycje naziemng i kurs

e utrzymywac kurs, wysokos¢ i pozycje naziemng w zawisie stacjonarnym
przy wietrze bocznym i tylnym

e wykonac¢ manewr do tytu poprzedzony obrotem i zwiekszeniem wysokosci

zawisu

wykonac znizanie do lagdowania, utrzymujac pozycje naziemng i kurs

utrzymywac kontrole kierunkowgq i rGwnowage

uzyskac zezwolenie ATC, jesli jest to wymagane

zademonstrowac start/przejscie z zawisu zgodnie ze szczeg6tami podanymi

przez egzaminatora

wykonac start z zawisu przy wietrze bocznym/tylnym, zgodnie ze

szczegotami podanymi przez egzaminatora

zademonstrowac profil podejscia wyznaczony przez egzaminatora

zidentyfikowac¢ miejsce ladowania na zboczu i przeprowadzi¢ rozpoznanie

przeprowadzi¢ kontrole zasilania, sprawdzajac dostepng moc

zatrzymac tendencje do odchylania, opadania i przechylania (symulowana

awaria silnika)

e amortyzowac przyziemienie (symulowana awaria silnika)

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

utrzymuje odpowiednig obserwacje zewnetrzng

ocenia warunki srodowiskowe

wykazuje orientacje podczas catego manewru

wykazuje swiadomosc¢ kolidujgcego ruchu

wykazuje swiadomosc¢ utraty efektywnosci Smigta ogonowego (LTE)
wykazuje swiadomos¢ bliskosci Smigta gtdwnego i ogonowego wzgledem
pochytego terenu

e wykazuje $wiadomos¢ dynamicznego obrotu

e wykazuje Swiadomos¢ pierscienia wirowego

Zarzadzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
w sytuacjach normalnych i awaryjnych

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

Postawa

Komunikacja:

e wykonuje odpowiednie wywotanie R/T do ATC (symulowane dla
egzaminatora)

Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji:

identyfikuje mozliwe zagrozenia i podejmuje dziatania tagodzace
okresla odpowiednig technike dla przeszkdd i dostepnej przestrzeni
konczy manewr w przypadku rozpoznania niebezpiecznych warunkow
poprawia technike niezbedng do wykonania zamierzonego lgdowania
(autorotacja)

Sekcja 3 — Nawigacja — procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie
Z rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie swiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.
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e metodologia planowania lotu, w tym zwigzek miedzy predkoscig wiatru, IAS,

predkoscig wzgledem ziemi, kursem i linig drogi

legenda lotniczych map nawigacyjnych i ich interpretacja

dekodowanie dostepnych informacji o pogodzie

procedury ustawiania wysokosciomierza

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia tacznosci

uzycie przyrzadow do odniesienia do zgdanego radiala/linii drogi

konfiguracja wyswietlaczy nawigacyjnych obejmujacych HSI, RMI, OBS, FD

i autopilota

procedury ustawiania transpondera

e obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)

e wymagania, procedury radiotelefoniczne oraz obowigzujgca standardowa
frazeologia

e obowigzki pilota-kontrolera obejmujace kontrole lotniska, kontrole w locie po
trasie i zezwolenia

e odpowiednia znajomos¢ procedur w przypadku awarii tgcznosci
dwukierunkowej

e reczne techniki latania z uzyciem autopilota lub bez niego, zgodnie z decyzjg
egzaminatora

Wiedza

e kontrolowac wysokos¢, predkosc i kurs smigtowca, korzystajac z technik
wykonywania lotu z widocznoscig
zastosowac system trymerowania, stosownie do przypadku
stosowac¢ odczyt mapy i rozpoznanie obiektéw naziemnych (powigzanie
cech naziemnych i informacji zawartych na mapie)

e zidentyfikowac¢ pozycje Smigtowca poprzez wzrokowe odniesienie do
obiektéw naziemnych i map

e utrzymywac regularng obserwacje zewnetrzng, stosujac odpowiednie
techniki skanowania wzrokowego

e biegle obstugiwac poktadowe urzadzenia tacznosci

e nawigowac na podstawie obliczonych wczesniej kurséw, predkosci

wzgledem ziemi i z uwzglednieniem uptywu czasu

przechwycic¢ i utrzymac okreslone linie drogi lub radiale, korzystajac

Z wyznaczonych pomocy nawigacyjnych

e przeprowadzi¢ kontrole dziatania przyrzadéw nawigacyjnych (jesli nie

zostata jeszcze wykonana)

e wybrac i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce radiowe i nawigacyjne
zgodnie z wymaganiami lub okreslone przez egzaminatora

e skorygowac btad linii drogi poprzez odpowiednig regulacje kursu

e W razie potrzeby przeprowadzi¢ regularne czynnosci kontrolne pod katem
oblodzenia gaznika

e komunikowac sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie

e monitorowac zuzycie paliwa pod katem zasiegu i wytrzymatosci, dokonujac
odpowiednich korekt

e wykona¢ ponowne planowanie i zmiane kierunku lotu

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

wykazuje swiadomosc¢ terenu
wykazuje swiadomosc¢ kolidujacego ruchu
ocenia warunki srodowiskowe i ich mozliwy rozwdj oraz w sposob
proaktywny generuje rézne opcje

e wykazuje swiadomos¢ pozycji Smigtowca w odniesieniu do obiektow
zewnetrznych

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

zapewnia dostepnos¢ w kokpicie materiatéow referencyjnych w odpowiednim
czasie

nadaje priorytet zadaniom lotniczym i normalnym procedurom
operacyjnym, w celu zapewnienia terminowej realizacji

Postawa

Komunikacja:

e uzyskuje odpowiednie zezwolenie ATC, w razie potrzeby prawidtowo
potwierdza oraz, jesli to konieczne, zada wyjasnien, zmian lub pomocy
Rozwigzywanie problemoéw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracg

e w razie potrzeby dokonuje zmiany planu lotu

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry w locie

Kandydat jest w stanie utrzymac kontrole nad $migtowcem w locie poziomym jedynie

wedtug wskazan przyrzadéw w celu wykonania skoordynowanego wznoszenia/znizania
i zakretu, stosujac zalecang predkos¢ wznoszenia lub znizania/tempo wznoszenia
i znizania. Jest w stanie utrzymac kontrole nad $migtowcem podczas manewrowania
zgodnie z wymaganiami ¢wiczenia jedynie wedtug wskazan przyrzadow.

reczne techniki sterowania lotem
techniki sterowania lotem z wykorzystaniem funkcji autopilota jezeli
dozwolone przez egzaminatora (stosownie do przypadku)

e zaleznos$c¢ predkos¢ - kat przechylenia dla predkosci katowej zakretu
(w tym zakrety z predkoscig katowa 1)

e zalecane predkosci wznoszenia/znizania i powigzane ustawienia mocy

Wiedza
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e zademonstrowac skoordynowang kontrole nad wysokoscig $migtowca,
katem przechylenia, predkoscig i kursem przy uzyciu technik skanowania

N przyrzadoéw
g e wykonywac strome zakrety (z katem przechylenia 30 stopni) na
b wyznaczone kursy, utrzymujac wysokos$¢ bezwzgledna/wzgledng
T i predkosc¢
é e wykonywac zakrety z predkoscig katowg 1 na wyznaczone kursy
S e w stosownych przypadkach zastosowac system trymerowania

e utrzymywac kontrole kierunkowg i rownowage przez caty czas

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

Swiadomos¢ sytuacyjna:

wykazuje orientacje podczas catego manewru

© ocenia warunki srodowiskowe
,% wykazuje swiadomosc¢ predkosci/wysokosci/ustawienia mocy/RRPM
b Smigtowca
8 Rozwigzywanie problemodw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

procedury operacyjne w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

elementy pamieciowe w ¢éwiczeniach z sytuacji awaryjnych

zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych (np. silnik,
paliwo, elektryka, hydraulika, uktad wirnika i ¢wiczenia przeciwpozarowe,
w tym kontrola/usuwanie dymu)

kody transpondera dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci

narzedzia do ustalania priorytetow (np. PPAA lub FNCM)

operacje zgodnie z klasg osiggow

obliczanie dtugosci przerwanego lub kontynuowanego startu/lgdowania
kategorii A

Wiedza
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e skanowanie przyrzadéw w celu uzyskania zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie

e analizowa¢ sytuacje awaryjne/anormalne i formutowaé odpowiedni plan

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych z ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e w przypadku awarii gtdwnego wirnika natychmiast rozpocza¢ awaryjne
znizanie do ladowania

e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajgcego momentowi obrotowemu
(staty skok), wykonac lot zréwnowazony i symulowac ladowanie w biegu;

@)
‘8 e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajgcego momentowi obrotowemu
S (utrata napedu) natychmiast przejs¢ do autorotacji i powrdci¢ do ladowania
@ z wytgczonym silnikiem
o e wykonac ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych zgodnie z RFM lub innym
E odpowiednim dokumentem (tylko ¢wiczenia kontaktowe)
> e zastosowac odpowiednie srodki ochronne w przypadku niekontrolowanego
roztadowania akumulatora PED i awaryjnego lgdowania
e zaplanowa¢, wykonac i zademonstrowac dalsze dziatania zapewniajace
bezpieczne wyprowadzenie $migtowca i pasazerow
e stosowac liste kontrolng, aby potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala;
wykonywaé odpowiednie potaczenia alarmowe R/T (przekazywane
egzaminatorowi, ale nie nadawane)
e wybrac (dla Smigtowca wielosilnikowego) odpowiedni profil odlotu/podejscia
kategorii A lub jak okreslit egzaminator
Swiadomo$¢ sytuacyjna:
e wykazuje swiadomosc¢ terenu
e wykazuje swiadomos¢ kolidujacego ruchu
e ocenia warunki sSrodowiskowe
e wykazuje swiadomosc¢ ustawienia predkosci/wysokosci/mocy/RRPM
$migtowca
e wykazuje $wiadomos¢ stanu systemow Smigtowca
e wykazuje swiadomosc¢ pozycji Smigtowca w odniesieniu do punktéw
zewnetrznych (punkty orientacyjne/pomoce nawigacyjne)
g Zarzadzanie obcigzeniem praca:
i e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
8 sytuacjach anormalnych i procedur operacyjnych w sytuacjach awaryjnych
o (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

Komunikacja:

e zapewnia przeprowadzenie prawidtowej informacji dla pasazerdw i zatogi
e informuje ATC o sytuacji w odpowiednim czasie i zada odpowiedniego
pierwszenstwa

Rozwigzywanie problemoéw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie
wiasciwe dziatania naprawcze
e W razie potrzeby ponownie planuje lot
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowga o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Egzaminator nie dokonuje zadnego wpisu w ksigzce lotéw
kandydata, z wyjatkiem podpisu dotyczacego lotu z instruktorem. Kandydatowi zostanie
wyjasnione jego prawo do odwotania, zgodnie z procedurami okreslonymi przez wtasciwy
dla kandydata organ. Za zgoda kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat
w omowieniu odpowiedzialnemu instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub
inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.

Uwaga: Niezaliczenie dowolnego elementu sekcji powoduje niezaliczenie przez kandydata
catej sekcji. Jezeli kandydat nie zaliczy tylko 1 sekcji, powtarza tylko tg sekcje.
Niezaliczenie wiecej niz 1 sekcji skutkuje niezaliczeniem catego sprawdzianu. Jezeli badanie
wymaga powtdrzenia zgodnie z poprzednim akapitem, nieprawidtowos$¢ w dowolnej sekcji,
w tym te, ktére zostaty zaliczone w poprzednim podejsciu, powoduja niezaliczenie catego
egzaminu. Niezaliczenie wszystkich czesci sprawdzianu w 2 prébach bedzie wymagato
dalszego szkolenia.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

¢ (Odpowiednig dokumentacje operacyjna, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

¢ Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego egzaminatora. Podstawa
niezaliczenia musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat
niezaliczony, nie jest ani wiasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace
ponownego szkolenia powinny by¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
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Egzamin praktyczny CPL(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR
Przepisy operacyjne: Part-NCO/NCC
Koncepcja zatogi: SPO

Smig’rowiec (dla pozycji w sekcji 4

Sprzet: mozna uzy¢ FSTD)
Odpowiedni typ lub klasa: SEP, SET, MET
Wymagany certyfikat FE(H)

egzaminatora:
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1. Wstep

Podstawowe przywileje posiadacza licencji CPL(H) obejmujq petnienie funkcji pilota
dowodcy w lotach VFR na typie Smigtowca, na ktorym kandydat zdat egzamin praktyczny,
na ktéry posiada kwalifikacje. Posiadacz tej licencji ma dziata¢ za wynagrodzeniem zaréwno
w dziatalnosci niezarobkowej jak i zarobkowej.

Podczas przeprowadzania egzaminu praktycznego egzaminator musi mie¢ na uwadze
doswiadczenie, jakie moze posiada¢ kandydat do CPL(H). Niemniej jednak egzaminator
ocenia zdolnos$¢ kandydata do wykonywania procedur i manewrdow opisanych w Dodatku 4
(Part FCL) z poziomem kompetencji odpowiednim do przywilejéw przyznanych
posiadaczowi licencji pilota zawodowego.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego. Powinny one uwzglednia¢ prognozy pogody i lokalne
ograniczenia (wszystkie prace na niskich wysokosciach i w zawisie musza odbywac¢ sie na
zatwierdzonym lotnisku), aby zapewni¢ kandydatowi wystarczajgca ilosS¢ czasu na
przygotowanie czesci nawigacyjnej egzaminu praktycznego.

Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogq jednoosobowg w warunkach
VFR. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ w dwdéch lotach. Catkowity czas trwania
lotu wynosi co najmniej 90 minut, a miejscem docelowym jest lotnisko kontrolowane.
Scenariusz sekcji nawigacyjnej powinien mie¢ czas trwania i strukture, ktére umozliwig
kandydatowi wykazac¢ sie zdolnoscia wykonania wszystkich wymaganych procedur na
trasie.

Zwykle od kandydata wymagane jest wykonanie lotu statkiem powietrznym z miejsca,
w ktérym mozna wykonywac funkcje pilota dowddcy, oraz przeprowadzenie egzaminu.
Egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddca. Zadna inna osoba, jesli
nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia egzaminu, nie
powinna by¢ dopuszczona do $migtowca lub symulatora. Dodatkowo nalezy wzig¢ pod
uwage ograniczenia ATO.

Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego CPL(H); ATO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy zweryfikowa¢ nastepujace
dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

¢ Kandydat ma co najmniej 18 lat

e Orzeczenie lekarskie klasa 1

e Uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej i wymagania
dotyczace biegtosci jezykowej

e Pomyslne zdanie egzaminu teoretycznego CPL(H) w ciggu ostatnich 36 miesiecy

e Ksigzka lotow pilota EASA, przedstawiajgca odpowiednie minimalne doswiadczenie
i szkolenie w locie, zgodnie z dodatkiem 3 do Part-FCL

e Spetnione wymagania dotyczace uprawnien na typ Part-FCL dla $migtowca uzytego
w egzaminie praktycznym

e Zaswiadczenie o ukoniczeniu szkolenia od ATO

e Odpowiedni formularz egzaminu praktycznego CPL(H) wypetniony i zatwierdzony
przez ATO, jesli dotyczy

e Dokumenty statku powietrznego

e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajgce pole
widzenia).

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaty spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
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sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokaza¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi omoéwié nastepujgce elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-NCO, krajowa wifadza lotnicza, ATO lub
wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt pilotem dowodcq

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci egzaminu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajagcego pole widzenia

e Odgrywanie rol przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementéw
sterowania silnikiem). Rzeczywiste wytgczenie i ponowne uruchomienie silnika
w $migtowcu wielosilnikowym, w stosownych przypadkach

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
Zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady konczenia egzaminu.

Po omdwieniu kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwi¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagac
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omdwienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogag
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; wybdr punktu przerwania startu

e Parametry do lgdowania; wybdr punktu przyziemienia i dopuszczalnych tolerancji
dla réznych rodzajow ladowan

e Start i lgdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji

e Doktadnos¢ nawigacji
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¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzi¢, w jaki sposoéb kandydat zostat wyszkolony w ATO, poniewaz procedury i techniki
lotu mogq réznic¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
manewrow takich jak: nietypowe potozenia, przeciggniecia, procedury wytaczania silnika,
itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omoéwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na poktad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

e NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omdwienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do oméwienia dla kandydata

e Regulacje (UE, w tym Part-CAT, i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje CPL(H), wazno$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

o Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego — Dodatek 4
do Part-FCL

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, kontroli Smigtowca za pomocg zewnetrznych punktéw odniesienia
wzrokowego.

Elementy w sekcji 4 mozna wykonac na $migtowcowym FNPT lub $migtowcowym FFS.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po
locie

Znajomosc
smigtowca (np.
dziennik
techniczny,
paliwo, masa

i wywazenie,
osiagi),
planowanie lotu,
NOTAM

i informacja

0 pogodzie

Przeglad

i obstuga
$migtowca przed
lotem, lokalizacja
czesci oraz
przydatnosc¢

Przeglad kabiny
pilota, procedury
uruchamiania

sprawdzi¢, czy wszystkie dokumenty wymagane do lotu
NCO/NCC sgq poprawne

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych

i prognozowanych warunkow pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAMY
wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu i wyrysowac
mape

ustali¢, czy smigtowiec jest prawidtowo zatankowany do
lotu

wykonac obliczenie masy i wywazenia

obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggow smigtowca majgce
zastosowanie do drogi startowej/lgdowiska dla
Smigtowcow oraz prognozowacé warunki pogodowe

i dokonywac korekt, jesli jest to wymagane, w stosunku
do rzeczywistych warunkow przed startem
zademonstrowac wykorzystanie odpowiednich map, tabel
i danych zatwierdzonych przez producenta

wykonac wszystkie okreslone elementy przegladu
Smigtowca przed lotem

potwierdzié¢, ze Smigtowiec jest w stanie sprawnym
i bezpiecznym do wykonania lotu

sprawdzi¢ wpis poswiadczajacy zdatnos¢ smigtowca
i dziennik techniczny

przeprowadzi¢ dla egzaminatora odpowiedniq odprawe
dotyczaca procedur bezpieczenstwa dla pasazerow

wykonac wszystkie elementy kontroli zgodnie z instrukcjg
uzytkowania w locie lub zatwierdzong listg kontrolng lub
instrukcjq operacyjng

stosowacé MEL (jesli dotyczy)

wykonac wszystkie zalecane procedury uruchamiania i po
uruchomieniu silnika
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Sprawdzenie
przyrzadow
nawigacyjnych
i tacznosci,
wybor i
ustawianie
czestotliwosci

Procedury
przedstartowe,
wspotpraca

Z organami
kontroli ruchu
lotniczego

Parkowanie,
wytaczenie

i procedury po
locie

Start i lagdowanie

(oderwanie i
przyziemienie)

Kotowanie i podlot
na miejsce startu

wykonywac catg tacznosc, tacznie ze strojeniem urzgdzen
radionawigacyjnych

zademonstrowa¢ standardowe procedury
radiotelefoniczne i frazeologie

postepowac zgodnie z poleceniami ATC

wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
i procedury przedstartowe

przeprowadzi¢ odprawe przed startem

w razie potrzeby przekazac informacje pasazerom
i zatodze

uzyskac zezwolenie ATC na odlot i stosowac sie do
polecen ATC

przestrzegac¢ oznakowarn i sygnatéw lotniskowych

ustawic¢ prawidtowo $Smigtowiec, biorgc pod uwage inne
statki powietrzne, wiatr i nawierzchnie

wykonac wszystkie czynnosci kontrolne oraz procedury
zwigzane z wytgczeniem

przeglad po locie
zabezpieczenie smigtowca

wypetni¢ catg niezbedngq dokumentacje.

Sekcja 2 —Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany i tereny
ograniczone

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

utrzymywac obroty silnika i wirnika w normalnych
granicach

o wykonac pionowe znizanie do 4 stép od wyznaczonego

punktu przyziemienia

e dzielic uwage wewnatrz i na zewnatrz smigfowca

e unika¢ wtargnie¢ na droge startowg i/lub upewnic¢ sie,

ze przed startem nie ma kolidujgcego ruchu

o wykonac sprawdzenie hamulcéw natychmiast po

rozpoczeciu ruchu smigfowca

e prawidtowo uzywac dzwigni skoku okresowego, dzwigni

skoku i mocy i hamulcow, stosownie do potrzeby
kontrolowania predkosci podczas kotowania

e podczas kotowania korzysta¢ z mapy lotniska lub mapy

kotowania, jesli jest opublikowana
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Zawis stacjonarny

z wiatrem
czotowym, bocznym
i tylnym

Obroty w zawisie
stacjonarnym, 360°
w lewo i w prawo
(obroty w miejscu)

Manewry w zawisie
do przodu, w bok
i do tytu

Symulowana awaria
silnika w zawisie

Szybkie
zatrzymanie pod
wiatr i z wiatrem

stosowac sie do oznakowania poziomego, Swiatet
i sygnatow drogi kofowania na lotnisku/heliporcie

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przod,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

podczas podlotu na miejsce startu utrzymywac
naziemna linie drogi wyznaczonych odcinkdéw
odniesienia

utrzymywac pozycje w wyznaczonym punkcie bez ruchu
do tytu przy wietrze tylnym i bocznym

wykonywac obroty w miejscu o 360°, zatrzymujac sie
lub ladujac w promieniu 10° od okreslonych kurséw

utrzymywac statq predkos¢ obrotu w punktach obrotu

podlot na miejsce startu nad okreslonymi punktami
odniesienia naziemnego, demonstrujgc zawis w przéd,
w bok i do tytu oraz obroty w zawisie

utrzymywac kontrole nad smigtowcem podczas operacji
w zawisie

wybrac¢ odpowiedniq powierzchnie do bezpiecznego
przyziemienia

wybrac bezpieczng wysokos¢ zawisu wynoszgcq co
najmniej 2-3 stopy

odpowiednio reagowac na symulowang awarie zespotu
napedowego

ptynnie stosowaé odpowiednie sygnaty sterowania
lotem, aby zatrzymac odchylenie i przyziemienie przy
minimalnym ruchu na boki i bez ruchu do tytu

wtasciwie koordynowac wszystkie elementy sterujace
podczas wykonywania manewru, aby zakonczy¢ zawis
na odpowiedniej wysokosci

utrzymywacé wysokosé, ktéra umozliwi bezpieczne
przewyzszenie pomiedzy belkq ogonowg a powierzchniq
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Ladowania i starty
w terenie
opadajacym lub

w miejscach
nieprzygotowanych

Starty (rézne
profile)

Start z wiatrem
bocznym i tylnym
(jezeli mozliwe)

Start przy

maksymalnej masie

startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

Podejscia do
ladowania (rézne
profile)

Start i lagdowanie
przy ograniczonej
mocy

Autorotacje
(egzaminator
wybiera dwa
manewry z
nastepujacego
zakresu:
autorotacja

wybra¢ odpowiednie nachylenie

wykonac ptynne znizanie w taki sposob, aby dotknaé
ptozy wznoszgcej sie na opadajgcej powierzchni

rozpoznac zbyt strome nachylenie i przerwac operacje
zanim nastapi zatrzymanie sterowania dzwignig skoku
okresowego

zneutralizowac uktady sterowania po wyladowaniu
wykonac ptynne przejscie z nachylenia do
ustabilizowanego zawisu réwnolegle do nachylenia
wykonac zatwierdzone/zalecane profile startu

zapewni¢ bezpieczne wznoszenie i stosowac prawidtowe
techniki obserwacji zewnetrznej

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne po
starcie

utrzymywac wiasciwg naziemngq linie drogi z korektg
bocznego wiatru przez caty czas startu

uzywac mocy startowej zgodnie z ograniczeniami
okreslonymi przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

uwzglednié¢ wiatr, powierzchnie lagdowania i przeszkody
oraz wybrac odpowiedni punkt

wykonac zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zademonstrowac sprawdzenie mocy w zawisie, na
podstawie ktorej egzaminator ustali symulowany limit
mocy do wykorzystania podczas startu

zademonstrowac sprawdzenie mocy w locie, na
podstawie ktorej egzaminator ustali symulowany limit
mocy do wykorzystania podczas podejscia i lagdowania

zademonstrowac odpowiednig technike podejscia
i lagdowania z wykorzystaniem symulowanego limitu
mocy ustalonego przez egzaminatora

wypetni¢ odpowiednig liste kontrolng

wybra¢ odpowiedni obszar przyziemienia i odpowiednig
wysokos¢ wejscia

ustali¢ slizg przy wytaczonym napedzie, przy
wywazonym Smigtowcu i predkosci autorotacyjnej
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podstawowa,
maksymalnego
zasiegu, na matej
predkosci, z
zakretem o 360°)

Ladowanie
autorotacyjne
(ladowanie

Z wytgczonym
silnikiem (EOL))

Praktyczne
ladowanie
przymusowe

z odzyskang moca

Sprawdzenie mocy,
technika
rekonesansu,
technika podejscia
i odlotu (zgodnie z
przepisami
krajowymi)

Nawigacja i orientacja

na réznych

wysokosciach, czytanie

mapy

wyjs¢ z zakretu, aby ustawic¢ $migtowiec w wybranym
miejscu ladowania na wysokosci nie mniejszej niz 300
stop nad poziomem morza przy zalecanej predkosci IAS

utrzymywac obroty wirnika w normalnych granicach

zastosowac odpowiednie wyréwnanie na odpowiedniej
wysokosci dla Smigtowca/warunkdéw Srodowiskowych
(pomiedzy 40 a 200 ft w zaleznosci od typu Smigfowca)

wyréwnac pofozenie kadtuba na wysokosci okofo 8 do
15 stép nad poziomem terenu, amortyzowac
przyziemienie, w razie potrzeby z ladowaniem

z dobiegiem, przy jednoczesnym utrzymywaniu Kursu

ostroznie opusci¢ dzwignie skoku i mocy
wybraé odpowiednie miejsce do lgdowania, biorgc pod

uwage powierzchnie lagdowania, otoczenie i predkosc
wiatru

zaplanowac znizanie w taki sposob, aby osigagngc¢
bezpieczne podejscie do wybranego miejsca lagdowania,
ktore zapewni bezpieczne ladowanie

odpowiednio dostosowad profil autorotacji

zademonstrowac sterowanie silnikiem w celu
wyprowadzenia z autorotacji

zakoriczy¢ autorotacje do ustabilizowanego zawisu na
zalecanej wysokosci zawisu lub, odpowiednio, do
powierzchni w bezpiecznym obszarze

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans gornego i dolnego
ograniczonego obszaru lgdowania

wybra¢ odpowiednig sciezke podejscia, punkt koricowy
i Sciezke odlotu

stale oceniac przydatnos¢ ograniczonego obszaru
ladowania i/lub punktu koricowego

przeprowadzi¢ wtasciwy rekonesans naziemny

Sekcja 3 — Nawigacja — procedury podczas przelotu

wykonac¢ wszystkie elementy planowania VFR dla
wyznaczonej trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem
planowanych wysokosci bezwzglednych i
bezpiecznych poziomdéw wykonania operacji

e jdentyfikowaé pozycje wzrokowo poprzez
odniesienie do cech terenu i mapy
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o wilasciwe wykorzystanie systemow ruchomych
map, jako uzupetnienie klasycznego sposobu
nawigacji (jesli jest dostepna)

e zapobieganie naruszeniom przestrzeni powietrznej

o sterowac samolotem za pomoca techniki

’ wzrokowego okreslania potozenia
Kontrola wysokosci i . ) .
AL A A s S ©  utrzymywac Kurs, wysokosc wzglednq i predkosc
predkosci i kierunku obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub zalecong
| oraz obserwacja egzaminatorowi w okreslonych granicach

e ERpSQIIICEPABIAN «  ynikanie kolizji, utrzymywanie $wiadomosci
ustawianie otaczajqcego terenu, przeszkéd i ograniczonych
wysokosciomierza przestrzeni powietrznych

e uzywac ADS-B (jesli jest na wyposazeniu)

Monitorowanie przebiegu

lotu, dziennik

nawigacyjny, zuzycie e nawigowac za pomocg obliczonych kursodw,
paliwa, maksymalny predkosci podréznej i czasu

czas lotu, przyblizony
czas przylotu, ocena
btedu w utrzymywaniu
nakazanej linii drogi o utrzymywac kurs, wysokos¢ bezwzgledng

i powrdt na nig po i predkos$¢ obliczong w dzienniku nawigacyjnym lub
odchyleniu, zalecong egzaminatorowi w okreslonych granicach
monitorowanie przy

uzyciu przyrzadow

e 0siggng¢ miejsca docelowe lub punkty zwrotne
w ciggu 3 minut od ETA

e obliczy¢ kurs, predkosc¢ podrézna, ETA i wymagana
ilos¢ paliwa podczas kazdego nieplanowanego
zawrocenia z trasy

Obserwacja warunkow
d  RoLlefole ML ERIEGIEN o  obliczy¢ wysokosé bezwzgledna bezpieczng dla linii
zawrdcenia z trasy drogi do nowego miejsca docelowego

e prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepdw lotu i sytuacji paliwowej

o wybrac i zidentyfikowac odpowiednie pomoce
radiowe i nawigacyjne zgodnie z wymaganiami lub
wyznaczone przez egzaminatora, okresli¢ pozycje
za pomocg systemu nawigacji

o przechwycic i utrzymywac linie drogi z okreslonym
kursem, radialem lub namiarem, stosownie do

Utrzymywanie
nakazanej linii drogi,
ustalanie pozycji (wg

S8l NDB Iub VOR) PO .
. ) ! e rozpoznac utrate sygnatu i podjgc odpowiednie
identyfikacja pomocy dziatania

e I e AR e skorygowac btad linii drogi poprzez odpowiednia

regulacje kursu
e stosowac odpowiednie procedury tacznosci podczas
korzystania ze stuzb radarowych



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -115- Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 16

Modut 3.3 - CPL(H)

Wspotpraca z organami
kontroli ruchu lotniczego
oraz przestrzeganie

przepisow itp.

Lot poziomy,
kontrola kursu,
wysokosci
bezwzglednej/
wzglednej i
predkosci

Zakrety

z predkoscig
katowag 1 w locie
poziomym na
wskazanym
kursie o 180° do
360° w lewo

i prawo

Wznoszenie

i opadanie, w tym
zakrety

z predkoscig
katowg 1 na
wskazanym
kursie

e ustawi¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokoSciomierze
zgodnie z lokalnymi ustawieniami QNH lub
cisnienia standardowego, w zaleznosci od potrzeb

e przez caty czas utrzymywacé dwukierunkowg
tacznos¢ R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

e uzyskac odpowiednio zezwolenia ATC lub
informacje o locie

e W razie potrzeby przestrzegac¢ zezwolen i instrukcji
ATC

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry jedynie wedlug wskazan
przyrzadow

zademonstrowad kontrole nad kursem, wysokosciq

i predkoscig w locie poziomym po prostej, w pofozeniu
z widocznoscig, zachowujac prawidtowg technike
obserwacji zewnetrznej

zademonstrowad prawidfowe uzycie trymerowania, jesli
ma to zastosowanie

wykonac zakrety z predkosciqg katowg 1 na wskazane
kursy

zademonstrowac skoordynowang kontrole wysokoSci
bezwzglednej, predkosci i predkosci katowej smigtowca
przy uzyciu technik skanowania przyrzgddéw

utrzymywac kontrole kierunkowg i rownowage w czasie
catego lotu

wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne przy
wznoszeniu

wykonac zakrety na podane kursy, zachowujac
rownowage, predkosc i kat przechylenia

utrzymywac obserwacje zewnetrzng podczas catego lotu
przywrocic statek powietrzny do lotu poziomego po

prostej w konfiguracji przelotowej na wyznaczonym
poziomie/wysokosSci bezwzglednej

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne ¢wiczenia i czynnosSci
kontrolne
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Wyprowadzanie e interpretacja wyswietlaczy przyrzadow w celu
‘e z nietypowych identyfikacji pozycji 3D
potozen e zastosowanie wilasciwej techniki wyprowadzania

e zademonstrowaé prawidfowag technike obserwacji
zewnetrznej przed, w trakcie i po zakretach

e ustali¢ i utrzymac w trakcie wykonywania catego zakretu

Zakrety wyznaczong wysokos¢ i predkosé
z przechyleniem 3 ,
e 30°, do 90° e koordynowac wchodzenie w zakrety, aby osiagnac

w lewo i prawo przechylenie 30°

e koordynowac¢ wyprowadzanie z zakretow do lotu
poziomego po prostej zgodnie z okreslonym kursem lub,
wedtug wymagania, bez utraty/zwiekszenia wysokosci

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

(symulowane, gdzie jest to wymagane)

Uwaga nr 1: Jezeli sprawdzian przeprowadzany jest na smigtowcu wielosilnikowym,
sprawdzian powinien obejmowac ¢wiczenie z symulowang awariag silnika, w tym
podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Uwaga nr 2: Egzaminator wybiera 4 z nastepujacych elementow:

e przeanalizowal sytuacje awaryjng lub anormalng

: ., i sformutowac odpowiedni plan
Niesprawnosc L ] 3
silnika, w tym e wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

awaria sterowania, awaryjnych
=l oblodzenie e wilgczy¢ sterowanie napedem $migtowca i potwierdzi¢
gaznika/silnika, operacje

instalacji olejowej, , . L. ,
wedtug wymagania e wybrac odpowiednie miejsce do lgdowania

z uwzglednieniem nawierzchni Igdowania, otoczenia
i predkosci wiatru

e wykonac cwiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

Nieprawidtowe .
awaryjnych

b KHEEWERGEEIES]
paliwowej

e wykonac cwiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub

Nieprawidtowe .
awaryjnych

C HECHERIEE]IE.]
elektrycznej

e wykonac cwiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

Nieprawidtowe
dziatanie instalacji

d hydraulicznej, w tym
podejscie i
ladowanie bez
pracujacej instalacji
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hydraulicznej,
wedtug wymagania

Nieprawidtowe
dziatanie wirnika

nosnego lub systemu

rownowazenia
momentu

obrotowego (jedynie

na symulatorze FFS
lub omdwienie
teoretyczne)

Cwiczenia w
przypadku pozaru,
w tym kontrola

i usuwanie dymu,
wedtug wymagania

Inne procedury

w sytuacjach
anormalnych

i awaryjnych
okreslone w
odpowiedniej
instrukcji
uzytkowania w locie
dla smigtowcow
wielosilnikowych:

a) Symulowana
awaria silnika
przy starcie:

e przerwanie

startu przy lub

przed
punktem
decyzyjnym
startu (TDP),

lub bezpieczne

ladowanie
przymusowe

przy lub przed
zdefiniowanym

punktem po
starcie
(DPATO)

tuz po TDP lub

DPATO,

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

awaria napedu smigta ogonowego (na symulatorze FFS
lub omdwienie ustne)

awaria sterowania Smigtem ogonowym: wybrac
odpowiednie miejsce do lgdowania, biorgc pod uwage
powierzchnie lgdowania i predkos¢ wiatru. Wykonac
lgdowanie lub niski przelot uwzgledniajgc powierzchnie
ladowania, zabezpieczenia przed poslizgiem i
ograniczenia producenta

wykonac ¢wiczenia z zakresu sytuacji anormalnych lub
awaryjnych

wyjasnicé, w jaki sposéb pilot dowddca reaguje na
awarie, co do ktorej istnieje podejrzenie, ze dotyczy
baterii litowych znajdujacych sie w akumulatorach PED
(jesli ma to zastosowanie)

wykazac sie wiedzgq na temat obstugi, operacji,
postepowania w sytuacjach awaryjnych i ograniczen
samolotu uzytego do egzaminu praktycznego

podejscie pilota do zarzgdzania systemami statku
powietrznego

poprawnie zidentyfikowac kazdg sytuacje wymagajaca
przerwania startu

wykazacé odpowiednig wiedze na temat techniki i
procedury wykonywania przerwanego startu po awarii
zespotu napedowego/ostrzezeniach/systemu(ow),
wilgczajgc powigzane czynniki bezpieczeristwa

wykazac sie (w przypadku Smigtowca

jednosilnikowego) odpowiednia umiejetnoscig

przerwania startu i bezpiecznego zakornczenia lotu
w zawisie lub na ziemi

wybraé (w przypadku smigtowca wielosilnikowego)
odpowiedni profil odlotu/podejscia do ladowania CAT A
lub zgodnie z zaleceniami egzaminatora

> wykonac¢ manewry przerwanego startu w lub przed
punktem TDP/DPATO zgodnie z procedurgq zalecang
przez OEM

> wykonac kontynuacje manewrow startu w punkcie
TDP/DPATO lub za nim, zgodnie z procedurg
zalecang przez OEM

> wykonac¢ manewry zaniechanego/przerwanego
lgdowania w punkcie LDP lub DPBL lub przed nim,
zgodnie z procedurg zalecang przez OEM
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b) Ladowanie przy
symulowanej
awarii silnika:

ladowanie lub
przejscie na
drugi krag po
awarii silnika
przed punktem
decyzyjnym
ladowania
(LDP) lub
zdefiniowanym
punktem przed
ladowaniem
(DPBL), po
awarii silnika
po LDP lub
bezpieczne
ladowanie
przymusowe po
DPBL.

> wykonac¢ manewry ladowania OEI w punkcie LDP
lub DPBL lub za nim, zgodnie z procedurq zalecang
przez OEM



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -119- Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 20

Modut 3.3 - CPL(H)

7. Standard wykonania

Aby zda¢ egzamin praktyczny na CPL(H), kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:

a. rozpoznawania zagrozen i btedéw i zarzadzania nimi,

b. pilotowania $migtowca w granicach swoich ograniczen,

c. wykonania wszystkich manewrdw ptynnie i doktadnie,

d. wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy konsekwentnie
::Jezlyewlzg’jobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac

e. zastosowania wiedzy lotniczej,

f. utrzymywania przez caty czas kontroli nad $migtowcem w taki sposob, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

g. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majg charakter
0ogolny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiggi uzywanego Smigtowca:

Wysokos¢ wzgledna

I. lot normalny do przodu + 100 ft

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150 ft

ITI. utrzymywanie nakazanej linii drogi przy + 10 ft
wikorzistaniu radiowich iomoci nawiiaciinich

I. lot normalny + 10°

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150
Predkos¢

I. start i podejscie (wielosilnikowe) + 5 wezidw
I1. wszystkie pozostate elementy lotu + 15 weztdw
Przemieszczanie sie wzgledem ziemi

I. start zawis w zasiegu wptywu ziemi (IGE) + 3ft

I1. ladowanie bez ruchow do przodu lub tytu

W poréwnaniu z wymaganiami (b) i (g), standardy wykonania (a) do (f) nie opierajg sie na
tolerancji ilosciowej, ale na jakos$ciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewnic opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca tych wymogdw
jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci i
postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewnié egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomodc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéw okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krdtkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 —Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po locie

Planowanie, przygotowanie i wykonanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu,
w tym wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie statku powietrznego.

e obowigzujace przepisy (przepisy lotnicze, operacyjne, licencjonowania)

e informacje o pogodzie, w tym METAR, TAF i prognoza obszarowa, mapy
synoptyczne i mapy wiatru

e interpretacja i zrozumienie NOTAM

struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, odpowiednie

wykorzystanie informacji

interpretacja i wykorzystanie lotniczych map nawigacyjnych

procedury tacznosci radiowej i standardowa frazeologia

ograniczenia masy i wywazenia oraz obliczanie srodka ciezkosci

wykonanie lotu

dziennik techniczny $migtowca

tankowanie i kontrole paliwa

Wiedza

uzyskac i oceni¢ wszystkie elementy informacji o przygotowaniu lotu

wypetni¢ odpowiedni dziennik nawigacji lotniczej i mape

wypetni¢ formularz masy i wywazenia

skompletowac¢ dokumentacje $migtowca i wyjasni¢ wymagania dotyczace

dokumentéw zwigzanych z lotem

wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. RFM, POH, AIP)

e wykonac¢ wszystkie zalecane inspekcje kokpitu, procedury uruchamiania
silnika/wirnika i procedury po locie, korzystajac z zatwierdzonej listy
kontrolnej

e obliczy¢ kryteria i ograniczenia osiggéw $migtowca majace zastosowanie do
prognozowanych warunkow pogodowych i wprowadzi¢ wymagane korekty
do rzeczywistych warunkéw przed startem

e wrdci¢ Smigtowcem na parking i catkowicie wytgczy¢ silnik

e zabezpieczy¢ Smigtowiec i uzupetni¢ dokumentacje

Umiejetnosci
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Swiadomos¢ sytuacyjna:

e wykazuje $wiadomos¢ czynnikow zwigzanych z planowaniem lotu, majacych
wptyw na wszystkie fazy lotu
e identyfikuje potencjalne problemy na tym etapie i wie, jak zareagowac

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e poswieca odpowiednig ilo$¢ czasu na planowanie i czynnosci kontrolne na
$migtowcu przed lotem

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

Komunikacja:

e zapewnia, ze informacja dla pasazerow przekazywana jest w odpowiednim
czasie
e komunikuje sie z innymi agencjami, w tym ATC, stosownie do przypadku

Postawa

Przywddztwo i praca zespotowa:

e wspofpracuje ze wszystkimi stronami odpowiedzialnymi za dostepnosc
i dopuszczenie $migtowcow do lotu
Rozwigzywanie problemdw i podejmowanie decyzji:

e podejmuje decyzje o wykonaniu/niewykonaniu lotu (,GO/NO GO")
e identyfikuje mozliwe wady i zagrozenia oraz podejmuje dziatania
korygujace

Sekcja 2 — Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany oraz
tereny ograniczone

Bezpieczne i ptynne dziatanie statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni lotu,
Swiadomos¢ limitdw obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.
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e ograniczenia predkosci wiatru/wzgledem ziemi dla manewrdéw w zawisie
e ograniczenia zakresow wysokosci/predkosci

e ograniczenia zwigzane z wiatrem dla warunkdéw z wiatrem bocznym
i tylnym

wptyw wiatru bocznego i tylnego na potozenie Smigtowca
ograniczenia RRPM i silnika/momentu obrotowego

ograniczenia predkosci odchylenia

zatwierdzone/zalecane profile startu

zalecane predkosci wznoszenia

zatwierdzone/zalecane profile podejscia

zalecane predkosci podejscia

ograniczenia RRPM dla autorotacji

zatwierdzone techniki wykonywania startow i ladowan

ograniczenia dotyczace pochytego terenu

przyczyny dynamicznego obrotu (dynamic rollover) i techniki
zapobiegawcze

awaryjne procedury operacyjne zwigzane z awarig silnika

e techniki kontroli przepustnicy

Wiedza

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

e wykonac¢ wznoszenie w celu uzyskania stabilnego zawisu, utrzymujac
pozycje naziemng i kurs

e utrzymywac kurs, wysokos¢ i pozycje naziemng w zawisie stacjonarnym
przy wietrze bocznym i tylnym

e wykonac¢ manewr do tytu poprzedzony obrotem i zwiekszeniem wysokosci

zawisu

wykonac znizanie do lagdowania, utrzymujac pozycje naziemng i kurs

utrzymywac kontrole kierunkowgq i rGwnowage

uzyskac zezwolenie ATC, jesli jest to wymagane

zademonstrowac start/przejscie z zawisu zgodnie ze szczeg6tami podanymi

przez egzaminatora

wykonac start z zawisu przy wietrze bocznym/tylnym, zgodnie ze

szczegotami podanymi przez egzaminatora

zademonstrowac profil podejscia wyznaczony przez egzaminatora

zidentyfikowac¢ miejsce ladowania na zboczu i przeprowadzi¢ rozpoznanie

przeprowadzi¢ kontrole zasilania, sprawdzajac dostepng moc

zatrzymac tendencje do odchylania, opadania i przechylania (symulowana

awaria silnika)

e amortyzowac przyziemienie (symulowana awaria silnika)

Umiejetnosci



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -123 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 24
Modut 3.3 - CPL(H)
Swiadomos¢ sytuacyjna:

utrzymuje odpowiednig obserwacje zewnetrzng

ocenia warunki srodowiskowe

wykazuje orientacje podczas catego manewru

wykazuje swiadomosc¢ kolidujgcego ruchu

wykazuje swiadomosc¢ utraty efektywnosci Smigta ogonowego (LTE)
wykazuje swiadomos¢ bliskosci Smigta gtdwnego i ogonowego wzgledem
pochytego terenu

e wykazuje swiadomos¢ dynamicznego obrotu

e wykazuje Swiadomos¢ pierscienia wirowego

Zarzadzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
w sytuacjach normalnych i awaryjnych

e realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie

Postawa

Komunikacja:

e wykonuje odpowiednie wywotanie R/T do ATC (symulowane dla
egzaminatora)

Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji:

identyfikuje mozliwe zagrozenia i podejmuje dziatania tagodzace
okresla odpowiednig technike dla przeszkdd i dostepnej przestrzeni
konczy manewr w przypadku rozpoznania niebezpiecznych warunkow
poprawia technike niezbedng do wykonania zamierzonego lgdowania
(autorotacja)

Sekcja 3 — Nawigacja — procedury podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie pomiedzy punktami A i B, zgodnie
Z rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie swiadomosci zmieniajacego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.
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e metodologia planowania lotu, w tym zwigzek miedzy predkoscig wiatru, IAS,

predkoscig wzgledem ziemi, kursem i linig drogi

legenda lotniczych map nawigacyjnych i ich interpretacja

dekodowanie dostepnych informacji o pogodzie

procedury ustawiania wysokosciomierza

wykorzystanie operacyjnego planu lotu

wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia tacznosci

uzycie przyrzadow do odniesienia do zgdanego radiala/linii drogi

konfiguracja wyswietlaczy nawigacyjnych obejmujacych HSI, RMI, OBS, FD

i autopilota

procedury ustawiania transpondera

e obowigzujace przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)

e wymagania, procedury radiotelefoniczne oraz obowigzujgca standardowa
frazeologia

e obowigzki pilota-kontrolera obejmujace kontrole lotniska, kontrole w locie po
trasie i zezwolenia

e odpowiednia znajomos¢ procedur w przypadku awarii tgcznosci
dwukierunkowej

e reczne techniki latania z uzyciem autopilota lub bez niego, zgodnie z decyzjg
egzaminatora

Wiedza

e kontrolowac wysokos¢, predkosc i kurs smigtowca, korzystajac z technik
wykonywania lotu z widocznoscig
zastosowac system trymerowania, stosownie do przypadku
stosowac¢ odczyt mapy i rozpoznanie obiektéw naziemnych (powigzanie
cech naziemnych i informacji zawartych na mapie)

e zidentyfikowac¢ pozycje Smigtowca poprzez wzrokowe odniesienie do
obiektéw naziemnych i map

e utrzymywac regularng obserwacje zewnetrzng, stosujac odpowiednie
techniki skanowania wzrokowego

e biegle obstugiwac poktadowe urzadzenia tacznosci

e nawigowac na podstawie obliczonych wczesniej kurséw, predkosci

wzgledem ziemi i z uwzglednieniem uptywu czasu

przechwycic¢ i utrzymac okreslone linie drogi lub radiale, korzystajac

Z wyznaczonych pomocy nawigacyjnych

e przeprowadzi¢ kontrole dziatania przyrzadéw nawigacyjnych (jesli nie

zostata jeszcze wykonana)

e wybrac i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce radiowe i nawigacyjne
zgodnie z wymaganiami lub okreslone przez egzaminatora

e skorygowac btad linii drogi poprzez odpowiednig regulacje kursu;

e W razie potrzeby przeprowadzi¢ regularne czynnosci kontrolne pod katem
oblodzenia gaznika

e komunikowac sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie

e monitorowac zuzycie paliwa pod katem zasiegu i wytrzymatosci, dokonujac
odpowiednich korekt

e wykona¢ ponowne planowanie i zmiane kierunku lotu

Umiejetnosci



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 125 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 26
Modut 3.3 - CPL(H)
Swiadomos¢ sytuacyjna:

wykazuje swiadomosc¢ terenu
wykazuje swiadomosc¢ kolidujacego ruchu
ocenia warunki srodowiskowe i ich mozliwy rozwdj oraz w sposob
proaktywny generuje rézne opcje

e wykazuje swiadomos¢ pozycji Smigtowca w odniesieniu do obiektow
zewnetrznych

Zarzgdzanie obcigzeniem praca:

e odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

zapewnia dostepnos¢ w kokpicie materiatéow referencyjnych w odpowiednim
czasie

nadaje priorytet zadaniom lotniczym i normalnym procedurom
operacyjnym, w celu zapewnienia terminowej realizacji

Postawa

Komunikacja:

e uzyskuje odpowiednie zezwolenie ATC, w razie potrzeby prawidtowo
potwierdza oraz, jesli to konieczne, zada wyjasnien, zmian lub pomocy

Rozwigzywanie problemdw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem pracg

e w razie potrzeby dokonuje zmiany planu lotu.

Sekcja 4 — Procedury lotu i manewry w locie jedynie wedtlug
wskazan przyrzadow

Kandydat jest w stanie utrzymac kontrole nad smigtowcem w locie poziomym jedynie
wedtug wskazan przyrzadow w celu wykonania skoordynowanego wznoszenia/znizania
i zakretu, stosujac zalecang predkos¢ wznoszenia lub znizania/tempo wznoszenia
i znizania. Jest w stanie utrzymac kontrole nad $miglowcem podczas manewrowania
zgodnie z wymaganiami ¢wiczenia jedynie wedtug wskazan przyrzadow.

reczne techniki sterowania lotem
techniki sterowania lotem z wykorzystaniem funkcji autopilota jezeli
dozwolone przez egzaminatora (stosownie do przypadku)

e zaleznos¢ predkosc - kat przechylenia dla predkosci katowej zakretu
(w tym zakrety z predkoscig katowa 1)

e zalecane predkosci wznoszenia/znizania i powigzane ustawienia mocy

Wiedza



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 126 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 27

Modut 3.3 - CPL(H)

e zademonstrowac skoordynowang kontrole nad wysokoscig $migtowca,
katem przechylenia, predkoscig i kursem przy uzyciu technik skanowania

N przyrzadoéw
g e wykonywac strome zakrety (z katem przechylenia 30 stopni) na
b wyznaczone kursy, utrzymujac wysokos$¢ bezwzgledna/wzgledng
T i predkosc¢
é e wykonywac zakrety z predkoscig katowg 1 na wyznaczone kursy
S e w stosownych przypadkach zastosowac system trymerowania

e utrzymywac kontrole kierunkowg i rownowage przez caty czas

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

Swiadomos¢ sytuacyjna:

wykazuje orientacje podczas catego manewru

© ocenia warunki srodowiskowe
,% wykazuje swiadomosc¢ predkosci/wysokosci/ustawienia mocy/RRPM
b Smigtowca
8 Rozwigzywanie problemodw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie wtasciwe dziatania
naprawcze

Sekcja 5 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
(symulowane, gdzie jest to wymagane)

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

procedury operacyjne w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

elementy pamieciowe w ¢wiczeniach z sytuacji awaryjnych

zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
metodologia ladowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych (np. silnik,
paliwo, elektryka, hydraulika, uktad wirnika i ¢wiczenia przeciwpozarowe,
w tym kontrola/usuwanie dymu)

kody transpondera dla sytuacji awaryjnych lub utraty tacznosci

narzedzia do ustalania priorytetow (np. PPAA lub FNCM)

operacje zgodnie z klasg osiqgéw

obliczanie dtugosci przerwanego lub kontynuowanego startu/lgdowania
kategorii A

Wiedza
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e skanowanie przyrzadéw w celu uzyskania zaawansowanych informacji
0 zblizajacym sie problemie

e analizowa¢ sytuacje awaryjne/anormalne i formutowaé odpowiedni plan

e terminowe wykonanie elementéw pamieciowych z ¢wiczen w sytuacjach
awaryjnych

e w przypadku awarii gtdwnego wirnika natychmiast rozpocza¢ awaryjne
znizanie do ladowania

e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajacego momentowi obrotowemu
(staty skok), wykonac lot zrwnowazony i symulowac ladowanie

4 z dobiegiem
8 e w przypadku awarii systemu przeciwdziatajgcego momentowi obrotowemu
o (utrata napedu) natychmiast przejs¢ do autorotacji i powrdci¢ do ladowania
ETy z wytaczonym silnikiem
é e wykonac¢ ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych zgodnie z RFM lub innym
S odpowiednim dokumentem (tylko ¢wiczenia kontaktowe)
e reagowac na awarie, co do ktorej istnieje podejrzenie, ze dotyczy baterii
litowych znajdujacych sie w akumulatorach PED
e zaplanowac¢, wykonac i zademonstrowac dalsze dziatania zapewniajace
bezpieczne wyprowadzenie Smigtowca i pasazeréow
e stosowac liste kontrolng, aby potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala
e wykonywac¢ odpowiednie potaczenia alarmowe R/T (przekazywane
egzaminatorowi, ale nie nadawane)
e wybrac (dla Smigtowca wielosilnikowego) odpowiedni profil odlotu/podejscia
kategorii A lub jak okreslit egzaminator
Swiadomo$¢ sytuacyjna:
e wykazuje swiadomos¢ terenu
e wykazuje swiadomos¢ kolidujacego ruchu
e ocenia warunki sSrodowiskowe
e wykazuje swiadomos¢ ustawienia predkosci/wysokosci/mocy/RRPM
$migtowca
e wykazuje swiadomos¢ stanu systemow Smigtowca
e wykazuje swiadomos¢ pozycji Smigtowca w odniesieniu do punktéw
zewnetrznych (punkty orientacyjne/pomoce nawigacyjne)
fg Zarzgdzanie obcigzeniem praca:
i e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
8 sytuacjach anormalnych i procedur operacyjnych w sytuacjach awaryjnych
o

(le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
Komunikacja:

e zapewnia przeprowadzenie prawidtowej informacji dla pasazeréw i zatogi
e informuje ATC o sytuacji w odpowiednim czasie i zada odpowiedniego
pierwszenstwa

Rozwigzywanie probleméw i podejmowanie decyzji:

e rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie
wiasciwe dziatania naprawcze
e w razie potrzeby ponownie planuje lot
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzystac z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwofania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wiasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omoéwieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e (Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

¢ Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wtasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.

Wszystkie odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego nalezy zaliczy¢ w ciagu 6 miesiecy.
Nie ma ograniczen co do liczby egzamindéw praktycznych, do ktérych mozna przystapic.

Kandydat jest obowigzany do wykonania lotu statkiem powietrznym z miejsca, w ktoérym
mozna wykonywac¢ funkcje pilota dowddcy, oraz przeprowadzenia sprawdzianu w taki
sposdb, jakby nie byt obecny zaden inny cztonek zatogi. Odpowiedzialno$¢ za lot zostanie
przydzielona zgodnie z przepisami krajowymi.

Kandydat wskazuje FE przeprowadzone kontrole i obowigzki, w tym identyfikacje urzadzen
radiowych. Kontrole przeprowadza sie zgodnie z listg kontrolng statku powietrznego, na
ktorym przeprowadzany jest sprawdzian. Podczas przygotowan do sprawdzianu przed
lotem kandydat ma obowigzek okresli¢ ustawienia mocy i predkosci. Kandydat oblicza dane
dotyczace osiggdéw podczas startu, podejscia i ladowania zgodnie z instrukcjgq operacyjng
lub instrukcjg uzytkowania w locie uzywanego statku powietrznego.

FE nie bierze udzialu w eksploatacji statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji, gdy
interwencja jest konieczna ze wzgledu na bezpieczenstwo lub w celu unikniecia
niedopuszczalnych opéznien dla innego ruchu.
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Egzamin praktyczny ATPL(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR

Przepisy operacyjne: Part-CAT, Part-NCC
Koncepcja zatogi: MPH

Sprzet: Statek powietrzny/FSTD

Statek powietrzny, ktory nalezy
okresli¢ w uprawnieniu

Wymagany certyfikat Odpowiedni do uzywanego statku
_egzaminatora: powietrznego

Odpowiedni typ lub klasa:
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1. Wstep

Przywileje posiadacza licencji ATPL obejmujg, w ramach odpowiedniej kategorii statku
powietrznego, korzystanie ze wszystkich przywilejow posiadacza licencji LAPL, PPL i CPL
oraz dziatanie w charakterze pilota dowoddcy statku powietrznego wykonujacego operacje
zarobkowego transportu lotniczego.

Osoba ubiegajaca sie o licencje ATPL(H) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 9 do Part-FCL, aby wykazac¢ sie umiejetnoscia wykonywania w charakterze
pilota dowddcy $miglowca z zatogg wieloosobowg odpowiednich procedur i manewrow
z kompetencjami odpowiednimi do przyznanych przywilejéw.

W celu wydania licencji ATPL kandydaci muszg spetni¢ wymagania dotyczgce uprawnienia
na typ statku powietrznego uzytego podczas egzaminu praktycznego. Jezeli egzamin
praktyczny ATPL(H) jest potaczony z egzaminem praktycznym na uprawnienie na typ lub
wznowieniem uprawnienia na typ, nalezy zapoznac sie z sekcjg 3.0 Wspdlnych wymagarn
dla wszystkich  kategorii egzaminatorow  dotyczgacg odpowiedniego  modutu
egzaminacyjnego Podrecznika Pilota Egzaminatora (FEM) dla przeprowadzanego
egzaminu. Wszystkie wymagania teoretyczne i godzinowe muszg zostac spetnione przed
zakonczeniem egzaminu praktycznego.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Profile sprawdzianu nalezy zaplanowac¢ w taki sposob, aby efektywnie wykorzystaé czas
i przestrzen powietrzng. Egzaminator moze wybrac jeden z réznych scenariuszy egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci, aby upewni¢ sie, ze obowigzkowe elementy
majacego zastosowanie harmonogramu egzamindw zostaty wypetnione. Nalezy uzywac
petnych symulatoréw lotu lub potaczenia szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu i statku
powietrznego, lub statku powietrznego (jesli FSTD nie jest dostepne), jak okreslono
w zatgczniku Part-FCL.

Egzaminatorzy powinni zaplanowa¢ 120 minut na profil sprawdzianu i 4 godziny na caty
egzamin, unikajac wydtuzania czasu lotu poza rozsadnie wymagany, aby kandydat wykazat
sie wymaganymi umiejetnosciami.

Przed przystgpieniem do sprawdzianu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym, w stosownych przypadkach, zalecenie dotyczace egzaminu praktycznego.
Egzaminator powinien zweryfikowac¢ kwalifikacje kandydatéw oraz sprawdzi¢ dokumenty
takie jak:

e wazny dowdd osobisty lub paszport

e kandydat ma co najmniej 21 lat

e orzeczenie lekarskie klasy 1

e odpowiednia licencja pilota i powigzane strony z uprawnieniami

e wazne poswiadczenie biegtosci jezykowej w zakresie jezyka angielskiego

o weryfikacja ksigzki lotow pilota kandydata pod katem wymaganych godzin nalotu

e wszelka inna dokumentacja wymagana do odpowiedniego sprawdzianu na uprawnienie
na klase lub typ.

Egzaminator powinien formalnie rozpocza¢ sprawdzian po stwierdzeniu, ze spetnione sg
wymagania wstepne, a kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do sprawdzianu.

3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien jasno okresli¢ role egzaminatora i kandydata podczas sprawdzianu,
aby upewni¢ sie, ze nie ma w tym zakresie niejasnosci.

Egzaminator powinien oméwi¢ przynajmniej nastepujace elementy:
e zamiar i cel egzaminu praktycznego
e obowigzujace minimum pogodowe

o kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia cze$ciowego, opcja powtarzania elementéw
egzaminu i zasady konczenia egzaminu
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e odpowiedzialno$¢ egzaminatora

e swoboda zadawania pytan przez kandydata.

Podczas omawiania kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia, egzaminator powinien przedstawic
i uzgodni¢ z kandydatem minimalne standardy pomysinego wykonania elementéw
sprawdzianu okreslonych w odpowiednim module Podrecznika Pilota Egzaminatora dla
sprawdzianu przeprowadzanego przez kandydata.

4. Przygotowanie do lotu kandydata

Egzaminator powinien da¢ kandydatowi odpowiednig ilo$¢ czasu na przygotowanie sie do
scenariusza egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci z wykorzystaniem informacji,
odpowiednio, o rzeczywistym lub symulowanym locie. Egzaminator powinien zapewnic
kandydatowi nieprzerwane omédwienie dotyczgce szczegdtéw lotu.

5. Egzamin ustny na ziemi

Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omoéwienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem.

6. Elementy egzaminu praktycznego

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatorow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu. Obowigzkowe
elementy egzaminu praktycznego sg wymienione w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajduja sie w prawej kolumnie.

7. Standard wykonania
Nalezy odnie$s¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlinych wymagan dla wszystkich kategorii

egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatorow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.
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9. Schemat podejmowania decyzji

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdinych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.

10. Omowienie po sprawdzianie

Omoédwienie powinno rozpoczac¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzystac z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwofania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez wtasciwy dla kandydata organ.

11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow

Wszystkie odpowiednie zapisy wymagane przez wtadze uprawniong do licencjonowania
muszg by¢ wypetnione. Nalezy zapoznac¢ sie z dokumentem EASA dotyczacym roznic
miedzy egzaminatorami (EDD).

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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Egzamin praktyczny IR(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu:

IFR

Przepisy operacyjne:

Part-NCO/NCC

Koncepcja zatogi:

SPO

Sprzet:

Smigtowiec i FSTD do
zatwierdzonego elementu

Odpowiedni typ lub klasa:

Dowolny smigtowiec SP (SET lub
MET)

Wymagany certyfikat
egzaminatora:

IRE(H)
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1. Wstep

Podstawowym przywilejem posiadacza uprawnienia IR(H) jest wykonywanie lotéw
Smigtowcami wedtug przepiséw IFR, w tym operacji PBN, z wysokoscig wzgledng decyzji
nie mniejszg niz 200 stdp. Posiadacz uprawnienia IR korzysta z takich przywilejow
w ramach posiadanej odpowiedniej licencji pilota i uprawnienia na typ $miglowca.
W przypadku przywilejéw IR na $migtowce wielosilnikowe egzamin praktyczny (sekcja 5,
Dodatek 9 do Part-FCL) nalezy zdawac na $migtowcu wielosilnikowym.
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2. Administrowanie sprawdzianem
Egzaminator powinien przekaza¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacje dotyczace
trasy lotu egzaminacyjnego, biorac pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia,
aby dac¢ kandydatowi wystarczajacy ilo$¢ czasu na przygotowanie lotu.
Sprawdzian ma na celu symulacje praktycznego lotu z zatogq jednoosobowg w warunkach
IFR. Scenariusz powinien zawiera¢ czas trwania i strukture, ktére pozwolg kandydatowi
zademonstrowa¢ wszystkie elementy sprawdzianu bez nadmiernego obcigzenia praca. Lot
musi trwaé co najmniej 60 minut.
Zazwyczaj egzaminator zajmuje miejsce instruktora i jest pilotem dowddcy. Zadna inna
osoba, jesli nie jest konieczna operacyjnie lub organizacyjnie do przeprowadzenia
egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczona do $migtowca lub symulatora. Dodatkowo nalezy
wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO.
Przed przystgpieniem do sprawdzianu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg wymagania
wstepne, w tym zalecenie egzaminu praktycznego IR(H); Zatwierdzona organizacja
szkolenia udostepni zapisy szkolenia do weryfikacji na zadanie. W zwigzku z tym nalezy
zweryfikowa¢ nastepujace dokumenty i warunki:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Licencja PPL(A) lub wyzsza

e Uprawnienie NIT, jesli przywileje wynikajace z IR bedg wykorzystywane w nocy

e Wazne uprawnienie na typ smigtowca uzytego podczas egzaminu praktycznego,
w przeciwnym razie nalezy zapoznac sie z pkt FCL.600.IR

e Orzeczenie lekarskie klasa 1 lub 2, z kontrolg IR

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej w zakresie
jezyka angielskiego

e Ksigzka lotow pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajgca co najmniej 50
godzin lotu nawigacyjnego w charakterze pilota dowddcy statku powietrznego,
z czego co najmniej 10 godzin na $migtowcu (nie dotyczy kurséw zintegrowanych)

e Zaswiadczenie z ATO o ukonczeniu szkolenia

e Formularz egzaminu praktycznego IR(H) wypetniony i podpisany przez ATO, jesli
ma to zastosowanie

e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych
e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujgce loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej (np. urzadzenie ograniczajace pole
widzenia).
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Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
stara¢ sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do
sprawdzianu. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna sprawdzian. Dobrg praktyka jest
skorzystanie z tej okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi oméwié nastepujgce elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu praktycznego

e Obowigzujace minima pogodowe (np. IFR, Part-NCO/NCC, krajowa wtadza lotnicza,
ATO lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce

e Kandydat dziata autonomicznie z miejsca, ktére zajmuje pilot dowddca

e Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci sprawdzianu
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajgcego pole widzenia

e Korzystanie z automatyki i uktadu nakazu lotu

e Odgrywanie rdl przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Tylko w przypadku $migtowcéw wielosilnikowych: symulacja awarii silnika
(minimalna bezpieczna wysokos¢, obstuga elementéw sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementéw egzaminu i zasady koriczenia egzaminu.

Podczas omawiania kryteridw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien omoédwic
standardy wykonania sprawdzianu okre$lone w podczesci 7 tego modutu, w tym
podejmowanie decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektore elementy sprawdzianu mogg
wymagacé szczegoblnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane.
Standardy wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator
podczas omodwienia powinien wzigé pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktore
mogga wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e tacznosc radiowa
e Systematyczna praca, zarzadzanie obcigzeniem praca
e Dokfadnos$¢ nawigacji, wymagania PBN, poziom ustug i RAIM

e Decyzja o odejsciu na drugi krag.
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Podczas omawiania standardéow wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzié¢, w jaki sposob kandydat zostat wyszkolony w DTO/ATO, poniewaz procedury
i techniki lotu mogg rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku manewrdw takich jak: nietypowe potozenia, znizanie autorotacyjne,
procedury wyfaczania silnika itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata
Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane omoéwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omédwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotéw, czas wejscia na poktad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

e NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggow

¢ Droga ewakuacyjna IMC (procedura OEI), jesli dotyczy

e Plan lotu ATC

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej

e Aspekty zarzadzania zagrozeniami i btedami.
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5. Egzamin ustny na ziemi
Egzaminator powinien zweryfikowac¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do przygotowania do lotu kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje IR(H), wazno$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

¢ Informacje o pogodzie i interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

¢ Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

¢ Mapy nawigacyjne

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu
do Part-FCL)

praktycznego (Dodatek 7

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci  lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych/odlodzeniowych, itp.
Z wyjatkiem punktow (j), (k) i (1) w sekcji 1 i sekcji 3a, lot odbywa sie wytgcznie wedtug
wskazan przyrzaddéw. Punkty (c), (g) i (h) w sekcjach 4 i 5 mozna wykonac¢ w obu sekcjach.
Element (d) w sekcji 2 moze by¢ wykonywany na symulatorze FTD 2/3 lub FFS; uzywane
FSTD musi reprezentowac ten sam typ i wariant Smigtowca, ktéry zostat uzyty podczas
egzaminu praktycznego.

Obowigzkowe elementy egzaminu praktycznego sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone
wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajduja sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Wykorzystanie
instrukcji
uzytkowania

w locie, w
szczegolnosci

w zakresie
okreslania
osiggéw
Smigtowca, masy
i wywazenia

Wykorzystanie
dokumentéw stuzb
kontroli ruchu
lotniczego,
dokumentéw

meteorologicznych

Przygotowanie
planu lotu ATC,
planu
lotu/dziennika
nawigacyjnego
IFR

wypetni¢ arkusz masy i wywazania

obliczy¢ kryteria osiggow smigtowca i ograniczenia
majgce zastosowanie do drogi startowej

i prognozowanych warunkdéw pogodowych oraz dokonaé
korekt, jesli jest to wymagane dla rzeczywistych
warunkow przed startem

zweryfikowaé dostepnosc i zgodnos¢ dokumentow
Smigtowca

korzystac z odpowiednich i poprawnych dokumentow,
w tym map; mapy i karty z procedurami podejscia do
przygotowania planu lotu i dziennika lotu

pozyskac i oceni¢ wszystkie elementy aktualnych
i prognozowanych warunkdéw pogodowych

uzyskac i oceni¢ wszystkie informacje lotnicze i NOTAM;
w stosownych przypadkach wypetni¢ kontrole RAIM
(AUGUR) i skonsultowac sie z NANU w celu uzyskania
aktualnych informacji na temat statusu konstelacji

i zalecen

wypetni¢ odpowiedni nawigacyjny plan lotu

wypetni¢ wymagany plan(y) lotu ATC i zapewnic, Zze jest
skierowany do wszystkich wymaganych lotnisk

ustalié¢, czy smigtowiec jest prawidtowo zatankowany do
lotu

potwierdzi¢ wszelkie kryteria i ograniczenia osiggow
Smigtowca majgce zastosowanie w odniesieniu do drogi
startowej, odlotu i warunkéw pogodowych

wykazac sie wystarczajaca znajomoscia wymagan
prawnych dotyczacych lotu wedtug wskazan przyrzgdéw



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 147 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 11
Modut 3.6 - IR(H)

Identyfikacja e ustawié i identyfikowa¢ odpowiednie pomoce
pomocy nawigacyjne, odpowiednio, konfigurowac¢ FMS dla startu

d an_igacyj nr;]/ch i odlotu, w tym powrotu awaryjnego, jesli wtasciwe
oniecznych na o i i o
potrzeby procedur [ ustawic i identyfikowac¢ odpowiednie pomoce

odlotu, przylotu nawigacyjne, odpowiednio, konfigurowa¢ FMS dla
i podejécia podejscia i lagdowania, jesli juz mozliwe

o wykonac wszystkie elementy przegladu smigtowca przed
lotem, stosownie do rzeczywistych lub symulowanych
warunkow pogodowych, przy zatozeniu ryzyka
wystgpienia warunkoéw oblodzenia

e potwierdzié, ze Smigftowiec jest w stanie sprawnym
Przeglad przed i bezpiecznym do wykonania lotu
lotem

e sprawdzi¢ i uzupetni¢ catg niezbedng dokumentacje

e podjac odpowiednie dziatania w odniesieniu do wszelkich
zidentyfikowanych niezadowalajgcych standw

e potwierdzi¢, ze niezbedne bazy danych nawigacyjnych sg
aktualne i ze planowane podejscia RNAV sgq dostepne

e oceni¢ pogode wpltywajgcg na odlot, trase, miejsce
docelowe i lotniska zapasowe

e okresli¢ oczekiwane minima podejscia wedtug wskazan

3 Minima pogodowe przyrzadow i wysokos¢ bezwzgledng decyzji

e od kandydata oczekuje sie, ze bedzie operowat
w minimalnych warunkach pogodowych okreslonych
w przepisach operacyjnych i ograniczeniach wyposazenia
poktadowego

e wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
i procedury dotyczgce kotowania
g | el e przestrzega¢ oznakowania i sygnatéw lotniskowych

e postepowac zgodnie z instrukcjami ATC

e sprawdzic¢, czy poprawna procedura zostata zatadowana
Odlot na do FMS, sprawdzi¢ wzajemnie punkty drogi i ograniczenia

3™ podstawie PBN Zz mapgq odlotéw

(jezeli dotyczy) e sprawdzié, czy wyswietlane i uzywane jest prawidtowe
Zrédto nawigacji

e sprawdzié¢, czy mozliwe jest przestrzeganie
Odprawa, obowigzujgcego minimum
procedury

B i czynnosci
kontrolne przed
startem e zweryfikowal zasady zmian czestotliwosci COM po

starcie, jesli dotyczy

o zweryfikowacé zezwolenie na odlot i ograniczenia,
zweryfikowacé poprawnos¢ konfiguracji NAV/COM/FMS
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Przejscie do lotu
wedtug wskazan
przyrzadow

Procedury odlotu
wedtug wskazan
przyrzadow,

w tym odloty na
podstawie PBN

Wspotpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego
(ATC) -
stosowanie sie do
wydawanych
przez nie
zezwolen

i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Pilotowanie
$migtowca
wytacznie wedtug
wskazan
przyrzadéw

Zakrety podczas
wznoszenia

i znizania przy
utrzymaniu
predkosci katowej
1
Wyprowadzanie
Z nietypowych
potozen, w tym
Z ustalonego
zakretu

z przechyleniem

zweryfikowac status drogi startowej, osiagi i predkosci do
startu, wymagania dotyczgace wznoszenia SID

zweryfikowaé procedury awaryjne

przejs¢ do lotu wedtug wskazan przyrzadow przed
wejsciem do IMC, lub odpowiednio do symulowanych IMC
ustali¢ stabilny tor lotu z uzyciem trymera

w razie potrzeby zatozy¢ urzgadzenie ograniczajgce pole
widzenia

postepowac zgodnie z instrukcjami SID i/lub ATC

pozostawaé w granicach obowigzujacych tolerancji
nawigacyjnych

przestrzegaé ograniczenn wysokosci i predkosci, zgodnie
z danymi opublikowanymi lub okreslonymi w zezwoleniu

zastosowac prawidtowg ustawiania

wysokosSciomierza

procedure

zademonstrowac standardowe procedury R/T
i frazeologie

przetaczac czestotliwosci COM zgodnie z publikacja lub
zgdaniem

wykazac¢ zgodnos¢ z instrukcjami ATC

zademonstrowac panowanie nad kursem, wysokoscigq
i predkoscig w locie poziomym po prostej w oparciu
o przyrzgdy poktadowe

zademonstrowac prawidtowe uzycie trymera

zademonstrowaé wykonywanie zakretow z predkoscia
katowq 1 przy uzyciu réznych przyrzaddw i sprawdzi¢
wzajemnie, mierzgc czas zmiany Kursu podczas
wznoszenia i znizania

rozpoznac sytuacje i zainicjowac szybkie i prawidtowe
dziatania wyprowadzajgce

kontynuowac akcje wyprowadzania bez przekraczania
ograniczen $migtowca
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30° oraz

2 gtebokich e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne

i éwiczenia

zakretow ze
Znizaniem

Utrzymywanie
nakazanej linii drogi,
facznie

z przechwytywaniem
np. NDB, VOR, RNAV

Korzystanie z systemu
nawigacji i radiowych
pomocy
nawigacyjnych

Lot poziomy,
utrzymywanie kursu,
wysokosci

bezwzglednej

i predkosci,
ustawianie mocy,
technika
trymerowania

Ustawianie
wysokosciomierza

Kontrola czasu

i korekta
przewidywanego
czasu przylotu (ETA)
(procedury
oczekiwania podczas
przelotu - jezeli jest
to wymagane)

Sekcja 3 — Procedury IFR podczas przelotu

zademonstrowac procedure metodycznego
przechwytywania namiarow na okreslone linie drogi
lub radiale, korzystajac ze srodkéw nawigacyjnych
wyznaczonych przez egzaminatora

zademonstrowac procedure metodycznego
wprowadzania poprawki na wiatr

pozostawaé w ramach obowigzujacych tolerancji
nawigacyjnych

wykazac sie biegtoscigq w ustawianiu, identyfikowaniu
i korzystaniu z pomocy nawigacyjnych

wykazac sie biegtoscig w programowaniu punktow
drogi, nakazanych linii drogi i drég lotniczych w FMS

rozumiec zastosowanie i ograniczenia réznych
systemdw nawigacyjnych

wykazac sie umiejetnosciq manewrowania
Smigtowcem wytacznie w oparciu o przyrzady
poktadowe

utrzymywac, w okreslonych granicach, kurs,
wysokos$¢ wzgledng i predkos$¢ obliczong w dzienniku
nawigacyjnym, odpowiednio zalecong przez ATC lub
egzaminatora

stosowac odpowiedniq technike skanowania
przyrzadow i ich wzajemnego sprawdzania w celu
utrzymania lotu w wyznaczonych limitach

ustawic i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosSciomierze
zgodnie z ustawieniami QNH lub cisnienia
standardowego, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ATC i wymaganiami systemu statku
powietrznego

powiadomic¢ ATC, kiedy ETA przekroczy obowigzujace
wymagania
poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzega¢ obowigzujacych ograniczen predkosci
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e prowadzi¢ dziennik nawigacyjny w celu
monitorowania postepow lotu i sytuacji paliwowej
Monitorowanie
przebiegu lotu,

f dziennik nawigacyjny,
kontrola zuzycia
paliwa, instalacji
i systemow e uzywac odpowiednich Srodkow do aktualizacji

informacji pogodowych dotyczacych przebiegu lotu

lub ewentualnego planowania zawrdcenia z trasy

e obserwowac pogode na trasie i dostosowac wysokosc
i/lub trase w razie potrzeby, aby zapewnic
bezpieczenstwo, komfort lub efektywnosc¢ lotu, we
wspofpracy z ATC

e wykazac sie odpowiednig Swiadomosciq sytuacyjng
w zakresie warunkoéw oblodzenia, w odniesieniu do
Procedury mozliwosci systemu ochrony przeciwoblodzeniowej/
zapobiegajace odlodzeniowej
(s} oblodzeniu, w razie
koniecznosci
symulowane

e zademonstrowaé prawidtowe uzytkowanie systemu
ochrony przeciwoblodzeniowej/odlodzeniowej

e podejmowac wtasciwe decyzje w celu kontynuowania
bezpiecznego lotu

e utrzymywad, przez caty czas, dwukierunkowg

SEEOLENC B €19 tgcznos¢ R/T przy uzyciu poprawnej frazeologii

zezwolen i instrukcji
s wydawanych przez e wykazac sie poprawng znajomoscig procedur na
ATC oraz procedury wypadek utraty tgcznosci R/T

radiotelefoniczne e przestrzegac zezwolen i instrukcji ATC

Ustawianie ; ,
i sprawdzanie pomocy & zdef/_'niovy.ac odpowiednig sttrategie usttawien o
3 nawigacyjnych oraz nawigacji, w celu wykonania przylotu i podejscia
LEUNBLLCOERCINCOEN o  (stawic i zidentyfikowaé wymagane pomoce
ga\tmgacyjnych, jezeli nawigacyjne, odpowiednio skonfigurowa¢ FMS
otycz
e stuchac ATIS lub poprosi¢ ATC o informacje
Procedury przylotu, o przylocie
b sprawdz,apie _ e ustawi¢ i wzajemnie sprawdzi¢ wysokosciomierze
wysokosciomierza wedtug QNH zgodnie z obowigzujacymi przepisami
ATC
Ograniczenia w L. i . L
zakresie wysoko<ci e planowac i _zar_zqdzac prc_Jf/lele znizania -
bezwzglednej z uwzglednieniem ograniczeri wysokosSci i predkosci
oM | predkodci 2 iazui iczen sci
pre ! e przestrzegac obowigzujgcych ograniczen wysokosci
w stosownych i predkoéci

przypadkach
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Przylot na podstawie
PBN (jezeli dotyczy):
- sprawdzi¢, czy do
systemu nawigacji
zatadowano
prawidtowg
procedure; oraz -
przeprowadzic
weryfikacje miedzy
wyswietlaczem
systemu nawigacji

i mapg przylotu

Ustawianie

i sprawdzanie pomocy
nawigacyjnych
Sprawdzi¢ kat Sciezki
w ptaszczyznie
pionowej

Odprawa do podejscia
do ladowania

i lgdowania, w tym
czynnosci kontrolne
do znizania/podejscia
do
ladowania/lagdowania,
z uwzglednieniem
identyfikacji pomocy
radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania

Stosowanie sie do
opublikowanych
procedur podejscia

sprawdzi¢, czy do FMS zostata zatadowana poprawna
procedura, sprawdzi¢ wzajemnie punkty trasy
i ograniczenia z odpowiednia mapa przylotow

sprawdzic, czy wyswietlane i uzywane zrédto
nawigacji jest prawidtowe

ustawié i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowac
stosowang procedure

sprawdzié¢, czy poprawna procedura zostata
zatadowana do FMS, sprawdzi¢ wzajemnie punkty
drogi i ograniczenia z mapq przylotéow

potwierdzi¢ dostepnos¢ i sprawnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio poziom ustug
GNSS/SBAS lub dostepnosc¢ RAIM, jesli dotyczy

monitorowac aktywacje podejscia
zweryfikowac planowane do wykorzystania podejscie
i poziom automatyzacji, okresli¢ minima

sprawdzi¢ wfasciwos¢ aktualnych warunkdw
pogodowych

zweryfikowac sciezke podejscia i odejscia na drugi
krag, z uwzglednieniem wysokosci bezwzglednej
i predkosci

potwierdzi¢ przygotowanie do podejscia i ustawienia
nawigacji

zakoriczy¢ czynnosci kontrolne w celu wykonania
podejscia
poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac¢ niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzega¢ obowigzujgcych ograniczen predkosci

przestrzegac opublikowanych procedur podejscia

sprawdzac wzajemnie pozycje przechwycenia GS/GP
i weryfikowac ustawienia wysokosciomierza
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Rozliczenie czasowe
podejscia

Kontrolowanie
wysokosci
bezwzglednej,
predkosci, kursu
(ustabilizowane
podejscie)

Czynnosci podczas
przejscia na drugi
krag

Procedura po
nieudanym
podejsciu/ladowanie

Wspétpraca z
organami kontroli
ruchu lotniczego ATC
— stosowanie sie do

wydawanych przez nie

zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Ustawianie
i sprawdzanie pomocy

nawigacyjnych

zastosowanie kompensacji temperatury do liniowego
odchylenia pionowego segmentu podejscia
koricowego (tylko BAROVNAV, jesli ma zastosowanie)

w DA zdecydowac o kontynuacji podejscia lub
zainicjowac odejscie na drugi krag

monitorowac lub kontrolowa¢ procedure podejscia
Z wykorzystaniem pomiaru czasu, jesli to konieczne

ustali¢ podejscie koricowe i utrzymac profil sciezki
podejscia w poziomie i pionie do DA

ustali¢ odpowiednigq konfiguracje Smigtowca
i predkos¢ lotu dla réznych faz podejscia

kontrolowa¢ $migtowiec, w zdefiniowanej
konfiguracji, w celu osiggniecia stabilnego
i wytrymowanego koricowego podejscia

w DA nawigzac wizualne odniesienie, aby
kontynuowac ladowanie lub rozpoczac procedure po
nieudanym podejsciu

niezwfocznie wprowadzi¢ smigtowiec w bezpieczne
wznoszenie i odpowiednio przekonfigurowac

upewnic sie, ze wyswietlana jest odpowiednia
nawigacja pozioma i pionowa

poinformowac ATC, kiedy pozwoli na to czas
postepowac zgodnie z wiasciwg procedurg po
nieudanym podejsciu, lub

kontynuowac lagdowanie

zademonstrowac standardowe

i frazeologie

procedury  R/T

wykazacé zgodnos¢ z instrukcjami ATC

zna¢ obowigzujgcg procedure na wypadek utraty
tacznosci R/T

ustawi¢ i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac i zweryfikowaé
stosowangq procedure

sprawdzié¢, czy poprawna procedura zostata
zatadowana do FMS, sprawdzi¢ wzajemnie punkty
drogi i ograniczenia z mapq przylotéw
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Odprawa do podejscia
do ladowania

i ladowania, w tym
czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do
Ele [ EIEVAE[IEIER
z uwzglednieniem
identyfikacji pomocy
radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania

Stosowanie sie do
opublikowanych
procedur podejscia

Rozliczenie czasowe
podejscia

Wysokos$¢
bezwzgledna/odlegtosc
do punktu rozpoczecia
procedury po
nieudanym podejsciu
(MAPt), ograniczenie
wysokosci
bezwzglednej/
predkosci ,

w stosownych
przypadkach

potwierdzi¢ dostepnosc i sprawnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio poziom ustug
GNSS/SBAS lub dostepnosc¢ RAIM, jesli dotyczy

monitorowac aktywacje podejscia

zweryfikowaé planowane do wykorzystania podejscie
i poziom automatyzacji, okresli¢ minima

sprawdzi¢ wfasciwosc¢ aktualnych warunkow
pogodowych

zweryfikowac Sciezke podejscia i odejscia na drugi
krag, z uwzglednieniem wysokosci bezwzglednej
i predkosci

potwierdzi¢ przygotowanie do podejscia i ustawienia
nawigacji

zakoriczy¢ czynnosci kontrolne w celu wykonania
podejscia

poprawnie wchodzi¢ do strefy oczekiwania

dokonac niezbednych poprawek na wiatr i korekt
czasu

przestrzegac¢ obowigzujacych ograniczen predkosci

przestrzegac¢ opublikowanych procedur podejscia
(moze by¢ wykonane przy uzyciu techniki CDFA
z obliczeniami recznymi)

przewidywacé pozycje rozpoczecia koricowego
znizania, ktéra ma zostac ustalona na wyznaczonej
Sciezce podejscia z okreslong predkoscia

i konfiguracja

nigdy nie przekraczac¢ opublikowanych stopni
minimalnej wysokosci bezwzglednej znizania

na DA, odpowiednio MAP, zdecydowac o kontynuacji
podejscia lub zainicjowac procedure odejscia na
drugi krgg

monitorowac lub kontrolowac procedure podejscia za
pomocqg pomiaru czasu, zgodnie z wymaganiami

przewidywac punkt rozpoczecia znizania koricowego,
ktore ma zostac ustalone na wyznaczonej Sciezce
podejscia z okreslong predkoscia i konfiguracjg

monitorowac staty kat znizania (bez uzycia
wyposazenia VNAV), pozycje pionowq na
wyznaczonej sciezce podejscia z dostarczong tabelg
wysokosci/odlegtosci, odpowiednio tabela wysokosci
bezwzglednej/czasu
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Czynnosci podczas
przejscia na drugi krag

Procedura po
nieudanym
podejsciu/lgdowanie

Wspétpraca

z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC
— stosowanie sie do
wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji,
procedury
radiotelefoniczne

Symulowana awaria
silnika (OEI) po
starcie lub

w momencie odejscia
na drugi krag (na

bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej, chyba
ze jest wykonywana
na FSTD)

ustali¢ odpowiednigq konfiguracje smigtowca
i predkos¢ lotu dla roznych faz podejscia

kontrolowac $smigtowiec, w zdefiniowanej
konfiguracji, w celu osiggniecia stabilnej
i wytrymowanej Sciezki podejscia koricowego

w MDA/DA [ub MAPt osiagna¢ wizualne odniesienie,
aby kontynuowac ladowanie lub rozpoczgé¢ nieudane
podejscie

niezwtocznie wprowadzi¢ $smigtowiec w bezpieczne
wznoszenie i odpowiednio przekonfigurowac

upewnic sie, ze wyswietlana jest odpowiednia
nawigacja pozioma i pionowa

poinformowac ATC, kiedy pozwoli na to czas
postepowacd zgodnie z wtasciwg procedurg po
nieudanym podejsciu, lub

kontynuowac lgdowanie

zademonstrowac standardowe procedury
i frazeologie R/T

wykazac zgodnos$¢ z instrukcjami ATC

Sekcja 6 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

podjac jednoznacznag decyzje o przerwaniu lub
kontynuowaniu startu, bioragc pod uwage TDP/DPATO
i VMINI

utrzymywac kontrole nad smigtowcem wytacznie
poprzez odniesienie do przyrzadéw

zidentyfikowac uszkodzony silnik, przeprowadzi¢
czynnosci kontrolne i ¢wiczenia, ustali¢ bezpieczne
wznoszenie na VY

wykonywac lot po zaplanowanej trasq odlotu IMC
(procedura OEI), zgodnie z instrukcjq

wykonywac stabilne podejscie OEI przy odpowiedniej
konfiguracji

zainicjowac bezpieczne odejscie na drugi krag OEI do
wznoszenia OEI, przy odpowiedniej konfiguracji
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Awaria urzadzen
zwiekszajacych
stabilnos¢ / uktadu
hydraulicznego (jesli
dotyczy)

Lot z ograniczonym
zestawem przyrzadow

Autorotacja i powrot
do zadanej wysokosci
bezwzglednej

Operacje 3D
sterowane recznie

z uktadem nakazu lotu
lub bez (tylko jeden
element do
sprawdzenia

demonstrowac umiejetnosci recznego sterowania
statkiem powietrznym z ptynnoscig i doktadnoscig
stosownie do sytuacji

utrzymywac statek powietrzny w obwiedni lotu

rozpoznac niesprawnosc systemu

wykrywac odchylenia poprzez skanowanie
przyrzadow

stosowad wiedze na temat zwigzku pomiedzy
poftozeniem statku powietrznego, predkoscia
i momentem obrotowym

utrzymywac kontrole kierunkowg, zalecang przez
OEM predkos¢ i obroty w dopuszczalnych granicach

szybkie wyprowadzanie z autorotacji bez schodzenia
ponizej bezpiecznej wysokosci bezwzglednej

wykrywac odchylenia poprzez skanowanie
przyrzadoéw

utrzymywac statek powietrzny w granicach tolerancji
podczas recznego sterowania statkiem powietrznym
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7. Standard wykonania

Aby zdac¢ egzamin praktyczny na IR(H), kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:

a. pilotowania Smigtowca w granicach swoich ograniczen,

b. wykonania wszystkich manewrow ptynnie i doktadnie,

c. wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy konsekwentnie
gezlyéwlzfuclobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i postaw, aby osiggnac

d. zastosowania wiedzy lotniczej,

e. utrzymywania przez caty czas kontroli nad $migtowcem w taki sposob, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

f. utrzymania tolerancji w nizej wymienionych granicach. Te tolerancje majg charakter
0ogolny; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wtasciwosci
pilotazowe i osiagi uzywanego $migtowca:

Wysokos¢ wzgledna

Ogdlnie = 100 stop
Rozpoczecie przejscia na drugi krag na DA/H + 50/-0 stop
MDH/A/MAP + 50/-0 stop

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Na pomoce radiowe + 5°

W odniesieniu do odchylen katowych Odchylenie do potowy skali,
azymut i Sciezka schodzenia
(np. LPV, ILS, MLS, GLS)
Poziom btedu/odchylenia
poprzecznego od nakazanej
linii drogi musi sie normalnie
miesci¢ w tolerancji = 1/2
wartosci RNP zwigzanej z dang
procedurg. Krotkie odchylenia
od tej normy, maksymalnie do
wartosci jednokrotnosci RNP,
sq dopuszczalne

Liniowe odchylenia poziome 2D (LNAV) i 3D
(LNAV/VNAV)

Liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP APCH
(LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji nawigacji

w pfaszczyznie pionowej z wykorzystaniem
przyrzadow barometrycznych BaroVNAV)

Wszystkie silniki pracujace

Nie wiecej niz — 75 stop ponizej
pionowego profilu w dowolnym
momencie i nie wiecej niz + 75
stop powyzej pionowego profilu
na wysokosci nie wiekszej niz 1
000 stép nad poziomem
lotniska

+ 5°

Z symulowang awarig silnika

+ 10°
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W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajq sie na
tolerancji iloéciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewnic opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca tych wymogdw
jakosciowych.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 158 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 22

Modut 3.6 - IR(H)

8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementow okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie oméwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Czynnosci przed lotem i odlot

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie $migtowca na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne,
licencjonowania)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-6w

e struktura instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykorzystanie
odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e procedury radiokomunikacyjne i standardowa frazeologia

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. RFM, AIP)
wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

e plynne prowadzenie smigtowca

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

szuka informaciji i krytycznie je ocenia

nastawiony na raczej bezpieczenstwo, niz na misje

podejmuje skuteczne decyzje

jest stanowczy w razie watpliwosci

jest Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

Postawa
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Sekcja 2 — Pilotaz

Bezpieczna i ptynna eksploatacja sSmigtowca wytgcznie poprzez odniesienie sie do
przyrzadow w catej certyfikowanej obwiedni lotu, Swiadomos¢ granic obwiedni i sposobu
powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku wyjscia poza charakterystyki.

e wartosci skoku-mocy-konfiguracji statku powietrznego

e procedury wyprowadzania statku powietrznego z nietypowego stanu
(nietypowe potozenie)

e przyczyny wzrostu wspoétczynnika obcigzenia i wptyw na predkos¢
przeciggniecia

e krytyczne predkosci lotu (np. Vmini, Vy, Vne) i odpowiednie oznaczenia ASI

Wiedza

e sterowanie Smigtowcem wytgcznie przez odniesienie do przyrzaddéw

e ustanawianie ustabilizowanego toru lotu z uzyciem trymera, z wymaganag

moca, predkosciag lotu lub predkoscig pionowa, zgodnie z wymaganiami

ptynne, precyzyjne i skoordynowane prowadzenie statku powietrznego

e ptynne zmiany toru lotu, zgodnie z ustalonymi SOP

e prawidlowe i systematyczne stosowanie rutynowych czynnosci
przywracajacych umiejetnosci

Umiejetnosci

e zdobywa i aktualizuje wiedze o swojej pozycji i potencjalnych zagrozeniach
(np. ruch lotniczy, teren, tor lotu, pogoda, oblodzenie) i rozwaza ich przyszig
ewolucje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)

e jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
i nieporozumien

Postawa

Sekcja 3 — Procedury IFR podczas przelotu

Bezpieczne i efektywne nawigowanie po trasie w warunkach IFR, zgodnie
z rozporzadzeniem; monitorowanie lotu i utrzymywanie swiadomosci zmieniajgcego sie
otoczenia; wdrazanie odpowiednich rozwigzan w miare potrzeb.

legenda map nawigacyjnych i interpretacja map
wykorzystanie operacyjnego planu lotu
e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego sprzetu nawigacyjnego
i komunikacyjnego
e obowigzujgce przepisy (klasa przestrzeni powietrznej, minima pogodowe)
e wymagania radiotelefoniczne, procedury i obowigzujaca standardowa
frazeologia

Wiedza
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odczytywanie map IFR (rozumienie i wykorzystanie informacji)
sprawne postugiwanie sie poktadowym sprzetem komunikacyjnym
ptynne utrzymywanie nakazanej linii drogi w oparciu o pomoce
radionawigacyjne przy zachowaniu wysokosci bezwzglednej
komunikowanie sie jasno, stanowczo i we wtasciwym czasie
zrozumienie sytuacji pogodowej

Umiejetnosci

e Swiadomy biezacej sytuacji i jej mozliwej ewolucji oraz proaktywnie
generujacy opcje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj) i zarzadza
obcigzeniem praca
podejmuje skuteczne decyzje, wykazujac przywodztwo

e jest ostrozny wobec zagrozen pogodowych (oblodzenie, pogoda
konwekcyjna)

e gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

Sekcja 3a — Procedury przylotu

Przygotowanie bezpiecznej i systematycznej procedury przylotu oraz podejscia wedtug

Postawa

wskazan przyrzadéw; ustrukturyzowane konfiguracje pomocy nawigacyjnych,
omowienie i czynnosci kontrolne. Obserwacja ograniczen i bezpiecznych wysokosci
bezwzglednych. Zrozumiata i terminowa komunikacja z ATC.

e procedury przylotu wedtug wskazan przyrzadow, odczyt map podejscia
wedtug przyrzaddéw, struktura i cel oméwienia

©

'E‘s zastosowanie minimow i ograniczen (podstawa chmur, widocznos$¢, wiatr)

Q ogolne sytuacje pogodowe i specyficzne lokalne zjawiska pogodowe

= e znajomos¢ zaawansowanych systemow nawigacji i ostrzegania (np. FMS,
GNSS)

3

8 przestrzeganie procedur przylotu wediug wskazan przyrzadéw

i obowigzujaca standardowa frazeologia w komunikacji lotniczej

ET) obstuga zaawansowanych systemdéw nawigacji i ostrzegania (np. FMS,

é GNSS)

o

g e Swiadomy zmian pogody i ograniczen ruchu

© e docenia znaczenie catego przygotowania i znajomosci procedur IFR

8 e docenia znaczenie wgladu w zaawansowane systemy nawigacyjne

a e stanowczy w prowadzeniu tacznosci radiotelefonicznej
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Sekcja 4 — Operacje 3D

Bezpieczne, zgodne i ustrukturyzowane przygotowanie i prowadzenie podejscia 3D;

stabilne pionowe i poziome utrzymywanie nakazanej linii drogi do DA; ustalenie
odniesienia wzrokowego i kontynuacja bezpiecznego ladowania, w przeciwnym razie
rozpoczecie odejscia na drugi krag.

e margines przewyzszenia nad przeszkodami wzdtuz réoznych segmentow

N podejscia
8 kryteria stabilnego podejscia
§ obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia
e wptyw wiatru i metoda wprowadzania poprawki na wiatr
<7 e identyfikacja pomocy podejscia, odpowiednio monitorowanie aktywacji
8 podejscia
i pozytywna weryfikacja pozycji przechwycenia GS/GP
I sterowanie smigtowcem w celu uzyskania stabilnej i wytrymowanej Sciezki
é koncowego podejscia
-) e procedura po nieudanym podejsciu i aktywacja prowadzania
stanowczo podejmuje decyzje w przypadku nieustabilizowanego podejscia
© stanowczo podejmuje decyzje, jesli brak odniesienia wzrokowego w DA
,% rozwaza alternatywne opcje (oczekiwanie, lotniska zapasowe, zawrdcenie
7 z trasy itp.)
g e jest Swiadomy zmian warunkow atmosferycznych i sytuacji paliwowej

Sekcja 5 — Operacje 2D

Przygotowanie i przeprowadzenie bezpiecznego, zgodnego i ustrukturyzowanego

podejscia 2D; monitorowany profil pionowy z odpowiednimi poprawkami do DA; ptynne
poprawki, aby wizualnie ustawi¢ samolot w osi drogi startowej na Sciezce podejscia
koncowego.

e margines przewyzszenia nad przeszkodami wzdtuz réoznych segmentéw
podejscia

kryteria stabilnego podejscia

e obowigzujace minima i warunki do rozpoczecia i kontynuowania podejscia
e wptyw wiatru i metoda wprowadzania poprawki na wiatr

Wiedza

e identyfikacja pomocy podejscia, odpowiednio monitorowanie aktywacji
podejscia

e przewidywanie punktu rozpoczecia znizania
sterowanie smigtowcem w celu uzyskania stabilnej i wytrymowanej Sciezki
koncowego podejscia

e monitorowanie wysokosci bezwzglednej/odlegtosci, odpowiednio wysokosci
bezwzglednej/czasu

e procedura po nieudanym podejsciu i aktywacja prowadzania

Umiejetnosci
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stanowczo podejmuje decyzje w przypadku nieustabilizowanego podejscia
stanowczo podejmuje decyzje, jesli brak odniesienia wzrokowego w MDA
rozwaza alternatywne opcje (oczekiwanie, lotniska zapasowe, zawrdcenie
z trasy itp.)

e jest Swiadomy zmian warunkow atmosferycznych i sytuacji paliwowej

Postawa

Sekcja 6 — Lot 2z jednym silnikiem niepracujacym
(tylko Smigtowce wielosilnikowe)

Bezpieczne dziatanie w locie z jednym silnikiem niepracujacym (OEI), wyfacznie na
podstawie wskazan przyrzadow, w trakcie i po awarii silnika; zarzadzanie Sciezkg lotu
OEI podczas startu, wznoszenia, podejscia, ladowania i odejscia na drugi krag;
uwarunkowania dotyczgce drég ewakuacyjnych OEI.

e predkosci specyficzne dla napeddw wielosilnikowych, trafnos¢ i oznaczenia
(np. VTOSS, V50, VMINI, VNEI)

e automatyka i ograniczenia uktadu nakazu lotu w warunkach OEI

e ograniczenia systemoéw przeciwoblodzeniowych/odlodzeniowych
w warunkach OEI

e wymagania eksploatacyjne dla procedur IFR oraz uwzglednianie tylko
normalnych operacji
ustalenie odpowiedniej trasy ewakuacji (procedura OEI)
standardowa frazeologia dla sytuacji awaryjnych i anormalnych

Wiedza

e utrzymywanie kontroli nad statkiem powietrznym wytacznie poprzez
odniesienie do przyrzaddw i ustalac stabilny tor lotu podczas i po awarii
silnika

e terminowe wykonanie rutynowych czynnosci awaryjnych i wtasciwe
wykorzystanie odpowiednich list kontrolnych
dostosowanie konfiguracji statku powietrznego do pracy jednosilnikowej
wiasciwe wykorzystanie okreslonych systemow statku powietrznego
w warunkach OEI (np. hermetyzacji, odladzania i przeciwdziatania
oblodzeniu)

e wtasciwe uzycie standardowej frazeologii do informowania ATC i szukania
odpowiedniej pomocy

Umiejetnosci

uznaje osiagi za ograniczone i przyjmuje ostrozne podejscie do planowania
ocenia aktualng sytuacje przy operowaniu na jednym silniku niepracujgcym
realistycznie i skutecznie podejmuje decyzje

przewiduje i zarzadza obcigzeniem praca

Postawa
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9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e (Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami wtasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

¢ Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani wiasciwe ani wystarczajgce. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 5.3 - TR SP/MP(H)



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

- 167 -

Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 2

Modut 5.3 = TR SP/MP(H)

Uprawnienie na typ i klase samolotu z zatlogq wieloosobowa (MPA)

vV2023.1

Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci SPH TR

Przepisy wykonywania lotu:

VFR, VFR/IFR

Przepisy operacyjne*:

Part-CAT, SPA, NCO lub Part-SPO

Koncepcja zalogi:

SPO, MPO, SPO/MPO

Sprzet:

Smigtowiec, FSTD

Odpowiedni typ lub klasa**:

SEP, SET, MET (inny niz skomplikowany
$migtowiec z napedem silnikowym
z zatogq jednoosobowaq)

Wymagany certyfikat egzaminatora:

FE/TRE/SFE z przywilejami IR jezeli
egzamin/kontrola sa potaczone
z kontrolg umiejetnosci IR

Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci SPH / MPH TR

Przepisy wykonywania lotu:

VFR, VFR/IFR

Przepisy operacyjne*:

Part-CAT, SPA, NCC lub Part-SPO

Koncepcja zatogi:

SPH, MPH, MPH/SPH

Sprzet:

FFS; Smig%owiec w potgczeniu z FSTD;
Smigtowiec

Odpowiedni typ lub klasa**:

SET, MET (skomplikowany $migtowiec
z napedem silnikowym)

Wymagany certyfikat egzaminatora:

TRE/SFE z przywilejami IR jezeli
egzamin/kontrola sg potaczone z kontrolg
umiejetnosci IR

Uwaga (*): Za przestrzeganie przepiséw operacyjnych odpowiada egzaminator.

Uwaga (**): Nalezy zapoznal sie z wykazem EASA dotyczacym wpiséw do licencji i uprawnien na
typ — smigtowce, ktore wskazuja, czy statki powietrzne sg zdefiniowane jako skomplikowane statki
powietrzne z napedem silnikowym zgodnie z rozporzadzeniem bazowym i Czescig FCL (Part-FCL).
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1. Wstep

Celem egzaminu/kontroli TR jest sprawdzenie, czy kandydat zdobyt lub utrzymat
standardowe umiejetnosci i wiedze wymagane do bezpiecznego uzytkowania
odpowiedniego typu $migtowca w lotach VFR i IFR (jesli uwzglednione jest uprawnienie IR).
Egzamin/kontrola TR powinny odnosi¢ sie do koncepcji zatogi i obowigzkéw pilota dowddcy
lub drugiego pilota, stosownie do przypadku, w ramach przywilejow wynikajacych
z posiadanej licencji pilota.

Jezeli zaplanowany jest egzamin na typ z ograniczonymi przywilejami jako ,drugi pilot”,
~tylko VFR” lub ,wytacznie operacje w zatodze wieloosobowej” (inny niz skomplikowany
$migtowiec z napedem silnikowym z zatogq jednoosobowgq), takie ograniczenie powinno
zosta¢ odnotowane przez egzaminatora w protokole egzaminacyjnym z egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci.

W przypadku skomplikowanych $migtowcéw z napedem silnikowym egzamin praktyczny
lub kontrole umiejetnosci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z uprawnieniem na typ z zatogq
jednoosobowa lub uprawnienie na typ z zatogg wieloosobowg. Potgczenie uprawnien na typ
z zatogq jednoosobowag lub z zatogg wieloosobowa jest mozliwe wytacznie w przypadku
kontroli umiejetnosci i moze byc¢ tgczone z uprawnieniami IR, chyba ze spetnione sg kryteria
zaliczenia okreslone w Dodatku 8 do Part-FCL.

Tre$¢ egzaminu/kontroli dla réznych mozliwych koncepcji zatogi zostata przedstawiona
w podczesci 6.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator powinien z wyprzedzeniem udzieli¢ kandydatowi informacji dotyczacych trasy
lotu egzaminacyjnego, biorac pod uwage prognozy pogody i lokalne ograniczenia, aby dac
kandydatowi wystarczajacqg iloS¢ czasu na przygotowanie sie do egzaminu praktycznego
lub kontroli umiejetnosci.

Jezeli egzamin/kontrola na uprawnienie na typ jest potgczona z rozszerzeniem przywilejow
IR(H) na kolejne typy s$migtowcow lub przedtuzeniem/wznowieniem uprawnien IR, co
najmniej jedno z podej$¢ musi by¢ wykonane jako podejscie PBN i w miare mozliwosci by¢
przeprowadzone w symulowanym s$rodowisko zarobkowego transportu lotniczego.

Od kandydatow wymaga sie pilotowania FSTD/$migtowca z miejsca, w ktérym mozna
wykonywac funkcje pilota dowddcy lub drugiego pilota, jesli ma to zastosowanie.

e W warunkach zatogi jednoosobowej egzamin/kontrole nalezy przeprowadzic¢ tak,
jakby nie byt obecny zaden inny cztonek zatogi

e W warunkach zalogi wieloosobowej egzamin/kontrole na $migtowcu z zatogqg
wieloosobowg lub $migtowcu z zatogg jednoosobowg podczas operacji w zatodze
wieloosobowej nalezy przeprowadzi¢ w zatodze wieloosobowej. Inny kandydat lub
inny pilot z uprawnieniem na typ posiadajacy przywileje MPH/MPO SFI moze petnié
funkcje drugiego pilota. Jezeli wykorzystywany jest Smigtowiec, drugim pilotem jest
egzaminator lub instruktor

Zadna inna osoba, jedli nie jest to konieczne ze wzgleddw operacyjnych Ilub
organizacyjnych do przeprowadzenia egzaminu, nie powinna by¢ wpuszczona do $migtowca
lub symulatora. Dodatkowo nalezy wzig¢ pod uwage ograniczenia ATO, jesli majq
zastosowanie.

Przed przystgpieniem do egzaminu lub kontroli egzaminator sprawdza, czy spetnione sgq
wymagania wstepne. Stosownie do przypadku, na zadanie, ATO udostepnia zapisy
szkolenia do weryfikacji. Egzaminator powinien zweryfikowa¢ poswiadczenia kandydatéw
oraz sprawdzi¢ dokumenty takie jak:

e Paszport lub dowdd osobisty

e Licencje PPL(A) lub wyzszg

e Orzeczenie lekarskie 1. klasy [w tym ograniczenie operacyjne w zatodze
wieloosobowej OML (wazne wytacznie w przypadku petnienia funkcji lub w obecnosci
wykwalifikowanego drugiego pilota)] lub 2. klasy [w tym ograniczenie funkcji pilota
ze wzgledu na bezpieczenstwo operacyjne (OSL)]

e Przywileje radiotelefoniczne i wymagania dotyczace biegtosci jezykowej

o Ksigzka lotow pilota zgodna z wymaganiami EASA, potwierdzajgca odpowiednie
minimalne doswiadczenie i szkolenie w locie
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e Wypetniony odpowiedni formularz egzaminu praktycznego TR(H), w stosownych
przypadkach potwierdzony przez ATO
e Dokumenty statku powietrznego
e Aktualne mapy nawigacyjne i baza danych, jesli dotyczy

e Ubezpieczenie statku powietrznego obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej sprawdzianu (np. urzadzenie
ograniczajace pole widzenia).

Egzaminator powinien formalnie rozpocza¢ sprawdzian po stwierdzeniu, ze spetnione sg
wymagania wstepne, a kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy.

Dodatkowo w przypadku egzaminu praktycznego:

e Zaswiadczenie o ukonczeniu kursu TR (okres$lajace szkolenie w zatodze
jednoosobowej lub w zatodze wieloosobowej) wydane przez ATO

e W przypadku egzaminu na przywileje MPO, wyfgcznie na $migtowcu innym niz
skomplikowany z napedem silnikowym, nalezy posiadac certyfikat MCC lub spetniac
wymagania do zaliczenia MCC. Nie obowigzuje juz wymdg zdania egzaminu z wiedzy
teoretycznej ATPL(H).

Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia uprawnien:

e Wykona¢ co najmniej 2 godziny lotu jako pilot odpowiedniego typu $migtowca
w okresie waznosci uprawnienia. Czas trwania kontroli umiejetnosci mozna zaliczy¢
do 2 godzin

e Pelna ocena praktyczna EBT zgodnie z Dodatkiem 10 do Part-FCL u operatora dla
odpowiedniego uprawnienia na typ uzyskuje petne zaliczenie kontroli umiejetnosci.

Dodatkowo w przypadku kontroli umiejetnosci w celu wznowienia uprawnien:

e Zaswiadczenie o ukonczeniu kursu odswiezajacego TR (okreslajacy szkolenie
w zatodze jednoosobowej lub w zatodze wieloosobowej) wydany przez ATO

e Kandydat posiadajacy wazne uprawnienie na typ uprawniajace do korzystania
z przywilejow wynikajacych z tego uprawnienia na podstawie licencji pilota wydanej
przez panstwo trzecie zgodnie z Zatgcznikiem 1 ICAO, jest zwolniony ze szkolenia
ods$wiezajacego TR.

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wymagania wstepne zostaly spetnione, powinien
starac sie o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do egzaminu
praktycznego/kontroli umiejetnosci. Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna
egzamin/kontrole. Dobrg praktyka jest skorzystanie z tej okazji, aby pokazac¢ upowaznienie
egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi oméwié nastepujgce elementy:

e Swoboda zadawania pytan przez kandydata

e Zamiar i cel egzaminu/kontroli

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-CAT/NCC/NCO, krajowa witadza lotnicza,
ATO lub wymagania dotyczace sprawdzianu)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby petnit funkcje pilota dowddcy lub drugiego pilota i podczas
egzaminu/kontroli bedzie petnit funkcje PF, z wyjatkiem procedur w sytuacjach
anormalnych/awaryjnych, ktére moga by¢ prowadzone jako PF lub PM zgodnie
z MCC

¢ Prowadzenie radiokomunikacji podczas poszczegdlnych czesci egzaminu/kontroli
e Korzystanie z urzadzenia ograniczajacego pole widzenia

e Odgrywanie rél przez egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych
sytuacjach awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementéw
sterowania silnikiem)

e Postepowanie w mozliwych nieprzewidzianych sytuacjach (technicznych,
pogodowych, ATC)

e Postepowanie w rzeczywistych sytuacjach awaryjnych (np. procedury awarii silnika,
Zmiana sterowania statkiem powietrznym)

e Kryteria zaliczenia, niezaliczenia i zaliczenia czes$ciowego, opcja powtarzania
elementow egzaminu i zasady koficzenia egzaminu.

Po omoéwieniu kryteriéw zaliczenia/niezaliczenia egzaminator powinien oméwié¢ standardy
wykonania sprawdzianu okreslone w podczesci 7 tego modutu, w tym podejmowanie
decyzji i umiejetnosci lotnicze. Niektére elementy sprawdzianu mogg wymagac
szczegdlnego podkreslenia, by kandydat zrozumiat, co jest wymagane. Standardy
wykonania sprawdzianu powinny by¢ uzgodnione z kandydatem, a egzaminator podczas
omowienia powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu. Pozycje, ktére mogq
wymagac szczegdlnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu; w tym sytuacje z jednym silnikiem niepracujagcym

e Parametry do Igdowania; wybor  heliportu lub punktu przyziemienia
i dopuszczalnych tolerancji dla réznych rodzajéw ladowan

e Start i ladowanie przy bocznym wietrze; oczekiwania w zakresie wykonania
i precyzji



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -172 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 7

Modut 5.3 - TR SP/MP(H)
e Doktadnos$¢ nawigacji

¢ Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace wykonania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak bedzie symulowane.

Po omowieniu standardéw wykonania sprawdzianu egzaminator powinien réwniez
sprawdzié, w jaki sposéb kandydat zostat wyszkolony w ATO, poniewaz procedury i techniki
lotu mogaq réznic¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
manewrow takich jak: nietypowe potozenia, autorotacja IMC z odzyskaniem mocy oraz
procedury wytaczania silnika, itp.
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4. Przygotowanie do lotu kandydata

Egzaminator powinien umozliwi¢ kandydatowi nieprzerwane oméwienie; kandydat konczy
omowienie, podejmujac decyzje o kontynuacji lub przerwaniu sprawdzianu. Omdwienie
powinno obejmowac nastepujace aspekty:

e Harmonogram (np. planowanie slotow, czas wejscia na poktad)

e Operacyjny nawigacyjny plan lotu

e Sytuacja pogodowa i prognoza

e NOTAM, w tym odpowiednie lokalne ograniczenia wojskowe, jesli dotyczy

e Planowanie paliwa

e Obliczanie masy i wywazenia

e Obliczanie osiggéw

e Plan lotu ATC, jesli dotyczy

e Status i dokumenty statku powietrznego, w tym zezwolenie obstugi technicznej,
stosownie do przypadku

e Zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami oraz zarzadzania zasobami zatogi.

5. Egzamin ustny na ziemi

Egzaminator powinien zweryfikowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng kandydata podczas
omowienia na ziemi, zadajac pytania zwigzane w miare mozliwosci z planowanym lotem,
obejmujace m.in. nastepujace obszary:

e Pytania uzupetniajace do oméwienia dla kandydata

e Regulacje (UE i odpowiednie specyficzne wymagania krajowe)

e Licencjonowanie (np. przywileje TR, waznos$¢ uprawnien, wymagania dotyczace
aktualnosci uprawnien)

e Aspekty operacyjne

e Informacje o pogodzie i ich interpretacja

e Struktura i ograniczenia przestrzeni powietrznej

e Systemy statku powietrznego, ograniczenia, osiqgi, masa i wywazenie
e Planowanie lotu

e Mapy nawigacyjne (kompletny zestaw map IFR, w przypadku potaczenia
z przywilejami IR)

e Procedury awaryjne.
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6. Elementy egzaminu praktycznego i kontroli
umiejetnosci

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp., oraz
koncepcji MCC, stosownie do przypadku.

Gdy FSTD jest uzywane do czesci lub catoéci sprawdzianu, nalezy zweryfikowac
przydatnos$¢ FSTD i uwzgledni¢ obowigzujace ograniczenia.

Pozycje obowigzkowe sgq oznaczone literg M w lewej kolumnie zgodnie z Dodatkiem 9 do
Part-FCL. Rozszerzone wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Jezeli przywileje IR sg potaczone z rozszerzeniem/przedtuzeniem/wznowieniem
uprawnienia na typ, nalezy wypetni¢ sekcje 5 egzaminu/kontroli zgodnie z Dodatkiem 9 do
Part-FCL dla odpowiedniego typu $migtowca. Pozycje oznaczone gwiazdka (*) wykonuje
sie wytacznie w oparciu o przyrzady w rzeczywistych lub symulowanych warunkach IMC.

Ponizsza tabela przedstawia tres¢ sprawdzianu dla réznych mozliwych koncepcji zatogi.

Smiglowiec inny niz skomplikowany z napedem silnikowym z zatoga jednoosobowa

Egzamin / MPO do SPO | MPO do SPO
kontrola (pierwsze) (pierwsze) HMPO + SFO
. . . Nalezy Nalezy
P|erws;e Sekcje Sekge 1 odnies¢ sie odnies¢ sie do n/d
wydanie 1-5 5 do OSD oSsD
Wykona¢ kontrole
w Srodowisku MPO
i dodatkowo
w Srodowisku SPO:
émiglowce SE
. . 2.1 start oraz 2.6
Sekcje Sekcje i 2.6.1 znizanie
autorotacyjne
1-4 1-4 i ladowanie
L autorotacyjne;
Przedtuzenie | gekcja 5 Sekcja 5 L.
/ IR IR n/d n/d Smigtowce ME
wznowienie _ ) 2.1 start oraz 2.4
Sekcja 6, Sekcja 6, i 2.4.1 awarie silnika
stosownie | stosownie na krétko przed
do do i wkrotce po
przypadku | przypadku osiggnieciu TDP;
Przywileje IR, oprécz
powyzszych, jedno
podejscie z sekcji 5,
chyba ze spetnione sq
kryteria z Dodatku 8
do Part-FCL.
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Uwaga: W celu usuniecia ograniczenia dotyczgcego operacji w zatodze wieloosobowej
z uprawnienia na typ smigtowca innego niz skomplikowany z napedem silnikowym z zatogq
jednoosobowa, nalezy wykonal kontrole umiejetnosci obejmujaca manewry i procedury,
o ktérych mowa w ostatniej kolumnie w Srodowisku z zatogg jednoosobowg, stosownie do

przypadku.

Smigtowiec skomplikowany z napedem silnikowym z zaloga jednoosobowa
lub wieloosobowa

Egzamin / MPH do SPH
kontrola (pierwsze) e S
. . Nalezy
I:\'Ieg’;i?: Seilf?e Sekcje 1-5 odniesc¢ sie n/d
Y do OSD
Wykonac¢ kontrole w srodowisku
MPH i dodatkowo w $rodowisku
zatogi jednoosobowej:
Smiglowce SE
Sekcje Sekcje .
2.1 startoraz 2.6 2.6.1
znizanie autorotacyjne
1-4 1-4 i lad ni torotacyine:
Przediuzenie i ladowanie autorotacyjne;
/ Sekcja 5 IR Sekcja 5 IR n/d Smigtowce ME
wznowienie
. . 2.1 start oraz 2.4 i 2.4.1 awarie
stc?fcl)(v?r?ieeszjo stgseg\fvlr?ieGZ:Io silnika na kréotko przed i wkrotce
przypadku przypadku po osiagnieciu TDP;
Przywileje IR, oprocz
powyzszych, jedno podejscie
z sekcji 5, chyba ze spetnione sg
kryteria z Dodatku 8 do Part-
FCL.

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej (OSD) nie okreslono inaczej, egzamin
praktyczny i kontrola umiejetnosci musza by¢ zgodne z Dodatkiem 9 do Part-FCL.
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Sekcja 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1

1.2

1.3

1.4

Zewnetrzny,
wzrokowy
przeglad
Smigtowca;
umiejscowienie
kazdego elementu
oraz cel przegladu
M (jesli
wykonywany na
$migtowcu)

Przeglad kabiny
pilota

Procedury
uruchomienia,
sprawdzenie
sprzetu radiowego
i hawigacyjnego,
wybor

i ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych

i radiowych

Kotowanie/podlot
zgodnie

z poleceniami
stuzb kontroli
ruchu lotniczego
lub instruktora

sprawdzi¢, czy wszystkie dokumenty wymagane do lotu
znajdujq sie na poktadzie i sq poprawne

sprawdzi¢ dokumentacje dotyczgca sprawnosci
Smigtowca i dziennik techniczny

potwierdzié¢, ze smigtowiec jest w stanie zdatnym do
uzytku i bezpiecznym do lotu

przeprowadzi¢ odpowiednig odprawe pasazerow
dotyczgaca procedury awaryjnej

stosowac zatwierdzong liste kontrolng do wykonania
wszystkich elementéw przegladu smigtowca przed
lotem, identyfikujgc komponenty i funkcje zgodnie
zZ wymaganiami egzaminatora

upewnic sie, ze wszystkie luzne przedmioty znajdujgce
sie w kabinie pilota sq zabezpieczone

przeprowadzi¢ wszystkie elementy inspekcji
wewnetrznej oraz kabiny pilota Smigfowca przed lotem
zgodnie z listg kontrolng, instrukcjq uzytkowania w locie
lub innym odpowiednim dokumentem

upewnic sie, ze wszystkie luzne przedmioty znajdujace
sie w kabinie pilota sq zabezpieczone

przeprowadzi¢ wszystkie elementy inspekcji
wewnetrznej oraz kabiny pilota Smigtowca przed lotem

zgodnie z listq kontrolng, instrukcjg uzytkowania w locie
lub innym odpowiednim dokumentem

wykonac wszystkie zalecane procedury sprawdzajgce
wyposazenie tgcznosci i nawigacyjne

wybrac i ustawi¢ odpowiednie czestotliwosci i kody
transponderéw

prawidfowo ustawic¢ wszystkie wyswietlacze i przyrzady,
takie jak HSI, RMI, OBS, CDI i FD, stosownie do potrzeb
wykonac wszystkie zalecane czynnosci kontrolne

i procedury dotyczace kotowania

stosowac sie do polecen ATC, oznakowania i sygnatow
lotniskowych

utrzymywac odpowiednig odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych i przeszkod

stosowac standardowe procedury i frazeologie RTF

Poz. 41
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e przeprowadzi¢ wszystkie zalecane czynnosci kontrolne
przed startem, korzystajac z zatwierdzonej listy
kontrolnej

o uzyskac¢ zezwolenie ATC i postepowac zgodnie
z instrukcjami ATC

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne
po starcie

e W razie potrzeby korzysta¢ z map lub innych

_Procedur,y_ opublikowanych informacji
i czynnosci

kontrolne przed o stosowal prawidfowe techniki obserwacji zewnetrznej

startem e przestrzegal przepiséw ruchu lotniczego i przepiséw
ATC

e stosowac standardowe procedury i frazeologie R/T
e stosowac sie do polecert ATC

e W razie potrzeby wykonac odprawe dla pasazeréw
i zatogi

e operowac na ziemi i w powietrzu, ze szczegélnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa i komfortu pasazeréow

e zademonstrowac start/przejscie z zawisu zgodnie ze
szczegdbtami podanymi przez egzaminatora

e utrzymywac kontrole kierunkowg i rownowage przez

Starty (rézne caly czas

profile) e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

e utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

e uzyskac zezwolenie ATC, jesli jest to wymagane

e Zzidentyfikowaé miejsce ladowania w terenie
opadajgcym i przeprowadzi¢ rozpoznanie

Starty e utrzymywac HDG, pozycje naziemng i zapobiegac

i lgdowania przemieszczaniu sie smigtowca w terenie opadajacym
w terepie e scentralizowaé uktady sterowania po wyladowaniu
opadajacym lub 3 .

przy bocznym e kontrola pozycji wstepnej przed startem

wietrze e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

e utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng
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Start przy
maksymalnej
masie startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

Start

z symulowang
awarig silnika tuz
przed
osiggnieciem
punktu
decyzyjnego
startu (TDP) lub

zdefiniowanego
punktu po starcie
(DPATO)

Start

z symulowang
awarig silnika tuz
po osiggnieciu
TDP lub DPATO

zastosowac odpowiednig technike startu i przejscia
z zawisu, zapewniajgc wykonanie lotu smigtowcem
w granicach okreslonych przez egzaminatora

utrzymywac przez caty czas kontrole kierunkowg
i réwnowage

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

zatrzymac tendencje do znoszenia i przechylania
zatrzymac tendencje do odchylania
kontrolowaé RRPM

amortyzowac przyziemienie przy pomocy dostepnego
RRPM: przesung¢ centralnie dzwignie skoku
okresowego, opusci¢ dzwignie skoku i mocy, witaczyé
hamulce (w przypadku smigtowcéw z podwoziem
kotowym) i zatrzymac statek powietrzny

w minimalnej odlegtosci

utrzymywac dziatajgcy silnik w granicach

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub anormalng
i wdrozy¢ odpowiedni plan

przeprowadzi¢ ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych
lub awaryjnych

stosowac¢ odpowiednie listy kontrolne dotyczace
sytuacji anormalnych lub awaryjnych, aby
potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala

nadawac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(symulowane dla egzaminatora)

optymalizowad osiggi smigtowca, wybierajgc
najlepszg predkos¢ i RRPM dla danej fazy lotu

kontrolowac¢ RRPM i utrzymywac dziatajacy silnik
w granicach

stosowac sie do zatwierdzonego/zalecanego profilu
OEI

przeanalizowac sytuacje awaryjnag lub anormalng
i wdrozy¢ odpowiedni plan

przeprowadzi¢ ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych
lub awaryjnych

zaplanowac i przeprowadzi¢ dalsze dziatania
zapewniajgce bezpieczne wyprowadzenie smigtowca,
pasazerow i zatogi
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Zakrety w locie
wznoszacym

i opadajacym na
wskazanym
kursie

Zakrety

z przechyleniem
30°, w lewo

i w prawo o 180°
do 360°,
wytacznie wedtug
wskazan

przyrzadow

Znizanie
w autorotacji

e stosowac odpowiednie listy kontrolne dotyczace
sytuacji anormalnych lub awaryjnych, aby
potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala

e nadawac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(symulowane dla egzaminatora)

e wykonaé wznoszenie/znizanie | zakrety na wskazanej
wysokosci, kursie i przechyleniu

e  kontrolowac wysokosc¢ i kurs Smigtowca, stosujgc
technike lotu z widocznoscig

o utrzymywac przez caty czas kontrole i rownowage;

e przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

. utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

Przy uzyciu urzadzenia ograniczajgcego pole widzenia lub
w DVE/IMC w FFS:

e  wykonywac strome zakrety (z 30-stopniowym katem
przechylenia) na wyznaczone kursy, utrzymujgqc
wysokos¢ bezwzgledng/wzgledng i predkosc

e kontrolowac wysokosé, predkosc i kurs Smigtowca,
korzystajac z technik skanowania przyrzaddéw

e w stosownych przypadkach zastosowac system
trymowania

e utrzymywa¢ przez caty czas réwnowage

e wybrac obszar i wysoko$¢ wzgledna/bezwzgledna dla
wykonania wyznaczonej autorotacji

e przeprowadzac czynnosci kontrolne HASEL (lub inne
odpowiednie czynnosci)

e rozpocza¢ manewr autorotacji (z ostrzezeniem
stownym)

e 0siggng¢ odpowiednie parametry dla wyznaczonej
techniki

e kontrolowa¢ RRPM podczas autorotacji poprzez ruch
dzwigni skoku i mocy lub przepustnicy, jesli ma to
zastosowanie (tylko jesli jest wtasciwe oraz po
poinstruowaniu przez egzaminatora)

e uwzgledni¢ procedury ponownego uruchomienia
silnika

o  wykonac¢ komunikat MAYDAY (symulowany dla
egzaminatora)

o utrzymywac przez caty czas kontrole kierunkowg
i rownowage
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2.7

W przypadku
Smigtowcow
jednosilnikowych
(SEH) lgdowanie
autorotacyjne,

a w przypadku
Smigtowcow
wielosilnikowych
(MEH)
odzyskanie mocy

Ladowania, rézne
profile

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng

zidentyfikowac odpowiednie miejsce do ladowania
i, jesli to konieczne, przeprowadzi¢ rozpoznanie
(rozmiar, ksztaftt, otoczenie, nachylenie

i powierzchnia)

wykonac podejscie koricowe (pod wiatr)
z minimalnym przemieszczeniem na wysokosci 300
stép nad poziomem morza

zastosowac odpowiednie wyréwnanie na wtasciwej
wysokosci dla smigtowca/we wtasciwych warunkach
Srodowiskowych

amortyzowac przyziemienie, w razie potrzeby

Z lgdowaniem z dobiegiem, przy jednoczesnym
utrzymywaniu kursu, lub zakoriczy¢ autorotacje do
ustabilizowanego zawisu na zalecanej wysokosci
zawisu lub, w zaleznosci od przypadku, na
powierzchni w bezpiecznym obszarze

ostroznie opusci¢ dzwignie skoku i mocy oraz
kontrolowac przez caty czas RRPM

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢éwiczenia

utrzymywac systematyczng obserwacje zewnetrzng
utrzymywac przez caty czas kontrole kierunkowg

i réwnowage

zademonstrowac profil podejscia wyznaczony przez
egzaminatora

uzyskac zezwolenie ATC, jesli jest to wymagane

utrzymywac stabilng, zwalniajacg Sciezke znizania od
przelotu do zawisu

utrzymywac przez caty czas kontrole kierunkowg
i réwnowage;

przyby¢ nad wyznaczong pozycje
docelowg/ladowania

wylagdowac pionowo z zawisu

przeprowadzi¢ wszystkie niezbedne czynnosci
kontrolne i ¢wiczenia

utrzymywac systematycznq obserwacje zewnetrzng

Poz. 41
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Odejscie na drugi
krag lub
ladowanie

z symulowang
awarig silnika
przed punktem
decyzji ladowania
(LDP) lub
zdefiniowanym
punktem przed
ladowaniem
(DPBL)

Ladowanie z
symulowang
awarig_ silnika po
LDP lub DPBL

zoptymalizowa¢ osiagi $Smigtowca, wybierajac
najlepszg predkosc¢ i RRPM dla danej fazy lotu

utrzymywac dziatajqcy silnik w granicach

stosowac sie do zatwierdzonego/zalecanego profilu
OEI

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub anormalnag
i wdrozy¢ odpowiedni plan

przeprowadzi¢ ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych
lub awaryjnych

zaplanowac i przeprowadzi¢ dalsze dziatania
zapewniajgce bezpieczne wprowadzenie Smigtowca,
pasazerow i zatogi

w przypadku lagdowania zaplanowac lagdowanie

z dobiegiem, minimalizujgc przemieszczenie

i upewniajgc sie, ze Smigtowiec jest ustawiony w linii
z kierunkiem lgdowania

amortyzowaé przyziemienie przy pomocy dostepnego
RRPM: przesung¢ centralnie dzwignie skoku
okresowego, opusci¢ dzwignie skoku i mocy, wigczyé
hamulce (w przypadku smigtowcdéw z podwoziem
kotowym) i zatrzymac statek powietrzny

w minimalnej odlegtosci

stosowac odpowiednie listy kontrolne dotyczgce
sytuacji anormalnych lub awaryjnych, aby
potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala

nadawac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(symulowane dla egzaminatora)

zoptymalizowac osiagi Smigtowca, wybierajac
najlepszq predkosc¢ i RRPM dla kontynuowania
podejscia

stosowac sie do zatwierdzonego/zalecanego profilu
OEI

przeanalizowac sytuacje awaryjng lub nienormalng
i wdrozy¢ odpowiedni plan

zaplanowac ladowanie z dobiegiem, minimalizujgc
znoszenie | upewniajac sie, ze smigtowiec jest
ustawiony w linii z kierunkiem Ilgdowania

amortyzowac przyziemienie przy pomocy dostepnego
RRPM: przesung¢ centralnie dzwignie skoku
okresowego, opusci¢ dzwignie skoku i mocy, wiaczyc
hamulce (w przypadku smigtowcdéw z podwoziem
kotowym) i zatrzymac statek powietrzny

w minimalnej odlegtosci
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e stosowac odpowiednie listy kontrolne dotyczace
sytuacji anormalnych lub awaryjnych, aby
potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to pozwala

e nadawac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(symulowane dla egzaminatora)

Sekcja 3 — Eksploatacja nastepujacych systemow i instalacji
oraz wykonywanie nastepujacych procedur w sytuacjach
normalnych i anormalnych

3.1

3.2

3.3
3.4
3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Eksploatacja
nastepujacych
systemow i instalacji
oraz wykonywanie
nastepujacych
procedur w sytuacjach
normalnych

i anormalnych

Z tej sekcji nalezy wybrac¢ co najmniej trzy
obowigzkowe pozycje oznaczone literg ,M”

Klimatyzacja

(ogrzewanie,
wentylacja)

Rurka Pitota/dajnik
ciSnienia statycznego

Instalacja paliwowa

Instalacja elektryczna

Instalacja
hydrauliczna

System sterowania
lotem i wywazania

Instalacja
przeciwoblodzeniowa
/odlodzeniowa

Autopilot/uktad
nakazu lotu

Urzadzenia
stabilizujace

stosowac systemy zgodnie z listami
kontrolnymi lub wymaganiami operacyjnymi
(dla operacji w sytuacjach normalnych

i anormalnych)

analizowac sytuacje anormalne i formutowac
odpowiedni plan

wykonac éwiczenia w sytuacjach anormalnych
zgodnie z Instrukcjg uzytkowania w locie lub
innym odpowiednim dokumentem (tylko
¢wiczenia dotykowe)

zaplanowac, wykonac i zademonstrowad dalsze
dziatania w celu zapewnienia bezpiecznego
transportu smigtowca, pasazerdow i zatogi na
lotnisko/LS, jesli to konieczne

stosowac listy kontrolne, aby potwierdzic¢
dziatania, jesli czas na to pozwala

wykonywac odpowiednie potaczenia alarmowe
R/T (przekazywane egzaminatorowi, ale nie
nadawane)
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3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

Radar
meteorologiczny,

radiowysokosciomierz,
transponder

System nawigacji

obszarowej

System wypuszczania
i chowania podwozia

Pomocnicze zrédto

zasilania

Wyposazenie radiowe,

urzadzenia
nawigacyjne,

przyrzady i system
zarzadzania lotem

(FMS)

Sekcja 4 — Procedury w sytuacjach anormainych i awaryjnych

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Procedury

w sytuacjach
anormalnych
i awaryjnych

Czynnosci w razie
pozaru (w tym
ewakuacja,

w stosownych
przypadkach)

Wykrywanie
obecnosci dymu
i jego usuwanie

Awarie silnika,
wytgczenie

i ponowne
wiaczenie na
bezpiecznej
wysokosci

Zrzucanie paliwa
(symulowane)

Awaria Smigta
ogonowego

(w stosownych
przypadkach)

Z tej sekcji nalezy wybrac co najmniej trzy
obowigzkowe pozycje oznaczone literg ,M”

e kontrolowac tor lotu smigtowca

e analizowac sytuacje anormalne i awaryjne oraz
formutowac odpowiedni plan

e wykonac ¢wiczenia w sytuacjach anormalnych
i awaryjnych zgodnie z Instrukcjg uzytkowania

18

w locie lub innym odpowiednim dokumentem (tylko

¢wiczenia dotykowe)

e zaplanowad, wykonac i zademonstrowaé dalsze
dziatania w celu zapewnienia bezpiecznego
transportu smigtowca, pasazerow i zatogi na
lotnisko/LS, jesli to konieczne

e stosowac listy kontrolne, aby potwierdzi¢ dziatania,

jesli czas na to pozwala

e rozpoznac niezdolnos$¢ do pracy cztonka zatogi
i prawidtowo zastosowacé odpowiednig procedure

e utrzymywac kontrole nad statkiem powietrznym
i zarzagdzac konsekwencjami
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4.5.1

4.6

4.7

4.8

Utrata smigta
ogonowego

(w stosownych
przypadkach)

Tego ¢wiczenia nie
mozna wykonywac
w Smigtowcu

Niezdolnos$¢ cztonka
zatogi do pracy -
tylko Smigtowce

z zatoga
wieloosobowg

Awarie napedu

Inne sytuacje
awaryjne
wymienione

w instrukgcji
uzytkowania
$migtowca w locie

o wykonywac odpowiednie potaczenia alarmowe R/T
(przekazywane egzaminatorowi, ale nie nadawane)

Sekcja 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadow

(wykonywaé¢ w warunkach IMC lub symulowanych IMC)

5.1

Start wedtug
wskazan
przyrzadéw:
przejscie do lotu
wedtug wskazan
przyrzadéw

wymagane
niezwtocznie po
oderwaniu sie od
ziemi

przejaé kontrole nad $migtowcem w uzgodnionym
momencie lotu, stosujgc omdwiony wczesniej
protokdt ,przekazania”

e rozpoczgl wznoszenie, ptynnie przejsc¢ do lotu

wedtug wskazan przyrzaddw oraz przeprowadzié¢
czynnosci kontrolne i éwiczenia po starcie

e wykonac standardowa procedure odlotu wedtug

wskazan przyrzadow (SID) lub postepowac zgodnie
z instrukcjami odlotu ATC

e utrzymywac kontrole nad smigtowcem, predkosc,

kurs, wysokos¢ i rownowage

e zastosowac odpowiednie poprawki przemieszczania,

aby utrzymac opublikowana linie drogi podczas
odlotu lub postepowac zgodnie z instrukcjami ATC

e wykonac wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne

dotyczgce wznoszenia, w tym procedury ustawiania
wysokosciomierza i srodki ostroznosci w przypadku
oblodzenia

e zastosowac system trymowania, stosownie do

potrzeb
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5.1.1 SV ERE]

5.2

5.3

5.4

awaria silnika
podczas odlotu

Trzymanie sie tras
odlotu i dolotu oraz
stosowanie sie do

polecen ATC

Procedury
oczekiwania

Operacje 3D do
wysokosci DH/A
200 stép (60 m)
lub do wyzszych
minimow, jezeli
wymagda tego
procedura
podejscia

korzystac z funkcji autopilota oraz uktadu nakazu
lotu w zakresie dozwolonym przez egzaminatora

stosowac technike skanowania przyrzqdéw

utrzymac zadany tor lotu, wykorzystujac
maksymalng dostepng moc

zademonstrowac ptynne i doktadne RRPM, ROC,
Vmini i zarzagdzanie energiq

zabezpieczy¢ uszkodzony silnik w odpowiednim
czasie

przeplanowacd lot uwzgledniajgc osiggi przy jednym
silniku niepracujgcym

podgzac zaplanowang trasg lotu, lub trasg
z zezwoleniem ATC, w okreslonych granicach
operacyjnych

prawidfowo identyfikowac i wykorzystywac systemy
nawigacyjne

stosowac prawidfowe procedury ustawiania
wysokosciomierza, wykazywac sie swiadomoscia
minimalnych wysokosci i wptywu temperatury

prowadzi¢ dziennik lotéw do celdw nawigacji,
monitorowac postep lotu i sytuacje paliwowa

korzystac z funkcji autopilota oraz uktadu nakazu
lotu w zakresie dozwolonym przez egzaminatora

wykonac prawidtowy wlot w strefe oczekiwania

dokonac niezbednych poprawek dotyczacych wiatru
i czasu

przestrzega¢ obowigzujacych ograniczen predkosci

sprawdzi¢ odpowiednios¢ aktualnych warunkow
pogodowych

ustawic i zidentyfikowa¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowad
i zweryfikowacé obowigzujaca procedure

potwierdzi¢ dostepnos¢ i uzytecznos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, odpowiednio poziom ustug
GNSS/SBAS Ilub dostepnos¢ RAIM, stosownie do
przypadku

sprawdzié¢, czy do FMS zostata zatadowana
prawidfowa procedura, sprawdzi¢ punkty drogi
i ograniczenia z odpowiedniq mapg przylotu

zastosowanie kompensacji temperatury do
liniowego odchylenia pionowego segmentu
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5.4.3

Podejscie reczne,
bez wykorzystania

uktadu nakazu lotu.

Uwaga: Zgodnie
z AFM procedury
RNP APCH mogq
wymagac uzycia
autopilota lub

uktadu nakazu lotu.

Procedura, ktéra
ma by¢ wykonana
recznie, musi
zosta¢ wybrana

z uwzglednieniem
takich ograniczen
(np. nalezy wybra¢
ILS dla procedury
5.4.1 w przypadku
takiego
ograniczenia RFM)

Podejscie reczne,
z wykorzystaniem
uktadu nakazu lotu

Z autopilotem

podejscia kornncowego (tylko BaroVNAV, jesli ma
zastosowanie)

przestrzega¢ maksymalnego kata natarcia
omowi¢ sciezke podejscia i Sciezke odejscia na
drugi krag, w tym wysokosci i predkosci

wykonaé czynnosci kontrolne dotyczace podejscia
do operacji 3D

przestrzega¢ opublikowanych procedur przylotu
i podejscia.

sterowac smigtowcem, aby osiggnac stabilng
i wywazong Sciezke podejscia koricowego przy
okreslonej konfiguracji

utrzymywac wskazania LOC i GS w ustalonych
granicach, to samo dotyczy RNP APCH oraz
minimoéw LPV i LNAV/VNAV

zastosowac system trymowania, stosownie do
potrzeb

stosowac odpowiednig technike ,,surowych danych”
3D, aby pozosta¢ w granicach toru lotu

w przypadku awarii pomocy
radiowej/nawigacyjnej/wyswietlacza/urzadzenia;
uzyskac odniesienia wzrokowe i kontynuowac
ladowanie lub rozpoczac nieudane podejscie przez
DA

uzyska¢ wymagane zezwolenia ATC i przestrzegac
wszystkich poleceri ATC

zademonstrowac odpowiednie uzycie paskow
polecen uktadu nakazu lotu w celu utrzymania
okreslonego toru lotu, jesli to konieczne

rozumiec logike sterowania i zastosowane funkcje
paskow polecen, stosownie do przypadku

utrzymywac swiadomos¢ trybu w zakresie
systemu(-6w) automatycznego(-ych) lotu, w tym
wilaczenia i automatycznych przejsé

w razie potrzeby powrdcic¢ do innych trybow

wykry¢ odchylenia od pozgdanego stanu statku
powietrznego (tor lotu, predkos¢, potozenie itp.)
oraz podja¢ odpowiednie dziatania

rozpoznac zle obstugiwany system automatycznego
lotu

wzigé pod uwage specyficzne ograniczenia zwigzane
ze stosowaniem wyZzszego poziomu wzmocnienia

Poz. 41
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5.4.4

5.5

Podejscie reczne,
z symulacjg
niesprawnosci
jednego silnika;
symulacje awarii
silnika nalezy
wykonac podczas
koncowego
podejscia, przed
osiggnieciem
wysokosci 1 000
stop nad
lotniskiem, do
przyziemienia albo
do wykonania catej
procedury
nieudanego
podejscia

Operacje 2D do
wysokosci MDA/H

demonstrowac umiejetnosci recznego sterowania
statkiem powietrznym z gtadkosciq i doktadnoscia,
stosownie do sytuacji

wykrywac odchylenia poprzez skanowanie
przyrzadéw

utrzymywac zapasowe zdolnosci umystowe podczas
recznego sterowania smigtowcem

stosowac wiedze na temat zwigzku pomiedzy
pofozeniem smigtowca, predkoscig i RRPM podczas
ustawiania mocy

sprawdzi¢ odpowiednios¢ aktualnych warunkdéw
pogodowych

ustawi¢ i zidentyfikowac¢ odpowiednie pomoce
nawigacyjne, odpowiednio zatadowac
i zweryfikowacé obowigzujaca procedure

potwierdzi¢ dostepnosc i przydatnos¢ wybranych
pomocy nawigacyjnych, dostepnos¢ RAIM podczas
korzystania z systemu RNAV, jesli ma to
zastosowanie

sprawdzié¢, czy w FMS zostata zatadowana
prawidtowa procedura, sprawdzi¢ punkty drogi
i ograniczenia z odpowiedniq mapq przylotu

zastosowanie kompensacji temperatury

w segmencie podejscia koncowego, jesli ma to
zastosowanie;

omowic¢ sciezke podejscia i Sciezke odejscia na
drugi krag, w tym wysokosci i predkosci

wykonac czynnosci kontrolne dotyczace podejscia
w operacjach 2D

utrzymywac ustabilizowang Sciezke podejscia od
FAF do minimdw podejscia MDA/H, w takiej pozycji,
ktora umozliwia bezpieczne ladowanie lub odejscie
na drugi krgg

przestrzegac¢ opublikowanych procedur przylotu
i podejscia;
przeprowadzi¢ czynnosci kontrolne i ¢wiczenia

przed ladowaniem oraz poprawnie skonfigurowaé
statek powietrzny

Poz. 41
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5.6

5.6.1

5.7

Odejscie na drugi
krag ze wszystkimi
silnikami
pracujacymi po
osiagnieciu DA/H
lub MDA/MDH

Inne procedury
odlotu po
nieudanym
podejsciu

Odejscie na drugi
krag z symulacjgq
niesprawnosci
jednego silnika po
osiagnieciu DA/H
lub MDA/MDH

Autorotacja w
warunkach IMC
z odzyskaniem
mocy

niezwtfocznie rozpoczac procedure odejscia na drugi
krag poprzez wigczenie mocy w odpowiednim
czasie, ustalenie prawidtowego potozenia podczas
wznoszenia oraz rekonfiguracje smigtowca zgodnie
z zatwierdzonymi procedurami

przestrzega¢ odpowiedniej procedury w przypadku
nieudanego podejscia lub zezwolenia ATC

korzystac ze wskazdowek i automatyzacji RNAV, tam
gdzie ma to zastosowanie

poinformowac ATC, gdy czas na to pozwoli

Patrz pkt 5.6

rozpoczgc bezpieczne odejscie na drugi krag

z jednym silnikiem niepracujgcym do wznoszenia

z jednym silnikiem niepracujgcym, przy
odpowiedniej konfiguracji

zademonstrowac umiejetnosci recznego sterowania

statkiem powietrznym z ptynnoscia i doktadnoscia
stosownie do sytuacji

zademonstrowaé RRPM, predkosé¢, ROC
i zarzagdzanie mocg

zabezpieczy¢ w odpowiednim czasie uszkodzony
silnik

przestrzega¢ obowigzujacych ograniczen wysokoSci
i predkosci

poinformowac ATC, gdy czas na to pozwoli

wejs¢ w autorotacje utrzymujac RRPM w granicach

dostosowac i utrzymac predkos¢ dla minimalnego
ROD

rozpoznawac niekorzystne warunki wiatrowe
i niebezpieczne przewyzszenie nad terenem

wykonac ¢wiczenia w sytuacjach awaryjnych
podczas znizania

uwzgledni¢ procedury ponownego uruchomienia
silnika

niezwtoczne wyprowadzanie z autorotacji bez
znizania ponizej bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej uzgodnionej wczesniej

zZ egzaminatorem

Poz. 41
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e rozpoznac sytuacje krytyczna

Wyprowadzanie e podjac odpowiednie dziatania i rozpoczg¢ szybkie
z nietypowych i prawidtowe dziatania naprawcze

potozen e zademonstrowac technike skanowania przyrzadoéw

e utrzymac lub przywroci¢ bezpieczny tor lotu

Sekcja 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego

e ostrzezenia ACAS RA lub TA przewidujg potencjalng

- - utrate separacji i rozpoznajq utrate separacji

6 Uzycie wyposazenia o ]
opcjonalnego e systemy EGPWS lub TAWS rozpoznajq niebezpieczne

przewyzszenie nad terenem i przywracajq bezpieczny
tor lotu
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7. Standard wykonania

Aby zdac¢ egzamin praktyczny TR, kandydat musi wykazac¢ sie umiejetnoscig do:

a) pilotowania $migtowca w granicach jego ograniczen,

b)  wykonywania wszystkich manewrow ptynnie i doktadnie,

C) wykazania sie dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiagna¢ cele lotu,

d) stosowania wiedzy lotniczej,

e) utrzymywania przez caty czas kontroli nad Smigtowcem w taki sposob, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

f) rozumienia i stosowania techniki TEM, koordynacji zatogi i procedur obezwitadniania,

g) skutecznej komunikacji sie z innymi cztonkami zatogi, stosownie do potrzeb,

h) stosowania ponizszych ograniczen; tolerancje te majgq charakter ogdlnych

wytycznych; egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji, wtasciwosci
pilotazowe oraz osiggi wykorzystywanego $migtowca.

Wysokos$¢ wzgledna

Ogodlnie + 100 ft
Rozpoczecie przejscia na drugi krag na | + 50/-0 ft
wysokosci wzglednej/bezwzglednej

decyzji

Minimalna wysokos$¢ + 50/-0 ft
bezwzgledna/wzgledna znizania/MAP

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Na pomoce radiowe

+ 5°

Odchylenia katowe (np. ILS, LPV)

1/2 skali, poziome i pionowe

Liniowe odchylenia poziome (np. LNAV)

1/2 wartosci RNP zwigzanej z dang procedurg

Liniowe odchylenia pionowe (np.
LNAV/baro VNAV)

wiikszel' niz 1 000 ft nad ioziomem lotniska

Wszystkie silniki pracujace

< 75 ft ponizej pionowego profilu, i < 75 ft
powyzej pionowego profilu na wysokosci nie

+ 5°

Z symulowang awarig silnika

Predkos¢

Wszystkie silniki pracujace

+ 10° (tylko Smigtowce wielosilnikowe

+ 5 wezidw

Z symulowang awarig silnika

10 weztow/-5 weztdow (tylko smigtowce
wielosilnikowe)
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Wysokos$¢ wzgledna

+ 100 ft
Operacje w sytuacjach normalnych + 5°
Operacje w sytuacjach + 10°
anormalnych/awaryjnych.
Predkos$¢
0Ogodlnie + 10 weziow
Z symulowang awarig silnika +10 weztdw/-5 weztow

Przemieszczanie sie wzgledem ziemi

Start zawis w zasiegu wptywu ziemi (IGE) | £ 3 ft

Ladowanie + 2 ft (przy O ft ruchu do tytu lub na boki)

W poréwnaniu z wymaganiami (a) i (f), standardy wykonania (b) do (e) nie opierajg sie na
tolerancji iloSciowej, ale na jakosciowej. Korzystanie z wytycznych zawartych w podczesci
8 powinno zapewnic opartg na faktach i spdjng ocene i decyzje dotyczaca tych wymogdw
jakosciowych.
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8. Wytyczne dotyczace oceny wiedzy, umiejetnosci
i postaw

Ponizsze tabele majg na celu zapewnié egzaminatorowi wytyczne dotyczace oceny wiedzy,
umiejetnosci i postaw (KSA) wymaganych przez kandydata do pomysinego ukoniczenia
kazdej sekcji sprawdzianu. Powinno to pomdc egzaminatorowi w ocenie standardu
wykonania elementéw okreslonych w podczesci 7 w punktach (b) do (e) i okresleniu
wyniku.

Dla kazdej sekcji przedstawiono krétkie omoéwienie celéw sekcji, wraz z najistotniejszymi
KSA.

Sekcja 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

Planowanie i przygotowanie bezpiecznego i zgodnego z przepisami lotu, w tym
wykorzystanie TEM. Bezpieczne i zgodne uzytkowanie $migtowca na ziemi i podczas
przejscia do lotu.

e obowigzujace przepisy (przepisy ruchu lotniczego, operacyjne,
licencjonowania)

e interpretacja i zrozumienie informacji o pogodzie

e interpretacja i rozumienie NOTAM-éw

struktura RFM/POH, wykorzystanie odpowiednich informacji

e interpretacja i wykorzystanie map lotniczych

e sprawdzenie Smigtowca zgodnie z odpowiednig listg kontrolng i procedurami
bezpieczenstwa na ziemi

e sprawdzenie czy $migtowiec jest w stanie umozliwiajgcym bezpieczny lot

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu

e wyszukiwanie w oficjalnych dokumentach zrédtowych (np. AFM, AIP)
e wykorzystanie standardowych SOP i listy kontrolnej

wykonanie dla egzaminatora odpowiedniego przekazania informacji
pasazerom w sytuacji awaryjnej

e ptynne prowadzenie statku powietrznego

e komunikowanie sie jasno i stanowczo

Umiejetnosci

poszukuje informacji i krytycznie je ocenia

nastawiony raczej na bezpieczenstwo, niz na misje

jest Swiadomy swojego ograniczonego doswiadczenia i umiejetnosci

zna komponenty i wyposazenie ptatowca

przeznacza odpowiedni czas na procedure obchodu i realizuje wszystkie

wymagane zadania w odpowiednim czasie

e okresla odpowiednie rozwigzanie w przypadku rozbieznosci oraz identyfikuje
mozliwe wady i zagrozenia oraz podejmuje dziatania naprawcze

e przeprowadza prawidtowe przekazanie informacji pasazerom

Postawa
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Sekcja 2 — Manewry i procedury w locie

Bezpieczna i ptynna eksploatacja statku powietrznego w catej certyfikowanej obwiedni
lotu, Swiadomos¢ limitow obwiedni i sposobu powrotu do bezpiecznego lotu w przypadku
wyjscia poza charakterystyki.

e zatwierdzone/zalecane profile startu
e zalecane predkosci Vtoss, Vy, itp.
e ograniczenia dotyczace predkosci obrotowej i silnika/mocy
© e ograniczenia dotyczace nachylenia terenu
N e przyczyny dynamicznego obrotu i techniki zapobiegawcze
O e techniki sterowania lotem z wykorzystaniem funkcji autopilota, jezeli
§ egzaminator na to pozwala
e zatwierdzone/zalecane profile podejscia
e wysokos¢ wyréwnania dostosowana do panujacych warunkow
e granice bezpiecznego ladowania
e stosowanie odpowiedniej techniki startu i wyjscia z zawisu, zapewniajac
wykonanie lotu $migtowcem w granicach okreslonych przez egzaminatora
— e ustabilizowany tor lotu w wywazeniu, z wymagang moca, predkosciag lub
- predkoscig pionowa, zaleznie od potrzeb
8 e utrzymywanie kontroli kierunkowej i rbwnowagi przez caty czas
i} e utrzymywanie obserwacji zewnetrznej
5 (N optymalizacja osigqgoéw smigtowca, wybierajac najlepszg predkosc i RRPM dla
= danej fazy lotu
g e stosowanie sie do zatwierdzonego/zalecanego profilu OEM
e kontrolowanie wysokosci i kursu $migtowca, stosujgc technike lotu
z widocznoscig
e wykonanie wszystkich niezbednych czynnosci kontrolnych i ¢wiczen
e zdobywa i aktualizuje wiedze na temat swojej pozycji i potencjalnych
zagrozen (np. ruch lotniczy, teren, toru lotu) i rozwaza ich przysztg ewolucje
e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj)
e jest stanowczy, przed podjeciem dziatan szuka wyjasnien watpliwosci
© i nieporozumien;
% e wykazuje orientacje podczas catego manewru
) e rozpoznaje btedy i podejmuje w odpowiednim czasie odpowiednie dziatania
8 naprawcze
o odpowiednio dzieli uwage wewnatrz i na zewnatrz kokpitu

realizuje wszystkie wymagane zadania w odpowiednim czasie
identyfikuje mozliwe zagrozenia i podejmuje dziatania tagodzace
uzyskuje odpowiednie zezwolenie ATC, prawidtowo potwierdza i, jesli to
konieczne, zada wyjasnien lub zmian
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Sekcja 3 — Eksploatacja nastepujacych systemow i instalacji oraz
wykonywanie nastepujacych procedur w sytuacjach normalnych
i anormalnych

Ustali¢, czy kandydat jest w stanie utrzymacé kontrole nad S$migtowcem podczas
przeprowadzania odpowiednich ¢éwiczen w odniesieniu do tych systemoéw zgodnie
z Instrukcjg uzytkowania w locie lub innym odpowiednim dokumentem.

e wiedza na temat systemoéw

e wykorzystanie i ograniczenia pokladowego wyposazenia nawigacyjnego
i tacznosci

procedury operacyjne w sytuacjach normalnych

e procedury operacyjne w sytuacjach anormalnych

Wiedza

e wykorzystanie systemow zgodnie z listami kontrolnymi lub wymaganiami

operacyjnymi

analizowanie sytuacji nietypowych i formutowanie odpowiedniego planu

wykonanie ¢éwiczen w sytuacjach anormalnych zgodnie z Instrukcjg

uzytkowania w locie lub innym odpowiednim dokumentem (tylko ¢éwiczenia

dotykowe)

planowanie, wykonanie i zademonstrowanie dalszych dziatan w celu

zapewnienia bezpiecznego transportu $migtowca, pasazerow i zatogi na

lotnisko/LS, jesli to konieczne

e stosowanie listy kontrolnej, aby potwierdzi¢ dziatania, jesli czas na to
pozwala

¢ wykonanie odpowiednich potaczen alarmowych R/T (przekazywane
egzaminatorowi, ale nie nadawane)

Umiejetnosci

wykazuje swiadomos¢ terenu
e jest Swiadomy kolizyjnego ruchu i pozycji $Smigtowca w stosunku do
odniesien zewnetrznych
ocenia warunki srodowiskowe;
e jest Swiadomy stanu systemdéw Smigtowca
odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych, procedur operacyjnych
w sytuacjach normalnych i procedur operacyjnych w sytuacjach awaryjnych
e informuje ATC o sytuacji w odpowiednim czasie i zada odpowiedniego
pierwszenstwa
skutecznie koordynuje dziatania z innymi cztonkami zatogi lotniczej
rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie
odpowiednie dziatania naprawcze
w razie potrzeby ponownie planuje lot

Postawa
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Sekcja 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Wykrywanie, ocenianie i reagowanie na sytuacje awaryjne lub anormalne przy uzyciu
odpowiednich procedur, utrzymanie bezpiecznego lotu przez caty czas; decyzje
o przerwaniu lotu w celu zapewnienia bezpieczenstwa, jesli to konieczne.

elementy pamieciowe ¢wiczen w sytuacjach awaryjnych

zrozumienie wszystkich procedur w sytuacjach awaryjnych i anormalnych
metodologia lgdowania zapobiegawczego

standardowa frazeologia w sytuacjach awaryjnych i anormalnych

kody transponderéw dla sytuacji awaryjnych lub utraty tgcznosci
narzedzia ustalania priorytetéw (np. PPAA |lub FNCM)

Wiedza

kontrolowanie toru lotu $migtowca

analizowanie sytuacji awaryjnej lub anormalnej i formutowanie

odpowiedniego planu

e wykonanie ¢wiczen w sytuacjach anormalnych lub awaryjnych zgodnie
z Instrukcja uzytkowania w locie lub innym odpowiednim dokumentem (tylko
¢wiczenia dotykowe)

e wlasciwe stosowanie obowigzujacej listy kontrolnej w celu potwierdzenia
dziatan, gdy pozwala na to czas

e ocena sytuacji, podjecie decyzji i wdrozenie rozwigzania

wykonanie odpowiednich potaczen alarmowych R/T (przekazywane

egzaminatorowi, ale nie nadawane)

Umiejetnosci

wykazuje $wiadomos¢ terenu

ocenia warunki srodowiskowe

zbiera informacje i rozwigzuje problemy

swiadomie podejmuje decyzje

jest Swiadomy dostepnosci czasu i wysokosci oraz ich wyczerpania

Swiadomie podejmuje decyzje i skutecznie je wdraza

jest Swiadomy stanu systemow $migtowca i ustala priorytety (le¢, nawiguj,

komunikuj, zarzadzaj)

skutecznie koordynuje dziatania z innymi cztonkami zatogi lotniczej

e rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie
odpowiednie dziatania naprawcze

e w razie potrzeby ponownie planuje lot

Postawa
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Sekcja 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadow
(wykonywaé¢ w warunkach IMC lub symulowanych IMC)

Bezpieczne, zorganizowane i zgodne z przepisami operacje IFR, w tym operacje PBN,
wytacznie poprzez odniesienie do przyrzaddw; jasna i terminowa komunikacja z ATC;
stabilne podejscia 2D/3D do MDA/DA i nieudane podejscie/ladowanie.

e procedury przyrzgdowe, odczyt mapy przyrzadowej, struktura i cel
oméwienia

e wymagania, procedury i obowigzujaca standardowa frazeologia dotyczaca
radiotelefonii

e wykorzystanie i ograniczenia poktadowego wyposazenia nawigacyjnego

i facznosci

ograniczenia osigagow przy jednym silniku niepracujgcym

obowigzujgce minima i warunki rozpoczecia i kontynuowania podejscia

Czes$¢ CAT/NCC/NCO, w szczegolnosci podczesci OP, IDE i SPEC

wymogi prawne zwigzane z wykorzystywang przestrzenig powietrzng

operacje PBN, zawarte ograniczenia dotyczace wykorzystania informacji

nawigacyjnych pochodzacych z GNSS/SBAS

e specyficzne ograniczenia zwigzane ze stosowaniem wyzszego stopnia
wzmochnienia (ang. augmentation)

Wiedza

e wyszukiwanie informacji do przygotowania sie do lotu i korzystanie
z oficjalnych dokumentéw Zrédtowych
e sterowanie $migtowcem jedynie wedtug wskazan przyrzadéw,
ustabilizowana Sciezka lotu w wywazeniu
czytanie map IFR (zrozumienie i wykorzystanie informacji)
biegta obstuga poktadowego wyposazenia nawigacyjnego i tgcznosci
przestrzeganie procedur przyrzadowych
utrzymywanie swiadomosci trybu automatycznego systemu(ow) lotu,
w tym wigczania i automatycznego przejscia
e wykrywanie odchylenia od pozadanego stanu statku powietrznego (tor lotu,
predkosc itp.) i podejmowanie odpowiednich dziatan
e rozpoznawanie zle obstugiwanego systemu automatycznego lotu
e wykrywanie odchylen poprzez skanowanie przyrzadow
e obowigzujaca standardowa frazeologia tacznosci

Umiejetnosci
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e stale zdobywa informacje i aktualizuje swojgq wiedze na temat swojej pozycji
i potencjalnych zagrozen (np. ruch lotniczy, uksztattowanie terenu, tor lotu,
pogoda, oblodzenie) i rozwaza ich przyszta ewolucje

e ustala priorytety (le¢, nawiguj, komunikuj, zarzadzaj), aby zapewnié
terminowg realizacje

e jest stanowczy, przed podjeciem dziatania szuka wyjasnienia watpliwosci
i nieporozumien

e rozpoznaje btedy w prowadzeniu po linii drogi lub awarie systemu
i podejmuje w odpowiednim czasie odpowiednie dziatania naprawcze, w tym
inicjuje manewr ,odejscia na drugi krag”, jesli podejscie stanie sie
niestabilne

e sprawnie koordynuje dziatania z innymi cztonkami zatogi lotniczej
i odpowiednio deleguje zadania

e jest gotowy i chetny do szukania pomocy w razie potrzeby (np. od ATC)

e znaczenie petnego przygotowania i znajomosci procedur IFR

e przewiduje obcigzenie pracg i zarzadza nim

Postawa

Sekcja 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego

Ustali¢, czy kandydat posiada kompetencje do obstugi opcjonalnego wyposazenia,
takiego jak EGPWS/TAWS/ACAS zamontowanego na Smigtowcu.

©
_g e wiedza na temat systemow
Q procedury operacyjne w sytuacjach normalnych
'§ procedury operacyjne w sytuacjach anormalnych lub awaryjnych
‘O
‘0
=
46’), e uzycie wyposazenia podczas procedur w sytuacjach normalnych,
ET) anormalnych i/lub awaryjnych
=
D
e przez caly czas utrzymuje obserwacje zewnetrzng
e wykazuje Swiadomosc¢ terenu
© e jest Swiadomy kolidujgcego ze sobg ruchu
e odpowiednio ustala priorytety zadan lotniczych podczas procedur
=
© operacyjnych w sytuacjach normalnych i awaryjnych odpowiednio
@ e skutecznie koordynuje dziatania z innymi cztonkami zatogi lotniczej
8 e odpowiednio deleguje zadania
e identyfikuje mozliwe zagrozenia i podejmuje dziatania tagodzace
e rozpoznaje btedy lub awarie systemu i podejmuje w odpowiednim czasie

odpowiednie dziatania naprawcze
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Modut 5.3 = TR SP/MP(H)

9. Schemat podejmowania decyzji

— NIE —

— NIE —

Niezaliczenia
w wiecej niz jednej
sekcji bedq
wymagaty
ponownego
sprawdzenia

Odpowiednia
sekcja jest
niezaliczona,
pozostate sekcje sq
zaliczone

Wynik sprawdzianu Wynik sprawdzianu - Wynik sprawdzianu
- Zaliczony Czesciowo zaliczony - Niezaliczony
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10. Omowienie po sprawdzianie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku sprawdzianu. Nastepnie egzaminator powinien skorzysta¢ z dyskusji i podkresli¢
istotne mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia sprawdzianu
egzaminator informuje kandydata i organizacje szkoleniowa o wszelkich zaleceniach
dotyczacych szkolenia. Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania,
zgodnie z procedurami okreslonymi przez witasciwy dla kandydata organ. Za zgodg
kandydata egzaminator moze zezwoli¢ na udziat w omowieniu odpowiedzialnemu
instruktorowi, starszemu egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, dziennik poktadowy, zamkniecie planu lotu
ATS

e Protokdt z egzaminu praktycznego i protokdt egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora
e Dziennik kandydata.
W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie

jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny by¢ rowniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.



Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 7.2 — AoC TRI/SFI(H)
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Ocena kompetencji instruktora SFI/TRI V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR

Przepisy operacyjne: Stosownie do sekcji szkoleniowej

Koncepcja zatogi: SPH/MPH

Sprzet: Smigtowiec i/lub FSTD (FFS / FTD
2/3)

Odpowiedni typ lub klasa: Wszystkie

Egzaminator SFE/TRE z co
najmniej 3-letnim
Ocena kompetencji (AoC) doswiadczeniem w odpowiedniej
prowadzona przez: kategorii Smigtowca i posiadajacy
specjalne szkolenie w celu
prowadzenia oceny kompetencji

Mozliwe potaczenie z innym

egzaminem lub kontrola: Nie
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1. Wstep

Bezpieczenstwo w lotnictwie zalezy w duzej mierze od wiedzy i jakosci operacyjnej pilotow.

Dlatego poziom umiejetnosci i standard pilota jest powigzany z profesjonalizmem kazdego
z nich i jakoscig szkolenia, jakie odbyt. Ten modut spetnia wymagania standaryzacyjne
okreslone w podczesci J (Instruktorzy) rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych w celu
standaryzacji kandydata na instruktora w zakresie pierwszego wydania, przedtuzenia lub
wznowienia certyfikatu instruktora EASA.

Celem niniejszego podrecznika jest zapewnienie wytycznych egzaminatorom podczas
przeprowadzania oceny kompetencji do pierwszego wydania, przedtuzenia lub wznowienia
uprawnien SFI/TRI. Ocena bedzie wykonywana na tym samym typie $migtowca lub FSTD,
ktéry byt wykorzystywany podczas szkolenia lotniczego.

Ten podrecznik zostat rowniez wydany w celu zapewnienia kontekstu i wytycznych oraz
podkreslenia zestawu umiejetnosci wymaganych do bycia kompetentnym instruktorem.
Nie ma na celu szczegbétowego okreslenia sposobu prowadzenia wszystkich szkolen.

Modut ten powinien by¢ uzywany przez egzaminatora w pofgczeniu z odpowiednim
modutem Podrecznika Pilota Egzaminatora (FEM) dla sprawdzianu prowadzonego przez
kandydata na instruktora.
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2. Administrowanie sprawdzianem

Egzaminator z co najmniej 3-letnim do$wiadczeniem w egzaminowaniu, ktéry przeszedt
specjalne szkolenie lub ktéremu krajowa wtadza lotnicza kandydata na instruktora zlecita
wykonywanie tego typu zadan, moze przeprowadzi¢ ocene kompetencji. Kandydat
zgtaszajacy sie na instruktora powinien przekazac¢ egzaminatorowi rozszerzone informacje
dotyczace wybranego przez siebie szkolenia, w celu oceny, czy szkolenie spetnia kryteria
oceny kompetencji.

Egzaminator powinien zweryfikowac uprawnienia kandydata na instruktora oraz sprawdzic¢
dokumenty takie jak:

1. Wazny dowdd osobisty lub paszport

2. Orzeczenie lekarskie EASA klasy 1 lub 2 (stosownie do przypadku), w przypadku SFI
orzeczenie lekarskie nie jest wymagane

3. Odpowiednia licencja pilota i powigzane z nig uprawnienia (stosownie do przypadku),
w przypadku SFI licencja nie jest wymagana

4. Certyfikat/zaswiadczenie o ukonczeniu kursu TRI/SFI (okreslajgce szkolenie w zatodze
jednoosobowej lub wieloosobowej) wydane przez ATO (w przypadku pierwszego
wydania, stosownie do przypadku)

5. Certyfikat/zaswiadczenie o ukonczeniu seminarium instruktorskiego wydane przez ATO
(w przypadku przedtuzenia, stosownie do przypadku).Certyfikat/zaswiadczenie
o ukonczeniu szkolenia od$wiezajgcego (stosownie do przypadku)

6. Certyfikat szkolenia od$wiezajgcego dla instruktoréw wydany przez ATO (w przypadku
wznawiania, stosownie do przypadku).

Uwaga: Ocena powinna obejmowad co najmniej 3 godziny szkolenia w locie zwigzanego
z obowigzkami instruktora SFI na odpowiednim symulatorze FFS lub FTD 2/3.

Podczas oceny kompetencji kandydat zajmuje miejsce zwykle zajmowane przez instruktora
(miejsce instruktora w przypadku FSTD Iub miejsce pilota w przypadku statku
powietrznego). Egzaminator, inny instruktor lub, w przypadku MPH na FFS, rzeczywisty
cztonek zatogi lotniczej bedacy w trakcie szkolenia , petni funkcje ,studenta”.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —205 - Poz. 41

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego | Podrecznik Pilota Egzaminatora 5

Modut 7.2 — AoC TRI/SFI(H)
3. Omowienie przez egzaminatora

Egzaminator powinien przedstawi¢ nastepujace elementy:

e Poprosi¢ kandydata na instruktora o potwierdzenie gotowosci i dobrej kondycji do
formalnego przystgpienia do oceny kompetencji (AoC)

e Zapytaé, czy sq jakie$ zastrzezenia kandydata na instruktora i/lub ucznia do
egzaminatora nadzorujacego sesje szkoleniowg

e Potwierdzi¢ cel i zadania oceny kompetencji instruktora

e Omoéwic z kandydatem na instruktora ¢wiczenia z wybranej sesji szkoleniowej oceny
kompetencji (AoC) oraz sposob, w jaki cele szkolenia zostang osiggniete

e Obowigzki PIC egzaminatora/kandydata na instruktora (jesli dotyczy)

e Rola egzaminatora w normalnych operacjach i (symulowanych) sytuacjach
awaryjnych

e Egzaminator powinien poinformowac¢ kandydata na instruktora, ze egzaminator
moze siedzie¢ z dala od uczestnikow szkolenia w trakcie szkolenia w celu
zmniejszenia presji lub odczuwanego nacisku

e Oczekuje sie, ze kandydat na instruktora wykaze sie rozsadng oceng, szczegodlnie
podczas przeprowadzania anormalnych lub symulowanych ¢wiczen awaryjnych, tak
aby bezpieczenstwo nigdy nie byto kwestionowane

e Uzgodnié¢, ze po zakonczeniu sprawdzianu egzaminator i kandydat na instruktora
naradzg sie z uczniem(-ami) przed rozpoczeciem omowienia wynikdéw sesji
szkoleniowej. Pozwala to egzaminatorowi zapewnié¢ prawidtowg ocene dokonang
przez kandydata na instruktora, a uczen/uczniowie otrzymuje(g) prawidtowg ocene
dotyczaca ich wynikéw

e Przypomnie¢ kandydatowi na instruktora, ze omowienie przed sesjg szkoleniowg
i omdwienie po sesji szkoleniowej ma byc¢ skierowane do ucznia(éw). Inspektor
krajowej wtadzy lotniczej lub egzaminator (z trzyletnim doswiadczeniem) podkresli,
ze nie bedg ingerowac w szczegdbty

e Zapytac¢ kandydata na instruktora, czy ma jakie$ pytania i potwierdzi¢, ze zostat
odpowiednio poinformowany

e Egzaminator powinien orientowac sie i przyja¢ postawe niepozwalajgca uczniom
pomija¢ kandydata na instruktora i przez to ostabi¢ lub wptynaé¢ na wynik oceny
kompetencji.
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4. Omowienie przez kandydata na instruktora
symulatorowego/lotu

Kandydat na instruktora powinien mie¢ mozliwo$¢ nieprzerwanego informowania
ucznia(éw) zgodnie z wytycznymi zawartymi w odpowiednim module sprawdzianu FEM.
Uczen/uczniowie musi/muszg doktadnie wiedzie¢ gdzie jest poczatek i koniec kazdego
elementu szkolenia, dlatego dobre omdwienie jest kluczowym elementem. Uczen musi by¢
Swiadomy tego, czego kandydat na instruktora chce, aby sie nauczyl. Pozwoli to na
doktadng ocene i ustalenie, czy szkolenie zakonczyto sie sukcesem.

Omodwienie powinno zawieraé co najmniej nastepujace elementy:

e Kandydat na instruktora musi wykonac¢ krétkie wprowadzenie, kreujac spokojne
i profesjonalne srodowisko szkoleniowe

¢ Omowienie BHP dotyczace sali odpraw i statku powietrznego lub symulatora

e Zapytanie o kwestie dotyczace poprzednich sesji szkoleniowych, do ktorych
uczen/uczniowie moze/mogg mie¢ dodatkowe pytania, lub ktére wymagajq
wyjasnienia

e Cele sesji szkoleniowej

o Cwiczenia szkoleniowe i cele éwiczen, ktére nalezy osiagnac

e Kandydat na instruktora musi jasno przekaza¢ uczniowi/uczniom kryteria kazdego
konkretnego scenariusza szkoleniowego

e Nalezy wzig¢ pod uwage poziom doswiadczenia ucznia, jakiej wiedzy i umiejetnosci
nalezy sie juz spodziewac na tym etapie szkolenia

e Kandydat na instruktora musi zastanowic¢ sie, jaka jest najwiasciwsza metoda
szkolenia

e Kandydat na instruktora moze przejrze¢ poprzednie formularze/zapisy szkolen
w celu oceny postepow w danym obszarze

e Tam, gdzie to mozliwe, nalezy stosowa¢ pomoce szkoleniowe w celu wzmocnienia
przekazu stownego i maksymalizacji retencji pamieci dtugoterminowej

e Na zakonczenie omowienia nalezy dokona¢ przegladu celéw szkoleniowych
i przedstawi¢ gtowne punkty omowienia; nalezy stosowac¢ odpowiednig technike
zadawania pytan, aby oceni¢ wiedze i zrozumienie

e Nalezy da¢ czas na wyciagniecie wnioskéow i chwile przerwy dla ucznia przed
rozpoczeciem ¢wiczenia

¢ Kandydat na instruktora powinien promowac¢ odruchowe stosowanie filozofii CRM
przez ucznia/ucznidéw, co powinno by¢ niezalezne od stopnia wyszkolenia i powinno
sie przewijac¢ przez cate szkolenie

e Rozwdj filozofii zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i umiejetnosci lotnicze
powinny by¢ nauczane i promowane w celu wzmocnienia kultury bezpieczenstwa
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e Kandydat na instruktora musi skoncentrowa¢ sie na prezentowanych
umiejetnosciach pilotazowych sposréd wszystkich ¢wiczen pilotazowych i wykazac
sie umiejetnoscia skutecznego przekazywania doswiadczenia instruktora
uczestnikom szkolenia

e Kandydat na instruktora powinien rozwija¢ umiejetnosci i wiedze w zakresie
monitorowania oraz promowac¢ umiejetnosci aktywnego monitorowania przez pilota
monitorujacego (PM)

e Swoboda zadawania pytan przez ucznia.
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5. Szkolenie na FSTD/w locie

e Egzaminator powinien by¢ przekonany, ze kandydat na instruktora wykazuje
odpowiednig wiedze i umiejetnosci zwigzane z funkcjg instruktora na FSTD lub w locie

e Kandydat na instruktora powinien wykazac sie prawidlowg oceng sytuacji i technika
instruktazowg, umozliwiajgc uczniom ¢wiczenie przy uzyciu odpowiedniej kombinacji
bezposredniego nauczania na FSTD lub w locie oraz pozwalajgc na ¢éwiczenie metodq
prob i btedéw

e Prezentacja przez instruktora jezyka precyzyjnie skoordynowanego z ruchami
sterowania (patter demonstration), ktérego uzywa sie podczas demonstrowania
¢wiczen pilotazowych powinna umozliwi¢ uczniowi zdobycie dodatkowej wiedzy
ptynacej z imitacji

e Kandydat na instruktora powinien udzieli¢ konstruktywnej informacji zwrotnej, ktoéra
pomoze zredukowac lub wyeliminowac btedy

e Zarzadzanie czasem i tempo ¢wiczen jest odpowiednie bez tendencji do pospiechu
¢ Kandydat na instruktora powinien by¢ w stanie rozpoznac¢ btedy ucznia

e Kandydat na instruktora powinien ustali¢ przyczyne powstania btedéw, a nastepnie
nadacd priorytet gtdbwnym, a nastepnie drobnym btedom

e Kandydat na instruktora powinien przez caty czas dba¢ o pozytywne Srodowisko
szkoleniowe

e Kandydat na instruktora nie moze prowadzi¢ negatywnego szkolenia ani negatywnie
przenosi¢ szkolenia na ucznia

e Kandydat na instruktora musi by¢ w stanie zapewnic¢ odpowiednie i terminowe szkolenie
w sposob, ktory nie zwieksza obcigzenia praca, nie zmniejsza zdolnosci ani nie
dezorientuje uczniow

e Kandydat na instruktora powinien wykazac sie umiejetnoscig obserwacji, rejestrowania,
klasyfikowania, oceniania i szkolenia do kompetencji z inteligentnym wykorzystaniem
powtorek i sekwencjonowania

e Kandydat na instruktora musi by¢ $wiadomy zmeczenia ucznia i zwigzanych z nim
konsekwencji dla wynikdédw szkolenia. Moze by¢ zmniejszona zdolno$¢ umystowa,
zdolno$¢ radzenia sobie w sytuacjach stresowych, wielozadaniowos¢ i wydajnosc
treningowa moga by¢ utrudnione

¢ Kandydat na instruktora powinien efektywnie zestawiac¢ notatki z wynikéw nauczania
ucznia(éw) podczas sesji szkoleniowych

e Kandydat na instruktora nie powinien zbytnio zacheca¢ ucznidow i powinien ustali¢
rownowage w zapewnianiu wsparcia dla wszystkich uczniéw.
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6. Ocena kompetencji

Ponizsze tabele majg na celu zapewni¢ egzaminatorowi wytyczne w zakresie oceny
kompetencji kandydata na instruktora podczas oceny kompetencji (AoC). Elementy oceny
sg podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie
w prawej kolumnie. Pomoze to egzaminatorowi podczas podsumowania wynikéw
kandydatdw na instruktora i analizy kazdej czesci sprawdzianu w odniesieniu do
konkretnych kompetencji wymaganych do pomysinego wyniku.

Sekcja 1 — Omowienie przed lotem

Prowadzenie sesji
szkoleniowej

kandydat na instruktora zapewnia logiczng strukture
z odpowiednimi rezultatami i celami szkolenia,

1.1 ,
ustalonymi dla poziomu wiedzy/postepow ucznia(-éw),
1.2 Role kandydata na aby umozliwi¢ zrozumienie sesji szkoleniowej
g instruktora e jasno okresla, czego oczekuje sie od uczniéw, role
i oczekiwania sq dobrze ustanowione

1.3 Atmosfera ) B
. AUl *© Zacheca do zadawania pytan

e tworzy pozytywnga i konstruktywng atmosfere do nauki
Przygotowanie
1.4 i plgrgmwani - e dobrze przygotowany instruktaz dostosowany do
potrzeb ucznia
1.5
1.6

Technika e materiaty informacyjne lub inne media wizualne sg
prezentacji dobrze wykorzystywane do wzbogacenia prezentacji

e wszystkie elementy instruktazu przekazywane w sposob

Technika ;
instruktazowa kompleksowy i konstruktywny
e ustalony poziom wiedzy i zrozumienia praktykanta
Integracja e odpowiada na pytania uczniéw i odsyta do ksigzek tam,
I rozwoy gdzie ma to zastosowanie
1.7 BluBEEGESe
lotniczych, CRM e generuje wysoki poziom zaangazowania i pozytywnej
i TEM interakcji z uczniami
e integruje wiedze CRM | TEM oraz zrozumienie
Interakcja proaktywnej i defensywnej filozofii, rozwijajac
1SN z uczestnikami umiejetnosci lotnicze i $wiadomosc¢ sytuacyjng

szkolenia B . L .
e rozwija synergie w zatodze i ich interakcje,

wspotdziatanie jako zatoga

Umiejetnoé;’ e stara sie przekazywac wiedze na najwyzszym poziomie,
prawidtowe; przekazywac uczestnikom szkolenia, co, gdzie i jak
1B=H obserwacii, rozwija¢ wiedze

rejestrowania ) ) )
i oceny e kandydat na instruktora zapewnia wymagany poziom

nadzoru nad szkoleniem
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Sekcja 2 — Prowadzenie sesji szkoleniowe]j

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Koniecznos¢
udzielenia
Luczniowi”
dokfadnych
instrukcji

Odpowiedzialnos¢
za bezpieczne
przeprowadzenie
sesji
lotu/symulatora

Interwencja
instruktora, gdy
jest to konieczne

Prawidtowe
korzystanie

z radiotelefonii
(RT)

Korekta btedow
i technik

Stosowanie
standardowych
procedur
operacyjnych
(SOP)

Obstuga
symulatora

i zarzadzanie
stanowiskiem
instruktora (I1I0S)

Obstuga
usterek/problemow
symulatora/statku
powietrznego

Pozycjonowanie
i wykorzystanie
przestrzeni
powietrznej

kandydat na instruktora powinien utrzymywac
niezbedng swobode komunikacji z uczniem(ami)

catosciowo obserwuje zachowanie i wyniki ucznia(éw)

przeprowadza omowienie bezpieczeristwa
lotu/symulatora, utrzymujgc swiadomos¢ sytuacyjng
i interwencje w celu utrzymania bezpieczeristwa

stosuje w sposob standardowy i realistyczny R/T,
rozwija prawidfowe stosowanie frazeologii i procedur
radiowych

prawidfowo identyfikuje btedy z wykorzystaniem
analizy przyczyn zrédtowych

umiejetnie wykorzystuje powtorki w celu uzyskania
maksymalnej wartosci szkolenia i budowania
pewnosci siebie ucznia

terminowo koryguje btedy z prawidtowg decyzjq, czy
dokonac przegladu, powtdrzy¢ lub odroczy¢ éwiczenie

integruje standardowe procedury operacyjne (SOP)
odpowiednie dla etapu szkolenia, rozwija zdolnosci
i promuje synergie zatdg

rozwija proaktywne umiejetnosci pilota
monitorujgcego (PM)

stwarza realistyczne srodowisko szkoleniowe FSTD,
promujace rozwoj swiadomosci zatogi

obstuguje FSTD IOS, ktére umozliwia ptynne przejscie
miedzy éwiczeniami i tam, gdzie to mozliwe,
utrzymanie realistycznego Srodowiska szkoleniowego
ukierunkowanego na wykonywanie lotéw liniowych

inteligentnie wykorzystuje FSTD do zatrzymywania
sytuacji (lotu lub pozycji), utrzymywania pozycji

i zmiany pozycji w celu efektywnego wykorzystania
dostepnego czasu

wykazuje zdolnos¢ do szybkiego rozpoznawania
niechcianych i nieplanowanych zdarzen oraz
tagodzenia ich wptywu na szkolenie;

demonstruje najlepsze mozliwe praktyki, unikajac
rozwoju niebezpiecznej sytuacji

Poz. 41
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2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

Interakcja
Z uczniami

Zarzadzanie

czasem i tempem

realizacji celéw
szkoleniowych

Integracja
zarzadzania
zagrozeniami

i btedami oraz
zarzadzania
zasobami zatogi

Doktadnos¢
techniczna
i proceduralna

Technika
instruktazowa

Techniki
interwencyjne

Prowadzenie
rzeczowych

i dyskretnych
notatek

stwarza realistyczne $srodowisko ATC i promuje
prawidtowq frazeologie ATC. Realistyczna
komunikacja ATC i wektorowanie

pozwala kandydatom na rozwijanie wtasnego procesu
decyzyjnego w zatodze i Swiadomosci sytuacyjnej

realistycznie odgrywa role innych czynnikéw
i realistycznie reaguje na dziatania zatogi

elastycznie zarzadza kolejnoscig zadan w celu
maksymalizacji wynikow szkolenia

unika presji czasu, ktér prowadzi do negatywnego
szkolenia

promuje filozofie Le¢, Nawiguj i Komunikuj

promuje i rozwija instynktowne wykorzystanie filozofii
zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM) na
wszystkich etapach dziatania

rozwija umiejetnosci CRM, ktére promuja synergie
zatogi i niwelujq efekty koncentracji wtadzy przez
jedng osobe (steep cockpit gradient)

wykazuje przyktadng wiedze na temat systemow
statku powietrznego, procedur oraz wiedze
wynikajgcq z doswiadczenia

zapoznaje sie z dostepnym materiatami zrodtowymi
i tfatwo lokalizuje informacje

umiejetnie dostosowuje techniki lub styl nauczania
w celu maksymalizacji efektywnosci szkolenia

Poz. 41
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o ufatwia nauke w sposob motywujacy, cierpliwy

2.17 I?odatkowe i pewny siebie
¢wiczenia
pokazowe
zZwigzane
Z obowigzujacym e jasno i skutecznie przekazuje odpowiednig wiedze
certyfikatem
instruktora

e zacheca do wzajemnego wsparcia, rozwijania
przywddztwa i pracy zespotowej

e skutecznie wykonuje ¢wiczenia pokazowe z zakresu
stosowania szczegolnego, przejrzystego jezyka,
precyzyjnie skoordynowanego z ruchami sterowania
(patter) i trening jeden na jeden

e zawsze zachowuje spokdj, profesjonalizm
i konsekwencje;

e stosuje odpowiednie techniki interwencyjne w celu
wyjasnienia, podkreslenia lub utatwienia zrozumienia
i zapewnienia bezpieczeristwa

e robi zrozumiate, doktadne i skuteczne notatki podczas
¢wiczen

e opracowuje biezgce notatki zgodnie z wymaganiami

e powigzany stosowny dodatek A -AMC1-FCL.920

Zadawanie pytan e pytania kandydatéw na instruktora powinny odnosic sie
i interakcja z do celdw szkolenia podanych w odpowiedniej sesji
uczniem/uczniami szkoleniowej

e petna swoboda w ocenie wymaganych minimalnych
wynikoéw dla sesji szkoleniowej i okresleniu wynikdw dla
ucznia(-ow)

e ocena Scisle zgadza sie z zaobserwowanymi wynikami
e bezsporne dowody zebrane na poparcie oceny ucznia

e identyfikuje dogtebne przyczyny zrdodtowe
obserwowanych wynikow ucznia

Ocena/klasyfikacja
ucznia

e ocenia 0gdlng wydajnos¢ ucznia, w tym wszelkie
dziatania nietechniczne, majgce na celu podniesienie
jego standardu

e konsekwentnie identyfikuje dobre i stabe wyniki
ucznia(ow)

e wszechstronna wiedza na temat wskaznikow zachowarn
prezentowanych podczas dokonywania oceny (jesli
dotyczy)
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Sekcja 4 — Omowienie po symulacji FSTD/locie

Prezentacja e kandydat na instruktora powinien wykazac sie
4.1 NS OSELE umiejetnoscig przeprowadzenia rzetelnego,
spostrzezen bezstronnego podsumowania wynikow ucznia w oparciu
o mozliwe do zidentyfikowania fakty
) Przeglad  ocenia i zacheca do samooceny uczniéw, dostarcza
postepow Jjasnych i konstruktywnych informacji zwrotnych
e Ocena szkolenia e poréwnuje poszczegdlne wyniki/dokonania
w odniesieniu do zdefiniowanych celéow
Strukturyzacja e potrafi zidentyfikowaé indywidualne réznice w szybkosci
4.4 RREQCINEGIE uczenia sie

Czasu

Raportowanie
4 . 5
Technika
4.6 rezentacji
P J e sprawdza zrozumienie i podsumowuje elementy nauki
4.7

o, omawianych c¢wiczen
Jednoznacznosc S . i ) )
wyjasnien e utrzymuje swiadomosc pomysinego przebiegu nauki
ucznia; umiejetnie podkresla dobre wyniki dokonan

szkoleniowych

e umiejetnie stosuje dziatania korygujace/porady wobec
uczniow, jesli jest to wymagane

e integruje markery nietechniczne (NONTECHS)
i behawioralne we wszystkich aspektach
obserwowanego postepu

e dobrze rozumie przyczyny zréodtowe w przypadku
stabszych wynikdéw lub braku postepdéw

e prezentuje wysoki poziom moderowania uczenia sie
(facilitation), zawsze prowadzi omoéwienie
w wymaganym kierunku, aby zwiekszy¢ kompetencje
ucznia

e potrafi uczynic¢ trudng sesje szkoleniowg pozytywnym
doswiadczeniem poprzez dodanie wartosci do sesji
szkoleniowej i omdwienia koricowego

e stosuje pomoce szkoleniowe w celu wzmocnienia
przekazu stownego i maksymalizacji retencji pamieci
ZB el Udziat ucznidw dtugoterminowej

e kandydat na instruktora unika chronologicznej
kolejnosci omowienia korncowego

e wykazuje zdolnos¢ do jasnego i zwieztego wskazania
pierwotnej przyczyny elementow szkoleniowych

e integruje TEM i CRM podczas omdwienia korncowego,
rozwijajac umiejetnosci lotnicze

e kandydat na instruktora tworzy $rodowisko, ktore
umozliwia swobodne zadawanie pytan

e zacheca do samooceny, rozwijajac krytyczng
SwiadomosSc¢ uczniow; nalezy zachowac rownowage,
poniewaz uczenn moze by¢ zbyt samokrytyczny
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Sekcja 5 — Zapis dokumentacji

=3 B Forma szkolenia e kandydat na instruktora wykazuje umiejetnosé
prawidfowego wypetnienia odpowiednich zapiséw

e demonstruje przestrzeganie i ukoriczenie wszystkich
¢wiczen zgodnie z programem szkolenia

Rejestr/folder
5'2 ucznia

e gfowne punkty sa podsumowane | zawierajg doktadny

Powiadomienie opis faktow

o wszelkich
powtarzajacych e sprawozdawczo$¢ jest obiektywna, dobrze opisana
5.3 sie lub i wyczerpujgca

odroczonych

B e demonstruje przestrzeganie i ukoriczenie wszystkich

¢wiczen zgodnie z zaleceniami sylabusa ucznia

Kandydat na wykazuje dobry poziom wiedzy teoretycznej
instruktora
powinien wykazac
6.1 S [We] pd=Tel e umiejetnos¢  praktycznego  zastosowania wiedzy
. egzaminatorem z korzyscig dla ucznia

e dobra znajomos¢ procedur i frazeologii

zadowalajacq
wiedzg na temat
funkcji SFI/TRI

e zapoznanie sie z dostepnym materiatem referencyjnym
i tatwe lokalizowanie informacji
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7. Standard wykonania

Nalezy odnies¢ sie do sekcji 3.0 Wspdlnych wymagan dla wszystkich kategorii
egzaminatoréow dotyczacej odpowiedniego modutu egzaminacyjnego Podrecznika Pilota
Egzaminatora dla przeprowadzanego przez kandydata sprawdzianu.
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8. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Ocena instruktorow powinna by¢ dokonywana w oparciu o nastepujgce standardy

wydajnosci:

Przygotowanie
materiatéw
szkoleniowych

Tworzenie atmosfery
sprzyjajacej nauce

Prezentowanie
wiedzy

Integrowanie
zarzadzania
zagrozeniami

i bledami (TEM) oraz
zarzadzania
zasobami zatogi

Zarzadzanie czasem
w celu osiggniecia
celow szkolenia

(a) zapewnia odpowiednie
zaplecze,

(b) przygotowuje materiaty
informacyijne,

(c) zarzadza dostepnymi
narzedziami,

(d) planuje szkolenie
w ramach zakresu szkolen
platformy szkoleniowej,
okreslonego przez ATO
(Uwaga: Patrz GM1
ORA.ATO.125 punkt (f))

(a) ustanawia standardy,
wzorce wiasciwego
zachowania,

(b) wyjasnia role,

(c) okresla cele,

(d) ustala i wspiera potrzeby
ucznia-pilota

(a) komunikuje sie jasno,

(b) tworzy i podtrzymuje
realizm,

(c) szuka mozliwosci szkolenia

(a) tworzy potgczenia TEM
i CRM ze szkoleniem
technicznym,

(b) w przypadku samolotow:
taczy zapobieganie
sytuacjom krytycznym ze
szkoleniem technicznym

Przydziela odpowiedni czas na
osiggniecie celu
kompetencyjnego

(a) zrozumienie celdw,
(b) dostepne narzedzia,

(c) metody szkolenia w
oparciu o kompetencje,

(d) zrozumienie zakresu
szkolen platformy
szkoleniowej zgodnie
z ustaleniami ATO
(Uwaga: Patrz GM1
ORA.ATO.125 punkt (f))
oraz unikanie szkolen
wykraczajacych poza ten
zakres

(a) bariery w uczeniu sie,

(b) style uczenia sie

metody nauczania

(a) TEM i CRM,

(b) przyczyny i srodki
zaradcze przeciwko
niepozadanym stanom
statku powietrznego

przydziat czasu w ramach
sylabusa
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Moderowanie
uczenia sie

Ocenianie wynikow
osiqganych przez
uczniow

Obserwowanie

i ocenianie postepow

Ocenianie sesji
szkoleniowych

Informowanie
o wynikéw

Modut 7.2 — AoC TRI/SFI(H)

(a) zacheca studentow do
udziatu,

(b) wykazuje motywujace,
cierpliwe, pewne siebie
i asertywne podejscie,

(c) prowadzi coaching
indywidualny,

(d) zacheca do wzajemnego
wsparcia

(a) ocenia i zacheca studentow

do samooceny wynikow

pod wzgledem standardow

kompetencyjnych,

(b) podejmuje decyzje
W sprawie oceny
i przekazuje jasng
informacje zwrotna,

(c) obserwuje zachowanie
CRM

(a) porownuje indywidualne
wyniki z okreslonymi
celami,

(b) identyfikuje indywidualne
réznice w szybkosci
uczenia sie,

(c) stosuje odpowiednie
dziatania naprawcze

(@) uzyskuje informacje
zwrotne od studentéw-
pilotow,

(b) Sledzi procesy sesji
szkoleniowych pod katem
kryteriow
kompetencyjnych,

(c) prowadzi odpowiednig
dokumentacje

Doktadnie raportuje,
wykorzystujac wytacznie
zaobserwowane dziatania
i zdarzenia

(a) utatwienia,

(b) jak udziela¢
konstruktywnej
informacji zwrotnej,

(c) jak zachecac¢ studentéw
do zadawania pytan
i szukania porady

(a) techniki obserwacji,

(b) metody rejestrowania
obserwacji

(a) style uczenia sie,

(b) strategie dostosowania
szkolenia do
indywidualnych potrzeb

(a) jednostka kompetencji
i powigzane elementy,

(b) kryteria wydajnosci

(a) cele szkolenia fazowego,

(b) stabosci indywidualne
i systemowe
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9. Schemat podejmowania decyzji
Nie dotyczy.
10. Omowienie sesji szkoleniowej oceny kompetencji

Kandydat na instruktora musi przeprowadzi¢ omdwienie sesji, majac mozliwo$¢ poruszania
sie pomiedzy technikg moderowania uczenia sie a technika instruktazowa, poniewaz
moderowanie uczenia sie (facilitation) jest kluczowg umiejetnoscig instruktora.

Kiedy moderowanie uczenia sie jest stosowane prawidtowo, powinno by¢ katalizatorem
wyzwalajacym samoanalize osoby szkolonej z konstruktywng informacjgq zwrotng
zapewniang przez instruktora.

Egzaminator powinien przedyskutowac ocene pracy z kandydatem na instruktora przed
wystuchaniem i poinformowaniem uczestnikdow szkolenia o postepach. Nalezy skupic sie na
gtownych kluczowych punktach tj. co poszto dobrze, a co wymaga przegladu.

Kandydat na instruktora powinien z nalezytg starannoscig stworzy¢ formularz/ewidencje
szkolenia, aby;

1. wspierac rzetelne, rzeczowe i konstruktywne potrzeby ucznidéw i ich osiggniecia;

2. podzniejszy instruktor i kierownictwo szkolenia mogto go wykorzysta¢c w celu
okreslenia, co miato miejsce i dlaczego;

3. mogt by¢ uzywany jako staty zapis szkolenia w zakresie wymagan witadzy lotniczej
i organizacji szkoleniowych.

Egzaminator omowi z kandydatem na instruktora ogdlng ocene jego dokonan.

Jezeli egzaminator i kandydat na instruktora beda zgodni co do wynikéw oceny
kompetencji, kandydat na instruktora powinien przystapi¢ do omdwienia.

Jezeli ocena kandydata na instruktora rézni sie od oceny egzaminatora, nalezy omoéwic
ocene i wyniki ucznia.

Gdy egzaminator jest przekonany, ze wszystkie cele szkolenia zostaty osiggniete
i poprawnie ocenione, kandydat na instruktora powinien przeprowadzi¢ omowienie zgodnie
z obowigzujacym modutem FEM, a jesli wszystkie inne aspekty oceny sg zadowalajace,
ocene kompetencji mozna ocenic¢ jako ,zaliczony”.

Jezeli egzaminator nie jest przekonany, ze kandydat na instruktora wykazat sie
wymaganym standardem w prowadzeniu szkolenia lub nie osiggnat celu(-6w) szkolenia,
egzaminator powinien dokona¢ oméwienia z kandydatem i uzupetni¢ dokumentacije.
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11. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy krajowej wiadzy lotniczej muszg by¢ wypetnione.

W przypadku niezaliczenia oceny kompetencji, uzasadnienie niezaliczenia musi by¢
wpisane do protokotu egzaminacyjnego.

Podstawa niezaliczenia musi by¢ jasna i oparta na dowodach faktycznych. Wszelkie
zalecenia dotyczace ponownego szkolenia powinny by¢ réwniez zapisane w protokole
egzaminacyjnym.



furspean Uniar. Mvtatian Satety Agency

Podrecznik Pilota Egzaminatora
Modut 7.4 — AoC FI/IRI(H)
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Ocena kompetencji FI/IRI(H) V2023.1

Przepisy wykonywania lotu: VFR/IFR jesli dotyczy
Przepisy operacyjne: Part-NCO

Koncepcja zatogi: SPO

Sprzet: Smigtowiec/FSTD (Sekcja 4)
Odpowiedni typ lub klasa: SEP, SET, MET

Wymag_jany certyfikat FIE(H)

egzaminatora:

Mozliwe potaczenie z innym

egzaminem, kontrolg lub AoC: Nie
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1. Wstep

Podstawowe przywileje instruktorow FI/IRI obejmujg prowadzenie szkolenia w locie w celu
wydawania, przedtuzenia lub wznowienia licencji LAPL, PPL, CPL, uprawnien na typ
$migtowcdw z zatogq jednoosobowg oraz uprawnienia IR na odpowiedni typ $migtowca,
pod warunkiem, ze FI/IRI s wykonywane w ramach przywilejdw przyznanych
w certyfikacie instruktora, stosownie do przypadku.
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2. Administrowanie oceng

Czes¢ ustnego egzaminu z wiedzy teoretycznej w ramach oceny kompetencji, podzielona
jest na wyktad o sprawdzianie trwajacy max. 45 minut oraz ustny sprawdzian ze
znajomosci elementow sekcji 1 oraz tresci ,podstawowych kompetencji instruktora:
nauczanie i uczenie sie” podanych na kursie instruktorskim.

Egzaminator powinien udzieli¢ kandydatowi z wyprzedzeniem informacji dotyczacych
tematu oceny, aby da¢ mu wystarczajaca ilos¢ czasu na przygotowanie wyktadu
o sprawdzianie i odpowiedniego ¢wiczenia w locie.

Podczas oceny kompetencji kandydat zajmuje miejsce normalnie zajmowane przez
instruktora (miejsce instruktora w przypadku FSTD). Egzaminator petni funkcje ,ucznia”.
Kandydat jest zobowigzany do wyjasnienia odpowiednich ¢wiczen i zademonstrowania ich
przeprowadzenia ,uczniowi”. Nastepnie ,uczen” wykonuje te same manewry. Oczekuje sie,
ze kandydat poprawi btedy ustnie lub, jesli to konieczne, poprzez interwencje fizyczna.
Ocena kompetencji powinna réwniez obejmowac¢ dodatkowe éwiczenia demonstracyjne,
zgodnie z decyzjg egzaminatora i uzgodnieniem z kandydatem przed oceng. Te dodatkowe
¢wiczenia powinny by¢ powigzane z wymaganiami dotyczacymi szkolenia dla
odpowiedniego certyfikatu instruktora.

Zadna inna osoba, jesli nie jest wymagana do przeprowadzenia egzaminu, nie moze wejé¢
na pokfad smigtowca.

Przed przystgpieniem do egzaminu egzaminator sprawdza, czy spetnione sg warunki
wstepne. Nastepujace dokumenty podlegajg weryfikacji pod katem kompletnosci, waznosci
i poprawnosci oraz sg gotowe do oceny:

e Wazny dowdd osobisty lub paszport

e Licencja co najmniej PPL

e Wazne TR/IR, stosownie do przypadku

¢ Orzeczenie lekarskie klasy 1 lub 2

e Certyfikat/zaswiadczenie pomysinie ukonczonego kursu nauczania i uczenia sie,
jesli dotyczy

e Zaswiadczenie ukonczenia kursu wydane przez ATO

e Dokumenty $migtowca

e Ubezpieczenie Smigtowca obejmujace loty kontrolne

e Specjalne wyposazenie do czesci lotniczej.
Po upewnieniu sie, ze wymagania i warunki sg spetnione, egzaminator powinien starac sie
o potwierdzenie, ze kandydat jest w dobrej kondycji i jest gotowy do oceny kompetencji.

Jesli tak, egzaminator formalnie rozpoczyna ocene. Dobrg praktyka jest skorzystanie z tej
okazji, aby pokazac¢ upowaznienie egzaminatora.
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3. Omowienie przez egzaminatora
Egzaminator musi oméwi¢ nastepujace elementy:

e Poprosi¢ kandydata o potwierdzenie jego gotowosci i zdolnosci do formalnego
przystgpienia do oceny

e Obowigzujgce minima pogodowe (np. Part-NCO/NCC, NAA, ATO)

e Egzaminator jest odpowiedzialny za pilota dowddce; kandydat dziata
autonomicznie, jakby byt instruktorem

e Prowadzenie korespondencji radiotelefonicznej przez kandydata podczas
poszczegdlnych czesci oceny

e Odgrywanie rol egzaminatora w normalnych operacjach i symulowanych sytuacjach
awaryjnych

e Symulacja awarii silnika (minimalna bezpieczna wysokos$¢, obstuga elementow
sterujacych silnika)

e Obstuga ewentualnych sytuacji awaryjnych (technicznych, pogodowych, ATC)

e Obstuga rzeczywistych sytuacji awaryjnych (np. procedury EF, zmiana sterowania
$migtowcem)

e Kryteria =zaliczenia/niezaliczenia, opcja powtarzania elementéw i zasady
zakonczenia oceny.

Egzaminator przy omawianiu kryteridw zaliczenia/niezaliczenia egzaminu powinien
uwzglednia¢ ogolne standardy wykonania, w tym podejmowanie decyzji i umiejetnosci
lotnicze. Niektore elementy oceny moga wymagac szczegodlnego nacisku, aby kandydat
zrozumiat, co jest wymagane. Standardy wykonania powinny by¢ uzgodnione przez
kandydata, a egzaminator powinien wzig¢ pod uwage rzeczywiste warunki lotu podczas
omodwienia. Elementy, ktére mogg wymagac szczegolnego podkreslenia, to:

e Parametry do startu

e Parametry do ladowania; dobdr punktu przyziemienia i dopuszczalne tolerancje dla
réoznych rodzajow podejsc

e Start i lgdowanie przy bocznym wietrze; oczekiwanie w zakresie sterowania
i precyzji
¢ Doktadnos$¢ nawigowania

e Symulowane sytuacje awaryjne; oczekiwania dotyczace sterowania, wykorzystania
listy kontrolnej oraz tego, co i jak symulowac.

Przy omawianiu standardow wykonania egzaminator powinien réwniez sprawdzi¢, w jaki
sposob kandydat zostat przeszkolony przez ATO, poniewaz procedury i techniki lotu mogg
rézni¢ sie w zaleznosci od organizacji. Jest to szczegélnie wazne w przypadku manewréw
takich jak: nietypowe potozenia, procedury wytaczania silnika, itp.
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4. Program oceny kompetencji (AoC)

Ocena kompetencji musi obejmowacé wszystkie majace zastosowanie elementy okreslone
w formularzu oceny.

Egzaminator powinien poda¢ temat AoC co najmniej 2 dni przed oceng.
a. Procedura ogdlna
b. Wyktad o sprawdzianie (przed/po szkoleniu w locie i szkoleniu z wiedzy teoretycznej)

C. Sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej (omodwienia przed lotem/po locie oraz
podczas demonstracji w locie)

d. Ocena z fotela instruktora w kokpicie
e. Lot instruktazowy

Ocena bedzie wykonywana na tym samym typie $migtowca lub FSTD wykorzystywanym
do lotu instruktazowego.

a. Wyktad o sprawdzianie

Kandydat petnigcy funkcje instruktora prowadzi wyktad o sprawdzianie dla jednego lub
wiecej ,uczniow pilotow” nie dtuzszy niz 45 minut. Temat tego wyktadu jest wybierany
przez egzaminatora z odpowiednich akceptowalnych sposobdw potwierdzania spetnienia
wymagan (AMC) oraz materiatdw zawierajacych wytyczne (GM) do Part-FCL. Wyktad
o sprawdzianie musi by¢ wygtoszony dla ,ucznidw”, wsrdod ktérych bedzie egzaminator.

b. Sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej
Sprawdzian ustny moze odby¢ sie pomiedzy wyktadem o sprawdzianie a oméwieniem przed

lotem. Egzamin ustny zawiera pytania dotyczace tematow okreslonych w sekcji 1 i musi
miec¢ takg forme i liczbe, aby mozna byto przeprowadzi¢ obiektywng ocene.

C. Ocena z fotela instruktora w kokpicie

Lot ten obejmuje normalne operacje, w tym kompetencje RTF, i obejmuje: omowienie lotu
operacyjnego, kontrole zewnetrzng i w kokpicie, procedure uruchamiania silnika,
kotowanie, kontrole przed startem, ustawienie NAV, zawis, zajecie pasa i start, wznoszenie,

trase odlotu, nawigacje trasowaq, pilotaz, procedury znizania, trase dolotu, podejscie,
ladowanie z petnym zatrzymaniem.

d. Lot instruktazowy
Lot instruktazowy obejmuje nastepujgce elementy:
1. Omodwienie operacyjne (odprawa pilotow przed lotem);

2. Omowienie instruktorskie w zakresie ¢wiczenia w powietrzu wedtug zadanego tematu
wyktadu o sprawdzianie;
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3. Lot instruktazowy i/lub obstuga zaistniatych nieprawidtowosci;

4. Omowienie przez instruktora po locie.

Minima pogodowe

Warunki pogodowe dla lotdw musza umozliwia¢ bezpieczne przeprowadzenie
zaplanowanego lotu szkoleniowego i muszg by¢ przeprowadzone zgodnie z odpowiednim
Podrecznikiem Organizacji (OM) odpowiedniej ATO.

Nalezy wzig¢ pod uwage rzeczywisty poziom ,uczniow”.
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5.

Elementy oceny

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu
umiejetnosci lotniczych, sterowanie $miglowcem za pomocg zewnetrznych punktéw
odniesienia wzrokowego, zapewnienie bezpieczenstwa lotu, itp.

Obowigzkowe pozycje oceny s podane w lewej kolumnie. Rozszerzone wytyczne
i dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w prawej kolumnie.

Sekcja 1 — Wiedza teoretyczna - czes¢ ustna

1.1

1.2

1.3

1.4
1.5
1.6
1.7
1.8

1.9

2.1

2.2

2.3

Prawo lotnicze
Ogodlna wiedza

o statku
powietrznym

i planowanie lotu
Cziowiek -
mozliwosci

i ograniczenia
Meteorologia

Nawigacja

Procedury
operacyjne

Zasady lotu

Administrowanie
szkoleniem

Sekcja 2 — Omowienie przed lotem (wyktad o sprawdzianie)

Prezentacja
wizualna

Doktadnos¢
techniczna

Jednoznacznosc¢
wyjasnienia

Patrz pkt ,,b. Sprawdzian ustny z wiedzy teoretycznej”

Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920

e Przygotowanie materiatow szkoleniowych
e Tworzenie atmosfery sprzyjajgcej nauce
e Prezentowanie wiedzy

e Zarzadzanie czasem w celu osiggania celow szkolenia
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2.4 Jednoznacznosc
' wypowiedzi e Ocenianie wynikdéw osigganych przez uczniow

Moderowanie uczenia sie

Obserwowanie i ocenianie postepow
2.5 Technika * postep

instruktazowa e Ocenianie sesji szkoleniowych

2.6 Wykorzystanie
' modeli i pomocy

2.7
Sekcja 3 — Lot instruktazowy

Ustalenia

el dotyczace
prezentacji

Synchronizacja

e wypowiedzi

. . Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920
i prezentacji

e Przygotowanie materiatdw szkoleniowych
3.3 Poprawianie

S e Tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce

e Prezentowanie wiedzy

3.4 Obstuga statku o Integrowanie zarzadzania zagrozeniami i bledami (TEM)
powietrznego i zarzadzania zasobami zatogi (CRM)

35 Technika e Zarzadzanie czasem w celu osiggania celdw szkolenia

instruktazowa e Moderowanie uczenia sie
0Ogéine e Ocenianie wynikow osigganych przez uczniow
3.6 umiejetnosci e Obserwowanie i ocenianie postepow

lotnicze . " .

. : , e Ocenianie sesji szkoleniowych

i bezpieczenstwo
Okreslanie pozycji
i wykorzystanie

3.7 przestrzeni
powietrznej

Sekcja 4 (jesli dotyczy) — Cwiczenia na $miglowcu
wielosilnikowym

utrzymywac kontrole nad kierunkiem i predkoscig
Czynnosci po Smigfowca po symulowanej awarii silnika
4.1 awarii silnika
. kréotko przed
SVl NS gl o ustalic bezpieczng predkos¢ wznoszenia na Vtoss
a nastepnie Vy

e wykonac czynnosci kontrolne i ¢wiczenia
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e wykonac lot po kregu z widocznoscig z symulacja
niesprawnosci jednego silnika (OEI) na podejsciu
koricowym

Podeiici e utrzymac stabilne podejscie w prawidtowej konfiguracji

odejscie .. . . ;

i odejécie na drugi [ podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu lub wykonac

krag na jednym zaniechane ladowanie na lub przed odpowiednig

silniku bezwzgledng/wzgledng LDP/DPBL

e W punkcie decyzji ladowania (LDP) lub na polecenie,
wykona¢ odejscie na drugi krag w celu ustanowienia
bezpiecznego wznoszenia w zalecanej konfiguracji na
predkosci Vtoss/Vy

e wykonac lot po kregu z widocznoscig z symulacjg
niesprawnosci jednego silnika (OEI), aby osiaggngé¢
podejscie koricowe

e utrzymac stabilne podejscie w prawidtowej konfiguracji

Podejscie e podjac jednoznaczng decyzje o ladowaniu na lub przed
i lgdowanie na LDP

et S e wykonac bezpieczne lgdowanie w odpowiednim

obszarze lagdowania

e posadzic¢ statek powietrzny na ziemi, w razie potrzeby
wykonujgc lgdowanie z dobiegiem, utrzymujgqc
jednoczesnie kurs

Sekcja 5 — Omowienie po locie

5.1
5.2

5.3

5.4

5.5

5.6
5.7

Prezentacja wizualna

Doktadnos¢ techniczna

Jednoznacznosé Kompetencje zgodnie z AMC1 FCL.920
objasnien e Przygotowanie materiatéw szkoleniowych
Jednoznacznodé e Prezentowanie wiedzy

wypowiedzi e Ocenianie wynikdéw osigganych przez uczniow
Technika e Obserwowanie i ocenianie postepow
instruktazowa e Ocenianie sesji szkoleniowych

e Informowanie o wynikach

Wykorzystanie modeli
i pomocy

Udziat uczniow
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6. Standard wykonania
Aby zaliczy¢ ocene kompetencji, kandydat powinien wykazac¢ sie umiejetnoscia:

(a) zapewnienia uczniowi podstaw dotyczacych nadchodzacej lekcji podczas dtugiego
omowienia (wykfad o sprawdzianie),

(b) rozpoznawania btedow i umiejetnosci ich krotkiego i zrozumiatego omodwienia
Z uczniem,

(c) ciagtego zachowania kontroli i przegladu podczas lekcji instruktazowej,

(d) faktycznego kwalifikowania lekcji podczas lotu,

(e) pilotowania $migtowca w granicach jego ograniczen,

(f) kierowania sie dobrg oceng sytuacji i umiejetnosciami lotniczymi; to znaczy
konsekwentnie uzywac¢ dobrego osadu i dobrze rozwinietej wiedzy, umiejetnosci
i postaw, aby osiagnac cele lotu,

(g) stosowania wiedzy lotniczej,

(h) utrzymywania kontroli nad samolotem przez caty czas w taki sposdb, aby pomysiny
wynik procedury lub manewru nigdy nie budzit powaznych watpliwosci,

(i) pozostawania w nastepujacych granicach. Te tolerancje majg charakter ogdlny;
egzaminator powinien uwzgledni¢ warunki turbulencji oraz wiasciwosci pilotazowe
i osigqgi uzywanego samolotu:

Wysokos¢ wzgledna

I. lot normalny do przodu + 100 ft

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150 ft

ITI. utrzymywanie nakazanej linii drogi przy + 10 ft
wikorzistaniu radiowich iomoci nawiiaciinich

I. lot normalny £ 10°

II. symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150
Predkos¢

I. start i podejscie (wielosilnikowe) + 5 wezidw
I1. wszystkie pozostate elementy lotu + 15 weztdw
Przemieszczanie sie wzgledem ziemi

I. start zawis w zasiegu wptywu ziemi (IGE) + 3ft

I1. ladowanie bez ruchow do przodu lub tytu
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7. Wytyczne dotyczace oceny kompetencji

Ocena instruktorow powinna by¢ dokonywana w oparciu o nastepujace standardy
wydajnosci:

Przygotowanie (a) zapewnia odpowiednie (a) dostepne narzedzia,
materiatéw zaplecze,
szkoleniowych

(b) metody szkolenia

(b) przygotowuje materiaty W oparciu
informacyjne, o kompetencje,

(c) zarzadza dostepnymi (c) zrozumienie zakresu
narzedziami, szkolen platformy

szkoleniowej zgodnie
z ustaleniami ATO oraz
unikanie szkolen
wykraczajqcych poza
ten zakres

(d) planuje szkolenie
w ramach zakresu
szkolen platformy
szkoleniowej,
okreslonego przez ATO

Tworzenie atmosfery (a) ustanawia standardy, (a) bariery w uczeniu sig,
sprzyjajacej nauce wzorce wiasciwego (b) style uczenia si
zachowania, Y &
(b) wyjasnia role,
(c) okresla cele,

(d) ustala i wspiera
potrzeby ucznia-pilota

YN ANELTERTFAYAN (a) komunikuje sie jasno, metody nauczania
(b) tworzy i podtrzymuje
realizm,
(c) szuka mozliwosci
szkolenia
Integrowanie (a) tworzy potaczenia TEMi (a) TEM i CRM,
zarzadzania CRM ze szkoleniem (b) przyczyny i érodki
zagrozeniami i btedami technicznym, przyczyny .
zaradcze przeciwko
(TEM) oraz - .
. " (b) w przypadku niepozadanym stanom
zarzadzania zasobami 2 .
samolotow: faczy statku powietrznego

zalogi

zapobieganie sytuacjom
krytycznym ze
szkoleniem technicznym

Zarzadzanie czasem Przydziela odpowiedni czas przydziat czasu w ramach
w celu osiggniecia na osiggniecie celu sylabusa
celow szkolenia kompetencyjnego.
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Moderowanie
uczenia sie

Ocenianie wynikow
osiqganych przez
uczniow

Obserwowanie
i ocenianie postepow

Ocenianie sesji
szkoleniowych

Informowanie
o wynikow

Modut 7.4 - AoC FI/IRI(H)

(a) zacheca studentéw do
udziatu,

(b) wykazuje motywujace,
cierpliwe, pewne siebie i
asertywne podejscie,

(c) prowadzi coaching
indywidualny,

(d) zacheca do wzajemnego
wsparcia

(a) ocenia i zacheca
studentéw do
samooceny wynikéw
pod wzgledem
standardow
kompetencyjnych,

(b) podejmuje decyzje
W Sprawie oceny
i przekazuje jasnq
informacje zwrotna,

(c) obserwuje zachowanie
CRM

(a) poréwnuje indywidualne
wyniki
z okreslonymi celami,
(b) identyfikuje
indywidualne réznice
w szybkosci uczenia sie,

(c) stosuje odpowiednie
dziatania naprawcze

(a) uzyskuje informacje
zwrotne od studentow-
pilotow,

(b) Sledzi procesy sesji
szkoleniowych pod
katem kryteriéw
kompetencyjnych,

(c) prowadzi odpowiednig
dokumentacje

Doktadnie raportuje,
wykorzystujgc wytgcznie
zaobserwowane dziatania
i zdarzenia.

(@) utatwienia,

(b) jak udziela¢
konstruktywnej
informacji zwrotnej,

(c) jak zachecac studentéw
do zadawania pytan
i szukania porady

(a) techniki obserwacii,

(b) metody rejestrowania
obserwacji

(a) style uczenia sie,

(b) strategie dostosowania
szkolenia do
indywidualnych potrzeb

(a) jednostka kompetencji
i powigzane elementy,

(b) kryteria wydajnosci

(a) cele szkolenia
fazowego,

(b) stabosci indywidualne
i systemowe
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8. Schemat podejmowania decyzji

Nie dotyczy.
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9. Omowienie po ocenie

Omowienie powinno rozpocza¢ sie od poinformowania kandydata przez egzaminatora
o wyniku oceny. Nastepnie egzaminator powinien skorzystac¢ z dyskusji i podkresli¢ istotne
mocne i stabe strony kandydata. W przypadku niezaliczenia oceny egzaminator informuje
kandydata i organizacje szkoleniowg o wszelkich wymaganiach dotyczacych szkolenia.
Kandydatowi zostanie wyjasnione jego prawo do odwotania, zgodnie z procedurami
okreslonymi przez wtasciwy dla kandydata organ. Za zgodg kandydata egzaminator moze
zezwoli¢ na udziat w omoéwieniu odpowiedzialnemu instruktorowi, starszemu
egzaminatorowi lub inspektorowi krajowej wtadzy lotniczej.
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10. Uzupelnienie wszystkich odpowiednich zapisow
Wszystkie odpowiednie zapisy muszg by¢ wypetnione. Obejmuje to miedzy innymi:

e Odpowiednig dokumentacje operacyjng, zamkniecie planu lotu ATS, dziennik
poktadowy

e Protokédt z oceny kompetencji i protokét egzaminacyjny:

> oryginat dla wnioskodawcy, odpowiednio zgodnie z instrukcjami witasciwego
organu kandydata

> 1 egzemplarz do wtasciwego organu kandydata
> 1 egzemplarz do organu wtasciwego dla egzaminatora
> 1 egzemplarz do ewidencji egzaminatora

e Dziennik kandydata.

W przypadku kazdego niezaliczonego lub czesciowo zaliczonego sprawdzianu uzasadnienie
niezaliczenia musi by¢ wpisane do protokotu egzaminacyjnego. Podstawa niezaliczenia
musi by¢ jasna i umotywowana. Samo wskazanie, ktéry element zostat niezaliczony, nie
jest ani witasciwe ani wystarczajace. Wszelkie zalecenia dotyczace ponownego szkolenia
powinny byc¢ réwniez zapisane w protokole egzaminacyjnym.
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