Warszawa, dnia czwartek, 26 stycznia 2023 r.

Poz. 6

WYTYCZNE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 stycznia 2023 r.

w sprawie okreséw miedzyremontowych silnikéw ttokowych

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz.U. z2022r. poz. 1235, 1715, 1846, 218512642) wzwiazku zpkt ML.A.302 zalacznika Vb do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu
statkbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci 1wyposazenia, atakze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014,
str. 1, zpdzn. zm.D) oraz pkt8.2.2.3 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U. poz. 2609) 1§ 37
pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 1.
w sprawie przepisow technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkdéw powietrznych kategorii specjalne;j,
nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1122), oglasza
si¢ co nastepuje:

§ 1. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji statku powietrznego przez wiasciciela w zakresie
stosowania wymagan okre§lonych w:

1) pkt ML.A.302 lit. ¢ pkt2 ppktb zalacznika Vb do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia
26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czgsci 1wyposazenia, atakze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania;

2) pkt 8.2.2.3 ppkt 1 zalgcznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych;

3) § 37 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia
2013 r. w sprawie przepiséw technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkdw powietrznych kategorii
specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

—dotyczacych okresow miedzyremontowych silnikow tlokowych, zaleca si¢ stosowanie niniejszych

wytycznych.

2. Wytyczne nie majga zastosowania do okresow miedzyremontowych bedacych czescig ograniczen
w zakresie zdatnosci do lotu (AWL), certyfikacyjnych wymagan obstugowych (CMR) lub dyrektyw zdatnosci
do lotu (AD).

) Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4 Dz. Urz. UE L
24127 17.9.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.2.2017 str. 13, Dz. Urz. UE L 126 z23.5.2018 str. 1, Dz. Urz. UE L
207 2 16.8.2018 str. 2, Dz. Urz. UE L 228 24.9.2019 str. 1, Dz. Urz. UE L 228 z4.9.2018 str. 106, Dz. Urz. UE L
56 227.2.2020 str. 20, Dz. Urz. UE L 257 2 6.8.2020 str. 14, Dz. Urz. UE L 143 z27.4.2021 str. 6, Dz. Urz. UE L
145 7 28.4.2021, str. 20, Dz. Urz. UE L 400 z 12.11.2021 str. 18 i Dz. Urz. UE L 84 z 11.3.2022 str. 20.
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§ 2. Uzyte skroty oznaczaja:

1) AMO (dpproved Maintenance Organization) — organizacje obstugi technicznej certyfikowang zgodnie
z zatacznikiem II (Part-145) lub zatacznikiem Vd do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014, majaca
przywilej okreslony w pkt CAO.A.095 lit. a (Part-CAQO) lub spelniajaca wymagania okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 53c ust. 1 lub ust. 3 ustawy do zakresoOw dziatalnosci dotyczacych statkow
powietrznych i innego sprzetu lotniczego, okreslonych w zatgczniku I do rozporzadzenia nr 2018/1139;

2) CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) — organizacje¢ zarzadzania ciagly zdatnoscia
do lotu certyfikowang zgodnie z zalacznikiem V¢ do rozporzadzenia nr 1321/2014;

3) CAO (Complex Airworthiness Organization) — organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu certyfikowana
zgodnie z zalagcznikiem Vd do rozporzadzenia nr 1321/2014 lub spelniajgca wymagania okre$lone
w przepisach wydanych na podstawie art. 53¢ wust. 1 lub ust. 3 ustawy dla zakresow dziatalnosci
dotyczacych statkow powietrznych iinnego sprzetu lotniczego, okre§lonych w zalaczniku Ido
rozporzadzenia nr 2018/1139;

4) DAH (Design Approval Holder) — posiadacza certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu,
uzupelniajgcego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu powaznej zmiany, autoryzacji ETSO lub
dowolnego innego stosownego zatwierdzenia wydanego zgodnie z zalacznikiem Ido rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 748/2012 lub producenta niecertyfikowanego wyrobu;

5) dziatalno$¢ komercyjna — operacj¢ w rozumieniu art. 3 ust. 24 rozporzadzenia nr 2018/1139 wykonywana
statkiem powietrznym podlegajacym przepisom Part-ML w celu transportu pasazeréw, towaréw lub poczty,
za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego §wiadczenia wzajemnego lub ustuge lotniczg w rozumieniu
przepisu PL-6 dla statkow powietrznych kategorii konwencyjnej (K2) oraz specjalnej (K3), polegajaca na
swiadczeniu ustug innych niz zarobkowy transport lotniczy;

6) EASA (European Aviation Safety Agency) — Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

7) ETSO (European Technical Standard Order) — europejska norme techniczng okreslajaca szczegdlowe
wymagania w zakresie zdatnosci do lotu wydane przez EASA;

8) FAA (Federal Aviation Administration) — Federalng Administracje Lotnictwa;

9) FH (flight hours) — godziny lotu;

10) IOT — Instrukcje Obstugi Technicznej;

11) MTOM (Maximum Take-Off Mass) — maksymalna mase startowg statku powietrznego;
12) Part-145 — zaltacznik II do rozporzadzenia nr 1321/2014;

13) Part-CAO — zatacznik Vd do rozporzadzenia nr 1321/2014;

14) Part-ML — zalacznik Vb do rozporzadzenia nr 1321/2014;

15) personel poswiadczajacy — niezalezny personel poswiadczajacy, posiadajacy kwalifikacje okreslone
w art. 5 rozporzadzenia nr 1321/2014 lub § 38 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U.
72021 r. poz. 1713);

16) PL-6 — szczegdtowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych lotnictwa
0g6lnego i ustugowego oraz obowiazkéw ich uzytkownikow, stanowiace zatacznik nr 2 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury zdnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow
powietrznych (Dz. U. poz. 2609);

17) POT — program obslugi technicznej, zamiennie uzywany ze skrotem AMP (dircraft Maintenance
Programme);

18) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

19) rozporzadzenie nr 1321/2014 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 .
w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia,
a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
(Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.);
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20) rozporzadzenie nr 2018/1139 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1iRady 2014/30/UE 12014/53/UE, atakze uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 7z 22.08.2018, str. 1 z p6zn. zm.);

21) rozporzadzenie nr 748/2012 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 zdnia 3 sierpnia 2012r.
ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkdbw powietrznych i zwigzanych z nimi
wyrobow, czeSci iakcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu iochrony s$rodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z21.8.2012 r., str. 1, z pdzn.
zm.);

22) rozporzadzenie o SP kategorii specjalnej — rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepisow technicznych i eksploatacyjnych
dotyczacych statkow powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1122);

23) SP — statek powietrzny;

24) SP podlegajacy przepisom Part-ML — inny niz skomplikowany statek powietrzny z napedem silnikowym,
ktéry niejest wymieniony w certyfikacie przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty (Dz. Urz. UE L
293 7 31.10.2008, str. 3, z p6zn. zm.):

a) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 2 730 kg,

b) wiroptat o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1200 kg, certyfikowany dla
maksymalnie 4 osob,

¢) inny statek powietrzny ELA2;

25) SP kategorii konwencyjnej (K2) — statek powietrzny zdefiniowany w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz.U. z2023r.
poz. 25);

26) SP kategorii specjalnej (K3) — statki powietrzne zdefiniowane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych;

27) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z2022r. poz. 1235, 1715, 1846,
218512642);

28) wlasciciel — wlasciciela statku powietrznego lub inng osobg fizyczng lub prawng wpisana jako uzytkownik
statku powietrznego w dokumencie rejestracyjnym zgodnie z § 6 wytycznych nr 13 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zdnia 29 sierpnia 2022 r. w sprawie wpisywania uzytkownikow statkow
powietrznych do rejestru cywilnych statkow powietrznych 1 ich ujawniania w $wiadectwie rejestracji statku
powietrznego oraz okreslenia ich odpowiedzialnosci za ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego (Dz.
Urz. ULC poz. 49).

§ 3. Zaleca si¢ przeprowadzenie dziatan, o ktérych mowa w § 6, przez wlasciciela lub CAMO albo CAO,
w przypadku nieuwzglednienia okresow migdzyremontowych silnikow tlokowych, o ktérych mowa
w instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w POT w przypadku SP
podlegajacego przepisom Part-ML oraz SP kategorii konwencyjnej (K2) albo IOT w przypadku SP kategorii
specjalnej (K3), niewykorzystywanego w dziatalnosci komercyjne;.

§ 4. Zaleca si¢ taczne przeprowadzenie dziatan, o ktorych mowa w § 6 oraz § 9, przez wiasciciela Iub
CAMO albo CAO, w przypadku nieuwzglednienia okresow miedzyremontowych silnikéw ttokowych,
o ktorych mowa w instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w POT
w przypadku SP podlegajacego przepisom Part-ML, SP kategorii konwencyjnej (K2) oraz w POT albo 10T
w przypadku SP kategorii specjalnej (K3), wykorzystywanego w dziatalnosci komercyjne;.
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§ 5. Zastosowanie si¢ do niniejszych wytycznych nie zwalnia wtasciciela SP podlegajacego przepisom Part-
ML z obowigzku spelienia wymagan przepisu pkt ML.A.302 lit. ¢ pkt 7 zalacznika Vb Part-ML, zgodnie
z ktorym ponosi on petng odpowiedzialno$¢ za tre§¢ POT, aw szczegdlnosci za wszelkie odstepstwa od
zalecen DAH.

§ 6. W przypadku nieuwzglednienia okresu mig¢dzyremontowego silnika tlokowego, o ktorym mowa
w instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu publikowanych przez DAH, w POT albo IOT -
odpowiednio do przypadkéw okreslonych w§ 3 1lub § 4 — wiasciciel lub CAMO albo CAO podejmuje
nastepujace dziatania:

1) przeprowadza analiz¢ mozliwosci zastosowania odstgpstwa od zalecen DAH na podstawie historii
uzytkowania statku powietrznego; pisemne uzasadnienie zastosowania odstgpstwa od zalecen DAH nalezy
przechowywa¢ wraz z POT lub 10T;

2) zleca AMO lub personelowi po$wiadczajacemu — w zaleznosci od sposobu uzytkowania SP — wykonanie
przegladu weryfikacyjnego silnika tlokowego, o ktorym mowa wczesci i Il zalgcznika nr 2 do
wytycznych na okoliczno§¢ wystgpowania wad, usterek lub nietypowego dziatania silnika oraz uzyskuje
poswiadczenie obstugi technicznej zgodnie z czgscig 11 pkt 14 zalgcznika nr 2 do wytycznych;

3) weryfikuje wdrozenie dyrektyw zdatnos$ci do lotu;

4) przy kazdej wymianie oleju silnikowego dokonuje sprawdzenia wystepowania opitkow na filtrze oleju
i w razie potrzeby zleca wykonanie analizy spektograficznej opitkow, zgodnie z czgscig II pkt 6 zatgcznika
nr 2 do wytycznych;

5) ustanawia system kontroli ianalizy zuzycia oleju zgodnie z czeScig Il pkt 8 ppkt 2 zatacznika nr 2 do
wytycznych;

6) zapewnia, ze w trakcie przerw w eksploatacji statek powietrzny jest przechowywany i konserwowany
zgodnie z instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH;

7) uwzglednia w POT, a dla SP kategorii specjalnej (K3) w IOT albo POT:

a) wykonywanie przegladu weryfikacyjnego silnika ttokowego, o ktorym mowa w czesci 1 i Il zatacznika nr
2 do wytycznych — co 100 FH lub 12 miesigcy od dnia poprzedniego przegladu, w zaleznos$ci od tego co
nastapi pierwsze,

b) okresowe czynnosci obstugowe silnika ttokowego — za wyjatkiem naprawy gltownej — zalecane przez
DAH w informacjach o ciaglej zdatnosci do lotu,

c¢) okresowe czynnos$ci obstugowe podzespotdéw silnika ttokowego zalecane przez DAH w informacjach
o ciggtej zdatnos$ci do lotu, z uwzglednieniem czgsci I pkt 8 zatacznika nr 2 do wytycznych,

d) wykonanie analizy spektograficznej oleju instalacji olejowe;j silnika przy kazdej jego wymianie zgodnie
z czgscig Il pkt 7 zatgcznika nr 2 do wytycznych,

e) odstepstwo od okresu migdzyremontowego silnika tlokowego zgodnie z czeScig IV zatacznika nr 2 do
wytycznych,

f) odstepstwo od okresu migdzyremontowego agregatu silnika ttokowego zgodnie z czgécia IV zatacznika
nr 2 do wytycznych.

8) przedstawia Prezesowi Urzgdu do zatwierdzenia zmiang do IOT uwzgledniajaca wprowadzone odstgpstwa
dla SP kategorii specjalnej (K3) wraz z uzasadnieniem zastosowania odstegpstwa;

9) przedstawia Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia POT podlegajacy zatwierdzeniu zgodnie z ppkt 8.2.2.2
PL-6 dla SP kategorii konwencyjnej (K2), adla SP kategorii specjalnej (K3) wykorzystywanych
w dzialalno$ci komercyjnej do uzgodnienia, zgodnie z § 38 ust. 2 rozporzadzenia o SP kategorii specjalne;.

§ 7. Schemat stosowania odstepstwa od zalecen DAH w zakresie okresu miedzyremontowego silnika
tlokowego okresla zatgcznik nr 1 do wytycznych.

§ 8. Zaleca si¢, aby wykonywanie czynnosci planowych bylo zlecane jednej AMO lub temu samemu
personelowi poswiadczajacemu — w zaleznosci od sposobu uzytkowania SP — wcelu efektywnego
monitorowania trendow zmian parametréw oraz stopnia zuzycia silnika tlokowego w trakcie jego eksploatacji.
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§ 9. Zaleca si¢ wykonywanie analizy spektrograficznej zuzytego oleju silnikowego minimum 200 FH lub
12 miesiecy przed osiggnieciem zalecanego przez DAH okresu miedzyremontowego silnika tlokowego.

§ 10. 1. Dziatania, o ktérych mowa w § 6, uzupehia si¢ o monitorowanie oraz analiz¢ trendow zmiany
nastepujacych parametréw pracy silnika w czasie lotu: ci$nienia itemperatury oleju, ci$nienia paliwa,
temperatury glowic cylindrow i gazow wylotowych oraz zuzycia paliwa i oleju.

2. Wiasciciel lub CAMO albo CAO ustanawiaja system monitorowania danych w celu wyznaczenia
warto$ci dopuszczalnych parametrow, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Dopuszczalne wartosci parametréow, o ktorych mowa w ust. 1, o ile nie sa podane w zaleceniach DAH,
mozna wyznaczy¢ zgodnie z czgécia 1l zatacznika nr 2 do wytycznych.

4. Na podstawie uzyskanych danych w okresie nastgpnych 200 FH lub 12 miesigcy wlasciciel, CAMO lub
CAO podejmuje decyzje dotyczace okreslonych czynnosci obstugowych.

§ 11. 1. Analiza stopnia zuzycia silnika ttokowego polega na cigglym monitorowaniu wynikow przegladow
weryfikacyjnych, poprawnej interpretacji wynikoéw analizy spektograficznej oleju silnikowego, analizy trendow
zuzycia oleju 1 dodatkowo dla SP uzytkowanych w operacjach zarobkowych analizy trendéow zuzycia paliwa,
analizy trendéw zmiany parametrow pracy silnika podczas lotu statku powietrznego oraz dla wszystkich
przypadkow ciagtego §ledzenia publikacji DAH silnika tlokowego.

2.Jezeli CAMO zarzadza ciagla zdatnoscia do lotu SP to ustanawia ona procedur¢ oceny
nieobowigzkowych modyfikacji lub inspekcji oraz podejmuje decyzje w sprawie ich stosowania, wykorzystujac
proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa, zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.200 lit.
a ppkt 3 Part-CAMO.

§ 12. Szczegdtowe dane dotyczace czynnosci, o ktorych mowa w § 6 1 § 9, okresla czgs¢ 11 1 11 zatgcznika
nr 2 do wytycznych.

§ 13. Wprowadzanie odstepstwa od okresu miedzyremontowego silnika ttokowego w oparciu o niniejsze
wytyczne oznacza wprowadzenie wszystkich opisanych w nim zalecen, stosownie do sposobu uzytkowania SP.

§ 14. Stosowanie niniejszych wytycznych nie zwalnia z obowigzku przeprowadzenia rocznego przegladu
POT zgodnie z pkt ML.A.302 lit. ¢ pkt 9 Part-ML Iub odpowiednio pkt 8.2.2.1 PL-6. Zaleca si¢ rozszerzenie
przegladu o analize zapisow z planowej inieplanowej obshugi technicznej oraz z przegladu albo oceny
zdatnosci do lotu w zakresie oceny stwierdzonych niesprawnosci lub niezgodnosci w celu ustalenia, czy
aktualny POT (nieuwzgledniajacy okresu miedzyremontowego silnika tlokowego) gwarantuje ciggla zdatnos¢
do lotu SP.

§ 15. Wykazanie zgodnosci POT zniniejszymi wytycznymi nie zwalnia wilasciciela SP z obowiazku
spelnienia wymagan w pkt ML.A.201 lit.a Part-ML lub wpkt8.1.1.1 PL-6 lub okreslonych w§
37 rozporzadzenia o SP kategorii specjalnej, zgodnie z ktorym wilasciciel odpowiada za ciggla zdatnos¢ do lotu
SP oraz zapewnia, ze lot nie odbgdzie sig, o ile SP nie jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu. Wiasciciel
SP dokonuje analizy aktualnych instrukcji ciaglej zdatnosci do lotu, jak réwniez w oparciu o wystepujace
warunki eksploatacji oraz stan techniczny SP dostosowuje POT w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
SP objetych danym POT.

§ 16. Zaleca sig, aby czynno$ci wskazane w niniejszych wytycznych zostaly wykonane przed najblizszym
przegladem weryfikacyjnym silnika, jednak nie pdzniej niz w terminie 12 miesiecy od dnia ogloszenia
wytycznych w odniesieniu do SP, dla ktoérych odstgpstwo w zakresie okresu migdzyremontowego silnika
tlokowego bylo wprowadzane w oparciu o wytyczne nr 9 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
29 sierpnia 2016 1. w sprawie okresé6w mi¢dzyremontowych silnikow tlokowych (Dz. Urz. ULC poz. 72).

§ 17. Traca moc wytyczne nr 9 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 29 sierpnia 2016 r. w sprawie
okres6w migdzyremontowych silnikow ttokowych (Dz. Urz. ULC poz. 72).
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§ 18. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson
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Zataczniki do wytycznych nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 17 stycznia 2023 r.

Zatacznik nr 1

Schemat stosowania odstepstwa od zalecen DAH w zakresie okresu migdzyremontowego

silnika ttokowego

Analiza historii eksploatacji silnika ttokowego pod wzgledem
mozliwosci zastosowania odstepstwa

Naprawa gtéwna
silnika ttokowego v

Wynik negatywny

Przeglad weryfikacyjny —

Wprowadzenie odstepstwa w POT lub
odpowiednio w IOT i POT (jesli dotyczy)

Wprowadzenie systemu monitorowania
parametréw okredlonych w §6i §9 celem
okreslenia przedziatéw wartosci
dopuszczalnych poszczegéinych parametrow | €——————
(stezenie pierwiastkéw w analizie oleju,
parametry silnika)

\4

Wynik pozytywny

100FH/
12mcy

Wynik negatywny

Przeglad weryfikacyjny =

A 4

Wynik pozytywny 100FH/
S—

12mcy

Wynik negatywny

Przeglad weryfikacyjny =

Monitorowanie i diagnostyka

iWynik pozytywny 100FH/
Sh—

12mcy

Wynik negatywny

Przeglad weryfikacyjny -
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Zatacznik nr 2

I. WPROWADZENIE

1. Silnik prawidlowo eksploatowany oraz obstugiwany zgodnie z instrukcjami w zakresie ciaglej
zdatno$ci do lotu wydanymi przez DAH moze znajdowac si¢ w stanie technicznym nadajgcym sie

do dalszej eksploatacji pomimo osiggnigcia rekomendowanego okresu migdzyremontowego.
2. Na stan techniczny silnika maja wptyw czynniki, takie jak:

a) wydajnos$¢ filtra powietrza uktadu wlotowego;

b) technika sterowania (handling) silnikiem,

C) jakos¢ paliwa i oleju uzywanego w silniku,

d) warunki przechowywania statku powietrznego w trakcie przerw w jego eksploatacji
(wykonywanie czynno$ci obstugowych w zakresie konserwacji zgodnie z instrukcjami w

zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH),

e) warunki operacyjne takie jak: dtugos¢ lotu, profil lotu, warunki atmosferyczne podczas lotu i
na ziemi oraz rodzaj wykonywanych operacji lotniczych, takie jak holowanie szybowcow,

ustugi agrolotnicze lub loty akrobacyjne,

f) wykonywanie obstugi technicznej zgodnie z POT oraz 10T, ktory wykazuje zgodnos¢ z
instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH silnika oraz statku
powietrznego w formie instrukcji obstugi technicznej, biuletynéw serwisowych lub listow
serwisowych.

3. Wiasciciel lub CAMO albo CAO przed wprowadzeniem zmian do POT albo 10T — odpowiednio
do przypadkow okreslonych w § 31 § 4 wytycznych - polegajacych na nieuwzglgdnieniu okresow
migdzyremontowych silnikow tlokowych przeprowadza analize historii uzytkowania silnika
celem stwierdzenia, czy przedmiotowy silnik ttokowy moze by¢ uzytkowany po przekroczeniu
rekomendowanego przez DAH okresu migdzyremontowego. Wtasciciel lub CAMO albo CAO
powinni rozwazy¢ wszystkie, poza ekonomicznymi, aspekty zwigzane z wprowadzeniem
odstepstw, w tym roéwniez odpowiedzialnos$¢ za ewentualne skutki i konsekwencje podjetej
decyzji.

4. W czgscei Il wskazano dodatkowe czynno$ci obstugowe poza czynnos$ciami planowymi, ktore
stanowig minimum wykonywanych w ramach przeprowadzenia oceny stanu technicznego silnika
tlokowego po osiggnieciu przez silnik okresu miedzyremontowego, w celu dopuszczenia go do

eksploatacji przez kolejne 100 FH lub 12 miesigcy.
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5. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie cigglej zdatnosci do lotu uwzgledniajg czynnosci
obstugowe, o ktorych mowa w czgéci II, nalezy postepowaé zgodnie z tymi instrukcjami, a

informacje zawarte w czesci II traktowac jako materiat uzupetniajacy.

6. W przypadku, gdy czynnosci obstugowe, o ktorych mowa w czesciIl, nie zostaty ujete w
instrukcjach w zakresie zdatnosci do lotu wydanych przez DAH, zaleca si¢ zastosowa¢ niniejsze

wytyczne.

7. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu nie okreslajag metod, technik
I instrukcji w zakresie czynnosci obstugowych, ktore obejmuje przeglad, zaleca si¢ zastosowac
akceptowalne metody, techniki 1 praktyki dotyczace inspekcji 1 napraw statkow powietrznych
zawarte w materiatach doradczych publikowanych przez FAA takich jak Advisory Circular
AC 43.13-1B.

8. Niniejsze wytyczne dotycza przegladu weryfikacyjnego silnika tlokowego. W przypadku
zastosowania dodatkowo odstepstwa 0d okresu migdzyremontowego podzespotu silnika, nalezy
przeprowadzi¢ analiz¢ historii jego uzytkowania i opracowac alternatywne czynnosci obstugowe
dla podzespotu, ktore pozwolg na ciggle monitorowanie jego stanu technicznego. Zaleca sig, by
powyzsze czynnosci opracowac na podstawie instrukcji obstugi technicznej silnika, podzespotu
oraz dodatkowo zalecen ich producentow, np. biuletynéw serwisowych, listow serwisowych, itp.

9. Jesli podczas analizy dokumentacji ciggltej zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktérej mowa
w czes¢ Il ppkt 1.1, stwierdzono, ze nie sg realizowane dziatania, o ktorych mowa w § 6
wytycznych, lub stwierdzono, ze dziatania te nie zapewniaja ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego, nalezy okresli¢ i wykona¢ dodatkowe czynnosci obstugowe adekwatne do
stwierdzonych nieprawidlowo$ci, w tym czynno$ci remontowo — naprawcze nie wykluczajac

remontu gldwnego silnika lub podzespotu.

Il. PRZEGLAD WERYFIKACYJNY SILNIKA TEOKOWEGO

1. Przeglad dokumentacji ciaglej zdatnosSci do lotu statku powietrznego

1.1. AMO lub personel poswiadczajacy — w zaleznoSci od sposobu uzytkowania statku
powietrznego — zapoznaje si¢ z zapisami w dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego od zabudowy silnika na statku powietrznym lub od ostatniego remontu silnika
oraz zapisami z obslugi technicznej z przynajmniej ostatnich 100 FH oraz 12 miesigcy
eksploatacji silnika, w celu dokonania oceny wptywu nizej wymienionych czynnikdw na jego
eksploatacje¢, weryfikujac:

a) zgodnos¢ silnika, $migta oraz ich podzespotéw z zatwierdzonym projektem typu,
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b) czy statek powietrzny byt przechowywany w trakcie przerw w jego eksploatacji zgodnie z

instrukcjami w zakresie ciagglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH,

) przeprowadzone modyfikacje oraz naprawy zwigzane z zespotem nap¢dowym i ich wpltyw

na stopien zuzycia silnika ttokowego,

d) zdarzenia lotnicze oraz podjete w ich nastepstwie czynnosci obstugowe i ich wptyw na

stopnien zuzycia silnika ttokowego,

e) usterki zespotu napedowego oraz sposéb ich usunigcia i ich wptyw na stopien zuzycia
silnika tlokowego,

f) wyniki poprzednich przegladow weryfikacyjnych oraz planowej obstugi technicznej
silnika i jego podzespotow, w tym w zakresie boroskopii, kontroli ci$nienia spr¢zania
metoda roznicowa, analizy spektograficznej oleju, kontroli mocy wyjsciowej silnika,

g) rodzaj stosowanego oleju na okoliczno$¢ zgodno$ci z danymi obstugowymi,

h) rodzaj stosowanego paliwa na okolicznos¢ zgodnos$ci z danymi obstugowymi.

1.2. Wiasciciel lub CAMO albo CAO ma obowigzek udostepnic AMO lub personelowi
poswiadczajacemu — w zaleznosci od sposobu uzytkowania SP — dokumentacje ciaglej
zdatnosci do lotu, o ktorej mowa w pkt ML.A.305 lit. b i d Part-ML, w pkt 8.2.6 PL-6 oraz
odpowiednio w § 37 rozporzadzenia o SP kategorii specjalnej oraz zapisy z obstugi, o ktorych
mowa w pkt 145.A.55 lit. a Part-145, CAO.A.060 lit. j Part-CAO, w pkt 8.3.1.2 PL-6 oraz

odpowiednio w § 41 rozporzadzenia o SP kategorii specjalnej.

2. Weryfikacja zgodno$ci konfiguracji silnika z dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu

AMO lub personel po$wiadczajacy — w zalezno$ci od sposobu uzytkowania SP - w trakcie
ogledzin fizycznych weryfikuje czy silnik, $migto oraz ich podzespoty sa zgodne z dokumentacja

ciaglej zdatnosci do lotu.
3. Obsluga techniczna silnika

Podczas przegladu weryfikacyjnego nalezy wykona¢ czynnosci wskazane w pkt 4-12. Dodatkowo
nalezy przeprowadzi¢ analize stosowalnosci zalecen DAH zgodnie z wytycznymi Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 stycznia 2023 r. w sprawie stosowania biuletynéow serwisowych
(Dz. Urz. ULC poz. 3). Nie zaleca si¢ stosowania wigcej niz jednego odstepstwa od zalecen DAH
w stosunku do tego samego podzespotu, czy uktadu SP. Zaleca si¢ rozszerzenie zakresu czynnos$ci
planowych o zalecenia DAH, ktore oznaczone sg jako ,, MANDATORY” albo ,,ALERT”.

4. Zewnetrzna ocena stanu technicznego silnika

4.1. Zewnetrzng oceng stanu technicznego silnika nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjami

w zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH, majac w szczeg6lnosci na uwadze:
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a) wady oraz usterki, takie jak: peknigcie skrzyni korbowej, nadmierne luzy watlu $migta,
slady przegrzania i korozji, $wiadczace, ze silnik nie nadaje si¢ do dalszej eksploatacji bez
poddania go naprawie gtownej lub remontowi,

b) prawidtowos¢ mocowania, obecno$¢ przetaré (shaving), obecnos$¢ innego rodzaju
uszkodzen przewodow elektrycznych, wtyczek, stykow, tacznikéw oraz czujnikow

silnikow wyposazonych w elektroniczny system sterowania,

¢) prawidlowos¢ mocowania, stan i zabezpieczenie zaciskoOw oraz obecnos¢ uszkodzen
zewnetrznych przewodow, (zarowno sztywnych, jak i elastycznych), przetar¢, peknig¢ lub

nieszczelnosci bedacych oznakg zachodzacych procesow starzenia,
d) kompletnos¢ oraz stan deflektoréw oraz innych elementow uktadu chtodzenia,
e) stan i szczelnos$¢ wszystkich potaczen uktadu dolotowego i kolektoréw wydechowych.

4.2. W przypadku, gdy czynno$ci obstugowe okreslone w instrukcjach w zakresie ciagtej
zdatnosci do lotu wydanych przez DAH nie stanowig inaczej, zewnetrzng oceng, o ktorej
mowa w ppkt 4.1, nalezy wykona¢ w krotkim czasie po zatrzymaniu silnika oraz zanim

zostanie on umyty.

4.3. Zuzyte lub zniszczone cz¢$ci musza by¢ naprawione lub wymienione zgodnie z instrukcjami

w zakresie cigglej zdatnosci wydanymi przez DAH.
5. Kontrola ukladu zaptonowego

Oceng stanu technicznego przewodow wysokiego napigcia 1 swiec zaptonowych nalezy wykonac
zgodnie z instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH, majac

W szczeg6lnosci na uwadze:
a) stan elektrod (przepalenia, erozja oraz nagar),
b) stan izolatorow,

C) stan przewodow wysokiego napiecia (przebicia izolacji, kontrola opornosci przewodow).
6. Kontrola wystepowania opilkéw metalu

6.1. Ogledziny filtréw olejowych oraz korkéw magnetycznych pod katem zanieczyszczen
opitkami metalu moga by¢ wystarczajace, aby wykazaé, ze nastapito powazne zuzycie lub

uszkodzenie 1 silnik nie nadaje si¢ do dalszej eksploatacji bez poddania go remontowi.

6.2. Ogledziny filtra oleju silnika nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjami w zakresie ciaglej

zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH.

6.3. W trakcie ogledzin filtra oleju silnika, nalezy starannie zbada¢ osad na ostonkach, dyskach lub

wymiennym wktadzie filtra oraz na obudowie filtra pod katem wystgpowania opitkow metalu.
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6.4.

W przypadku stwierdzenia nietypowego lub nadmiernego osadu opitkow metalu lub czastek
statych nalezy postgpowaé $cisle wedlug instrukcji w zakresie ciaglej zdatnosci wydanych
przez DAH, w celu okre$lenia przyczyn wystgpowania opitkéw metalu oraz podjecia
wilasciwych czynnosci obstugowych. W przypadku braku zalecen DAH nalezy skontaktowaé

si¢ z dziatem technicznym DAH celem ich uzyskania.

7. Analiza spektrograficzna oleju

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

W celu oszacowania tempa zuzycia poszczegdlnych czesci silnika wykonuje si¢ analizg

spektograficzng oleju.

Regularnie wykonywana analiza spektograficzna oleju umozliwia wyznaczenie normalnych
charakterystyk zuzycia silnika, wykrycie wzrostu zawartosci poszczegdlnych pierwiastkow
metali oraz podjecie odpowiednich dziatan obstugowych w przypadku, gdy ktéras z czesci
silnika zuzywa si¢ nietypowo, a w oleju nastepuje znaczny wzrost zawarto$ci materiatu,
Z ktorego ta czes$¢ jest wykonana. Zuzycie to moze postgpowaé w czasie oraz skutkowac

powazng awarig silnika.

Zaleca si¢ monitorowanie trendow zmian pierwiastkéw chemicznych, w tym: zelazo (Fe),
chrom (Cr), glin (Al), miedz (Cu), krzem (Si), otow (Pb), cyna (Sn). W celu wyznaczenia
normalnych charakterystyk zuzycia silnika oraz wzrostu zawarto$ci poszczeg6lnych
pierwiastkbw metali zalecane jest prowadzenie w formie graficzne] przy uzyciu
podstawowych poje¢ matematycznych takich jak: $rednia arytmetyczna, odchylenie

standardowe.

Procedura pobierania probek oleju oraz informacje dotyczace analiz spektograficznych
okreslone sg w instrukcjach w zakresie cigglej zdatnosci do lotu wydanych przez DAH, takich
jak: Textron Lycoming Service Letter No. L171, Continental Aircraft Engine Standard

Practice Maintenance Manual.

W przypadku, gdy instrukcje zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu nie okreslaja procedur

dotyczacych pobierania probek oleju nalezy postepowac zgodnie z niniejszg procedurg:

a) silnik powinien pracowac przez co najmniej 30 minut w zakresie normalnych ograniczen
eksploatacyjnych okreslonych w instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu,

uwzgledniajac przelotowe oraz maksymalne zakresy pracy silnika,

b) probke oleju nalezy pobra¢ w ciggu 15 do 30 minut od wytgczenia silnika, przy tym nalezy

zachowac szczegblng ostroznos¢,

) usung¢ wszelki brud oraz zanieczyszczenia wokot korka spustowego miski olejowej,
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7.6.

7.7.

7.8.

d) do pobrania probki uzy¢ odpowiedniego naczynia, zalecanego przez laboratorium
przeprowadzajace analizy oleju, naczynie musi by¢ wolne od jakichkolwiek

zanieczyszczen,

e) pobra¢ probke z gtdwnego strumienia po spuszczeniu 1/3 oleju z miski olejowej - nie
pobiera¢ oleju z dna miski olejowej lub kasety filtra oleju,

f) naczynie wypetni¢ do poziomu wskazanego przez laboratorium,
g) opisac probke zgodnie z zaleceniami laboratorium.

W celu uzyskania spojnych wynikoéw zaleca si¢, aby analizy byly wykonywane przez jedno
laboratorium, posiadajace stosowna akredytacje. Osoba odpowiedzialna za interpretacje
wynikow analizy powinna posiada¢ wiedz¢ z zakresu budowy przedmiotowego silnika
tlokowego, wptywu §rodowiska zewngtrznego i sposobu uzytkowania statku powietrznego na
wyniki analizy.

Analiz¢ spektograficzng oleju nalezy zleca¢ przy kazdej wymianie oleju. Wyniki z kazdej
wykonywanej analizy spektograficznej oleju nalezy przechowywac oraz nanies¢ na wykres w

celu wyznaczenia trendow zmian.

Zakres warto$ci dopuszczalnych dla poszczegolnych pierwiastkow, o ile nie zostat okreslony

w zaleceniach DAH mozna wyznaczy¢ zgodnie z czgscia IlI.

8. Kontrola zuzycia oleju

8.1.

8.2.

8.3.

Kontrole zuzycia oleju nalezy prowadzi¢ odnotowujac rodzaj i ilos¢ zuzytego oleju dla
wykonanych lotéw zgodnie z dziennikiem podrézy lub dokumentem réwnowaznym
(pkt ML.A.305 lit. b i d Part-ML albo odpowiednio w pkt 8.2.6 PL-6). Dodatkowo nalezy
uwzgledni¢ zapisy z obstugi, o ktorych mowa w pkt 145.A.55 lit. a Part-145, w pkt
CAO.A.060 lit. j Part-CAO albo w pkt 8.3.1.2 PL-6.

System kontroli zuzycia oleju uwzglednia:

a) sprawdzenie poziomu oleju podczas przegladu przedlotowego,

b) odnotowanie dolanej ilosci oleju w dokumentacji, o ktorej mowa w pkt 8.1,

c) okreslenie zuzycia oleju w funkcji wypracowanych FH oraz jego kontrole na zgodnos¢ z

zaleceniami DAH (zalecana forma graficzna).

Kontrole zuzycia oleju w sposob wskazany w pkt 8.2, przeprowadza si¢ na okoliczno$¢
weryfikacji czy zuzycie oleju nie przekracza maksymalnie dopuszczalnych wartosci,
zdefiniowanych przez DAH. Zuzycie oleju przez silnik moze si¢ zwigksza¢ w czasie oraz

skutkowa¢ jego powazng awarig.
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9.

10.

11.

W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu nie okreslaja maksymalnie
dopuszczalnego zuzycia oleju, nalezy wyznaczy¢ i oceni¢ trend zuzycia oleju na podstawie oceny
wynikéw systemu kontroli zuzycia oleju w okresie diagnostyki wstgpnej, a nastepnie wyznaczy¢
dopuszczalny przedziat wartosci zgodnie z czescia 11l ,,SYSTEM KONTROLI TRENDOW
ZUZYCIA SILNIKA TLOKOWEGO .

9.1. W celu oszacowania zuzycia pier§cieni tloka lub cylindra lub poziomu nieszczelno$ci
zaworow lub gniazd zaworowych, ktéore moga, oprocz wzrostu zuzycia oleju, skutkowaé

znaczgcg utratg mocy silnika, przeprowadza si¢ kontrole szczelno$ci cylindrow.

9.2. Kontrolg ci$nienia spr¢zania metoda roéznicowa nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcja
w zakresie ciggtej zdatnos$ci wydang przez DAH, a warto$ci zmierzonych ci$nien dla kazdego
cylindra nalezy zapisa¢ w karcie zadaniowej. Zaleca si¢, aby kontrole cisnienia spr¢zania

metoda roznicowg wykonac tak szybko jak to jest mozliwe po zatrzymaniu silnika.
Kontrola mocy wyjsciowej silnika tlokowego

10.1. Wykona¢ probe silnika zgodnie z instrukcjami w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu

wydanymi przez DAH silnika, w celu wyznaczenia:
a) osigganej mocy wyjsciowej na maksymalnej predkosci obrotowej silnika;
b) cisnienia tadowania (silniki z turbodotadowaniem) z uwzglgdnieniem odpowiednich

korekt oraz innych paramentow na zgodnos¢ z danymi okreslonymi przez DAH.

10.2. Niedopuszczalna utrata mocy silnika lub jego nier6wna praca stwierdzone podczas
sprawdzania mocy, o ktéorym mowa w pkt 10.1, lub normalnej eksploatacji silnika, mozliwa
jest do skorygowania poprzez wykonanie typowych prac obstugowych uktadu zaptonu lub

gaznika, lub przez wymiang podzespoldéw lub wyposazenia.

10.3. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu wydane przez DAH nie
okreslaja metod, technik i instrukcji w zakresie kontroli mocy wyj$ciowej silnika tlokowego,
nalezy postepowac zgodnie z pkt 4 dokumentu CAP 747 (GR No. 24 Light Aircraft Piston
Engine Overhaul Periods) opublikowanym na stronie internetowej wtadz lotnictwa

cywilnego Zjednoczonego Krolestwa.
Przeglad boroskopowy cylindrow silnika

11.1. Inspekcja cylindrow silnika przy uzyciu boroskopu umozliwia ocen¢ stanu technicznego
komory spalania, zawordw ssacych 1 wydechowych, tulei cylindra oraz denka tloka.
Boroskopi¢ cylindrow silnika nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjami w zakresie ciggtej

zdatnosci do lotu wydanymi przez DAH.
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11.2. Ubytki materiatu, peknigcia, nadmierna ilo$¢ nagaru, $lady przepalen, czy nawet widoczne
przetarcia na $cianach cylindra sg efektem nieprawidtowosci, ktorych wczesne wykrycie

pozwoli na szybka i bardziej ekonomiczng naprawe.

11.3. Wyniki przegladow w postaci zdje¢ oraz opisu nalezy przechowywaé¢ W zapisach
dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktorych mowa w czgsci 1l

ppkt 8.1, celem porownania z wynikami kolejnych inspekcji boroskopowych.
12. Inne czynnosci

12.1. W przypadku silnikow wyposazonych w gazniki oraz membranowe pompy paliwa nalezy
zweryfikowa¢ stan techniczny membran i uszczelnien gumowych tych podzespotow.
Przeglad stanu technicznego gumowych uszczelnien i membran paliwowych dotyczy
w szczegblnosei silnikow dopuszczonych do eksploatacji na bezotowiowych benzynach

samochodowych (MOGAS).

12.2. W przypadku ukltadéw paliwowych statku powietrznego nie wyposazonych w dodatkowa,
wspomagajaca, platowcowa pompe paliwa nalezy sprawdzi¢ stan techniczny pompy

silnikowej wykonujac pomiar maksymalnego ci$nienia paliwa.
13. Dokumentowanie przebiegu przegladu weryfikacyjnego

13.1. W celu udokumentowania przebiegu przegladu weryfikacyjnego AMO lub personel
poswiadczajacy - w zaleznosci od sposobu uzytkowania SP — w oparciu o aktualne dane
obstugowe, o ktorych mowa w pkt 145.A.45 (Part-145), pkt CAO.A.060 lit. ¢ (Part-CAO)
lub w pkt 8.3.1 (PL-6), opracowuje karty zadaniowe.

13.2. W kartach zadaniowych nalezy uwzgledni¢ wyniki wszystkich wykonanych analiz,

pomiardw i testow wraz z dokumentacja zdjeciowa (jesli jest wymagana).
14. Poswiadczanie obstugi technicznej

14.1. Czynno$ci obslugowe w tym naprawy lub konserwacje wykonane w ramach przegladu
weryfikacyjnego silnika tlokowego moga by¢ poswiadczane w ksigzce silnika oraz ksigzce
statku powietrznego.

14.2. Jezeli wyniki przegladu weryfikacyjnego silnika tlokowego sa zadowalajace i nie ma
zadnych przestanek wskazujacych, ze silnik lub ktorykolwiek z jego podzespoldéw, nie
bedzie prawidtowo dziatat do czasu kolejnego przegladu weryfikacyjnego, tj. przez nastgpne
100 godzin lotu lub 12 miesigcy (w zalezno$ci co nastgpi pierwsze) liczonych od dnia
wydania poswiadczenia obstugi technicznej, to poswiadczenie powinno dodatkowo

zawiera¢ nastgpujace o§wiadczenie:
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,,Poswiadcza sie, ze wykonano prace przegladu weryfikacyjnego silnika ttokowego zgodnie
z wytycznymi Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego nr 3 z dnia 17 stycznia 2023 r. w
sprawie okresow miedzyremontowych silnikow tlokowych i w odniesieniu do tych prac
silnik statku powietrznego jest uznany za zdatny do uzytkowania na kolejne 100 godzin lotu

lub 12 miesiecy, w zaleznosci co nastgpi pierwsze”.
15. Przekazywanie zapisow obshugi technicznej

AMO lub personel poswiadczajacy — w zalezno$ci od sposobu uzytkowania SP — wykonujacy
przeglad weryfikacyjny silnika, przekazuje wiascicielowi lub CAMO albo CAO zapisy z
przegladu weryfikacyjnego, o ktorych mowa w pkt 13.

I11. SYSTEM KONTROLI TRENDOW ZUZYCIA SILNIKA TLOKOWEGO

1. Wyznaczenie przedziatow dopuszczalnych.

Przedzial wartoéci dopuszczalnych parametréow (m — 30, m + 30), o ile nie zostal wskazany

w zaleceniach DAH, zaleca si¢ wyznaczy¢ z nastepujacych zaleznosci?, gdzie:

m = i m - $rednia arytmetyczna warto$¢ parametru odnotowana W okresie 200
n
FH lub 12mcy;
S (my—m)? - odchylenie standardowe otrzymanych wynikoéw;
o n-1
n - liczba wynikow pomiarow;
m; - wynik i-tego pomiaru;

Po przeprowadzonym remoncie/naprawie, wymianie cylindra lub cylindrow silnik tlokowy
podlega procesowi formowania, co b¢dzie miato wptyw na otrzymane dane oraz wyniki analiz.
Okres wyznaczenia dopuszczalnych warto$ci parametrow mozna zatem rozpocza¢ po zakonczeniu

procesu formowania.

2. Zaleca sig, aby uzyskane wyniki pomiarow byly przedstawione w formie graficznej za pomoca
wykresow, gdzie o§ pozioma to o czasu/nalotu statku powietrznego, 0§ pionowa natomiast to

wartosci poszczeg6dlnych parametrow.

3. Uzyskane wyniki bgda cennym Zrédlem informacji na temat pracy silnika podczas lotu dla

organizacji AMO lub personelu poswiadczajacego — w zaleznosci od sposobu uzytkowania SP.

D Pawel Glowacki, Borys Lukasik - Eksploatacja lotniczych silnikéw ttokowych wedhig stanu technicznego (PTNSS-2015-306);
Combustion engines, No. 3/2015.
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IV. PROGRAM OBSLUGI TECHNICZNEJ

1. W przypadku POT dla SP podlegajacych przepisom Part-ML na postawie wzoru okreslonego w
AMC2 ML.A.302:

a) w pkt 5 nalezy zaznaczy¢ odpowiedz TAK na pytanie ,,Wskaz, czy istnieje jakie$ alternatywne
zadanie obstugi dla ICA DAH”,

b) w pkt 9 nalezy zaznaczy¢ TAK w okienku odnoszacym si¢ do DODATKU C, stanowigcego
zatgcznik do POT,

c) Dodatek C nalezy wypetni¢ zgodnie z wzorem okreslonym w Tabeli 1.

Tabela 1. Przyktadowy sposob wypetniania Dodatku C w POT zgodnym z AMC2 ML.A.302.

Dodatek C — Zadania obstugi technicznej alternatywne do ICA DAH?

(nie mniej restrykcyjne niz MIP)

uwzglednié tylko o ile konieczne — patrz Sekcja 5

Rekomendowany

Opis zadania Inspekcja/zadanie alternatywne | Zmieniony interwal
interwal

Jezeli, ICA DAH jest uzywana jako podstawa AMP, ten dodatek stuzy do uwzglednienia zadan alternatywnych
do ICA DAH zawartych w AMP.
(W przypadku zawarcia umowy z CAMO/CAQO wszystkie elementy uzasadniajgce odstepstwa od ICA DAH|

\powinny by¢ przechowywane przez CAMO/CAO, a organizacja powinna udostgpni¢ wlascicielowi kopie

takich uzasadnien).

Przeglad weryfikacyjny zgodnie z
TBO silnika 1200 FH/12 Lat wytycznymi nr 3 Prezesa ULC z dnia 100 FH/12 m-cy
a .
Model, S/N 16 stycz.ma 2023 .
Analiza oleju 50 FH/4 m-ce
TBO agregatu

1200 FH/12 lat Kontrola funkcjonalna 100 FH/12 m-cy

Model, S/N

2 wartosci FH oraz ograniczenia TBO silnika/wymiany oleju silnikowego wpisano przyktadowo kazdy przypadek nalezy

rozpatrywa¢ indywidualnie i dobra¢ odpowiednia inspekcj¢/zadanie alternatywne oraz odpowiedni interwat do TBO

agregatu.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

— 18—

Poz. 6

2. W przypadku POT dla SP kategorii konwencyjnej (K2) do POT nalezy wprowadzi¢ Tabele

,,Odstepstwa od zalecanych interwatow obstugowych” zgodnie ze wzorem okreslonym w Tabeli

2.

Tabela 2. Przyktadowy wpis zastosowania odstepstwa w POT dla SP kategorii konwencyjnej (K2).

Zaznacz
Opis Rekomendowany |,,zastosowane” lub . ) o
) _ Inspekcja/zadanie alternatywne |Zmieniony interwat
zadania interwat ,Zastosowane z
odstgpstwem”
TBO Przeglad weryfikacyjny zgodnie z
silnika Zastosowane z wytycznymi nr 3 Prezesa ULC 100 FH/12 m-cy
1200 FH/12 lat . .
Model, odstepstwem z dnia 17 stycznia 2023 r.
S/N Analiza oleju 50 FH/4 m-ce
TBO?
agregatu 1200 FE/121 Zastosowane z K la funkcional
at ontrola funkcjonalna -
Model, odstepstwem 100 FH/12 m-cy
S/N

3. 10T albo POT —w zaleznosci od przypadkow okreslonych w § 3 i § 4 —dla SP kategorii specjalnej
(K3) do IOT albo POT nalezy wprowadzi¢ tabele ,,Odstgpstwa od zalecanych interwatow

obstlugowych” zgodnie ze wzorem wskazanym w Tabeli 3. Informacje dotyczace podzespotu

wprowadzone zostaty przyktadowo — kazdy przypadek nalezy rozpatrywac¢ indywidualnie 1 dobra¢

odpowiednig inspekcj¢/zadanie alternatywne oraz odpowiedni interwat do TBO podzespotu.

Tabela 3. Przyktadowy wpis zastosowania odstgpstwa w 10T albo POT dla SP kategorii specjalnej

(K3).
Zaznacz
Opis Rekomendowany |,,zastosowane” lub ] . ) )
) ) Inspekcja/zadanie alternatywne |Zmieniony interwat
zadania interwat ,,Zastosowane z
odstepstwem”

TBO Przeglad weryfikacyjny zgodnie z

silnika Zastosowane z wytycznymi nr 3 Prezesa ULC 100 FH/12 m-cy
1200 FH/12 lat . .

Model, odstepstwem z dnia 17 stycznia 2023 r.

SIN Analiza oleju 50 FH/4 m-ce

3 informacje dotyczace agregatu wprowadzone zostaty przyktadowo — kazdy przypadek nalezy rozpatrywaé
indywidualnie i dobra¢ odpowiednig inspekcje lub zadanie alternatywne oraz odpowiedni interwat do TBO agregatu.
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TBO
agregatu
Model,
S/N

1200 FH/12 lat

Zastosowane z

odstgpstwem

Kontrola funkcjonalna

100 FH/12 m-cy




