Warszawa, dnia czwartek, 12 stycznia 2023 r.

Poz. 3

WYTYCZNE NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 stycznia 2023 r.

w sprawie stosowania biuletynow serwisowych

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 1 2642) oglasza sig, co nastepuje:

§ 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych przez uzytkownikéw statkow
powietrznych w zakresie stosowania wymagan, okreslonych przepisami prawa, dotyczacych wdrozenia
dyrektyw zdatnosci i wymagan dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu, zaleca si¢ stosowanie niniejszych
wytycznych.

§ 2. Uzyte w wytycznych skroty oznaczaja:
1) biuletyny serwisowe (Service Bulletin — SB) — informacje lub instrukcje publikowane przez posiadacza:
a) certyfikatu typu,
b) ograniczonego certyfikatu typu,
¢) uzupetniajacego certyfikatu typu,
d) autoryzacji ETSO, zatwierdzenia powaznej naprawy,
e) lub kazdego innego stosownego zatwierdzenia
— wydanego na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012;

2) CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) — organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatno$cia
do lotu certyfikowana zgodnie z zatacznikiem Vc do rozporzadzenia nr 1321/2014;

3) CAO (Combined Airworthiness Organization) organizacj¢ kompleksowej zdatno$ci do lotu
certyfikowang zgodnie z zatacznikiem Vd do rozporzadzenia nr 1321/2014;

4) DAH (Design Approval Holder) — posiadacza certyfikatu typu (TC), ograniczonego certyfikatu typu
(RTC), uzupehiajacego certyfikatu typu (STC), autoryzacji europejskiego standardu technicznego (ETSO),
zatwierdzenia projektu powaznej naprawy lub kazdego innego stosownego zatwierdzenia, wydanego na
podstawie rozporzadzenia nr 748/2012;

5) dyrektywa zdatno$ci do lotu (Airworthiness Directive — AD) — dokument, ktéry zobowiazuje do podjecia na
statku powietrznym dzialan dla przywrocenia akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa, gdy dowody
wskazujg, ze poziom bezpieczenstwa tego statku powietrznego moze by¢ zagrozony;

6) EASA (European Aviation Safety Agency) — Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

7) ETSO (European Technical Standard Order) — europejska norme¢ techniczng, czyli szczegdtowe
wymagania w zakresie zdatnosci do lotu wydane przez EASA;



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 3

8) 10T — Instrukcje Obstugi Technicznej;

9) Konwencja Chicagowska — Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.);

10) Memorandum Certyfikacyjne — Memorandum Certyfikacyjne nr EASA CM-21.A-J-001 zdnia
21.06.2013 r. wydane przez Wydziat Polityki Certyfikacyjnej EASA;

11) MIP — minimalny program przegladu statku powietrznego zgodnie z ML.A.302 lit. d (Part-ML);

12) NCAO (National Combined Airworthiness Organization) — organizacj¢ kompleksowej zdatnosci do lotu
spetniajaca wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 53c ust. 1 lub 3 ustawy dla
zakresow dzialalno$ci dotyczacych statkow powietrznych iinnego sprzetu lotniczego okreslonych
w zalaczniku I do rozporzadzenia nr 2018/1139;

13) Part-CAMO — zatacznik Ve do rozporzadzenia nr 1321/2014;
14) Part-M — zalacznik I do rozporzadzenia nr 1321/2014;
15) Part-ML — zatgcznik Vb do rozporzadzenia nr 1321/2014;

16) PL-6 — szczegdtowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych lotnictwa
og6lnego i ustugowego oraz obowiazkéw ich uzytkownikow, stanowiace zatacznik nr 2 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury zdnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkéw
powietrznych (Dz. U. z 2004 r. poz. 2609);

17) POT — program obshugi technicznej statku powietrznego;
18) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

19) rozporzadzenie nr 1321/2014 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkoéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia,
a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
(Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.);

20) rozporzadzenie nr 2018/1139 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji
Unii FEuropejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1iRady 2014/30/UE 12014/53/UE, atakze uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22/08/2018, str. 1, z p6zn. zm.);

21) rozporzadzenie nr 748/2012 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 zdnia 3 sierpnia 2012 .
ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych izwigzanych z nimi
wyrobow, czesci iakcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu iochrony S$rodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z21.08.2012 r., str. 1, z pdzn.
zm.);

22) rozporzadzenie o SP kategorii specjalnej — rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepisow technicznych i eksploatacyjnych
dotyczacych statkow powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. z 2018 1. poz. 1122);

23) RTC (Restricted Type Certificate) — ograniczony certyfikat typu;

24) statek powietrzny podlegajacy przepisom Part-ML — inny niz skomplikowany statek powietrzny
znapedem  silnikowym, ktory niejest wymieniony w certyfikacie przewoznika lotniczego
koncesjonowanego zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008
z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3, z pdzn. zm.):

a) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 2 730 kg,

b) wiroptat o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1 200kg, certyfikowany dla
maksymalnie 4 0sob,
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c) inny statek powietrzny ELA2;

25) statki powietrzne kategorii konwencyjnej (K2) — statki powietrzne zdefiniowane w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury zdnia 5sierpnia 2022 r. wsprawie klasyfikacji statkdbw powietrznych
(Dz. U. z 2023 r. poz. 25);

26) statki powietrzne kategorii specjalnej (K3) — statki powietrzne zdefiniowane w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych;

27) STC (Supplemental Type Certificate) — uzupehiajacy certyfikat typu;
28) TC (Type Certificate) — certyfikat typu;
29) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

30) wilasciciel — wlasciciela statku powietrznego lub inng osob¢ fizyczng lub prawng wpisana jako uzytkownik
statku powietrznego w dokumencie rejestracyjnym zgodnie z § 6 wytycznych nr 13 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zdnia 29 sierpnia 2022 r. w sprawie wpisywania uzytkownikow statkow
powietrznych do rejestru cywilnych statkéw powietrznych i ich ujawniania w §wiadectwie rejestracji statku
powietrznego oraz okreslenia ich odpowiedzialnos$ci za ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego;

31) zalecenia DAH — ogoét dokumentow wydanych przez DAH takich jak instrukcje, biuletyny, listy
serwisowe.

§ 3. 1. Majac na wzgledzie opublikowane Memorandum Certyfikacyjne dotyczace statkdw powietrznych
objetych nadzorem EASA, Prezes Urzgdu informuje, ze w celu przywrdcenia dopuszczanego poziomu
bezpieczenstwa lotow w sytuacji, gdy dowody wskazuja, ze poziom bezpieczenstwa statku powietrznego moze
by¢ zagrozony, zgodnie z art. 77 ust. 1 lit. h rozporzadzenia nr 2018/1139 wylgcznie EASA jest uprawniona do
wydawania i rozpowszechniania lub przyjmowania, w przypadku gdy panstwem projektu jest panstwo trzecie,
odpowiednich obowigzkowych informacji w przypadku wyrobdw, czgsdci i akcesoriow albo modyfikacji, a w
szczegblnosci STC, w formie dyrektywy zdatnosci do lotu.

2. Prezes Urzedu, na podstawie art. 47 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, dla statkdow powietrznych
nieobjetych nadzorem EASA, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zgodnie z wymogami Zatacznika
8 do Konwencji Chicagowskiej, dyrektywy zdatnosci do lotu okreslajace obowiazki dla wiascicieli w zakresie
ciagglej zdatnosci do lotu statku powietrznego oraz ustala, zgodnie z pkt 8.2.1 ppkt5lit. ¢ PL-6 oraz §
37 pkt 5 rozporzadzenia o SP kategorii specjalnej, wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

3. Biuletyny serwisowe lub dokumenty rownowazne wydawane przez DAH nie s3 obowigzkowe,
z zastrzezeniem § 4 1 § 5. Dokumenty te traktowane sg jako zalecenia DAH pomimo, Ze c¢zg$¢ z nich moze by¢
oznaczona statusem ,,obowigzkowy”, , krytyczny”, ,,alertowy”.

§ 4. Biuletyny serwisowe lub dokumenty réwnowazne przywotane w dyrektywach zdatnos$ci do lotu sg
obowiazkowe i wykonywane zgodnie z postanowieniami tych dyrektyw.

§ 5. 1. Biuletyny serwisowe lub dokumenty réwnowazne, ktore okreslaja powtarzalne czynnosci obshugi
technicznej, powinny by¢ przeanalizowane pod katem konieczno$ci wprowadzenia ich do POT lub IOT.

2. Dla statkéw powietrznych, podlegajacych przepisom Part-M:

1) wlasciciel dokonuje analizy aktualnych instrukcji ciaglej zdatnosci do lotu, jak réwniez w oparciu
o wystepujace warunki eksploatacji oraz stan techniczny statku powietrznego powinien odpowiednio
dostosowywaé¢ POT, w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji wszystkich statkow powietrznych
objetych danym POT, uwzgledniajac, ze zgodnie z pkt M.A.201 lit. a Part-M za ciagla zdatno$¢ do lotu
statku powietrznego odpowiedzialny jest wlasciciel, ktory zapewnia, ze lot nastapi tylko wtedy, jesli statek
powietrzny jest zdatny do lotu;

2) organizacja CAMO zarzadzajaca ciagla zdatnoScig do lotu statku powietrznego powinna ustanowic
procedurg oceny nieobowigzkowych modyfikacji lub inspekcji oraz podejmowac decyzje w sprawie ich
stosowania, wykorzystujac proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa, zgodnie
z wymaganiami pkt CAMO.A.200 lit. a ppkt 3 (Part-CAMO);

3. Dla statkow powietrznych, podlegajacych przepisom Part-ML:
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1) wlasciciel dokonuje analizy nowych lub zmienionych instrukcji ciaglej zdatnosci do lotu, jak réwniez
w oparciu o wystepujace warunki eksploatacji oraz stan techniczny statku powietrznego powinien
odpowiednio dostosowywaé POT, w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji wszystkich statkow
powietrznych objetych danym POT, uwzgledniajac, ze zgodnie z pkt ML.A.201 lit. a Part-ML, za ciagla
zdatno$¢ do lotu statku powietrznego odpowiedzialny jest wiasciciel, ktory zapewnia, ze lot nastapi tylko
jesli statek powietrzny jest zdatny do lotu;

2) w przypadku odejscia od zalecen DAH, polegajacego na nieuwzglednieniu w POT biuletynu serwisowego
lub na zmienionym sposobie jego realizacji (np. poprzez zastosowanie wybranych czynno$ci obstugowych
lub zmienionym interwale ich realizacji) odstgpstwo to (np. od stosowania biuletynu serwisowego)
powinno by¢ zidentyfikowane w POT oraz:

a) jezeli zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b ppkt 1 (Part-ML) POT jest zglaszany przez wlasciciela, to zgodnie
z pkt ML.A.302 lit. ¢ ppkt 7 (Part-ML) musi zawiera¢ podpisane o$wiadczenie wiasciciela, ze jest to
POT dla statku powietrznego o wskazanych znakach rejestracyjnych oraz, ze ponosi on peing
odpowiedzialno$¢ za tres¢ POT, w szczegolnosci za wszelkie odstepstwa od zalecen DAH,

b) jezeli zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b ppkt 2 (Part-ML) POT jest zatwierdzany przez organizacj¢ CAMO
albo CAO, to zgodnie z pkt ML.A.302 lit. ¢ ppkt 8 (Part-ML), po zatwierdzeniu POT jest podpisywany
przez t¢ organizacje, ktora przechowuje dokumentacje wraz z uzasadnieniem wszelkich odstepstw od
zalecen DAH.

4. Dla statkéw powietrznych kategorii konwencyjna (K2) oraz kategorii specjalna (K3):

1) whasciciel dokonuje analizy nowych lub zmienionych instrukcji ciaglej zdatnosci do lotu, jak réwniez
w oparciu o wystepujace warunki eksploatacji oraz stan techniczny statku powietrznego powinien
odpowiednio dostosowywa¢ POT lub IOT - w zaleznosci wedlug ktorego dokumentu obstugiwany jest
statek powietrzny - w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji wszystkich statkéw powietrznych objetych
danym POT lub 10T, uwzgledniajac, ze zgodnie z pkt 8.1.1.1 PL-6 oraz § 37 rozporzadzenia o SP kategorii
specjalnej za ciagly zdatnos¢ do lotu statku powietrznego odpowiedzialny jest wiasciciel, ktory zapewnia,
ze lot tym statkiem nastapi tylko, jesli statek powietrzny jest zdatny do lotu;

2) wlasciciel w przypadku odejscia od zalecen DAH, polegajacego na nieuwzglednieniu w POT lub 10T
biuletynu serwisowego okreslajagcego powtarzalne czynnosci obstugi technicznej lub na zmienionym
sposobie jego realizacji jest zobowigzany do dokonania udokumentowanej jego analizy pod katem wptywu
na zdatno$¢ statku powietrznego do lotu oraz bezpieczenstwa wykonywanych operacji lotniczych.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1, nie jest wymagane uzasadnienie odstgpstwa od zalecen
DAH, nalezy je natomiast zidentyfikowa¢ w POT oraz spelni¢ wymagania okreslone w pkt ML.A.302 lit. ¢
(Part-ML), w szczego6lnosci zgodnos$¢ z obowigzkiem nieobnizania wymagan okre§lonych w MIP i zgodnos¢
z obowigzkowymi informacjami o cigglej zdatnosci do lotu.

6. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy stosowac podej$cie oparte na ryzyku, bioragc pod
uwage aspekty takie jak: eksploatacja statku powietrznego, rodzaj statku powietrznego, liczba godzin i lat
uzytkowania, obstuga statku powietrznego, $rodki kompensacyjne, nadmiarowo$¢ komponentow zgodnie
z AMC1 ML.A.302(c) (Part-ML).

7. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 2 lit. b:

1) wymagane jest udokumentowanie przez CAMO albo CAO uzasadnienia odej$cia od zalecen DAH, ktore
bedzie zawiera¢ plan mozliwych dziatan kompensujacych;

2) w uzasadnionych okolicznosciach, Prezes Urzedu lub organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia (NCAO)
moze zaleci¢ wdrozenie odpowiednich dzialan kompensujacych, niezbednych do zapewnienia ciaglej
zdatnosci do lotu.

§ 6. Prezes Urzedu zaleca, aby biuletyny serwisowe lub dokumenty réwnowazne, majace wplyw na
zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych byly wykonywane zgodnie z zaleceniami DAH.

§ 7. Traca moc wytyczne nr 2 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 26 marca 2015 r. w sprawie
stosowania biuletynéw serwisowych.
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§ 8. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson



