Warszawa, dnia pigtek, 25 lutego 2022

Poz. 7

WYTYCZNE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 lutego 2022 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobow potwierdzenia spelnienia wymagan (AMC) oraz
wprowadzenia alternatywnych sposobow spelienia wymagan (AltMoC) do Zalgcznika Ve do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22020 r. poz. 1970 oraz z 2021 r. poz. 784, 847 1 1898) ogtasza si¢ co nastepuje.

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie:

1) akceptowalnych sposoboéw spetnienia wymagan (AMC) AMC1 CAMO.A.305 lit. ¢ do Zalacznika Vc do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1, z pdzn. zm.),
wydanych na podstawie CAMO.B.120 lit. ado Zatacznika Vc do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1321/2014;

2) alternatywnych sposobow potwierdzenia spetlnienia wymagan (AltMoC) do CAMO.A.305 lit. ¢ Zalgcznika
Vc do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 oraz do AMC1 CAMO.A.305 lit. ¢ do Zalacznika Vc do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, wydanych na podstawie CAMO.B.120 lit. b Zalgcznika Ve do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, stanowiacych zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 7

Zatacznik do wytycznych nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 25 lutego 2022 r.

Alternatywne sposoby potwierdzenia spelnienia wymagan (AltMoC)

do CAMO.A.305 lit. c oraz do AMC1 CAMO.A.305. lit. ¢ do Zalacznika Ve do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnoSci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, cz¢sci i wyposazenia,
a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym

w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1, z p6zn. zm.)

—wymagania dla Kierownika ds. Bezpieczenstwa, zalecane przez Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego

I.  Uzyte okreslenia

Uzyte okre$lenia oznaczaja:

1)  certyfikat AOC — certyfikat przewoznika lotniczego wydany zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012;

2)  certyfikat CAMO — certyfikat organizacji zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu wydany
zgodnie z Zatacznikiem Vc (Part — CAMO) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

3) charakterystyka CAME — charakterystyke zarzadzania ciagla zdatno$ciag do lotu, o ktorej
mowa w CAMO.A.300 Zatagcznika Ve (Part — CAMO) do rozporzadzenia (UE) nr
1321/2014;

4)  MTOM — maksymalna mase startowg statku powietrznego;

5) organizacja CAMO — podmiot posiadajacy certyfikat organizacji zarzadzania ciagla
zdatno$cig do lotu wydany zgodnie z Zatgcznikiem V¢ (Part — CAMO) do rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014;

6) Part— M — Zatacznik I do rozporzadzenia nr (UE) 1321/2014;

7)  Part— 145 — Zatacznik II do rozporzadzenia nr (UE) 1321/2014,

8)  Part— 66 — Zalacznik III do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

9)  Part— 147 — Zatacznik IV do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

10) Part— T — Zalacznik Va do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

11) Part— ML — Zatacznik Vb do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;
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12) Part — CAMO — Zatacznik V¢ do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

13) Part— CAO — Zatacznik Vd do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

14) Prezes Urzgdu — Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

15) rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1008/2008 w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na
terenie Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3, z p6zn. zm.);

16) rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5
pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne 1 procedury administracyjne
odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012, str. 1, z p6zn.
zm.);

17) rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia
26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyrobdw lotniczych, czgsci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014,
s. 1, zpbdzn. zm.);

18) Zatacznik 19 ICAO — Zalacznik 19 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 1., poz. 212 i

214, z p6zn. zm.).

Il. Uzasadnienie przyjecia alternatywnych sposobéw potwierdzania spelnienia
wymagan (AltMoC)

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 w przypadku przewoznika lotniczego
koncesjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 organizacja CAMO jest
czescig certyfikatu AOC. W takim przypadku system zarzgdzania CAMO stanowi integralng
cze$¢ systemu zarzadzania przewoznika lotniczego zatwierdzonego zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012. Przedmiotowe oznacza, iz podmiot posiadajacy certyfikat AOC i certyfikat
CAMO objety jest tym samym Systemem zarzadzania. AMC1 CAMO.A.305 lit. ¢ do Part —
CAMO okreslaja wymagania dla Kierownika ds. Bezpieczenstwa (SM) w zakresie jego wiedzy,
kwalifikacji 1 dos§wiadczenia z naciskiem na posiadanie odpowiedniego stopnia naukowego —
inzyniera lub kwalifikacji dotyczacych obslugi technicznej statku powietrznego wraz z
dodatkowym wyksztalceniem, ktore jest akceptowane przez nadzor lotniczy. GM1
ORO.GEN.200 lit. a pkt 1 do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 okreslaja wymagania dla SM
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w odniesieniu do wiedzy, doswiadczenia i1 odpowiednich kompetencji dla organizacji
posiadajacych zatwierdzenie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. W takich
przypadkach ta sama osoba jest zobowigzana do spelnienia wymagan, zaréwno
obowiazujacych przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, jak réwniez rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012. Spelnienie réwnolegle wyzej wymienionych wymagan jest tak trudne i
niezwykle ztozone, iz moze prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej wielu obecnych SM
zatwierdzonych na mocy rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dla przewoznikow lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 nie bedzie speiniac
wymagan rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce, zarOwno w
organizacjach, ktore uzyskuja swoje zatwierdzenia po raz pierwszy, jak rowniez w przypadku
aktualnie dziatajagcych przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja juz funkcjonujacy system
zarzadzania zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012. Osoba wcze$niej zatwierdzona na
stanowisko SM zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 nie speilnia obecnie w
szczegblnosci wymagan dotyczacych doswiadczenia w obszarze zdatnosci do lotu. W
konsekwencji transfer na podstawie przepisoOw rozporzadzenia (UE) 1321/2014 z obecnych
organizacji zatwierdzonych zgodnie z Part — M podsekcja G do organizacji zatwierdzonych

zgodnie z Part — CAMO jest niewykonalny.

W celu rozwigzania wyzej opisanego problemu oraz utatwienia transferu obecnych organizacji
zatwierdzonych zgodnie z Part — M podsekcja G do zatwierdzenia zgodnie z Part — CAMO,
Prezes Urzedu rekomenduje alternatywne sposoby potwierdzania spetnienia wymagan do
CAMO.A.305 lit. ¢ oraz do AMC1 CAMO.A.305. lit. ¢ do Part — CAMO ktore, zapewniajac
rOwnowazny poziom bezpieczenstwa, moga by¢ stosowane w przypadku trudnosci w
spelnieniu wymogow obecnie stawianych SM koncesjonowanych przewoznikéw lotniczych
zatwierdzonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 oraz rozporzadzeniem (WE) nr
1008/2008. Alternatywne sposoby potwierdzania spetnienia wymagan maja zastosowanie,
zaroOwno w poczatkowych zatwierdzeniach, jak 1 w przypadkach transferu do spehienia

wymogoéw Part — CAMO.

I1l. Zakres podmiotowy zastosowania alternatywnych sposobéw potwierdzania

spelnienia wymagan

Niniejsze alternatywne sposoby potwierdzania spelnienia wymagan majg zastosowanie do

organizacji CAMO, podlegajacych nadzorowi Prezesa Urzedu, posiadajacych réwnolegle
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certyfikat AOC i koncesje na wykonywanie przewozow lotniczych oraz do organizacji

ubiegajacych si¢ o takie uprawnienia po raz pierwszy.

IV. Tres¢ alternatywnych sposobow potwierdzania spelnienia wymagan

1. W przypadkach, w ktorych organizacja CAMO jest roéwniez koncesjonowanym
przewoznikiem lotniczym, przyjmuje si¢, ze regulacja CAMO.A.305 lit. ¢ do Part - CAMO
zostaje spelniona rowniez poprzez wyznaczenie, obok SM spelniajagcego wymagania
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, Zastepcy Kierownika ds. Bezpieczenstwa (SMC)
spetniajgcego wymagania okreslone w niniejszych alternatywnych sposobach potwierdzania
spelnienia wymagan, przy czym SMC podlega bezposrednio SM, ktory ostatecznie odpowiada
przed Kierownikiem Odpowiedzialnym i ma z nim zapewniony bezposredni kontakt.

2. SMC powinien spetnia¢ ponizsze wymagania:
1)  w zakresie szkolenia podstawowego powinien posiadac:

a)  wyksztalcenie techniczne — stopien inzyniera uzyskany na studiach lotniczych,
mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych, awioniki lub innych, ktére sa
istotne dla obstlugi technicznej statku powietrznego lub cigglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego lub jego podzespoldow — wymog posiadania odpowiedniego
wyksztalcenia technicznego moze zosta¢ zastgpiony 5-letnim doswiadczeniem,
niezaleznie od posiadanego doswiadczenia wskazanego w pkt 3, zdobytym
wylacznie poprzez wykonywanie zadan zwigzanych z obstuga techniczng statku
powietrznego lub zarzadzaniem ciaglta zdatnoscig do lotu statku powietrznego lub

nadzorowaniem takich zadan albo

b)  kwalifikacje mechanika obslugi technicznej statku powietrznego oraz

wyksztalcenie z zakresu lotnictwa zaakceptowane przez Prezesa Urzgdu;

2)  w zakresie szkolenia specjalistycznego powinien posiadac:
a)  potwierdzong znajomo$¢ Part — M, Part - CAMO, Part — ML lub Part - T, w
zalezno$ci od zakresu zatwierdzenia organizacji CAMO,
b)  potwierdzong znajomos¢ Part — 145 lub Part — CAO, w zaleznosci od zakresu
zatwierdzenia organizacji CAMO,
C)  potwierdzong znajomo$¢ Systemow zarzadzania bezpieczenstwem,

d)  znajomos¢ charakterystyki CAME w organizacji CAMO,
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3)

e) szkolenie w zakresie bezpieczenstwa zbiornikow paliwa zgodnie z AMC4
CAMO.A.305 lit. g do Zatacznika Il do rozporzadzenia (UE) 1321/2014, w
zalezno$ci od zakresu zatwierdzenia organizacji CAMO,

f)  kursy potwierdzajgce znajomo$¢ odpowiedniej probki typow statkow powietrznych
zarzadzanych przez organizacje CAMO, ktore sg co najmniej rtOwnowazne kursom
zapoznawczym wymaganym przepisami Part — 66 dodatek 11l poziom 1 i byty
prowadzone przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z przepisami Part — 147,
producenta lub inng organizacj¢ zaakceptowang przez Prezesa Urzedu — w
przypadku wszystkich balonow 1 statkow powietrznych o MTOM 2730 kg lub
mniejszej wymog ten mozna speti¢ przez zdanie przed Prezesem Urzedu
egzaminu w powyzszym zakresie,

g) znajomo$¢ zagadnien zwigzanych z czynnikiem ludzkim oraz systemow
zarzadzania opartych na wymaganiach europejskich (w tym monitorowania
zgodnosci) oraz na Zalaczniku 19 ICAO,

h)  w przypadku stosowania przez organizacjc CAMO Part — T, poza spelnieniem
wymagan CAMO.A.305, — odpowiednig znajomo$¢ przepisOw obowigzujacych w
krajach trzecich zgodnie z wymaganiami T.A.706 Part — T — odpowiednig wiedz¢
mozna wykaza¢ przez przedstawienie dokumentu ukonczenia Szkolenia lub
dokumentu potwierdzajacego doswiadczenie zawodowe, o ktorym mowa w pkt 3,
zwigzanych z obowigzujacymi przepisami w panstwach trzecich;

w zakresie doswiadczenia zawodowego powinien posiadaé co najmniej 5 lat

udokumentowanego doswiadczenia zawodowego w branzy lotniczej, z czego co najmniej

2 lata tego doswiadczenia na odpowiednim lub porownywalnym stanowisku, zdobytego

w ciggu ostatnich 3 lat przed przedtozeniem aplikacji na stanowisko SMC.

Za odpowiednie lub poréwnywalne stanowisko uwaza si¢ takie, ktore jest tozsame ze
stanowiskiem SMC albo jest przynajmniej z nim zwigzane, a do$wiadczenie zdobyte
podczas wykonywania zadan na tym stanowisku daje gwarancje znajomos$ci zadan
wykonywanych przez SMC.

Do$wiadczenie powinno obejmowac¢ doswiadczenie w zakresie odpowiednio:

a)  zadan zwigzanych z obstugg techniczng statku powietrznego,

b)  zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego,
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c) nadzorowania takich zadan lub udzialu w badaniu wypadkow lub incydentow

lotniczych,

d)  wykonywania audytow systemow zarzgdzania lub udzialu we wdrazaniu systemow

zarzadzania,

g)  systeméw zarzadzania, w tym zarzadzania bezpieczenstwem i kontroli zgodnos$ci

lub zarzadzania ryzykiem,

h)  dzialalno$ci  organizacji (w  zakresie  wykonywania operacji  przez
koncesjonowanych przewoznikow lotniczych posiadajgcych certyfikat AOC i
CAMO).

Weryfikacja spetnienia wymagan przeprowadzana jest poprzez analize przedstawionych
dokumentow, za wyjatkiem mozliwosci przedstawiania o$wiadczen, oraz ewentualny
wywiad, podczas ktorego oceniane sa kwalifikacje oraz przydatno$¢ na stanowisku SM
lub SMC.

Akceptacja SM lub SMC przez Prezesa Urzgdu nastepuje poprzez zatwierdzenie

instrukcji operacyjnej przewoznika lotniczego oraz charakterystyki CAME.
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