Warszawa, dnia piatek, 29 stycznia 2021

Poz. 3

OGLOSZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 stycznia 2021 r.

w sprawie wymagan EUROCONTROL w zakresie przepisow systemu oplat trasowych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970)
oglasza si¢ nastgpujagce wymagania migdzynarodowe w zakresie przepisow systemu oplat trasowych,

ustanowione przez FEuropejska Organizacje do spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
(EUROCONTROL):

1) Warunki stosowania systemu optat trasowych oraz warunki uiszczania naleznosci — stanowiace zatacznik
nr 1 do ogloszenia;

2) Zasady ustalania podstawy kosztowej dla oplat trasowych i obliczania stawek jednostkowych — stanowigce
zatacznik nr 2 do ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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EUROCONTROL

Warunki stosowania systemu
opftat trasowych oraz Warunki
uiszczania naleznosci

[Tekst zatwierdzony przez rozszerzong Komisje 28.11.2019 r.,
wszedt w zycie dnia 1.1.2020 r.]

(Niniejsza wersja zastepuje wydanie nr 19.60.02 ze stycznia 2019)
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WARUNKI STOSOWANIA SYSTEMU OPLAT TRASOWYCH

ARTYKUL 1

1. Za kazdy lot wykonany zgodnie z procedurami okreslonymi na podstawie norm
i zalecanych metod postepowania Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
w przestrzeni powietrznej objetej zakresem odpowiedzialnosci Umawiajgcych sie Panstw
jest pobierana optata. Do celéw opfat trasowych taka przestrzen powietrzna jest
podzielona na strefy pobierania optat trasowych okreslone przez Umawiajgce sie
Panstwa i wymienione w zatgczniku 1.

2. Optata stanowi wynagrodzenie za koszty poniesione przez Umawiajgce sie Panstwa w
odniesieniu do trasowych urzadzen i stuzb zeglugi powietrznej, jak i eksploataciji
systemu optat trasowych, a takze za koszty poniesione przez EUROCONTROL przy
prowadzeniu tego systemu.

3. Optaty naliczone w danej strefie pobierania optat mogg zostaé obcigzone podatkiem
VAT. W takim przypadku EUROCONTROL moze odzyska¢ wspomniany podatek na
warunkach i zgodnie z zasadami ustalonymi z danym(-i) Umawiajgcym(-i) sie
Panstwem(-ami).

4, Optaty naliczone w danej strefie pobierania optat mogg zostaé¢ objete systemem
zachet. EUROCONTROL moze wdrozy¢ taki system na warunkach i zgodnie z
zasadami ustalonymi z danym(-i) Umawiajgcym(-i) sie Panstwem(-ami).

5. Osobg zobowigzang do wniesienia opfaty jest osoba, ktéra eksploatowata statek
powietrzny w czasie, kiedy wykonywany byt lot. Do identyfikacji osoby eksploatujgcej
statek mozna wykorzysta¢ oznacznik ICAO lub inny uznany oznacznik lotu.

6. W przypadku gdy osoba eksploatujgca statek jest nieznana, wiasciciel statku
powietrznego jest uwazany za eksploatujgcego, dopodki nie wykaze, ze to inna osoba
byta eksploatujgcym statek powietrzny.

ARTYKUL 2

Za kazdy lot wchodzacy w przestrzeh powietrzng stref pobierania optat wymienionych
w zatgczniku 1 bedzie pobierana jedna opfata (R), rowna sumie naliczonych optat
w odniesieniu do tego lotu w przestrzeni powietrznej odpowiednich stref pobierania optat:

R:Zri
n

Pojedyncza optata (r) za loty w strefie pobierania optat (i) jest obliczana zgodnie
Z postanowieniami art. 3.

ARTYKUL 3
Optate za lot wykonany w danej strefie pobierania opfat (i) oblicza sie wedtug nastepujacego
wzoru:

I‘i=tiXNi

gdzie (r;) jest optata, (t;) — stawka jednostkowg opfaty, a (N;) — liczbg jednostek ustugowych
odpowiadajgcg temu lotowi.
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ARTYKUL 4

Liczbe jednostek ustugowych przypadajgcg na dany lot, wyrazong jako (N;), o ktérej mowa
w poprzednim artykule, oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:

Ni=dixp

gdzie (d;) jest wspétczynnikiem odlegtosci w odniesieniu do strefy pobierania optat (i), zas (p)
— wspotczynnikiem wagi dla danego statku powietrznego.

ARTYKUL 5

1. Wspodtczynnik odlegtosci (d;) uzyskuje sie, dzielgc przez sto (100) liczbe kilometrow
ortodromicznej odlegtosci pomiedzy:

— lotniskiem startu znajdujgcym sie w obrebie strefy pobierania opfat (i) lub punktem
wejscia w te strefe

— pierwszym lotniskiem docelowym znajdujgcym sie w obrebie tej strefy pobierania
opfat (i). lub punktem wyjscia z tej strefy.

Wyzej wymienione punkty wejscia i wyjscia sg punktami, w ktoérych boczne granice
wspomniane] strefy pobierania optat krzyzujg sie z rzeczywistg trasg lotu
zarejestrowang przez menedzera sieci.

2. Dla lotow konczacych sie na lotnisku, na ktérym sie rozpoczety, podczas ktérych nie
odbyto sie miedzylgdowanie (lotdw okreznych), wspotczynnik odlegtosci w strefie
pobierania opfat zawierajacej punkt najdalszy od lotniska uzyskuje sie, dzielgc przez
sto liczbe kilometrow catkowitej ortodromicznej odlegtosci:

— pomiedzy punktem wejScia w takg strefe pobierania optat a punktem najdalszym
od lotniska

oraz

— pomiedzy takim punktem najdalszym od lotniska a punktem wyjscia z tej strefy
pobierania optat.

Jesli loty okrezne sg wykonywane wytgcznie w obrebie jednej strefy pobierania opfat,
wowczas wspotczynnik odlegtosci uzyskuje sie, dzielagc przez sto (100) liczbe
kilometrow ortodromicznej odlegtosci pomiedzy lotniskiem a punktem najdalszym od
lotniska i mnozac jg przez dwa (2).

3. Odlegtos¢, ktorg nalezy wzigé pod uwage, nalezy zredukowaé o dwadziescia (20)
kilometrow w odniesieniu do kazdego startu i ladowania w danej strefie pobierania
optat.
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ARTYKUL 6
1. Wspotczynnik wagi (p) — wyrazony z doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku — jest

pierwiastkiem kwadratowym wspétczynnika, ktéry uzyskuje sie, dzielgc przez
pie¢dziesigt (50) liczbe ton metrycznych — wyrazonych z dokfadnoscig do jednego
miejsca po przecinku — maksymalnej certyfikowanej masy startowej statku
powietrznego okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie (AFM):

\] maks. certyfikowana masa startowa
p =
50

2. Jezeli dany statek powietrzny posiada kilka maksymalnych certyfikowanych mas
startowych, stosuje sie najwiekszg z nich.

3. Uzytkownicy statkow powietrznych deklarujg EUROCONTROL skfad swojej floty i
maksymalng certyfikowang mase startowg kazdego statku powietrznego za kazdym
razem, gdy zajdzie zmiana, i co najmniej raz w roku.

Uzytkownicy statkéw powietrznych deklarujg EUROCONTROL sktad swojej floty i
maksymalng certyfikowang mase startowg kazdego statku powietrznego do ostatniego
dnia roboczego miesigca kalendarzowego, w ktéorym zaszta zmiana. Uzytkownicy
statkow powietrznych, deklarujgcy maksymalng certyfikowang mase startowg danego
statku powietrznego, dostarczajg EUROCONTROL instrukcje uzytkowania w locie
(AFM) tego statku.

Jesli uzytkownik statku powietrznego nie dostarczyt EUROCONTROL instrukgji
uzytkowania w locie zgodnie z powyzszymi postanowieniami lub maksymalna
certyfikowana masa startowa danego statku powietrznego nie jest znana
EUROCONTROL, wspotczynnik wagi oblicza sie na podstawie masy najciezszego
istniejgcego statku powietrznego tego samego typu.

ARTYKUL 7
1. Stawka jednostkowa optaty (t;) jest ustalana w euro.
2. Stawka jednostkowa (t;) to suma krajowej stawki jednostkowej (tni) i administracyjnej

stawki jednostkowej (ta) odzwierciedlajgcej koszty fakturowania i pobierania opfat.

3. O ile dane Umawiajgce sie Panstwo(-a) nie zdecyduje(-g) inaczej, krajowa stawka
jednostkowa optaty dla strefy pobierania optat, w ktérej euro nie jest walutg krajowa,
jest obliczana ponownie co miesigc przy zastosowaniu sredniego miesiecznego kursu
wymiany euro na walute krajowg z miesigca poprzedzajgcego miesigc, w ktdérym zostat
wykonany lot. Stosowany w tym celu kurs walutowy jest Srednim miesiecznym ,kursem
zamkniecia” obliczonym przez Grupe Reutera na podstawie dziennego kursu kupna.

ARTYKUL 8
1. Nastepujgce loty sg zwolnione z opfat:

a. loty wykonywane przez statki powietrzne, ktérych maksymalna certyfikowana
masa startowa wynosi mniej niz dwie (2) tony metryczne;

b. loty poszukiwawczo-ratownicze autoryzowane przez wiasciwy organ.
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2. Ponadto, w odniesieniu do strefy pobierania opfat objetej zakresem jego
odpowiedzialnosci, Umawiajgce sie Panstwo(-a) moze(-gg) zwolni¢ z optat
nastepujace loty:

a. loty wojskowe wykonywane przez statki powietrzne jakiegokolwiek Panstwa;

b. loty szkoleniowe wykonywane wylgcznie w celu uzyskania licencji lub
odpowiedniego uprawnienia w przypadku czionkéw personelu lotniczego
wchodzacego w skiad zatdég statkéw powietrznych i pod warunkiem, ze jest to
potwierdzone odpowiednig uwagg w planie lotu, ze lot jest wykonywany
wytgcznie w tym celu. Loty te muszg by¢ wykonywane wytgcznie w takiej strefie
pobierania optat;

C. loty wykonywane wytacznie w celu sprawdzenia lub przetestowania sprzetu
wykorzystywanego lub przeznaczonego do wykorzystania w charakterze
naziemnych pomocy nawigacyjnych, z wytgczeniem lotdw stuzgcych do
przebazowania danego statku powietrznego na miejsce wykonywania operacji;

d. loty kohczgce sie na lotnisku, na ktérym sie rozpoczety, podczas ktorych nie
odbyto sie miedzylgdowanie (loty okrezne);

e. loty wykonywane wylacznie zgodnie z przepisami wykonywania lotéw
z widocznoscig (VFR) w danej strefie pobierania optat;

f. loty z pomocg humanitarng dopuszczone przez wiasciwy organ;

g. loty stuzb celnych i policji;

h. loty wykonywane wytgcznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujgcego
monarchy i jegol/jej najblizszej rodziny, gtow panstw, szeféw rzgdu oraz
ministréw, pod warunkiem, ze jest to potwierdzone odpowiednim oznaczeniem
statusu lub uwagg w planie lotu, Ze lot jest wykonywany wytgcznie w tym celu.

ARTYKUL 9

Optaty beda uiszczane w siedzibie organizacji EUROCONTROL zgodnie z warunkami
uiszczania naleznosci okreslonymi w zatgczniku 2. Stosowang walutg obliczeniowg bedzie
euro.

W przypadku gdy dtuznik nie uiscit naleznej kwoty, mogg by¢ zastosowane odpowiednie srodki
w celu Sciggniecia naleznosci zgodnie z obowigzujgcym prawem.

ARTYKUL 10

Umawiajgce sie Panstwa opublikujg warunki stosowania systemu opfat oraz stawki
jednostkowe.
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ZALACZNIK 1
Poz. 3

Nazwa strefy
pobierania optat

Albania

Armenia
Austria

Belgia — Luksemburg

Bosnia i Hercegowina

Butgaria

Chorwacja

Cypr
Czechy
Dania
Estonia

Finlandia

Francja

Grecja

Gruzja

Styczen 2020

STREFY POBIERANIA OPLAT TRASOWYCH

Opis przestrzeni powietrznej

Rejon Informacji Powietrznej Tirana
Goérny Rejon Informacji Powietrznej Tirana

Rejon Informacji Powietrznej Erywan
Rejon Informacji Powietrznej Wieden

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Bruksela
Rejon Informacji Powietrznej Bruksela

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Sarajewo
Rejon Informacji Powietrznej Sarajewo

Rejon Informacji Powietrznej Sofia, pomniejszony o

przestrzen powietrzng zdefiniowang przez boczne granice

.Sektora DF 2” i powiekszony o przestrzenn powietrzng

zdefiniowang przez boczne granice ,Sektora DF 17, gdzie:

e boczne granice ,Sektora DF 1”7 to 43°52'13"N
025°58'33’E — 43°56’47”N 025°44’32"E — 43°58'46°N
025°28'18E — 43°58'24” N 025°00'09E — 43°41'53"N
024°41°48”E — nastepnie wzdtuz granicy panstwowe;j
pomiedzy Republikg Butgarii i Rumunii do punktu
wyjscia;

e boczne granice ,Sektora DF 2" to 43°44'08"N
028°30'04”E — 43°38’55”N 028°25’35"E — 44°08'26”N
027°01'01”E - nastepnie wzdluz granicy panstwowej
pomiedzy Republikg Butgarii i Rumunii do punktu wyjscia

Rejon Informacji Powietrznej Zagrzeb
Goérny Rejon Informacji Powietrznej Zagrzeb

Rejon Informacji Powietrznej Nikozja
Rejon Informacji Powietrznej Praga
Rejon Informacji Powietrznej Kopenhaga
Rejon Informacji Powietrznej Tallinn

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Finlandia
Rejon Informacji Powietrznej Finlandia

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Francja
Rejon Informacji Powietrznej Paryz

Rejon Informacji Powietrznej Brest

Rejon Informacji Powietrznej Bordeaux
Rejon Informacji Powietrznej Marsylia
Rejon Informacji Powietrznej Reims

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Hellas
Rejon Informaciji Powietrznej Ateny

Rejon Informacji Powietrznej Thilisi

Umawiajace sie Panstwa

Republika Albanii

Republika Armenii

Republika Austrii

Krolestwo Belgii — Wielkie
Ksiestwo Luksemburga

Bos$nia i Hercegowina

Republika Butgarii

Republika Chorwaciji

Republika Cypryjska

Czechy

Krélestwo Danii

Republika Estoriska

Republika Finlandii

Republika Francuska

Republika Grecka

Gruzja
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Opis przestrzeni powietrznej Umawiajace sie Panstwa

Nazwa strefy
pobierania optat

Hiszpania kontynentalna Gérny Rejon Informacji Powietrznej Madryt Krélestwo Hiszpanii
Rejon Informacji Powietrznej Madryt

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Barcelona

Holandia

Irlandia

Litwa

Lizbona

totwa

Macedonia Pétnocna

Rejon Informacji Powietrznej Barcelona

Rejon Informacji Powietrznej Amsterdam

Goérny Rejon Informacji Powietrznej Shannon

Rejon Informacji Powietrznej Shannon

Oceaniczny Obszar Przejsciowy Shannon wyznaczony
przez nastepujgce wspoétrzedne geograficzne: 51°N 15°W,
51°N 8°W, 48°30'N 8°W, 49°N 15°W, 51°N 15°W przy
poziomie FL55 i powyzej

Pdtnocny Oceaniczny Obszar PrzejSciowy wyznaczony
przez nastepujace wspotrzedne geograficzne: 57°N 15° W,
54°N 15° W, 57°N 10°W, 54°34’N 10°W przy poziomie FL55
i powyzej

Rejon Informacji Powietrznej Wilno

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Lizbona
Rejon Informacji Powietrznej Lizbona

Rejon Informacji Powietrznej Ryga

Rejon Informacji Powietrznej Skopje

Krolestwo Holandii

Irlandia

Republika Litwy

Republika Portugalska

Republika totwa

Republika Macedonii

Pdtnocnej
Malta Goérny Rejon Informacji Powietrznej Malta Republika Malty
Rejon Informacji Powietrznej Malta
Motdawia Rejon Informacji Powietrznej Kiszyniow Republika Motdawii
Niemcy Gorny Rejon Informacji Powietrznej Hanower Republika Federalna
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Nadrenia Niemiec
Rejon Informacji Powietrznej Brema
Rejon Informacji Powietrznej Langen
Rejon Informacji Powietrznej Monachium
Norwegia Goérny Rejon Informacji Powietrznej Norwegia Krélestwo Norwegii
Rejon Informacji Powietrznej Norwegia
Oceaniczny Rejon Informacji Powietrznej Bodg
Polska Rejon Informacji Powietrznej Warszawa Rzeczpospolita Polska
Rumunia Rejon Informacji Powietrznej Bukareszt, pomniejszony o Rumunia
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przestrzeh powietrzng zdefiniowang przez boczne granice
.Sektora DF 1” i powiekszony o przestrzen powietrzng
zdefiniowang przez boczne granice ,Sektora DF 2”, gdzie:

boczne granice ,Sektora DF 1”7 to 43°52’13”N
025°58'33’E — 43°56'47”N 025°44’'32"E — 43°58'46°N
025°28'18E — 43°58'24” N 025°00'09E — 43°41'53"N
024°41°48”E — nastepnie wzdtluz granicy panstwowej
pomiedzy Republikg Butgarii i Rumunii do punktu
wyjscia;

boczne granice ,Sektora DF 2” to 43°44’08”N
028°30°04”E — 43°38'55”"N 028°25'35"E — 44°08'26”"N
027°01°01”E — nastepnie wzdtuz granicy panstwowe;j
pomiedzy Republikg Butgarii i Rumunii do punktu wyjscia
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Nazwa strefy Opis przestrzeni powietrznej Umawiajace sie Panstwa

pobierania optat

Santa Maria

Serbia / Czarnogora /
KFOR

Stowacja
Stowenia

Szwajcaria

Szwecja

Turcja

Ukraina

Wegry
Wtochy

Wyspy Kanaryjskie

Zjednoczone Krolestwo

Rejon Informacji Powietrznej Santa Maria

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Belgrad
Rejon Informacji Powietrznej Belgrad

Rejon Informacji Powietrznej Bratystawa
Rejon Informacji Powietrznej Lublana

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Szwajcaria
Rejon Informacji Powietrznej Szwajcaria

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Szwecja
Rejon Informacji Powietrznej Szwecja

Rejon Informacji Powietrznej Ankara
Rejon Informacji Powietrznej Stambut

Goérny Rejon Informacji Powietrznej Kijéw
Rejon Informacji Powietrznej Kijow

Rejon Informacji Powietrznej Symferopol
Rejon Informacji Powietrznej Odessa
Rejon Informacji Powietrznej Dniepr
Rejon Informacji Powietrznej Lwow

Rejon Informacji Powietrznej Budapeszt

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Mediolan
Rejon Informacji Powietrznej Mediolan
Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Rzym
Rejon Informacji Powietrznej Rzym

Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Brindisi
Rejon Informacji Powietrznej Brindisi

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Wyspy Kanaryjskie
Rejon Informacji Powietrznej Wyspy Kanaryjskie

Goérny Rejon Informacji Powietrznej Szkocja
Rejon Informacji Powietrznej Szkocja
Goérny Rejon Informaciji Powietrznej Londyn
Rejon Informacji Powietrznej Londyn

Styczen 2020

jeszcze nie zintegrowana technicznie.

Republika Portugalska

Republika Serbska /
Czarnogoéra

Republika Stowacka

Republika Stowenii

Konfederacja Szwajcarska

Krélestwo Szweciji

Republika Turcji

Ukraina'

Republika Weqgierska

Republika Wioska

Krélestwo Hiszpanii

Zjednoczone Krolestwo
Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pétnocnej
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WARUNKI UISZCZANIA NALEZNOSCI

KLAUZULA 1
1. Kwoty, na ktére wystawiono rachunek, bedg uiszczane w siedzibie organizacji
EUROCONTROL w Brukseli.

2. Jednakze EUROCONTROL uzna za wykonanie zobowigzania ptatnika, wptaty
dokonane na rachunki zatozone w imieniu EUROCONTROL, w bankach
wyznaczonych przez wiasciwe organy systemu opfat trasowych znajdujgcych sie na
terenie danych Panstw.

3. Kwota optaty staje sie wymagalna w dniu wykonania lotu. Termin ptatnosci, na rzecz
EUROCONTROL, musi by¢ wskazany na rachunku i wynosi maksymalnie 30 dni od
daty wystawienia rachunku.

KLAUZULA 2
1. Z zastrzezeniem postanowien ust. 2 niniejszej klauzuli, optata bedzie uiszczana w euro.

2. Kazdy uzytkownik bedgcy obywatelem Umawiajgcego sie Pahnstwa, dokonujac wptaty
do wyznaczonego banku znajdujacego sie na terenie Panstwa, ktérego jest
obywatelem, moze sptaca¢ dtug w wymienialnej walucie tego Panstwa.

3. Jesli uzytkownik korzysta z mozliwosci wspomnianej w poprzednim ustepie, wymiana
kwoty w euro na kwote w walucie krajowej bedzie dokonana po dziennym Kkursie
walutowym stosowanym w przypadku transakcji handlowych w dniu i miejscu
dokonania wptaty.

KLAUZULA 3

Uznaje sie, ze organizacja EUROCONTROL otrzymata zaptate w dniu, w ktérym nalezna
kwota zostata przekazana na rachunek EUROCONTROL w wyznaczonym banku. Dzienh ten
jest dniem, w ktérym EUROCONTROL moze wykorzystaé fundusze. Optaty bankowe
zwigzane z opfacaniem rachunkéw EUROCONTROL sg pokrywane przez uzytkownika
przestrzeni powietrznej.

KLAUZULA 4

1. Optaty powinny by¢ opatrzone oswiadczeniem, w ktérym sg podane odniesienia, daty
i kwoty w euro dotyczgce zaptaconych rachunkow oraz wszelkich odliczonych not
kredytowych. Wymdég odnosnie do przedstawienia kwot rachunkéw w euro stosuije sie
rowniez do uzytkownikow korzystajacych z mozliwosci uiszczania opfat w walucie

krajowe;.

2. Jesli optata nie jest opatrzona informacjami okreslonymi w ust. 1 powyzej, tak aby
mozna jg odnies¢ do okreslonego rachunku lub rachunkéw, EUROCONTROL odniesie
optate:
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— najpierw do najstarszego nieoptaconego rachunku, a nastepnie
— do odsetek za sp6znione optaty.

KLAUZULA 5

1. Reklamacje dotyczace rachunkéw nalezy przedtozy¢é EUROCONTROL na pismie lub
w formie elektronicznej, zatwierdzonej uprzednio przez EUROCONTROL. Reklamacje
muszg wptyngé do EUROCONTROL, najpézniej w terminie 60 dni od daty wystawienia
rachunku. Termin reklamacji powinien by¢ wskazany na rachunku.

2. Data przedstawienia reklamaciji bedzie datg jej otrzymania przez EUROCONTROL.

3. Reklamacje musza by¢ szczegétowe. Powinny im towarzyszy¢ wszelkie istotne
dowody na ich poparcie.

4, Przedstawienie reklamacji przez uzytkownika nie upowaznia go do dokonania
jakichkolwiek odliczen od wtasciwego rachunku, o ile nie zezwala na to
EUROCONTROL.

5. Jesli EUROCONTROL i uzytkownik sg wobec siebie zaréwno dluznikami, jak
i wierzycielami, rekompensaty nie bedg dokonywane bez wczesniejszej zgody

EUROCONTROL.
KLAUZULA 6
1. Optata nieuiszczona w terminie zostanie zwiekszona przez dodanie odsetek

naliczanych na podstawie stopy procentowej uzgodnionej przez wtasciwe organy,
opublikowanej przez Umawiajgce sie Panstwa zgodnie z art. 10 Warunkéw stosowania
systemu optat trasowych. Odsetki, opatrzone nazwg ,odsetki za spéznione wpfaty”,
bedag odsetkami prostymi naliczanymi codziennie od niezaptaconej zalegtej kwoty.

2. Odsetki bedg obliczane i ujete w rachunkach w euro.

KLAUZULA 7

Jesli dtuznik nie uiscit naleznej kwoty, mogg by¢ zastosowane odpowiednie $rodki w celu
Sciggniecia naleznosci.

Srodki te mogg obejmowaé odmowe zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego lub
inne srodki egzekucyjne zgodne ze stosownym prawem.
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1. PRZEPISY OGOLNE

1.1 Wspodlna polityka

Panstwa bedace stronami umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych
postanowity przyja¢ wspoélng polityke w odniesieniu do obliczania optat i ustalania ich
podstawy kosztowej.

Dlatego tez Umawiajgce sie Panstwa przyjety ponizsze ,Zasady ustalania podstawy
kosztowej dla optat trasowych i obliczania stawek jednostkowych” (zwane dalej
.Zasadami”).

Zasady opierajg sie na zasadach okreslonych w ,Politykach ICAO dotyczacych opfat
dla portéw lotniczych i stuzb Zeglugi powietrznej’, dokument ICAO 9082, oraz w
,Podreczniku Ekonomiki Stuzb Zeglugi Powietrznej”, dokument ICAO 9161, wersje
aktualne, z zastrzezeniem modyfikacji wprowadzonych w celu uwzglednienia metod
charakterystycznych dla systemu optat trasowych EUROCONTROL.

Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze kwoty pobierane w ich imieniu postuzg do
pokrycia kosztow trasowych okreslonych zgodnie z niniejszymi Zasadami.

Uznaje sie, ze Umawiajgce sie Panstwa stosujgce zasady przyjete przez Unie
Europejskg w odniesieniu do systemu skutecznos$ci dziatania oraz systemu optat
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej spetniajg zasady przyjete przez
EUROCONTROL w odniesieniu do tych kwestii.

1.2 Strefy pobierania optat

1.2.1 Umawiajgce sie Panstwa ustanawiajg strefy pobierania optat trasowych w przestrzeni
powietrznej wchodzgcej w ich obszar odpowiedzialnosci, gdzie uzytkownikom
przestrzeni powietrznej zapewniane sg stuzby trasowe.

1.2.2  Strefy pobierania optat sg spdjne z zapewnianymi stuzbami zeglugi powietrznej i
mogg obejmowac ustugi zapewniane przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi
powietrznej majgcg siedzibe w innym Umawiajgcym sie Panstwie. Umawiajgce sie
Panstwa konsultujg sie z przedstawicielami zainteresowanych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej przed ustanowieniem lub zmodyfikowaniem stref pobierania
optat.

1.2.3  Strefa pobierania optat rozcigga sie od ziemi do goérnej przestrzeni powietrznej
wigcznie. Umawiajgce sie Panstwa mogg ustanowic strefe specjalng w ztozonych
przestrzeniach terminalowych wewnatrz strefy pobierania optat.

1.2.4  Jezeli strefy pobierania optat znajdujg sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz
jednego Umawiajgcego sie Panstwa, Panstwa te zapewniajg spéjnos¢ i jednolitosé
stosowania niniejszych Zasad do danej przestrzeni powietrznej oraz powiadamiajg o
tym EUROCONTROL.

1.25 Umawiajgce sie Panstwa ustalajg podstawy kosztowe, prognoze jednostek
ustugowych i stawki jednostkowe dla kazdej strefy pobierania optat.
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1.3 Mozliwe sposoby obliczania stawki jednostkowej

Mozliwe sg dwa sposoby obliczania stawek jednostkowych: w oparciu o petne
odzyskiwanie kosztow (dalej ,metoda petnego odzyskiwania kosztéw”) oraz w oparciu
0 odzyskiwanie kosztéw ustalonych (dalej ,metoda kosztéw ustalonych”).

Umawiajgce sie Panhstwa ustalajg podstawe kosztowg w celu pokrycia kosztow
trasowych systeméw zeglugi powietrznej w obrebie swojej jurysdykcji zgodnie z jedng
z dwéch metod opisanych ponize;.

1.3.1 Metoda petnego odzyskiwania kosztéw

Optaty trasowe sg obliczane na rok ,n” w oparciu o0 szacowane koszty i ruch lotniczy
w danym roku. Mechanizm wprowadzania korekt jest stosowany w celu zapewnienia,
ze odzyskiwane sg tylko rzeczywiste koszty stuzb. Mechanizm ten opisany jest w
paragrafie 3.2.2.

Umawiajgce sie Panhstwa, ktore wybraty metode petnego odzyskiwania kosztéw,
wdrazajg odpowiednie prognozowe operacyjne systemy rachunkowosci w celu
obliczenia stawki jednostkowej na rok ,n”, na podstawie ktérych koszty na rok ,n” sg
okreslane w oparciu o koszty rzeczywiste w ostatnim petnym roku obrotowym
(rok ,n-2") z uwzglednieniem aktualnych informacji, w szczegdélnosci prognoz
budzetowych odnoszacych sie do lat ,n - 17 i ,n". Nalezy podjg¢ odpowiednie kroki w
celu uniknigcia podwdjnego naliczania.

1.3.2 Metoda kosztéw ustalonych

Koszt bedacy przedmiotem podziatu pomiedzy uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
stanowi ustalony koszt zapewniania stuzb zeglugi powietrznej. Koszty ustalone sg to
koszty okreslone przez Umawiajgce sie Panstwa na poziomie strefy pobierania optat.

Koszty ustalone okresla sie przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia w
ramach planu skutecznosci dziatania dla kazdego roku kalendarzowego w trakcie
okresu odniesienia, w wartosciach realnych i nominalnych.

Okres odniesienia obejmuje co najmniej trzy lata, lecz nie wiecej niz pie¢ lat.

Umawiajgce sie Panstwa mogg podja¢ decyzje o skorygowaniu planu skutecznosci
dziatania.

Umawiajgce sie Panhstwa nie bedg zmienia¢ strefy pobierania optat trasowych w
trakcie okresu odniesienia.

1.4 Przejrzysto$é kosztow i mechanizmu pobierania optat

141 Umawiajgce sie Panstwa ustalajg podstawe kosztowg dla kazdej strefy pobierania
opfat trasowych w przejrzysty sposob.

1.4.2 Bez uszczerbku dla paragrafu 1.4.3 i/lub paragrafu 3.7.2, Umawiajgce sie Panstwa
ustalajg podstawe kosztowg w walucie krajowe;j.

1.4.3 Jezeli ustanowiona zostata wspoélna strefa pobierania optat z jedng stawka
jednostkowa, zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg przeliczenie
kosztow krajowych na euro albo walute krajowg jednego z zainteresowanych Panstw
w celu zapewnienia przejrzystosci obliczenia jednej stawki jednostkowej.
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Takie Umawiajgce sie Panstwa informujg EUROCONTROL o tym, jaka waluta jest
stosowana.

1.4.4 Umawiajgce sie Panstwa przekazujg dane do Centralnego Biura Optat Trasowych
(CRCO) EUROCONTROL zgodnie z wzorami tabel, znajdujgcymi sie w Zatgcznikach
I i Il. Dane wstepne przekazywane sg nie pézniej niz 1 czerwca kazdego roku.
Dane ostateczne przekazywane sg nie pozniej niz 1 listopada kazdego roku.

1.4.5 Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg coroczne ustalanie stawek jednostkowych dla
kazdej strefy pobierania opfat.

1.4.6 W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode petnego odzyskiwania
kosztow, koszty obejmujg okres do roku ,n + 4”.

1.4.7 W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztoéw ustalonych,
dane obejmujg biezgcy okres odniesienia.

15 Konsultacje z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej

1.5.1 Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg przeprowadzanie regularnych konsultacji w
sprawie polityki pobierania optat z przedstawicielami uzytkownikdéw przestrzeni
powietrznej. W tym celu Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg takim przedstawicielom
niezbednych informacji na temat mechanizmu pobierania optat, okreslonych w
Zatgcznikach | albo 1l, oraz organizujg efektywne i przejrzyste posiedzenia
konsultacyjne w celu zaprezentowania tych informacji w obecnosci odpowiednich
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrzne;.

Stosowng dokumentacje, wytgczywszy informacje poufnej natury, nalezy udostepnié
przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz EUROCONTROL nie
pozniej niz trzy tygodnie przed posiedzeniem konsultacyjnym.

1.5.2 Umawiajgce sie Panstwa lub instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrzne;j
organizujg wymiane informacji na temat podstaw kosztowych, planowanych
inwestycji i przewidywanego ruchu z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, jesli wyrazg oni takie zyczenie. Nastepnie w przejrzysty sposob
przedstawiajg = przedstawicielom  uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i
EUROCONTROL swoje koszty okreslone zgodnie z Zasadami.

Informacje jawne, o ktérych mowa powyzej, podaje sie w oparciu o tabele
sprawozdawcze i szczegotowe reguly okreslone w Zatgcznikach | albo Il (tabele
sprawozdawcze 1 i 2 wraz z informacjami dodatkowymi).

1.5.3 Konsultacje z przedstawicielami uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, prowadzone
przez rozszerzony Komitet ds. Optat Trasowych, dotyczg wstepnych i ostatecznych
szacowanych wartosci podstaw kosztowych na rok ,n” oraz wszelkich zmian Zasad.
Wiasciwg dokumentacje udostepnia sie przedstawicielom uzytkownikow przestrzeni
powietrznej i EUROCONTROL kazdego roku odpowiednio nie pézniej niz do dnia 1
czerwca i 1 listopada.

1.5.4 Postanowienia powyzszych paragraféw majag réwniez zastosowanie do ewentualnych
korekt stawki jednostkowej w ciggu roku. Zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa
zapewniajg konsultacje w ramach rozszerzonego Komitetu z przedstawicielami
uzytkownikbw przestrzeni powietrznej na temat skorygowanych wartosci
szacowanych podstaw kosztowych i stawek jednostkowych.
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1.6 Systemy zachet

Umawiajgce sie Panstwa mogg ustanawia¢ lub zatwierdza¢ systemy zachet
polegajgcych na korzystnych Iub niekorzystnych finansowo rozwigzaniach
stosowanych w sposob niedyskryminacyjny i przejrzysty w celu promowania ulepszen
w zakresie zapewniania stuzb trasowych, prowadzgcych do zmian w kalkulacji optat
okreslonych ponizej. Zachety te mogg dotyczyC instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej (tylko koszty ustalone) lub uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Umawiajgce sie Panstwa monitorujg wtasciwe wdrazanie modulacji optat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi

powietrznej.
2. KOSZTY | ZASADY RACHUNKOWOSCI
2.1 Ogodlne zasady rachunkowosci

2.1.1 Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg sporzadzenie, poddanie audytowi i
opublikowanie sprawozdan finansowych przez instytucje zapewniajgce stuzby
zeglugi powietrznej, niezaleznie od ich systemu wiasnosci bgdz formy prawne;.
Sprawozdania te muszg by¢ zgodne =z Miedzynarodowymi Standardami
Rachunkowosci / Miedzynarodowymi Standardami Sprawozdawczosci Finansowe;j
(MSR/MSSF, ang. IAS/IFRS). Jezeli z uwagi na status prawny instytucji
zapewniajgcej stuzby osiggniecie petnej zgodnosci z Miedzynarodowymi
Standardami Rachunkowosci nie jest mozliwe, Umawiajgce sie Panstwo zapewnia
osiggniecie przez instytucje zapewniajgcg stuzby, zgodnosci w maksymalnym
mozliwym zakresie.

2.1.2 W kazdym przypadku Umawiajgce sie Panstwa gwarantujg publikowanie dorocznych
sprawozdan przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz
poddawanie sie przez te instytucje niezaleznemu audytowi.

2.1.3 Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze w przypadku zapewniania wiekszej liczby
stuzb, instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, okreslajg w wewnetrznych
systemach rachunkowych koszty i dochody zwigzane ze stuzbami trasowymi w
rozbiciu zgodnym z Zasadami oraz w uzasadnionych przypadkach, utrzymujg
zbiorcze rachunki zwigzane z funkcjonowaniem stuzb innych niz stuzby Zeglugi
powietrznej, tak jak bytoby od nich wymagane w przypadku, gdyby przedmiotowe
stuzby byly zapewniane jako oddzielne przedsiewziecia.

2.1.4 Umawiajgce sie Panstwa wyznaczajg wtasciwe organy, ktére majg prawo wglgdu w
ksiegi rachunkowe instytucji dostarczajgcych stuzby trasowe w przestrzeni
powietrznej wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

2.1.5  Okres obrachunkowy trwa od 1 stycznia do 31 grudnia.

2.2 Postanowienia ogdélne dotyczace kosztéw

2.2.1  Opfaty trasowe odzwierciedlajg koszty poniesione bezposrednio i posrednio w celu
zapewnienia stuzb trasowych. Koszty stuzb trasowych finansowane sg z opfat
trasowych naktadanych na uzytkownikéw stuzb trasowych lub ewentualnie z innych
przychoddw, bez naruszenia mozliwosci finansowania kosztow stuzb trasowych
zapewnianych przez instytucje zapewniajgce stuzby Zzeglugi powietrznej lotom
objetym zwolnieniem.

Styczen 2020 Wyd. nr 20.60.01



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —'2@—' Poz. 3

Umawiajgce sie Panstwa moga zdecydowac, ze fundusze publiczne otrzymywane
przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej od organdéw publicznych
bedg odliczane od kosztow ustalonych jako ,inne przychody”.

Umawiajgce sie Panstwa mogg zdecydowac, ze przychody uzyskiwane przez
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej z dziatalnosci komercyjnej bedag
odliczane od kosztow ustalonych jako ,inne przychody”.

Przychody uzyskane z opfat trasowych ustalonych zgodnie z Zasadami nie mogg by¢
wykorzystywane do finansowania dziatalnosci komercyjnej instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej.

2.2.2 Pod uwage bierze sie cato$¢ trasowych obiektéw, urzadzen i stuzb Zeglugi
powietrznej, za ktore kazde Umawiajgce sie Panstwo ponosi odpowiedzialnos¢ na
mocy Regionalnych Porozumien dotyczgcych Zeglugi Powietrznej ICAO i
powigzanego z nimi Regionalnego Planu Zeglugi Powietrznej, stanowigcego
podstawe planéw krajowych. Oznacza to, ze uwzgledni¢ mozna tylko te obiekty,
urzadzenia i stuzby zapewniane dla lotnictwa cywilnego i wojskowego, ktére wykonujg
operacje zgodnie z zasadami i przepisami ICAO (ogélny ruch lotniczy: GAT).
Umawiajgce sie Panstwa stosujg Zasady do wszystkich instytucji zapewniajgcych
obiekty, urzgdzenia i stuzby zeglugi powietrznej, ktérych koszty sg uwzgledniane w
ich podstawach kosztowych.

2.2.3 Instytucje te okreslajg koszty ponoszone w celu zapewnienia stuzb trasowych w
odniesieniu do obiektow, urzadzen i stuzb przewidzianych i wdrozonych zgodnie z
odpowiednim Regionalnym Planem Zeglugi Powietrznej ICAO w strefach pobierania
opfat trasowych wchodzgcych w ich obszar odpowiedzialnosci. Koszty obejmujg
wydatki administracyjne, szkolenia, badania, testy i proby oraz dziatalno$é badawczo-
rozwojowg prowadzong w zwigzku z tymi stuzbami.

2.2.4 Umawiajgce sie Panstwa mogqg okresli¢ nastepujgce koszty, jesli sg one ponoszone
w zwigzku z zapewnianiem stuzb trasowych:

a. koszty ponoszone przez wiasciwe organy i podmioty uprawnione, tzn. podmioty
dziatajgce w imieniu tych wtasciwych organdéw;

b. koszty wynikajgce z uméw miedzynarodowych; tzn. koszty wynikajgce z
Konwencji EUROCONTROL (,koszty EUROCONTROL”), ktére w kontekscie
Zasad nie obejmujg kosztéw zwigzanych z Centrum Kontroli Maastricht.

2.2.5 Koszty kwalifikujgcych sie stuzb, obiektow, urzgdzen i dziatan wyliczane sg w taki
sposob, aby byty spdjne z ksiegami rachunkowymi, o ktérych mowa w paragrafie 2.1
powyzej, za okres od 1 stycznia do 31 grudnia. Jednorazowe skutki wynikajgce z
wdrozenia MSR/MSSF mozna roztozy¢ na okres nieprzekraczajgcy 15 lat.

2.2.6  Wszelkie korekty wykraczajgce poza zakres postanowien MSR/MSSF precyzuje sie
w ramach informacji dodatkowych, dostarczanych zgodnie z Zatgcznikiem | lub 1.

2.2.7 Koszty zwigzane z zapewnianiem stuzb trasowych obejmujg wszelkie niepodlegajgce
zwrotowi podatki i cta. Oblicza sie je pomniejszajgc wartosci o przychody dodatkowe.

W takim przypadku szczegdty i wartosci liczbowe podaje sie w ramach informac;ji
dodatkowych.
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2.2.8 Koszty te rozbijane sg na koszty personelu, koszty operacyjne inne niz koszty
personelu, koszty amortyzacji, koszt kapitatu oraz koszty wyjatkowe obejmujgce
niepodlegajgce zwrotowi zaptacone cta i podatki, a takze wszelkie inne powigzane
koszty.

2.2.9 Wszystkie postanowienia Zasad odnoszgce sie do ustalania kosztéw majg
zastosowanie odpowiednio do kosztéw rzeczywistych.

2.3 Koszty: Rozbicie wg rodzaju

2.3.1 Koszty personelu

Koszty personelu obejmujg wynagrodzenie brutto, wynagrodzenie za prace w
nadgodzinach, opftacane przez pracodawce sktadki na ubezpieczenie spoteczne oraz
koszty emerytur i koszty innych swiadczen. Koszty emerytur oblicza sie na podstawie
racjonalnych zatozeh w oparciu o odpowiedni system emerytalny lub prawo krajowe,
zaleznie od sytuacji. Racjonalne zatozenia sg precyzowane w ramach informacji
dodatkowych.

2.3.2 Koszty operacyjne inne niz koszty personelu

Pozostate koszty operacyjne obejmujg koszty ponoszone w wyniku zakupu towaréw
i ustug wykorzystywanych w celu zapewnienia stuzb trasowych, do ktérych nalezg
miedzy innymi: ustugi zlecone, materiaty, energia, media, wynajem budynkdw,
wyposazenie i urzgdzenia, konserwacja, koszty ubezpieczenia i koszty podrézy.
W przypadku gdy instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego nabywa inne
stuzby trasowe, wlicza ona faktyczne wydatki poniesione na te stuzby do swoich
pozostatych kosztow operacyjnych.

Na koszty operacyjne sktadajg sie:

a. koszty dzierzawy naziemnych linii przesytowych;

b. koszty dzierzawy gruntu, wynajmu budynkéw i innych obiektéw, w tym podatki
i inne optaty, w stosownych przypadkach;

koszty mediéw, w tym wody, ogrzewania i wszystkich dostaw energii;
koszty wynajmu linii tgcznosci;

e. koszty napraw i konserwacji, wytgczywszy koszty personelu wewnetrznego, ale
z uwzglednieniem sprzetu niepodlegajgcego kapitalizacji, np. czesci
zamiennych lub innych drobnych pozycji wliczonych w koszty;

f. koszty operacyjne innych obiektéw operacyjnych i wsparcia technicznego, w
tym wsparcia administracyjnego, obstugi prawnej, konsultingu i audytu;

g. koszty oprogramowania uzytkowego, chyba ze stanowig inwestycje.

2.3.3 Amortyzacja

2.3.3.1 Do srodkow trwatych (rzeczowych oraz wartosci niematerialnych i prawnych) zalicza
sie sprzet i budynki wraz z ich infrastrukturg towarzyszacg, grunt, oprogramowanie
podstawowe i ewentualnie oprogramowanie uzytkowe, w tym niepodlegajgce
zwrotowi podatki i cta, w stosownych przypadkach.
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Koszty amortyzacji dotyczg tacznej wartosci srodkow trwatych wykorzystywanych do
celow stuzb trasowych. Wartos¢ srodkéw trwatych amortyzuje sie zgodnie z
oczekiwanym okresem eksploatacji przy zastosowaniu metody liniowej w odniesieniu
do kosztéw amortyzowanych srodkow trwatych.

Do obliczenia amortyzacji stosuje sie rachunkowos¢ wedtug kosztéw historycznych
albo wedtug kosztow biezgcych. Metodologia obliczania amortyzacji nie podlega
zmianom w okresie trwania amortyzacji i jest zgodna z zastosowanym kosztem
kapitatu, tzn. nominalny koszt kapitatu dla rachunkowosci wedlug kosztow
historycznych i realny koszt kapitatu dla rachunkowosci wedlug kosztéw biezgcych.
W przypadku zastosowania systemu rachunkowo$ci opartego o koncepcje kosztéw
biezacych, koszt kapitatu nie obejmuje inflacji, a dla celéw poréwnania i oceny
wykazuje sie réwniez réwnowazne wartosci zgodne z kosztami historycznymi.

2.3.3.2 Obiekty, urzagdzenia i stuzby sg uwzgledniane dla danego roku, jezeli sg aktualnie
eksploatowane albo oczekuje sig, ze wejdg do eksploatacji przed korn\cem tego roku.
Obiekty i urzadzenia, ktére zaczeto eksploatowa¢ w ciggu roku, uwzglednia sie
proporcjonalnie (na zasadzie ,pro rata”).

Nie bierze sie pod uwage tymczasowego zamkniecia obiektu (np. z powodu awarii
albo prac konserwacyjnych).

2.3.3.3 Wartosci procentowe do obliczania amortyzacji srodkdéw trwatych okresla sie na
podstawie oczekiwanego okresu eksploatacji i odpowiednich standardéw
MSR/MSSF-.

2.3.3.4 Kiedy staje sie jasne, ze okres eksploatacji amortyzowanego $rodka trwatego bedzie
krotszy niz oczekiwano, przygotowujgc pierwszy plan amortyzacji, stosuje sie jedng z
ponizszych dwéch metod:

- warto$¢ ksiegowg netto danego srodka trwatego mozna odpisac na przestrzeni
pozostatych lat skorygowanego okresu eksploataciji;

- doktadng kwote wartosci rezydualnej, pomniejszong o ewentualny dochod ze
zbycia srodka, mozna dodac¢ w catosci, w roku obrotowym, w ktérym ma to
miejsce, do amortyzacji naliczonej w tym roku.

2.3.3.5 Sprzet i budynki nadal eksploatowane po uptywie wspomnianego powyzej okresu
amortyzacji uwaza sie za catkowicie zamortyzowane i nie uwzglednia sie w zwigzku
z nimi zadnej amortyzacji ani kosztu kapitatu. W razie wprowadzenia istotnych zmian
sprzetu lub budynkow w okresie ich amortyzacji lub po jego uptywie, kwote wydatkéw
inwestycyjnych na te zmiany amortyzuje sie wedtug tych samych zasad.

2.3.3.6 Nie amortyzuje sie gruntow.

2.3.3.7 Dochody ze =zbycia $rodkow trwatych pomniejszajg podstawe kosztows.
W wyjatkowych okolicznosciach mozna roztozy¢ je na kilka lat, po wczesniejszym
przeprowadzeniu konsultacji z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni
powietrzne;j.

2.3.3.8 Umawiajagce sie Panstwa, w ktérych inflacja jest wysoka, mogg by¢ zmuszone do

stosowania innych sposobow obliczania amortyzacji, jak opisano w paragrafie
3.8 ponizej.

Styczen 2020 Wyd. nr 20.60.01



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —'2@—' Poz. 3

2.3.4 Koszt kapitatu

2.3.4.1 Koszt kapitatu jest rowny iloczynowi:

a. sumy sredniej wartosci ksiegowej netto srodkéw trwatych i ewentualnej korekty
ogo6tu aktywow ustalonej przez Umawiajgce sie Panstwa, aktualnie
eksploatowanych operacyjnie lub w trakcie budowy, wykorzystywanych przez
instytucje zapewniajgcg stuzby Zeglugi powietrznej, oraz $redniej wartoSci
aktywow obrotowych netto, z wytaczeniem kategorii odsetkowych, niezbednych
do zapewniania stuzb trasowych; oraz

b.  $redniej wazonej stopy oprocentowania zadtuzenia i stopy zwrotu z kapitatu
wtasnego. Dla instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej bez kapitatu
wiasnego srednig wazong oblicza sie na podstawie stopy zwrotu zastosowanej
do réznicy miedzy ogotem aktywow, o ktorym mowa w punkcie (a),
a zadtuzeniem.

2.3.4.2 W przypadku gdy aktywa nie nalezg do instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi
powietrznej, ale sg uwzglednione w wyliczeniu kosztu kapitatu, Umawiajgce sie
Panstwa dbajg o to, by koszty tych aktywdw nie byly rozliczane dwukrotnie.

W przypadku gdy instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej ponoszg koszty
w wyniku leasingu srodkéw trwatych, kosztéw tych nie uwzglednia sie, obliczajgc
koszt kapitatu.

2.3.4.3 Dla celéw punktu 2.3.4.1 powyzej, wspétczynniki wagowe oparte sg na stosunku
miedzy finansowaniem ze srodkdéw pochodzgcych z zadtuzenia a finansowaniem z
kapitatu wtasnego. Stopa oprocentowania zadtuzenia réwna jest $redniej wazonej
stopie oprocentowania zadtuzenia instytucji zapewniajgcej stuzby Zeglugi
powietrznej. Stopa zwrotu z kapitatu wtasnego obliczana jest w oparciu o ryzyko
finansowe ponoszone przez instytucje zapewniajgca stuzby zeglugi powietrzne;.

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode petnego odzyskiwania
kosztow, koszt kapitatu stosowany dla kapitatu wlasnego jest zatwierdzany przez
Umawiajgce sie Panstwo (albo inny finansowy organ nadzorczy) przy uwzglednieniu
niskiego ryzyka finansowego zapewniania stuzb trasowych. W obu przypadkach
mozna jako wytyczne przyjgC stope oprocentowania obligacji panstwowych bgdz
stawki ptacone na rynkach finansowych przez przedsiebiorstwa o poréwnywalnie
niskim ryzyku finansowym.

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztow ustalonych,
stopa zwrotu z kapitatu wlasnego podana jest w planie skutecznosci dziatania dla
danego okresu sprawozdawczego i opiera sie na ryzyku finansowym ponoszonym
przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej wedtug oceny dokonanej
przed rozpoczeciem okresu odniesienia.

2.3.5 Koszty wyjatkowe

Koszty wyjgtkowe obejmujg jednorazowe koszty zwigzane z zapewnianiem
stuzb trasowych.
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2.4 Koszty: Rozbicie wg stuzb

24.1 Koszty zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)

Zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM) dzieli sie na stuzby ruchu lotniczego (ATS),
zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM) i zarzadzanie przestrzenig
powietrzng (ASM), przy czym gtéwnym skfadnikiem ATM sg stuzby ruchu lotniczego
(ATS).

2.4.2 Koszty tacznosci

Koszty fgcznosci to koszty statych oraz ruchomych stuzb umozliwiajacych tgcznosé
Ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celow ATC.

2.4.3 Koszty nawigacii

Koszty nawigacji to koszty obiektéw, urzadzen i stuzb, ktére zapewniajg statkowi
powietrznemu informacje o pozycji i czasie.

2.4.4 Koszty dozorowania

Koszty dozorowania to koszty obiektow, urzgdzen oraz stuzb wykorzystywanych do
okreslania wzajemnych pozycji statkbw powietrznych dla zapewnienia bezpiecznej
separacji.

2.45 Koszty poszukiwania i ratownictwa (SAR)

W tej kategorii uwzglednia sie koszty stuzb poszukiwania i ratownictwa,
zapewnianych lotnictwu cywilnemu przez jakgkolwiek statg jednostke wyposazenia i
personelu utrzymywang dla celéw zapewniania takich stuzb.

Na obiekty i urzadzenia stuzb poszukiwania i ratownictwa skfadajg sie osrodki
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (RCC), ewentualne podosrodki
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (RSC), statki powietrzne
dalekiego, $redniego i bliskiego zasiegu (w tym helikoptery oraz statki powietrzne
ultra dalekiego i szczegodlnie dalekiego zasiegu), todzie ratunkowe i statki/okrety
ratownicze, jednostki ratownictwa gorskiego oraz inne jednostki, sity oraz obiekty i
urzgdzenia przeznaczone gtéwnie Ilub wytgcznie do wykonywania funkcji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego lub majgce mozliwo$¢ wykonywania takich
funkcji w razie potrzeby.

2.4.6 Koszty informacii lotniczej

Koszty informacji lotniczej to koszty stuzb utworzonych w okre$lonym obszarze,
odpowiedzialnych za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnosci i skutecznosci zeglugi powietrzne;.

2.4.7 Koszty meteorologiczne (MET)

2.4.7.1 Umawiajgce sie Panstwa wzmacniajg wspotprace pomiedzy zainteresowanymi
organami krajowymi (wtadze lotnictwa cywilnego i wladze meteorologiczne — jezeli
inne) a zainteresowanymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby (instytucja
zapewniajgca lotnicze stuzby meteorologiczne i instytucja zapewniajgca stuzby
zeglugi powietrznej — jezeli inna) w celu upewnienia sig, ze koszty meteorologiczne
naktadane na uzytkownikéw stuzb trasowych sg uzasadnione i odpowiednio ustalone.
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2.4.7.2 Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze ich instytucja zapewniajgca lotnicze stuzby
meteorologiczne sporzgdza kompleksowy spis meteorologicznych obiektow,
urzgdzen i ustug (bezposrednich i podstawowych) oraz meteorologicznych produktow
i funkcji lotniczych, potrzebnych wytgcznie w celu zaspokojenia wymagan lotniczych.
Uzupetnieniem takiego spisu sg odpowiednie odniesienia w Podreczniku Ekonomiki
Stuzb Zeglugi Powietrznej ICAO (zwtaszcza Zatgcznik 3, wersja aktualna),
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej i Europejskim Planie Zeglugi Powietrzne;j,
a takze odniesienia w odpowiednich przepisach krajowych.

2.4.7.3 Informacje s3g udostegpniane uzytkownikom stuzb trasowych na poziomie
produktu/funkcji. Umawiajgce sie Panstwa wprowadzajg przejrzyste systemy
rachunkowosci kosztéw, gdy tylko jest to praktycznie mozliwe. Umawiajgce sie
Panstwa zapewniajg udostepnienie szczegotowej dokumentacji systemoéw
rachunkowos$ci kosztéw (poczynajgc od spisu) odpowiednim przedstawicielom
uzytkownikow stuzb trasowych po wdrozeniu takich systeméw.

2.4.8 Koszty nadzoru

Na koszty nadzoru sktadajg sie koszty ponoszone przez Umawiajgce sie Panstwa w
zwigzku z nadzorem nad zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, w szczegdlnosci
w odniesieniu do bezpiecznego i skutecznego dziatania instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej.

Obejmujg koszty ponoszone przez wtasciwe organy i podmioty uprawnione, tzn.
podmioty dziatajgce w imieniu wtasciwych organow krajowych.

2.4.9 Inne koszty krajowe

2.4.9.1 Definicja

Na inne koszty krajowe sktadajg sie koszty ponoszone przez Umawiajgce sie
Panstwa w odniesieniu do zapewniania stuzb trasowych, o ktérych mowa w
paragrafie 2.2.4, oprocz powyzszych ,kosztéw nadzoru”. Inne koszty krajowe
obejmuja:

. Koszty EUROCONTROL, o ktérych mowa w paragrafie 2.2.4.(b), oraz;

° w stosownych przypadkach, koszty wynikajgce z innych umoéw
miedzynarodowych.

2.4.9.2 Koszty EUROCONTROL
Koszty EUROCONTROL ustala sie zgodnie z Zasadami na podstawie rocznego
sprawozdania finansowego Agencji, przedstawionego do zatwierdzenia Statej
Komisji.
Koszty zwigzane z Centrum Kontroli Maastricht sg przedstawiane osobno.

2.5 Podzial kosztow

2.5.1 Koszty kwalifikujgcych sie stuzb, obiektéw, urzadzen i dziatann w znaczeniu paragrafu
2.2 sg przypisywane w przejrzysty sposob do stref pobierania opfat trasowych, w
odniesieniu do ktérych zostaty one poniesione.
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2.5.2  Jesli ponoszone koszty dotyczg réznych stref pobierania optat trasowych, sg one
przypisywane proporcjonalnie na podstawie przejrzystej metodologii.

2.5.3 Koszty stuzb trasowych obejmujg koszty, o ktérych mowa powyzej, z wytgczeniem
kosztow zwigzanych ze stuzbami terminalowymi, definiowanymi nastepujgco:

a. stuzby kontroli lotniska lub lotniskowe stuzby informacji powietrznej, w tym
stuzby doradcze ruchu lotniczego, oraz stuzby ostrzegawcze;

b.  stuzby ruchu lotniczego obstugujgce przyloty i odloty statkdw powietrznych w
okreslonej odlegtosci od portu lotniczego, definiowane zgodnie z wymaganiami
operacyjnymi;

C. proporcjonalna czes¢ stuzb zeglugi powietrznej wspélna dla stuzb trasowych i
terminalowych.

W tym celu Umawiajgce sie Panstwa okreslajg kryteria stosowane do przypisywania
kosztow do stref pobierania opfat, w tym w odniesieniu do punktéw (b) i (c) tego
paragrafu oraz kryteria stosowane do rozdziatu kosztow pomiedzy stuzby trasowe a
stuzby terminalowe dla kazdego portu lotniczego, i informujg o nich EUROCONTROL.
Umawiajgce sie Panstwa uwzgledniajg te informacje w informacjach dodatkowych do
tabeli sprawozdawczej 1 (Zatacznik | i Zatgcznik II).

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych ma
to miejsce przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia.

Umawiajgce sie Panstwa stosujg postanowienia paragraféw 2.5.4,2.5.5,2.5.612.5.7
do przypisywania kosztéw obiektéw i urzadzen ATS, stuzb tgcznosci, stuzb SAR i
stuzb informacji lotniczej.

2.5.4  Jezeli niemozliwy jest statystyczny podziat uzytkowania obiektow i urzadzen ATS
pomiedzy stuzby trasowe a stuzby terminalowe, obiekty i urzgdzenia te klasyfikuje sie
nastepujgco:

- obiekty i urzadzenia zapewniane gtéwnie dla stuzb trasowych (przypisanie 75%
odpowiednich kosztéw do stuzb trasowych);

- obiekty i urzgdzenia zapewniane w tym samym stopniu dla stuzb trasowych i
terminalowych (przypisanie 50% odpowiednich kosztéow do stuzb trasowych);

- obiekty i urzgdzenia zapewniane gtéwnie dla stuzb terminalowych (przypisanie
25% odpowiednich kosztow do stuzb trasowych).

Jezeli niemozliwe jest bezposrednie okreslenie uzytkowania obiektu lub urzgdzenia
ATS (np. dla celéw cywilnych czy wojskowych), cywilni uzytkownicy przestrzeni
powietrznej pokrywajg tylko koszty wtasciwie do nich przypisane.

2.5.5 W odniesieniu do fgcznosci pomiedzy dwiema stacjami (typu ,punkt-punkt”), kiedy
niemozliwe jest doktadne przypisanie kosztow, do trasowych stuzb lub osrodkéw
telekomunikacyjnych przypisuje sie 100% kosztéw, jezeli tgcznos¢ jest nawigzywana
pomiedzy dwoma osrodkami stuzb trasowych, ale tylko 50% kosztow, jezeli fgcznosé
jest nawigzywana pomiedzy osrodkiem kontroli obszaru a osrodkiem kontroli lotniska
lub zblizania.

2.5.6 Kiedy podstawa kosztowa obejmuje koszty SAR, zastosowanie majg nastepujace
postanowienia:

- pod uwage bierze sig¢ tylko obiekty, urzadzenia i stuzby lotnicze objete
Regionalnym Planem Zeglugi Powietrznej ICAO;
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- podziat kosztow, ktore pokrywajg uzytkownicy lotnictwa cywilnego i innego
(wojskowego, rolniczego, transportu lgdowego i morskiego, turystycznego itp.),
poprzedza odzyskiwanie kosztéw od lotnictwa cywilnego;

- podziat kosztéw przeprowadza sie w taki sposéb, aby zadni uzytkownicy
przestrzeni powietrznej nie zostali obcigzeni kosztami, ktére nie sg do nich
wiasciwie przypisane;

- operacje takie przeprowadza sie z zachowaniem wymaganej precyzji i
przejrzystosci, zas uzytkownicy przestrzeni powietrznej otrzymujg odpowiednie
informacje, szczegdlnie w odniesieniu do kosztow zapewnianych obiektow,
urzadzen i stuzb.

2.5.7 Koszty informaciji lotniczej sg albo pokrywane przez stuzby trasowe, albo rozdzielane
pomiedzy stuzby trasowe i inne.

2.5.8 W przypadku gdy lotom z widocznoscig (VFR) udziela sie zwolnienia zgodnie z
paragrafem 3.6, instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wykazuje koszty
stuzb trasowych zapewnianych lotom VFR i oddziela je od kosztow stuzb dla lotow
IFR. Koszty te mogg by¢ ustalane za pomocg metody kosztéw krancowych z
uwzglednieniem korzysci dla lotow IFR wynikajgcych z udostepnienia stuzb lotom
VFR.

2.5.9 Na koszty ponoszone w zwigzku z lotami objetymi zwolnieniem sktadajg sie:

a. koszty objetych zwolnieniem lotow VFR, okreslone w paragrafie 2.5.8
powyzej, oraz,

b.  koszty objetych zwolnieniem lotow IFR, ktore wylicza sie jako iloczyn kosztéw
poniesionych w zwigzku z lotami IFR oraz stosunku liczby objetych zwolnieniem
jednostek ustugowych do catkowitej liczby jednostek ustugowych, przy czym na
catkowitg liczbe jednostek ustugowych sktadajg sie jednostki ustugowe
dotyczace lotow IFR oraz jednostki ustugowe dotyczace lotéw VFR, jezeli nie
sg objete zwolnieniem. Koszty ponoszone w zwigzku z lotami IFR sg réwne
kosztom catkowitym pomniejszonym o koszty lotow VFR.

3. OBLICZANIE STAWKI JEDNOSTKOWEJ

3.1 Przepisy ogdélne

Zgodnie z paragrafem 1.3 Umawiajgce sie Panstwa obliczajg stawke jednostkowa,
stosujgc albo metode petnego odzyskiwania kosztéw, albo metode kosztow
ustalonych.

3.2 Metoda petnego odzyskiwania kosztéw

3.2.1 Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

Umawiajgce sie Panstwa, ktore stosujg metode petnego odzyskiwania kosztow,
obliczajg swojg trasowg stawke jednostkowa albo:

- przez podzielenie prognozowanej podstawy kosztowej na dany rok przez
prognozowang catkowitg liczbe jednostek ustugowych na ten sam rok, albo

- przez podzielenie prognozowanej podstawy kosztowej pomniejszonej przez
uwzglednienie lotdw objetych zwolnieniem przez prognozowang liczbe
jednostek ustugowych objetych optatami na dany rok.
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W obu przypadkach podstawe kosztowg pomniejsza sie o koszty objetych
zwolnieniem lotdw VFR oraz inne przychody w celu obliczenia stawki jednostkowej.

Niepetne odzyskanie kosztéw w wyniku objecia niektdrych lotdw zwolnieniem z optat
trasowych nie moze by¢ pokrywane przez innych uzytkownikdw przestrzeni
powietrznej.

Stawke jednostkowg oblicza sie zgodnie z Zatgcznikiem I.

3.2.2 Mechanizm wprowadzania korekt

Zgodnie z paragrafem 1.3.1, niepetne lub nadmierne odzyskanie kosztéw w wyniku
réznicy pomiedzy dochodami/przychodami a kosztami jest przenoszone i
uwzgledniane w podstawie kosztowej roku ,n”, lub do okresu wynoszgcego
maksymalnie szes¢ lat (dla lat od ,n - 1” do ,n + 4”) i uwzgledniane w odpowiednich
podstawach kosztowych. Do przeniesionych kwot stosuje sie odpowiedni koszt
kapitatu. Kwoty przeniesione na dany rok sg przeliczane na euro po kursie wymiany
walut stosowanym dla innych kosztow w tym samym roku. Umawiajgce sie Panstwa,
ktére chca skorzysta¢c z mozliwosci przeniesienia niepetnego lub nadmiernego
odzyskania kosztow na okres dtuzszy niz ,n”, informujg o tym rozszerzony Komitet
pisemnie, zatgczajgc odpowiednie uzasadnienie.

3.2.3 Zmiana stawki jednostkowej

W przypadku niespodziewanych powaznych zmian ruchu lub kosztéw, stawki
jednostkowe mogg by¢ zmieniane w trakcie roku.

3.3 Metoda kosztow ustalonych

3.3.1 Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

3.3.1.1 Umawiajgce sie Panstwa stosujgce metode kosztow ustalonych zgodnie z
paragrafem 1.3.2 corocznie ustalajg trasowg stawke jednostkowg dla kazdej strefy
pobierania optat przed rozpoczeciem kazdego roku okresu odniesienia.

Bez uszczerbku dla paragrafow 3.3.1.3 i 3.3.1.4, Umawiajgce sie Panstwa nie bedag
zmienia¢ swojej stawki jednostkowej w ciggu roku.

3.3.1.2 Trasowg stawke jednostkowg oblicza sie, dzielgc przez prognozowang catkowitg
liczbe trasowych jednostek ustugowych dla danego roku, okreslong w planie
skutecznosci dziatania, sume algebraiczng nastepujgcych sktadnikéw:

a. koszty ustalone danego roku, wyrazone w wartosciach nominalnych, okreslone
w planie skuteczno$ci dziatania;

b. korekta o inflacje zgodnie z paragrafem 3.3.2;

C. korekty wynikajgce z zastosowania mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z
ruchem zgodnie z paragrafem 3.3.3;

d.  korekty wynikajgce z zastosowania mechanizmu podziatu ryzyka kosztowego
zgodnie z paragrafem 3.3.4;

e. korekty wynikajgce z zastosowania systeméw zachet finansowych zgodnie z
paragrafem 3.4.1;

f. korekty wynikajgce z modulacji optat trasowych zgodnie z paragrafem 3.4.2;
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g. korekty wynikajgce ze zmian w ruchu zgodnie z paragrafem 3.3.3.4 (majace
zastosowanie do kosztéw ponoszonych przez wiasciwe organy i podmioty
uprawnione, kosztow EUROCONTROL, kosztow stuzb meteorologicznych oraz
w stosownych przypadkach kosztow, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.3.3);

h. korekty wynikajgce ze zmian w ruchu zgodnie z paragrafem 3.3.3.5;

i. potracenie innych przychoddéw, w sytuacji, gdy Umawiajgce sie Panstwa
zdecydowaty, zgodnie z paragrafem 2.2.1, Ze takie przychody majg byé¢
potracane;

j- subsydiowanie wzajemne pomiedzy strefami pobierania optat trasowych w
sytuacji, gdy jest to uzasadnione z obiektywnych przyczyn, pod warunkiem
przejrzystej identyfikaciji;

K. korekty z tytutu réznicy przychodéw wynikajgcej z tymczasowego stosowania
stawki jednostkowej zgodnie z paragrafem 3.3.1.3,;

l. korekty dotyczgce poprzednich okreséw odniesienia.

3.3.1.3 Umawiajgce sie Panstwa mogg podjgC decyzje o ustaleniu stawki jednostkowej na
poziomie nizszym niz obliczony zgodnie z paragrafem 3.3.1.2. W takim przypadku
ujmujg ustalong nizszg stawke jednostkowg w tabelach sprawozdawczych
dotyczacych obliczania stawki jednostkowej zgodnie z Zatgcznikiem Il. Rdznica
przychoddw nie jest pokrywana przez uzytkownikow przestrzeni powietrzne;j.

3.3.1.4 Jezeli Umawiajgce sie Panstwa nie przyjety planu skutecznosci dziatania przed
rozpoczeciem okresu odniesienia lub plan skuteczno$ci dziatania zostat skorygowany
zgodnie z obowigzujgcym prawem w trakcie okresu odniesienia, stawki jednostkowe
sg w razie potrzeby ponownie obliczane i stosowane jak najwczesniej w oparciu o
przyjety plan skutecznosci dziatania lub przyjety skorygowany plan skutecznosci
dziatania.

Jezeli plan skutecznosci dziatania przyjeto po rozpoczeciu okresu odniesienia,
wszelkie réznice w przychodach wynikajgce ze stosowania stawki jednostkowej lub
stawek jednostkowych obliczonych w oparciu o projekt planu skutecznosci dziatania,
zamiast stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu o
przyjety plan skutecznosci dziatania, skutkujg dokonaniem pierwszej korekty stawki
jednostkowej w roku nastepujgcym po przyjeciu planu skutecznosci dziatania oraz
ostatecznej korekty stawki jednostkowej dwa lata po tym roku. Postanowienia
paragrafu 3.3.3 (mechanizm podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem) i 3.3.4 (podziat
ryzyka zwigzanego z kosztami) stosowane sg w oparciu o przyjety plan skuteczno$ci
dziatania i obowigzujg wstecznie od pierwszego dnia okresu odniesienia.

Jezeli w trakcie okresu odniesienia dokonano korekty planu skutecznosci dziatania
zgodnie obowigzujgcym prawem, wszelkie roznice w przychodach wynikajgce ze
stosowania stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu o
przyjety plan skutecznosci dziatania, zamiast stawki jednostkowej lub stawek
jednostkowych obliczonych w oparciu o przyjety skorygowany plan skutecznosci
dziatania, skutkujg dokonaniem pierwszej korekty stawki jednostkowej w roku
nastepujgcym po przyjeciu skorygowanego planu skutecznosci dziatania oraz
ostatecznej korekty stawki jednostkowej dwa lata po tym roku. Postanowienia
paragrafu 3.3.3 (mechanizm podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem) i 3.3.4
(podziat ryzyka kosztowego) stosowane sg w oparciu o przyjety skorygowany plan
skutecznosci dziatania i obowigzujg wstecznie od pierwszego dnia roku, ktérego
dotyczy skorygowany plan skutecznosci dziatania.
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3.3.1.5 W przypadku gdy po stwierdzeniu, Zze trasowa stawka jednostkowa nie spetnia
wymagan okreslonych w paragrafie 3.3.1.2, Umawiajgce sie Panstwa modyfikujg
trasowg stawke jednostkowg dla roku n po rozpoczeciu roku, ktérego ta stawka
dotyczy, i taka modyfikacja powoduje réznice przychodow, stawka jednostkowa jest
korygowana w nastepujgcy sposob:

a. pierwsza korekta stawki jednostkowej w roku nastepujgcym po modyfikacii
stawki jednostkowej, oraz

b.  ostateczna korekta stawki jednostkowej dwa lata po tym roku.

3.3.2 Korekta o inflacje

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych, dla
kazdego roku okresu odniesienia koszty ustalone uwzglednione w podstawie
kosztowej roku n wyrazone w warto$ciach nominalnych sg korygowane w oparciu o
réznice procentowg pomiedzy rzeczywistym wskaznikiem inflacji a prognozowanym
wskaznikiem inflacji dla roku n i uwzgledniane jako korekta podczas obliczania stawki
jednostkowej dla roku n+2.

Nastepujgce koszty ustalone nie podlegajg zadnej korekcie o inflacje:
a. koszty ponoszone przez wiasciwe organy i podmioty uprawnione;

b. koszty EUROCONTROL;

C. koszty amortyzacji i koszt kapitatu w sytuacji, gdy stosowany jest system
rachunkowosci oparty o koncepcje kosztow historycznych.

3.3.3 Mechanizm podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem

3.3.3.1 Umawiajgce sie Panstwa stosujg mechanizm podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem.
Zgodnie z tym mechanizmem ryzyko zmian przychodoéw w wyniku odchylen od
prognozy jednostek ustugowych okreslonej w planie skuteczno$ci dziatania jest
dzielone pomiedzy instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej i uzytkownikow
przestrzeni powietrznej.

Umawiajgce sie Panstwa definiujg wartosci parametrow mechanizmu podziatu ryzyka
zwigzanego z ruchem po konsultacji z przedstawicielami zainteresowanych
uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrzne;j.

3.3.3.2 Nastepujgce koszty nie podlegajg podziatowi ryzyka zwigzanego z ruchem:

a. koszty ustalone ponoszone przez wtasciwe organy i podmioty uprawnione oraz
koszty EUROCONTROL,;

b. koszty ustalone stuzb meteorologicznych.

3.3.3.3 Ponadto Umawiajgce sie Panstwa mogg wytaczy¢ ze stosowania podziatu ryzyka
zwigzanego z ruchem ustalone koszty instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrznej, ktore otrzymaty zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez certyfikacji, w
sytuacjach, kiedy zapewniajgcy takie stuzby oferuje je przede wszystkim statkom
powietrznym w ruchu innym niz ogdlny ruch lotniczy.

3.3.3.4 W odniesieniu do kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.3.2, oraz w
stosownych przypadkach w paragrafie 3.3.3.3, wszelkie przychody dodatkowe w roku
(n) wynikajace z réznicy pomiedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognozg
jednostek ustugowych uwzgledniong w planie skutecznosci dziatania na ten rok sg
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przekazywane uzytkownikom przestrzeni powietrznej, za$ wszelkie przychody
utracone sg pokrywane przez uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, poprzez korekte
stawki jednostkowej w roku (n+2).

3.3.3.5 W odniesieniu do korekt stawki jednostkowej, o ktérych mowa w punktach (b), (c), (d),
(e), (M, (9), (h), (i), (), (k)i (I) paragrafu 3.3.1.2, Umawiajgce sie Panstwa definiujg
zasady odpowiednich przeniesieh.

3.34 Mechanizm podziatu ryzyka kosztowego

3.3.4.1 Umawiajgce sie Panstwa stosujg mechanizm podziatu ryzyka kosztowego. Zgodnie z
tym mechanizmem réznice pomiedzy kosztami ustalonymi uwzglednionymi w planie
skutecznosci dziatania a kosztami rzeczywistymi sg dzielone pomiedzy instytucjami
zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej i uzytkownikami przestrzeni powietrzne;.

Réznice pomiedzy kosztami ustalonymi uwzglednionymi w planie skutecznosci
dziatania a kosztami rzeczywistymi sg dzielone w nastepujacy sposéb:

a. jezelina przestrzeni catego okresu odniesienia koszty rzeczywiste sg nizsze od
kosztéw ustalonych, odpowiednia instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi
powietrznej lub Umawiajgce sie Panstwo zatrzymuje catg kwote rdznicy;

b. jezeli na przestrzeni catego okresu odniesienia koszty rzeczywiste sg wyzsze
od kosztow ustalonych, odpowiednia instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi
powietrznej lub Umawiajgce sie Panstwo pokrywa catg kwote réznicy.

3.3.4.2 Paragraf 3.3.4.1 nie ma zastosowania, jezeli réznice sg wynikiem co najmniej jednej
Z nastepujgcych zmian:

a. nieprzewidziane zmiany kosztow nowych i istniejgcych inwestycji;

b. nieprzewidziane zmiany kosztow ponoszonych przez wiasciwe organy lub
podmioty uprawnione oraz nieprzewidziane zmiany kosztéw EUROCONTROL;

C. nieprzewidziane i znaczgce zmiany kosztow emerytur okreslonych zgodnie z
paragrafem 2.3.1, bedgce wynikiem nieprzewidywalnych zmian krajowych
przepisow emerytalnych, przepisow rachunkowych dotyczacych emerytur lub
nieprzewidywalnych zmian sytuacji na rynkach finansowych, pod warunkiem,
ze takie zmiany kosztéw emerytur sg poza kontrolg instytucji zapewniajgcej
stuzby zeglugi powietrznej, za§ w przypadku wzrostu kosztéw, ze instytucja
zapewniajgca stuzby Zzeglugi powietrznej podjeta uzasadnione kroki majgce na
celu zarzgdzanie wzrostem kosztéw w trakcie okresu odniesienia;

d. nieprzewidziane i znaczgce zmiany kosztéw, bedgce wynikiem
nieprzewidywalnych zmian oprocentowania pozyczek, z ktérych finansowane
sg koszty zapewniania stuzb Zzeglugi powietrznej, pod warunkiem, Zze takie
zmiany kosztéw emerytur sg poza kontrolg instytucji zapewniajgcej stuzby
zeglugi powietrznej, zas w przypadku wzrostu kosztéw, ze instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej podjeta uzasadnione kroki majgce na
celu zarzgdzanie wzrostem kosztow w trakcie okresu odniesienia;

e. nieprzewidziane i znaczgce zmiany kosztéw, bedgce wynikiem
nieprzewidywalnych zmian krajowych przepiséw podatkowych lub innych
nieprzewidywalnych nowych pozycji kosztowych nieuwzglednionych w planie
skutecznosci dziatania, ale wymaganych przepisami prawa.

Koszty ustalone zwigzane z kosztami, o ktérych mowa w tym paragrafie,
sg identyfikowane i kategoryzowane w informacjach dodatkowych w Zatgczniku I1.
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Roéznice miedzy kosztami ustalonymi a rzeczywistymi, o ktérych mowa w tym
paragrafie, sg corocznie identyfikowane i objasniane zgodnie z Zatgcznikiem Il

3.3.4.3 W odniesieniu do nieprzewidzianych zmian kosztéw, o ktérych mowa w punkcie (b)
paragrafu 3.3.4.2, réznice pomiedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi
sg dzielone w nastepujgcy sposob:

a. jezeli na przestrzeni roku kalendarzowego koszty rzeczywiste sg nizsze od
kosztow ustalonych okreslonych dla danego roku kalendarzowego,
Umawiajgce sie Panstwa zwracajg roznice uzytkownikom przestrzeni
powietrznej poprzez obnizenie stawki jednostkowej w roku n+2;

b. jezeli na przestrzeni roku kalendarzowego koszty rzeczywiste sg wyzsze od
kosztow ustalonych okreslonych dla danego roku kalendarzowego,
Umawiajgce sie Panstwa odzyskujg réznice od uzytkownikdéw przestrzeni
powietrznej poprzez podwyzszenie stawki jednostkowej w roku n+2.

W odniesieniu do nieprzewidzianych zmian kosztéw, o ktérych mowa w punktach (a),
(c), (d) i (e) paragrafu 3.3.4.2, Umawiajgce sie Panstwa definiujg, w jaki sposdb
réznice pomiedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi sg dzielone i
przenoszone, po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikdw przestrzeni
powietrzne;j.

3.3.4.4 Umawiajgce sie Panhstwa sprawdzajg corocznie, czy instytucje zapewniajgce stuzby
zeglugi powietrznej poprawnie stosujg postanowienia paragraféw 3.3.4.1, 3.3.4.2 i
3.3.4.3 dotyczacych mechanizmu podziatu ryzyka kosztowego.

Umawiajgce sie Panstwa sporzadzajg do dnia 1 wrzesnia roku n+1 sprawozdanie
dotyczgce zmian kosztéw, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.4.2, a ktére miaty miejsce
w roku n. Sprawozdanie jest przedktadane do konsultacji przedstawicielom
uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;.

Umawiajgce sie Panstwa uwzgledniajg w sprawozdaniu, ktére musi zosta¢ ztozone
do dnia 1 wrzesnia roku nastepujgcego po ostatnim roku okresu odniesienia, salda
dla catego okresu odniesienia dotyczgcego nieprzewidzianych zmian kosztow,
o ktérych mowa w punktach (a), (c), (d) i (e) paragrafu 3.3.4.2, gdzie ma to
zastosowanie.

3.35 Konsultacje

3.3.5.1 Nie podzniej niz cztery miesigce przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia
Umawiajgce sie Panstwa stosujgce metode kosztéw ustalonych w skoordynowany
sposob przeprowadzajg z instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrzne;j i
przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej konsultacje dotyczace
planowanego okreslenia kosztow ustalonych uwzglednionych w podstawie kosztowej
dla optat trasowych, nowych i istniejgcych inwestyciji, prognoz jednostek ustugowych
i polityki pobierania optat dla danego okresu odniesienia.

Umawiajgce sie Panstwa postepujg tak rowniez w okresie odniesienia, jezeli majg
zamiar skorygowaé¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem prognoze jednostek
ustugowych lub koszty ustalone okreslone w planie skutecznosci dziatania.

3.3.5.2 W okresie odniesienia zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa raz do roku w
skoordynowany sposob przeprowadzajg z instytucjami zapewniajgcymi stuzby
zeglugi powietrznej i przedstawicielami uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej
konsultacje dotyczgce rzeczywistych kosztéw poniesionych w poprzednim roku,
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réznicy pomiedzy kosztami rzeczywistymi a kosztami ustalonymi zawartymi w planie
skutecznosci dziatania, oraz zmiany kosztéw, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.4.2
dotyczgcym podziatu ryzyka kosztowego.

W okresie odniesienia Umawiajgce sie Panstwa do dnia 1 sierpnia kazdego roku w
skoordynowany sposob przeprowadzajg z instytucjami zapewniajgcymi stuzby
zeglugi powietrznej i przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej
konsultacje dotyczgce nastepujgcych zasadniczych kwestii zwigzanych z
przejrzystoscig stawek jednostkowych.

a. polityka pobierania optat, w tym miedzy innymi harmonogram korekt stawek
jednostkowych;

b. zmiany ruchu w poréwnaniu z prognozami ruchu okreslonymi w planie
skutecznosci dziatania;

C. stosowanie mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktorym mowa
w paragrafie 3.3.3, oraz systemu lub systeméw zachet wdrazanych na
podstawie paragrafu 3.4;

d. w stosownych przypadkach, stuzby, co do ktérych istniejg przewidywania,
ze bedg podlega¢ warunkom rynkowym, zgodnie z paragrafem 3.7.2.

Konsultacje sg organizowane zgodnie z postanowieniami paragrafu 1.5 powyzej.
Przedstawiciele uzytkownikow przestrzeni powietrznej zachowujg prawo wystgpienia
0 przeprowadzenie dodatkowych konsultacji.

3.3.5.3 Umawiajgce sie Panstwa przedktadajg tabele sprawozdawcze i informacje
wymagane w Zatgczniku Il podmiotom zaproszonym na konsultacje, o ktérych mowa
w paragrafach 3.3.5.1i 3.3.5.2, nie pdzniej niz trzy tygodnie przed konsultacjami.

3.4 Systemy zachet

3.4.1 Systemy zachet dla instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej

Umawiajgce sie Panstwa stosujgce metode kosztow ustalonych mogg wprowadzac
zachety finansowe do realizacji przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej celow w zakresie skutecznosci dziatania w efektywny i proporcjonalny
sposéb zgodnie z obowigzujgcym prawem.

Zachety te polegajg na stosowaniu rozwigzan finansowo korzystnych w przypadku
przekroczenia oraz niekorzystnych w przypadku nieosiggniecia docelowych
pozioméw skutecznos$ci dziatania; nalezy je dodawac lub odejmowac od przyjetych
kosztéw ustalonych stosownie do osiggnietego poziomu skutecznosci dziatania.

3.4.2 Systemy zachet dla uzytkownikdw przestrzeni powietrznej (modulacja opfat
trasowych

Umawiajgce sie Panstwa mogg na niedyskryminujgcych i przejrzystych zasadach
modulowac opfaty trasowe dla uzytkownikow przestrzeni powietrznej, zeby:

a.  optymalizowac wykorzystanie stuzb trasowych ;
b.  ogranicza¢ skutki oddziatywania lotnictwa na Srodowisko;

C. ogranicza¢ poziom zageszczenia ruchu w sieci w konkretnym obszarze lub na
konkretnej trasie w okre$lonym czasie;
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d. przyspieszyC proces wdrazania nowych mozliwosci ATM, w szczegolnosci z
myslg o zapewnieniu zachet do wyposazania statkéw powietrznych w systemy
objete tymi projektami.

Umawiajgce sie Panstwa zapewniaja, ze modulacja optat w odniesieniu do punktow
(@) — (c) tego paragrafu nie pociggnie za sobg ogodlnej zmiany w rocznych
przychodach instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej w poréwnaniu z
sytuacja, ktéra miataby miejsce, gdyby opfaty nie ulegty modulacji. Nadmierne lub
niepetne odzyskanie kosztéw spowoduje korekte stawki jednostkowej w roku n+2.

Przed zastosowaniem modulacji optat Umawiajgce sie Panstwa przeprowadzajg z
przedstawicielami zainteresowanych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i instytuciji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej konsultacje dotyczgce planowanych
modulacji.

System zachet jest ograniczony pod wzgledem czasu trwania, zakresu i ilosci.
Szacunkowe oszczednos$ci wynikajgce z poprawy wydajnosci operacyjnej muszg
przynajmniej rownowazy¢ koszt zachet w rozsgdnych ramach czasowych. System
zachet podlega regularnym przeglgdom z udziatem przedstawicieli uzytkownikow
przestrzeni powietrznej.

35 Obliczanie regionalnej administracyjnej stawki jednostkowej

3.5.1 Regionalna administracyjna stawka jednostkowa stanowi wynagrodzenie za koszty
poniesione przez EUROCONTROL podczas prowadzenia systemu optat trasowych.
Oblicza sie jg wedlug nastepujgcych regut:

Podstawa kosztowa w odniesieniu do pobierania optat dla roku ,n” ustalana jest w
oparciu o0 metode petnego odzyskiwania kosztéw i nastepujgce kategorie kosztow:

a. bezposrednie koszty operacyjne CRCO dla roku ,n”, oceniane w odniesieniu do
szacunkow budzetowych Agencji;

b. koszty inwestycyjne na cele administracyjne CRCO, uwzgledniane w podstawie
kosztowej CRCO dla roku ,n”, oceniane w odniesieniu do szacunkéw
budzetowych Agenciji;

koszty posrednie CRCO szacowane dla roku ,n”;

koszty zwigzane z Jednostkg Audytu Wewnetrznego, oceniane w odniesieniu
do szacunkéw budzetowych Agencji dla roku ,n”;

e. saldo konta administracyjnego CRCO dla roku ,n - 2” i saldo dla roku ,n - 4”
przeniesione do roku ,n - 2”.

3.5.2 Regionalng administracyjng stawke jednostkowg oblicza sie, dzielgc podstawe
kosztowg w odniesieniu do pobierania optat dla roku ,n” przez catkowitg liczbe
jednostek ustugowych szacowanych dla roku ,n” dla danego obszaru optat trasowych.

3.5.3 Regionalng administracyjng stawke jednostkowag dodaje sie do stawki jednostkowej
stosowanej w danej strefie pobierania optat trasowych.

3.6 Loty objete zwolnieniem

Koszty zwigzane z lotami objetymi zwolnieniem, okreslone w ,Warunkach stosowania
systemu optat trasowych”, oblicza sie w oparciu o jednostki ustugowe generowane
przez loty objete zwolnieniem.
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W przypadku gdy lotom z widocznoscig (VFR) udziela sie zwolnienia, instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wykazuje koszty stuzb trasowych
zapewnianych tym lotom i odlicza je bezposrednio. Koszty do odliczenia w zwigzku z
lotami VFR objetymi zwolnieniem oblicza sie zgodnie z paragrafem 2.5.8.

Umawiajgce sie Panhstwa pokrywajg koszty ustug zapewnianych przez instytucje
Swiadczgce stuzby zeglugi powietrznej lotom zwolnionym z optat trasowych.

3.7 Postanowienia szczegdlne

3.7.1 Uproszczony system optat

Umawiajgce sie Panstwa mogg podjg¢ decyzje o ustanowieniu i zastosowaniu
uproszczonego systemu optat przez czas trwania catego okresu odniesienia dla:

a. jednej strefy pobierania optat trasowych lub terminalowych albo kilku takich
stref;

b. jednejinstytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej w strefie lub strefach,
o ktérych mowa w punkcie (a), albo kilku takich instytuciji.

Umawiajgce sie Panstwa mogg podjg¢ decyzje o ustanowieniu i zastosowaniu
uproszczonego systemu optat tylko wtedy, gdy spetniony jest caty zestaw warunkow
dotyczgcych  skutecznosci dziatania i przeprowadzono konsultacie z
zainteresowanymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej oraz
uzytkownikami przestrzeni powietrznej w sprawie zamierzonej decyzji, a takze gdy
uzytkownicy przestrzeni powietrznej reprezentujagcy co najmniej 65 % lotow IFR
wykonywanych w przestrzeni powietrznej, w ktorej za zapewnianie stuzb zeglugi
powietrznej odpowiada/(-jg) Umawiajgce sie Panstwo(-a), zgadzajg sie z zamierzong
decyzja.

W przypadku, gdy Umawiajgce sie Panstwa podejmujg decyzje o ustanowieniu i
zastosowaniu uproszczonego systemu optat, nie stosuja:

a. mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym mowa w
paragrafie 3.3.3. Kiedy nie jest stosowany mechanizm podziatu ryzyka
zwigzanego z ruchem, ryzyko zwigzane z ruchem ponosi w petni instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej;

b. postanowien paragrafu 3.3.4 odnoszgcych sie do mechanizmu podziatu ryzyka
kosztowego;

C. nadmiernego lub niepetnego odzyskania kosztow w wyniku modulacji opfat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z paragrafem 3.4.2.

Wszelkie przeniesienia z lat poprzedzajgcych okres odniesienia, do ktérego ma
zastosowanie uproszczony system opfat, sg nadal uwzgledniane podczas obliczania
stawek jednostkowych.

Umawiajgce sie Panstwa, ktore podejmujg decyzje o ustanowieniu i zastosowaniu
uproszczonego systemu optat, okreslajg i uzasadniajg swojg decyzje i przedstawiajg
opis zastosowania uproszczonego systemu optat oraz jego zakresu w odniesieniu do
objetych nim stref pobierania optat.
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3.7.2 Stuzby CNS, MET i AlS oraz stuzby danych ATM podlegajace warunkom rynkowym

3.7.2.1 Umawiajgce sie Panstwa stosujgce metode kosztéw ustalonych mogg uznaé przed
rozpoczeciem okresu odniesienia lub w trakcie jego trwania, ze zapewnianie
niektorych lub wszystkich stuzb CNS, MET i AIS oraz stuzb danych ATM w ich
strefach pobierania optfat podlega warunkom rynkowym.

W przypadku, gdy Umawiajgce sie Panstwo lub Umawiajgce sie Panstwa podejmujg
decyzje o zastosowaniu paragrafu 3.7.2.1 w trakcie nadchodzgcego okresu
odniesienia lub, zaleznie od okolicznosci, przez pozostatg czes¢ okresu odniesienia
w zakresie omawianych stuzb:

a. nie obliczajg kosztéw ustalonych;

b. nie stosujg mechanizméw podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem i ryzyka
kosztowego zgodnie z paragrafami 3.3.3 i 3.3.4;

C. nie ustanawiajg zachet finansowych za realizacije celéw w zakresie
skutecznosci dziatania zgodnie z paragrafem 3.4.1.

Jezeli w okresie odniesienia Umawiajgce sie Panstwo lub Umawiajgce sie Panstwa
podejmujg decyzje o zastosowaniu paragrafu 3.7.2.1, korygujg réwniez swdj plan
skutecznosci dziatania zgodnie z obowigzujgcym prawem.

3.7.2.2 Umawiajgce sie Panstwo stosuje paragraf 3.7.2.1 dopiero po podjeciu wszystkich
nastepujgcych krokow:

a. Umawiajgce sie Panstwo ustalito w oparciu o szczegétowg ocene zgodnie z
warunkami okreslonymi w paragrafie 3.7.2.3, ze zapewnianie omawianych
stuzb podlega warunkom rynkowym;

b. Umawiajgce sie Panstwo przeprowadzito konsultacje z przedstawicielami
zainteresowanych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej w zakresie
planowanej decyzji i dokonanej oceny, i w stosownych przypadkach wzieto pod
uwage ich komentarze;

C. Umawiajgce sie Panstwo publicznie ogtosito planowang decyzje i dokonang
ocene.

3.7.2.3 Kiryteria oceny, czy zapewnianie stuzb CNS, MET, AIS i stuzb danych ATM podlega
warunkom rynkowym, sg nastepujace:

- Zakres, w jakim instytucje zapewniajgce stuzby mogg swobodnie proponowac
zapewnianie lub wycofywac sie z zapewniania tych stuzb:

a. istnienie lub brak wszelkich istotnych barier prawnych, ekonomicznych lub
innych, ktére mogtyby uniemozliwi¢ instytucji zapewniajgcej stuzby
zaoferowanie takich stuzb lub dalsze ich oferowanie;

b. zakres, czas trwania i warto§¢ umowy o zapewnianiu stuzb; oraz

C. istnienie procedur umozliwiajgcych przekazywanie lub udostepnianie w
inny sposdb srodkéw rzeczowych oraz wartosci niematerialnych i
prawnych, wlasnosci intelektualnej i personelu przez podmiot zasiedziaty
innej stronie.
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- Zakres, w jakim istnieje wolny wybor w zakresie instytucji zapewniajacej stuzby:

a. istnienie barier prawnych, umownych lub praktycznych utrudniajgcych
zmiane instytucji zapewniajgcej stuzby;

b. istnienie procesu konsultacyjnego umozliwiajgcego uwzglednienie opinii
uzytkownikdw przestrzeni powietrznej w razie zmiany ustalen w zakresie
zapewniania stuzb.

- Zakres wystepowania struktury rynkowej i konkurencji lub wiarygodnej
perspektywy konkurenciji:

a. istnienie postepowania przetargowego (nie dotyczy samozaopatrzenia);

b. dowody potwierdzajgce udziat w procedurze przetargowej wiarygodnych
alternatywnych instytucji zapewniajgcych stuzby i zapewnianie przez nie
stuzb w przeszitosci.

- Zakres, w jakim instytucja zapewniajgca stuzby CNS, MET, AIS i stuzby danych
ATM, ktéra zapewnia réwniez trasowe stuzby zeglugi powietrznej, prowadzi
osobng ksiegowos¢ i sprawozdawczosgé;

Umawiajgce sie Panstwo przeprowadza ocene nie pézniej niz 12 miesiecy przed
rozpoczeciem okresu odniesienia.

3.7.2.4 Jezeli Umawiajgce sie Panstwo stosuje paragraf 3.7.2.1, ocenia regularnie,
czy warunki okreslone w paragrafie 3.7.2.3 sg nadal spetnione.

W razie stwierdzenia, ze warunki te nie sg juz spetnione, Umawiajgce sie Panstwo
bezzwtocznie cofa swojg decyzje, po podjeciu krokdéw okreslonych w punktach (b) i
(c) paragrafu 3.7.2.2.

Po cofnieciu decyzji w trakcie nadchodzgcego okresu odniesienia lub, zaleznie od
okolicznosci, przez pozostatg czesc okresu odniesienia Umawiajgce sie Panstwo nie
stosuje zwolnien (a), (b) i (c) paragrafu 3.7.2.1 w odniesieniu do omawianych stuzb.

Jezeli cofniecie decyzji ma miejsce w trakcie okresu odniesienia, zainteresowane
Umawiajgce sie Panstwo koryguje rowniez swoj plan skutecznosci dziatania zgodnie
z obowigzujgcym prawem.

3.7.2.5 Jezeli stuzby podlegajace zastosowaniu paragrafu 3.7.2.1 sg zapewniane we
wspolnej strefie pobierania opfat, zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa muszg
zdecydowac wspalnie, ze zapewnianie niektorych lub wszystkich takich stuzb podlega
warunkom rynkowym. W takiej sytuacji wspolnie zapewniajg, ze spetnione zostaty
powyzsze wymagdania.

3.8 Wysoka inflacja

Umawiajgce sie Panstwa, w ktérych inflacja jest wysoka, mogg przeliczy¢ swoje
koszty ustalone dla roku ,n” po cenach statlych (tzn. nie skorygowanych o inflacje)
bezposrednio na euro, stosujgc kurs wymiany aktualny w momencie dokonywania
obliczenia. Jest to metoda preferowana, do zastosowania przez wszystkie
Umawiajgce sie Panhstwa, w ktérych inflacja jest wysoka, tzn. przekracza 15% rocznie.
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Umawiajgce sie Panstwo moze tez przeliczy¢ swoje koszty, okreslone na rok ,n” po
cenach biezacych, na euro, stosujgc sredni prognozowany kurs wymiany na rok ,n”.
W takim przypadku prognozowany kurs wymiany powinien szeroko odzwierciedlaé
prognozowang réznice pomiedzy stopg inflacji dla tego Umawiajgcego sie Panstwa i
krajéw Unii Gospodarczej i Walutowej (UGW) na rok ,n”.

W kazdym przypadku wynikajgca z przeliczen stawka jednostkowa pozostaje
niezmienna przez caty rok ,n”.

Umawiajgce sie Panstwa, w ktorych stopy inflacji sg wysokie, mogg by¢ zmuszone
do stosowania odmiennego podejscia do obliczania amortyzacji. Takie podejscie
musi opierac sie na ogolnie przyjetych zasadach rachunkowosci. Jedno z mozliwych
podejs¢ polega na skorygowaniu niezamortyzowanej czesci poczatkowej wartosci
ksiegowej danego srodka trwatego poprzez zwiekszenie jej o procent obliczony na
podstawie stopy inflacji, mierzonej oficjalnym wskaznikiem lub odzwierciedlonej w
zmianie kursu wymiany w stosunku do euro, podczas naliczania rocznej wartosci
amortyzacji.

W takim przypadku koszt kapitatu odzwierciedla stawka ,netto”, uwzgledniajgca tylko
stope inflacji w wybranej walucie twardej. Jesli wybrang walutg twardg jest euro,
nalezy stosowacé stope procentowg euro.

Inna metoda polega na ustalaniu kosztow bezposrednio w euro i stosowaniu
odpowiadajgcego im kosztu kapitatu w euro.

3.9 Obliczanie stawki jednostkowej w euro

3.9.1 W celu ustalenia wspolnej podstawy walutowej CRCO przelicza zgtaszane kwoty
podstaw kosztowych na rok ,n” na euro. Stosowany w tym celu kurs walutowy jest
srednim miesiecznym ,kursem zamkniecia” obliczonym przez Grupe Reutera na
podstawie dziennego kursu kupna, dla réznych walut krajowych w stosunku do euro
dla kwietnia roku ,n - 1” w odniesieniu do danych wstepnych, oraz dla wrzesnia roku
,N - 1”7 w odniesieniu do danych ostatecznych.

3.9.2 Rozszerzony Komitet przyjmuje wartos¢ stawki w euro dla kazdej strefy pobierania

optat wraz z odpowiadajgcym jej kursem wymiany w celu przedstawienia ich do
zatwierdzenia rozszerzonej Komisji, zgodnie z artykutami 3 i 5 umowy wielostronne;j.

4. MONITOROWANIE ZGODNOSCI

4.1 Odwolanie
Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze decyzje podejmowane zgodnie z niniejszymi
Zasadami bedg wiasciwie wyjasnione i ze bedg podlega¢ skutecznej procedurze
kontrolnej lub odwotawczej, jak okreslono w paragrafie 4.2 ponize;.

4.2 Weryfikacja oplat

Rozszerzony Komitet zapewni weryfikacje zgodnos$ci optat z niniejszymi Zasadami.

Kazde Umawiajgce sie Panstwo albo przedstawiciel uzytkownikow przestrzeni
powietrznej moze zgtosi¢ obawy zwigzane z mozliwg niezgodnoscig albo
nieprzestrzeganiem Zasad przez Umawiajgce sie Pahstwo albo jedng z jego instytuciji
zapewniajgcych stuzby trasowe.
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Rozszerzony Komitet ustanawia odpowiednie zasady postepowania w celu
zorganizowania systemu weryfikacji zgodnosci.

5. SRODKI EGZEKUCYJNE

Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg stosowanie w razie potrzeby skutecznych i
proporcjonalnych $rodkéw egzekucyjnych. Srodki te mogg obejmowaé odmowe
zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego lub inne srodki egzekucyjne
zgodne ze stosownym prawem.

6. OBOWIAZYWANIE

Niniejsze Zasady obowigzujg od 1 stycznia 2020 r.

Niniejsza wersja Zasad zastepuje dokument nr 18.60.01 z 1 stycznia 2018 r.
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ZALACZNIK |
WZORY TABEL SPRAWOZDAWCZYCH

METODA PELNEGO ODZYSKIWANIA KOSZTOW

Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej: Tabela sprawozdawcza 1 i informacje
dodatkowe

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 1

Umawiajgce sie Panhstwa i instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej
wypetniajg ponizszg tabele sprawozdawczg 1 dla kazdej strefy pobierania optat
wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci. Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg
réwniez skonsolidowang tabele sprawozdawczg 1 dla kazdej strefy pobierania optat
trasowych wchodzgcej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Jezeli strefy pobierania optat rozciggajg sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz
jednego Umawiajgcego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z
porozumieniami, o ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.

Przy obliczaniu stawki jednostkowej na rok ,n” wartosci zgtaszane w tabeli to warto$ci
rzeczywiste dla lat ,n - 4”—,n - 2" oraz planowane wartoéci na rok ,n - 1” i lata kolejne.
Rzeczywiste koszty ustala sie na podstawie zaudytowanych sprawozdan
finansowych. Planowane koszty ustala sie na podstawie biznesplanu instytucji
zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej i zgtasza w walucie, w ktérej zostaty
ustalone, zgodnie z Zasadami.
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Tabela — 1 Koszty catkowite
Strefa pobierania opfat Rok n
Konsolidacja — Nazwa podmiotu lub wszystkich podmiotéw
Rozbicie kosztéw (n-4) | (n-3) | (n-2) | (n-1) | (n) | (n+1)  (n+2)  (n+3) | (n+4)
A A A F F P P P P

1. Rozbicie wg rodzaju (w wartosciach nominalnych)

1.1 Personel
1.2 Pozostate koszty operacyjne
1.3 Amortyzacja
1.4 Koszt kapitatu
1.5 Koszty wyjatkowe
1.6 Koszty catkowite
Ogoétem % n/n-1
Personel % n/n-1
Poz. operacyjne % n/n-1

2. Rozbicie wg stuzby (w wartosciach nominalnych)

2.1 Zarzadzanie ruchem lotniczym
2.2 tacznosé

2.3 Nawigacja

2.4 Dozorowanie

2.5 Poszukiwanie i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza

2.7 Stuiby meteorologiczne

2.8 Kosztynadzoru

2.9 Inne koszty krajowe

2.10 Koszty catkowite

Ogétem % n/n-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

3. Uzupetniajgce informacje na temat kosztu kapitatu i kosztu wspdlnych projektéw (w wartosciach nominalnych)

Srednia podstawa aktywéw
3.1 Ksiegowa wart. netto Srodkow trwatych
3.2 Korekty ogdtu aktywow
3.3 Aktywa obrotowe netto
3.4 Ogdtem podstawa aktywdw
Koszt kapitatu %
3.5 Koszt kapitatu przed opodatkowaniem
3.6 Stopa zwrotu z kapitatu wlasnego
3.7 Srednia stopa oprocentowania zadtuzenia
Koszt wspdlnych projektow

3.8 Wspdlny projekt 1

4. Uzupetniajgce informacje na temat inflacji i kosztédw catkowitych w wartosciach realnych

4.1 Inflacja % (1)

4.2 Indeks cen (2)

4.3 Koszty catkowite w wartosciach rzeczywistych (3)
Ogoétem % n/n-1

5. Potracenia kosztdw przypisanych zwolnionym lotom VFR (w wartosciach nominalnych)

5.1 Koszty catkowite
5.2 Koszty dla zwolnionych lotéw VFR
5.3 Koszty catkowite po odliczeniu (4)

Koszty i pozycje dotyczgce podstawy aktywdw w walucie krajowej w '000 000 — Jednostki ustugowe w '000 000
(1) Faktyczna inflacja — prognozowana inflacja zastosowana do wyliczenia prognozowanych kosztéw

(2) Indeks cen —wart. bazowa 100 w n-4

(3) Faktyczne - prognozowane koszty w wartosciach realnych — po cenach n-4

(4) Koszty faktyczne po odliczeniu kosztéw VFR — Koszty prognozowane po odliczeniu kosztéw VFR
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 1

Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg dostarczenie przynajmniej nastepujgcych
informaciji:

- Opis zastosowanej metodologii podziatu kosztéw urzadzen i stuzb pomiedzy
rézne stuzby zeglugi powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb
zawartego w odpowiednim regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej
ICAO (dok. 7754, wersja aktualna) oraz opis zastosowanej metodologii podziatu
tych kosztéw pomiedzy rézne strefy pobierania opfat trasowych;

- Opis kosztow ponoszonych przez Umawiajgce sie Panstwa (,Inne koszty
krajowe”);

- Opis i wyjasnienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy
obliczano je wedtug kosztu historycznego, czy wedtug kosztéw biezgcych.
W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci opartego o koncepcje
kosztow biezagcych, przedstawia sie pordwnywalne dane zgodne z kosztem
historycznym:;

- Uzasadnienie kosztu kapitatu, w tym sktadniki podstawy aktywow, ewentualne
korekty ogdtu aktywéw i stopy zwrotu z kapitatu wtasnego;

- Okreslenie kryteriow zastosowanych do podziatu kosztéw pomiedzy stuzby
terminalowe a stuzby trasowe;

- Rozbicie kosztow meteorologicznych na koszty bezposrednie i ,koszty
podstawowe MET” zdefiniowane jako koszty wspierajgcych obiektéw, urzadzen
i stuzb meteorologicznych stuzgcych réwniez ogélnym potrzebom w zakresie
meteorologii. Obejmujg one ogdlne analizy i prognozy, radarowe i satelitarne
obserwacje pogody, sieci obserwacyjne na ziemi i w gornych warstwach
atmosfery, systemy tgcznosci meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych,
podstawowe pomocnicze osrodki badawcze i szkoleniowe oraz administracje.

- Opis metodologii zastosowanej do okre$lania udziatu lotnictwa cywilnego w
tacznych kosztach MET i kosztach podstawowych MET oraz podziatu tych
kosztéw pomiedzy strefy pobierania optat trasowych.

- Opis i wyjasnienie roznic pomiedzy planowanymi i faktycznymi wartosciami za
rok ,n - 2”;

- Opis i wyjasnienie planowanych kosztéw w okresie piecioletnim
(lata ,n” — ,n + 4”) na podstawie biznesplanu.
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Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej: Tabela sprawozdawcza 2 i informacje
dodatkowe

Mechanizm pobierania optat — Obliczanie stawki jednostkowe]

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 2

Umawiajgce sie Panhstwa i instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej
wypetniajg ponizszg tabele sprawozdawczg 2 dla kazdej strefy pobierania optat
wchodzgcej w ich obszar odpowiedzialnosci. Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg
réwniez skonsolidowang tabele dla kazdej strefy pobierania optat wchodzgcej w ich
obszar odpowiedzialnosci.

Jezeli strefa pobierania opfat rozcigga sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz

jednego Umawiajgcego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z
porozumieniami, o ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.
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Tabela 2 — Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania optat
Konsolidacja — Nazwa podmiotu lub wszystkich podmiotéw

|Rok n

Obliczanie stawki jednostkowej

(n-4) i (n-3)

(n-2)

(n-1)

(n)

(n+1) | (n+2)

(n+3) | (n+4)

1. Obliczanie krajowej stawki jednostkowej

1.1 Koszty catkowite przed odliczeniem kosztéw VFR (1)

1.2 Koszty zwolnionych lotéw VFR (1)

1.3 Koszty zwolnionych lotéw IFR

1.4 Kwoty przeniesione na rok n

1.5 Przychodyzinnych zrédet

1.6 Koszty objete optatami —ogdtem
% n/n-1

1.7 Jednostki ustugowe ogdtem

1.8 Jednostki ustugowe objete optatami

1.9 Stawka jednostkowa —waluta krajowa — 1.5/1.7
% n/n-1

1.10 Kurs wymiany (wrzesien n-1)

1.11 Podstawowa stawka krajowa w euro

% n/n-1

2. Faktyczne/prognozowane jednostki ustugowe (w '000

000 jednostek ustugow

ch)

2.1 Jednostki ustugowe ogdétem
% n/n-1
2.1 Jednostki ustugowe objete optatami

% n/n-1

3. Salda wynikajace z nadmiernego (-) lub niepetnego (+

odzyskania kosztow do przeniesienia

'000 000 w walu

cie krajowej)

Optaty natozone na uzytkownikéw

3.1 Optatynatozone na uzytkownikéw

Faktyczne koszty netto natozone na uzytkownikéw
3.2 Koszty catkowite przed odliczeniem kosztéw VFR (2)
3.3 Koszty zwolnionych lotéw VFR (2)
3.4 Koszty zwolnionych lotéw IFR
3.5 Kwoty przeniesione na rok n
3.6 Przychodyzinnych zrédet
3.7 Koszty objete optatami —ogdtem

Nadmierne (-) lub niepetne (+) odzyskanie kosztéw
3.8 Saldo do przeniesienia

4. Przeniesienie sald wynikajgcych z nadmiernego (-) lu

b niepetnego (+)

odzyskania kos

ztéw ('000 000 w walucie krajowej)

4.1 Saldorokn -10
4.2 Saldorokn-9
43 Saldorokn-8
4.4 Saldorokn-7
4.5 Saldorokn-6
4.6 Saldorokn-5
4.7 Saldorokn-4
4.8 Saldorokn-3
49 Saldorokn-2
4.10 Saldorokn-1
4.11 Kwota przeniesiona na rok n

5. Koszt jednostki (Koszty catkowite po potrgceniu kosztéw VFR / Jednostki ustugowe ogétem —

w walucie krajowej)

5.1 Koszty catkowite 3.2 / Jednostki ustugowe 2.1
5.2 Element ANSP stawki jednostkowe]
5.3 Element MET stawki jednostkowej
5.4 Element NSA-panstwo stawki jednostkowej

% n/n-1

Koszty i pozycje dotyczqce podstawy aktywdw w walucie krajowej w '000 000 — Jednostki ustugowe w '000 000

(1) Koszty prognozowane zastosowane do wyliczenia stawek jednostkowych na lata (n-4) do (n-2) — Prognozy od roku ,n - 1” przeniesione z Tabeli 1

(2) Dane dotyczqce kosztéw przeniesione z Tabeli 1
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 2

Ponadto Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg albo zapewniajg dostarczenie
przynajmniej nastepujgcych informac;i:

- Opis i uzasadnienie ustanowienia réznych stref pobierania optat trasowych;

- Opis i wyjasnienie sposobu obliczania prognozowanych jednostek ustugowych
objetych optatami;

- Opis polityki w zakresie zwolnien i opis srodkow finansowania stosowanych do
pokrycia zwigzanych z tym kosztow;

- Opis przychodow z innych zrédet, jesli istniejg;

- Opis i wyjasnienie zachet adresowanych do instytucji zapewniajgcych stuzby
zeglugi powietrznej, a w szczegolnosci zasad stosowanych przy okreslaniu
warunkéw regulacyjnych dotyczgcych poziomu stawek jednostkowych. Opis i
wyjasnienie celéw dotyczgcych skutecznosci dziatania oraz warunkow, na
jakich sg one uwzgledniane przy ustalaniu maksymalnych stawek
jednostkowych;

- Opis planoéw instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej dotyczacych
sposobOw zaspokojenia przewidywanego popytu i wypetnienia celéw
dotyczacych skutecznosci dziatania;

- Opis i wyjasnienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb trasowych;

- Opis i wyjasdnienie zastosowanej metodologii odzyskiwania salda wynikajgcego
Z niepetnego lub nadmiernego odzyskania kosztéw w poprzednich latach.
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ZALACZNIK 11
WZORY TABEL SPRAWOZDAWCZYCH

KOSZTY USTALONE | RZECZYWISTE

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA: KOSZTY CALKOWITE 1 KOSZTY
JEDNOSTKOWE
1.1 Tabela sprawozdawcza dotyczgca kosztéw catkowitych i kosztéw jednostkowych

jest wypetniana osobno dla kazdego wtasciwego podmiotu ponoszacego koszty w
strefie pobierania optat trasowych z wykorzystaniem szablonu tabeli 1. Ponadto
wypetniana jest skonsolidowana tabela sprawozdawcza z wykorzystaniem szablonu
tabeli 1, zbiorczo przedstawiajgca dane wiasciwych podmiotéw z danej strefy
pobierania optat.

Jesli strefa pobierania optat obejmuje przestrzen powietrzng wiecej niz jednego
panstwa czionkowskiego, wypetniana jest wspdlna tabela sprawozdawcza z
wykorzystaniem szablonu tabeli 1 zgodnie z wymaganiami spojnosci i jednolitosci,
o ktérych mowa w paragrafie 1.2.4.

1.2. Tabele sprawozdawcze dotyczgce kosztow catkowitych i kosztow jednostkowych, o
ktérych mowa w punkcie 1.1, wypetniane sg w ramach planu skutecznosci dziatania
dla kazdego roku kalendarzowego okresu odniesienia, a takze corocznie w celu
raportowania kosztow rzeczywistych i faktycznych jednostek ustugowych. Faktyczne
jednostki ustugowe ustala sie w oparciu o liczby dostarczone przez CRCO
EUROCONTROL. Wszelkie réznice w poréwnaniu z tymi liczbami sg uzasadniane
w informacjach dodatkowych.

2. TABELA SPRAWOZDAWCZA: KOSZTY CALKOWITE 1 KOSZTY
JEDNOSTKOWE — INFORMACJE DODATKOWE

2.1 Nastepujgce informacje dodatkowe przedstawiane sg wraz z informacjami
uwzglednianymi w tabelach sprawozdawczych dotyczgcych kosztéw catkowitych i
kosztéw jednostkowych, o ktérych mowa w punkcie 1.1, przed rozpoczeciem okresu
odniesienia, w ramach planu skutecznosci dziatania:

(&) opis stosowanej metodologii podziatu kosztdw urzadzen i stuzb pomiedzy
rézne stuzby zeglugi powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb
zawartego w regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej ICAO (dok.
7754) z ostatnimi zmianami, oraz opis zastosowanej metodologii podziatu tych
kosztéw pomiedzy rézne strefy pobierania optat;

(b) opis metodologii i zatozeh stosowanych do ustalenia kosztéow stuzb zeglugi
powietrznej zapewnianych na potrzeby lotéw VFR, jezeli loty VFR objeto
zwolnieniami zgodnie z paragrafem 3.6;

(c) kryteria stosowane do podziatu kosztéw pomiedzy stuzby terminalowe a stuzby
trasowe, zgodnie z paragrafem 2.5.3;

(d) rozbicie kosztow meteorologicznych na koszty bezposrednie i koszty
wspierajgcych urzadzen i stuzb meteorologicznych stuzgcych rowniez
0golnym potrzebom w zakresie meteorologii (,koszty podstawowe MET”).
Koszty podstawowe MET obejmujg ogolne analizy i prognozy, sieci
obserwacyjne na ziemi i w gérnych warstwach atmosfery, systemy tfgcznosci
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meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych, wspomagajgce badania
podstawowe, szkolenia i administracje;

(e) opis metodologii zastosowanej do okres$lania udziatu lotnictwa cywilnego w
tacznych kosztach meteorologicznych i kosztach podstawowych MET,
o ktérych mowa w punkcie (d), oraz podziatu tych kosztéw pomiedzy strefy
pobierania optat;

() dla kazdego podmiotu, opis sktadu kazdej pozycji kosztow ustalonych wedtug
rodzaju i stuzby (punkty 1 i 2 tabeli 1), w tym opis gtéwnych czynnikow
wyjasniajgcych planowane zmiany w okresie odniesienia;

(g) dla kazdego podmiotu, opis i uzasadnienie przyjetej metody obliczania
kosztow amortyzacji (punkt 1.3 tabeli 1): koszty historyczne czy koszty
biezace, o ktérych mowa w czwartym podparagrafie paragrafu 2.3.3.1, zas w
przypadku stosowania systemu rachunkowosci opartego o koncepcje kosztow
biezacych, przedstawienie poréwnywalnych danych zgodnych z kosztami
historycznymi;

(h) dla kazdego podmiotu, opis i fundamentalne zatozenia dla kazdej pozycji
informacji uzupetniajgcych (punkt 3 tabeli 1), w tym opis gtéwnych czynnikéw
wyjasniajgcych planowane zmiany w okresie odniesienia;

() dlakazdego podmiotu, opis zatozen stosowanych do obliczania kosztu kapitatu
(punkt 1.4 tabeli 1), w tym sktad podstawy aktywéw, stopa zwrotu z kapitatu
wiasnego, srednia stopa oprocentowania zadtuzenia i proporcjonalna wielko$¢é
finansowania podstawy aktywéw ze srodkéw pochodzgcych z zadtuzenia i
kapitatu wtasnego;

()  opis kosztow ustalonych wspoélnych projektow (punkt 3.9 tabeli 1).

Wszelkie zmiany punktéw (a) — (j) w okresie odniesienia zgtaszane sg wraz z
informacjami dostarczanymi zgodnie z punktem 2.2.

2.2. Nastepujgce informacje dodatkowe przedstawiane sg corocznie wraz z informacjami
uwzglednianymi w tabelach sprawozdawczych dotyczgcych kosztow catkowitych i
kosztow jednostkowych, o ktérych mowa w punkcie 1.1:

a. dla kazdego podmiotu i kazdej pozycji kosztowej opis zadeklarowanych
kosztéw rzeczywistych oraz réznica pomiedzy tymi kosztami a kosztami
ustalonymi dla kazdego roku okresu odniesienia;

b. opis zadeklarowanych rzeczywistych jednostek ustugowych oraz opis
wszelkich réznic pomiedzy tymi jednostkami a liczbami dostarczonymi przez
podmiot fakturujgcy i pobierajacy optaty, a takze wszelkie réznice pomiedzy
tymi jednostkami a prognozg okreslong w planie skutecznosci dziatania dla
kazdego roku okresu okres odniesienia;

C. podziat rzeczywistych kosztéw wspdéinych projektéw na poszczegdine
projekty;

d. uzasadnienie réznicy pomiedzy ustalonymi a rzeczywistymi kosztami nowych
i istniejgcych inwestycji instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej,
a takze rodznica pomiedzy planowang a faktyczng datg rozpoczecia
eksploatacji srodkow trwatych finansowanych przez te inwestycje dla kazdego
roku okresu odniesienia;

e. opis projektow inwestycyjnych dodanych, anulowanych lub zastgpionych w
okresie odniesienia dla najwigkszych projektow inwestycyjnych okreslonych w
planie skutecznosci dziatania i zatwierdzonych przez Umawiajgce sie
Panstwa.
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STAWKI JEDNOSTKOWE

1. TABELE SPRAWOZDAWCZE: OBLICZANIE STAWKI JEDNOSTKOWEJ

Tabela sprawozdawcza dotyczgca obliczania stawki jednostkowej jest wypetniana
corocznie, osobno dla kazdego wtasciwego podmiotu ponoszgcego koszty w strefie
pobierania opfat z wykorzystaniem szablonu tabeli 2. Ponadto corocznie wypetniana
jest skonsolidowana tabela sprawozdawcza z wykorzystaniem szablonu tabeli 2,
zbiorczo przedstawiajgca dane wiasciwych podmiotow z danej strefy pobierania
optat.

2. TABELE SPRAWOZDAWCZE: INFORMACJE UZUPELNIAJACE O KOREKTACH

Skonsolidowana tabela sprawozdawcza z informacjami uzupetniajgcymi o korektach
dla kazdej strefy pobierania optat wypetniana jest corocznie z wykorzystaniem
szablonu tabeli 3.

3. TABELE SPRAWOZDAWCZE: INFORMACJE UZUPEELNIAJACE O
WSPOLNYCH PROJEKTACH | PRZYCHODACH Z UNIJNYCH PROGRAMOW
POMOCOWYCH

Skonsolidowana tabela sprawozdawcza =z informacjami uzupetniajgcymi o
wspolnych projektach i przychodach z unijnych programoéw pomocowych dla kazdej
strefy pobierania optat wypetniana jest corocznie z wykorzystaniem szablonu tabeli
4.

4, INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZYCH, O KTORYCH
MOWA W PUNKTACH 1,213

Nastepujgce informacje dodatkowe przedstawiane sg wraz z informacjami
uwzglednianymi w tabelach sprawozdawczych dotyczacych obliczania stawki
jednostkowej oraz zawierajgcych informacje uzupetniajgce o korektach, o ktérych
mowa w punktach 11 2:

(@) opis i uzasadnienie ustanowienia réznych stref pobierania optat trasowych, a
takze potencjalne subsydiowanie wzajemne pomiedzy strefami pobierania
optat trasowych;

(b) opis polityki w dziedzinie wytgczeh i opis $rodkéw finansowania
zastosowanych do pokrycia zwigzanych z tym kosztow;

(c) opis korekt wynikajacych z mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem
zgodnie z paragrafem 3.3.3.1;

(d) opis réznic pomiedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi dla roku
n w wyniku zmian kosztow, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.4, w tym opis
zmian, o ktérych mowa w tym paragrafie;

(e) opis korekt wynikajacych z nieprzewidywalnych zmian kosztéw zgodnie z
paragrafem 3.3.4;

() opis innych ewentualnych przychodéw zgodnie z paragrafem 2.2.1 z
podziatem na kategorie;
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(g) opis stosowania w roku n systemow zachet finansowych, o ktérych mowa w
paragrafie 3.4.1, oraz wynikajgcych z nich rozwigzan finansowo korzystnych
lub niekorzystnych; w stosownych przypadkach opis i wyjasnienie modulaciji
opfat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej stosowanych w roku n
zgodnie z paragrafem 3.4.2 oraz wynikajgcych z nich korekt.

(h) opis korekt zwigzanych z tymczasowym stosowaniem stawki jednostkowej
zgodnie z paragrafem 3.3.1.4;

(i) opis subsydiowania wzajemnego pomiedzy strefami pobierania optat
trasowych;

() informacja o stosowaniu zgodnie z paragrafem 3.3.1.3 stawki jednostkowej
nizszej niz stawka jednostkowa obliczona zgodnie z paragrafem 3.3.1.2, a
takze srodki finansowania réznicy przychodow;

(k) informacja i rozbicie korekt dotyczacych poprzednich okreséw odniesienia
wptywajgcych na obliczanie stawki jednostkowe;.

Nastepujgce informacje dodatkowe przedstawiane sg wraz z informacjami
uwzglednianymi w tabelach sprawozdawczych z informacjami uzupetniajgcymi o
wspolnych projektach i unijnych programach pomocowych, o ktérych mowa w
punkcie 3:

()  informacje o kosztach wspdélnych projektow i innych finansowanych projektow
z podziatem na poszczegodlne projekty, a takze o funduszach publicznych
otrzymywanych na te projekty od organéw publicznych.
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Tabela 1 — Koszty catkowite i koszty jednostkowe

Strefa pobierania optat
Waluta
Nazwa podmiotu

| Koszty ustalone —plan skutecznosci dziatania—okres odniesienia | |

Koszty rzeczywiste —okres odniesienia

Rozbicie kosztow

[~ N+1 N+2 N+3 N+ ]

N+1 N+2 N+3

N+4

1. Rozbicie wg rodzaju (w wartosciach nominalnych)

1.1 Personel
z czego koszty emerytur
1.2 Pozostate koszty operacyjne
1.3 Amortyzacja
1.4 Koszt kapitatu
1.5 Koszty wyjatkowe
1.6 Koszty catkowite
Ogotem % n/n-1

2. Rozbicie wg stuzby (w wartosciach nominalnych)

2.1 Zarzadzanie ruchem lotniczym
2.2 tacznosc
2.3 Nawigacja
2.4 Dozorowanie
2.5 Poszukiwanie i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza
2.7 Stuziby meteorologiczne
2.8 Kosztynadzoru
2.9 Inne koszty krajowe
2.10 Koszty catkowite
Ogdtem % n/n-1

3. Informacje uzupetniajace (w wartosciach nominalnych)
$rednia podstawa aktywow

3.1 Ksiegowa wart. netto srodkdw trwatych
3.2 Korekty ogétu aktywdéw

3.3 Aktywa obrotowe netto

3.4 Ogdtem podstawa aktywdw

Koszt kapitatu %

3.5 Koszt kapitatu przed opodatkowaniem

3.6 Stopa zwrotu z kapitatu wtasnego

3.7 Srednia stopa oprocentowania zadtuzenia

3.8 Proporcjonalna wielko$¢ finansowania z kapitatu wtasnego

Koszty wspélnych projektéw

3.9 Wspdlne projekty

Koszty nowych i istniejgcych inwestycji

3.10 Amortyzacja
3.11 Koszt kapitatu
3.12 Koszt dzierzawy

Koszty Eurocontrol

3.13 Koszty Eurocontrol (euro)
3.14 Kurs wymiany (jesli stosowany)
3.15 Koszty Eurocontrol (waluta krajowa)

4. Koszty catkowite po odliczeniu kosztow stuzb dla lotéw objetych zw

olnieniem (w wartosciach nominalnych)

4.1 Koszty dla zwolnionych lotéw VFR
4.2 Catkowite koszty ustalone/koszty rzeczywiste ogétem

5. KPI w zakresie efektywnosci kosztowej — Ustalony/rzeczywisty koszt jednostkowy (w wartosciach realnych)

5.1 Inflacja %

5.2 Wskaznik inflacji (1)

5.3 Koszty catkowite w wartosciach realnych (2)
Ogétem % n/n-1

5.4 Jednostki ustugowe ogétem
Ogotem % n/n-1

5.5 Koszt jednostkowy w wartosciach realnych (3)

Ogdtem % n/n-1

Koszty i pozycje dotyczqce podstawy aktywow w '000 — Jednostki ustugowe w '000

(1) Wskaznik inflacji — wart. bazowa 100 w N-3
(2) Ustalone koszty (plan skutecznosci dziatania) i koszty rzeczywiste

w wartosciach realnych

(3) Ustalone koszty jednostkowe (plan skutecznosci dziatania) i rzeczywiste koszty jednostkowe w wartosciach realnych
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Tabela 2 — Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania opfat
Waluta
Nazwa podmiotu

Okres odniesienia |

Tabela 2 A — Korekty w odniesieniu do roku n

N+1 N2 | N3 | N+ |

A. Podziat kosztéw

Koszty ustalone

[1a

Koszty ustalone w wartosciach nominalnych —bez VFR — Tabela 1

Obliczenie korekty o inflacje

21
22
23
2.4

Koszty ustalone podlegajace korekcie o inflacje
Prognozowany wskaznik inflacji —Tabela 1

Rzeczywisty wskaznik inflacji —Tabela 1
Rzeczywisty/prognozowany wskaznik inflacji ogétem (w %)

25

Korekta o inflacje w odniesieniu do roku n

Ro6znice miedzy kosztami ustalonymi a faktycznymi

31
33
34
35
3.6
37

Nowe i istniejace inwestycje

Koszty wtasciwych organéw i podmiotdéw uprawnionych
Koszty Eurocontrol

Koszty emerytur

Odsetki od kredytow

Zmiany regulacji prawnych

3.8

Réznice miedzy kosztami ustalonymi a faktycznymi w odniesieniu do roku n

B. Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem

Korekta z tytutu podziatu ryzyka zwi; z ruchem

4.1
4.2
43
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

Koszty ustalone objete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem

% odchylenie

% przychody dodatkowe

% utrata przychoddw pokrywana przez uzytkownikéw

% odchylenie

Prognozowane jednostki ustugowe ogdtem (plan skutecznosci dziatania)
Faktyczne jednostki ustugowe ogétem

Faktyczne/prognozowane jednostki ustugowe ogdtem (w %)

4.9

Korekta z tytutu podziatu ryzyka zwi; z ruchem w odniesieniu do roku n

Korekty zwigzane z ruchem

5.1
5.2

Dla kosztow ustalonych nie objetych podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem
Korekty stawki jednostkowej dla roku n nie objetej podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem

53

Korekty zwigzane z ruchem w odni 1iu do roku n

C. Systemy zachet finansowych dotyczacych przepustowosci i ochrony srodowiska

Korekty zwigzane z zachetami finansowymi

6.1
6.2
6.3

Zachety finansowe zwigzane z przepustowoscig
Zachety finansowe zwigzane z ochrong srodowiska
Dodatkowe zachety finansowe zwigzane z przepustowoscig

6.4

Zachety finansowe w odniesieniu do roku n

D. Inne korekty

Modulacja optat

|7.1 Korekta zapewniajaca neutralnos¢ przychodéw w odniesieniu do modulacji optat w roku n | E |
Zmiana stawki jed| kowej

8.1 Tymczasowa stawka jednostkowa stosowana w roku n

8.2 Roznica przychodéw wynikajgca z tymczasowego stosowania stawki jed kowej w roku n
| bsydi ie j pomiedzy strefami pobierania optat | E E E |
|9.1 Subsydiowanie j do (-) / od (+) innych stref pobierania optat w odni iu do roku n E E E |

Inne przychody

10.1 Unijne programy pomocowe

10.2 Finansowanie z publicznych $rodkéw krajowych

10.3 Dziatalno$¢ gospodarcza

10.4  Przychody z kontraktdw z operatorami portéw lotniczych

10.5 Inne przychody ogétem w odniesieniu do roku n

| Stosowanie nizszej stawki jednostkowej | E E E |
|11.1 Utrata przychodéw wynikajaca ze stosowania nizszej stawki jed kowejw n | E |
|12 Korekty ogétem w odniesieniu do roku n | E E E |

Tabela 2 B — Obliczanie stawki jednostkowej dla roku n (1)

13.1 Koszty ustalone w warto$ciach nominalnych —bez VFR

13.2 Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n

13.3 Korekta z tytutu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem: kwota przeniesiona na rok n

13.4 Rodznice kosztéw: kwoty przeniesione na rok n

13.5 Zachety finansowe: kwoty przeniesione na rok n

13.6 Modulacja optat: kwoty przeniesione na rok n

13.7 Korekty zwigzane z ruchem: kwoty przeniesione na rok n

13.8 Inne przychody

13.9 Subsydiowanie wzajemne pomiedzy strefami pobierania optat

13.10 Rdznica przychodow wynikajaca z tymczasowego stosowania stawki jednostkowej

13.11 Suma catkowita do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n

13.12 Prognozowane jed ki ustugowe ogétem dla roku n (plan skutecznosci dziatania)

13.13 Stawka jednostkowa dla roku n (w walucie krajowej)

13.14 Obnizenie stawki, w stosownych przypadkach (w walucie krajowej)

[14

Stawka jednostkowa obowigzujgca w roku n

Koszty, przychody i pozostate kwoty w '000 —Jednostki ustugowe w '000
(1) W tym korekty w odniesieniu do poprzedniego okresu odniesienia
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Tabela 3 - Informacje uzupetniajace o korektach
|Nazwa podmiotu |
| Informacje uzupetniajace o korektach | Kwoty | N+1 N+2 N+3 N+4 Po RP

Korekta o inflacje rok n

Korekta o inflacje rok n+1
Korekta o inflacje rok n+2
Korekta o inflacje rok n+3
Korekta o inflacje rok n+4

Korekta o inflacje ogétem

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem rok n

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem rok n+1
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem rok n+2
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem rok n+3
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem rok n+4

Korekta z tytutu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem ogétem

Rdéznica w kosztach inwestycyjnych rok n

Roéznica w kosztach inwestycyjnych rok n+1
Rdéznica w kosztach inwestycyjnych rok n+2
Rdzinica w kosztach inwestycyjnych rok n+3
Roéznica w kosztach inwestycyjnych rok n+4

Korekta z tytutu kosztéw inwestycyjnych ogétem

Roéznica w kosztach wtasciwych organdw i podmiotéw uprawnionych rok n

Réinica w kosztach wiasciwych organdw i podmiotéw uprawnionych rok n+1
Rdéznica w kosztach wiasciwych organdw i podmiotéw uprawnionych rok n+2
Roéznica w kosztach wtasciwych organdéw i podmiotéw uprawnionych rok n+3
Rdéznica w kosztach wiasciwych organdw i podmiotéw uprawnionych rok n+4

Korekta z tytutu kosztéw wiasciwych organéw i podmiotéw uprawnionych ogétem

Réznica w kosztach Eurocontrol rok n

Réznica w kosztach Eurocontrol rok n+1
Réinica w kosztach Eurocontrol rok n+2
Réinica w kosztach Eurocontrol rok n+3
Réznica w kosztach Eurocontrol rok n+4

Korekta z tytutu kosztéw Eurocontrol ogétem

Roéznica w kosztach emerytur rok n

Roéznica w kosztach emerytur rok n+1
Réznica w kosztach emerytur rok n+2
Roéznica w kosztach emerytur rok n+3
Réznica w kosztach emerytur rok n+4

Korekta z tytutu kosztéw emerytur ogétem

Réznica w odsetkach od kredytéw rok n

Réznica w odsetkach od kredytéw rok n+1
Réznica w odsetkach od kredytéw rok n+2
Rdéznica w odsetkach od kredytdw rok n+3
Réznica w odsetkach od kredytéw rok n+4

Korekta z tytutu odsetek od kredytéw ogétem

Koszty zwigzane ze zmianami regulacji prawnych rok n

Koszty zwigzane ze zmianami regulacji prawnych rok n+1
Koszty zwigzane ze zmianami regulacji prawnych rok n+2
Koszty zwigzane ze zmianami regulacji prawnych rok n+3
Koszty zwigzane ze zmianami regulacji prawnych rok n+4

Korekta z tytutu zmian regulacji prawnych ogétem

Zachety finansowe rok n

Zachety finansowe rok n+1
Zachety finansowe rok n+2
Zachety finansowe rok n+3
Zachety finansowe rok n+4

Zachety finansowe ogdtem

Modulacja optat rok n

Modulacja optat rok n+1
Modulacja optat rok n+2
Modulacja optat rok n+3
Modulacja optat rok n+4

Korekta z tytutu modulacji optat ogétem

Korekta zwigzana z ruchem rok n

Korekta zwigzana z ruchem rok n+1
Korekta zwigzana z ruchem rok n+2
Korekta zwigzana z ruchem rok n+3
Korekta zwigzana z ruchem rok n+4

Korekta zwigzana z ruchem ogétem
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Przychody z unijnych programéw pomocowych w roku n
Przychody z unijnych programéw pomocowych w roku n+1
Przychody z unijnych programéw pomocowych w roku n+2
Przychody z unijnych programéw pomocowych w roku n+3
Przychody z unijnych programéw pomocowych w roku n+4
Przychody z unijnych programéw pomocowych ogétem

Przychody z publicznych $rodkéw krajowych w roku n
Przychody z publicznych srodkéw krajowych w roku n+1
Przychody z publicznych srodkéw krajowych w roku n+2
Przychody z publicznych srodkéw krajowych w roku n+3
Przychody z publicznych srodkéw krajowych w roku n+4
Przychody z publicznych srodkéw krajowych ogétem

Przychody z dziatalnosci komercyjnej w roku n

Przychody z dziatalnosci komercyjnej w roku n+1
Przychody z dziatalnosci komercyjnej w roku n+2
Przychody z dziatalnosci komercyjnej w roku n+3
Przychody z dziatalnosci komercyjnej w roku n+4

Przychody z dziatalnosci gospodarczej ogétem

Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n

Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+1
Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+2
Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+3
Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+4

Przychody z kontraktéw z operatorami portéw lotniczych ogétem

Rdéznica przychodéw —zmiana stawki jednostkowejrok n
Rdznica przychodéw —zmiana stawki jednostkowejrok n+1
Rdznica przychodéw —zmiana stawki jednostkowejrok n+2
Réznica przychoddw —zmiana stawki jednostkowej rok n+3
Roéznica przychoddw —zmiana stawki jednostkowej rok n+4
Réznica przychodéw wynikajaca z tymczasowego stosowania stawki jednostkowej ogétem

Kwoty w ‘000 (waluta krajowa)
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Poz. 3

ZALACZNIK 1l

SZCZEGOLNE WYMOGI PRZEJRZYSTOSCI ZAPEWNIANIA
SLUZB TRASOWYCH NA WARUNKACH RYNKOWYCH

Informacje ujawniane w zastosowaniu niniejszego zatgcznika sg dla Umawiajgcych sie Panstw
poufne i nie zostajg upublicznione.

1. KOSZTY StUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

1.1. Tabela sprawozdawcza

Umawiajgce sie Panstwa wypetniajg tabele sprawozdawczg przedstawiong w
niniejszym zatgczniku. Tabele A i B wypetnia sie dla catej strefy pobierania optat.

W przypadku tabeli A nalezy poda¢ faktyczne dane za okres od roku (,n - 3”) do roku
(,n -1%) oraz planowane wartosci na rok (,n“) i kolejne lata. Rzeczywiste koszty ustala
sie na podstawie zaudytowanych sprawozdan finansowych. Planowane koszty ustala

sie na podstawie biznesplanu wymaganego zgodnie z certyfikatem.

W przypadku tabeli B roczna cena odzwierciedla warto§¢ umowy. Jednostka
parametru wyjsciowego, ktéra ma okresla¢c warto§¢ umowy, zostaje opisana i
zadeklarowana w tabeli przez zainteresowane Umawiajgce sie Panstwo.

Koszty i ceny okresla sie w walucie krajowej.

Organizacja:
Strefa pobierania optat:

Rozbicie wg rodzaju

|Rok n |

(n-3)

(n-2)

(n-1) (n)

(n+1)

(n+2)

(n+3)

(n+4) (n+5)
P P

Personel

Pozostate koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitatu

Koszty w yjgtkow e

Koszty catkowite
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Tabela B:

Organizacja:

Strefa pobierania optat:

Rok n

Port lotniczy i (n-3) (n-2) (n-1) (1) {n-+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)

Cenaroczna (a)

Jednostka parametru w yj$ciow ego (b)

Cena jednostkow a

1.2. Informacje dodatkowe

Dodatkowo Umawiajgce sie Panstwa udostepniajg przynajmniej nastepujgce
informacje:

(@)

opis kryteriéw zastosowanych do podziatu kosztéw urzadzenh i stuzb pomiedzy
poszczegdlne stuzby Zzeglugi powietrznej, biorgc pod uwage cato$¢ trasowych
obiektéw, urzadzen i stuzb zeglugi powietrznej, za ktére kazde Umawiajgce sie
Panstwo ponosi odpowiedzialno§¢ na mocy Regionalnych Porozumien
dotyczgcych Zeglugi Powietrznej ICAO i powigzanego z nimi Regionalnego
Planu Zeglugi Powietrznej, stanowigcego podstawe planéw krajowych;

(b) opis i wyjasnienie rozbieznosci miedzy planowanymi a faktycznymi danymi za
rok (,n - 1) w odniesieniu do wszystkich danych przedstawionych w tabelach
AiB;

(c) opis i wyjasnienie planowanych kosztéw i inwestycji w okresie piecioletnim w
odniesieniu do spodziewanego ruchu;

(d) opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy
obliczano je na podstawie kosztow historycznych czy biezgcych;

(e) uzasadnienie kosztu kapitatu, wraz z podaniem sktadnikow podstawy aktywéw.

2. FINANSOWANIE StUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej przedstawiajg opis sposobu lub
sposobdéw, w jaki/jakie finansowane sg koszty stuzb trasowych w odniesieniu do
kazdej strefy pobierania optat.
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