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KOMUNIKAT NR 128
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 683/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 4 maja 2015 r. na samolocie Airbus A-320, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T3 — Podwozie i ogumienie"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 09 sierpnia
2016.

Podczas przegladu ,,DAILY” mechanicy obstugi technicznej stwierdzili brak trzech §rub poétfelgi na kole
nr 3 w podwoziu gléwnym samolotu. Koto zostato zdemontowane i podczas oglgdzin zamontowanego na
nim hamulca stwierdzono, ze tloczki hamulcowe niesg zwalniane pomimo wylaczenia hamulca
postojowego. Podjeto decyzje o wymianie hamulca. Samolot kontynuowat operacje ze zmienionym kotem,
hamulcem i nowym zestawem $rub mocujacych potfelge. Dokonano ogledzin osi kota — nie stwierdzono
nieprawidlowosci. Kolo nie zostalo przegrzane, ale doszto do obrdcenia opony na feldze w stosunku do
wczesniej ustalonej pozycji. Na polfeldze zostala zdarta farba, ktéra czgsciowo przykleita sie do opony.
Stwierdzono, ze w miejscach, w ktorych w czasie przegladu brakowalo $rub mocujgcych, trzpienie Srub
pozostaly w potfeldze. Koncowki s$rub zostalty urwane wraz znakretkami. Pozostale $ruby byly
nienaruszone. Jedng z nich sprawdzono testem NDT (Non-Destructive Test), ktory nie wykazat uszkodzen.
Hamulec zostal sprawdzony testem ci$nieniowym, ktory wykazat wycieki ptynu hamulcowego na 4 z 14-tu
tloczkow. Stwierdzono znaczng korozje powierzchniowg korpusu hamulca oraz elementéw pochlaniacza
ciepla (,,heat-pack’a”). Ttoczki hamulca dziataly nieprawidlowo — nie zawsze wracaly na swoje miejsce po
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zmniejszeniu cis$nienia. Dotyczylo to obydwu systemow zasilania hamulca. Wszystkie elementy
pochtaniacza ciepta na powierzchniach styku byty sliskie z powodu zwilzenia plynem hydraulicznym. Na
jego zewngtrznej czesci, poza miejscami gdzie ciekly tloczki nie bylo sladow ptynu hydraulicznego. Testy
sprezyn nie wykazaty nieprawidtowosci. Hamulec zostal gruntownie wyczyszczony. Zerwane $ruby zostaty
przekazane do Politechniki Slaskiej w celu wykonania ekspertyzy na podstawie badan materiatowych.

Whioski z badania sg nast¢pujace:

1. Uszkodzenie $rub nastgpito w wyniku peknigcia zmeczeniowego i doraznego. Uszkodzenie wystapito
najpierw w $rubie oznaczonej jako 2, a nastgpnie w pozostatych $rubach.

2. Material, z ktorego wykonano badane elementy jest typowy do zastosowania na $ruby o podwyzszonej
klasie wytrzymatosci.

3. Przeprowadzone badania nie ujawnily wad materiatowych mogacych by¢ przyczyna powstalego
uszkodzenia.

4. Zainicjowane pekniecia zmeczeniowe mogly nastapi¢ z powodu czynnikdw poza materiatowych, np.
dokrecenia $ruby zbyt wysokim momentem.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Niemozliwe bylo jednoznaczne ustalenie przyczyn uszkodzenia $rub. Najbardziej prawdopodobne
przyczyny to:

- tzw. ,,dragging brake”,

— chwilowe zatrzymanie si¢ kota przy przyziemieniu na skutek nieodpuszczenia hamulca, przesunigcie opony
na feldze przy jednoczesnym $cigciu trzech $rub,

- uszkodzenie zaworu polegajace na niezmniejszaniu ci$nienia w instalacji hamulcowej przy kole.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





