Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.

Poz. 129

KOMUNIKAT NR 125
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 424/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 31 marca 2015 r. na samolocie BOMBARDIER DHC-8-
400, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas podejscia do lotniska w Krakowie, przy zmianie konfiguracji klap do pozycji 15 nastapito
zatrzymanie ruchu klap wpoblizu pozycji 10. Nastgpita aktywacja sygnalizacji Master Caution
w poltaczeniu z sygnalizacja ,,FLAP POWER” na panelu Crew Warning. Zatoga przerwala podejscie
1 wykonata procedure odej$cia na drugi krag. Nie zgloszono sytuacji awaryjnej, jednak poproszono o 5
minut na wykonanie wlasciwej procedury. Wykonano liste kontrolng ,,FLAP POWER”, w wyniku ktorej
zresetowano kontroler sterowania klap. Sygnalizacja bledu zniknela, odzyskano sterowanie klapami. Po
zgloszeniu gotowos$ci do podejscia, zaloga wyladowala bez zadnych probleméw w Krakowie. Problem
z bledna sygnalizacjg klap pojawil si¢ na tym samolocie pierwszy raz 19 marca. Wykonano testy na ziemi,
nie znaleziono jednoznacznej przyczyny. W dniu 31 marca usterka pojawita si¢ podczas opisywanego rejsu
oraz w innym, wykonywanym tego dnia podczas zmiany konfiguracji w fazie akceleracji po starcie (ostatni
rejs tego dnia). Wykonano sprawdzenie catego systemu sterowania klapami oraz ciaglo$¢ wszystkich
polaczen. W ztaczu 2752P23 przy Flap Power Unit znaleziono wodg. Wysuszono, wykonano testy.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia byta woda w zlaczu elektrycznym przy Flap Power Unit.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Obsluga techniczna wykonata sprawdzenie catego systemu sterowania klapami oraz ciggtos¢ wszystkich
potaczen. W zlaczu 2752P23 przy Flap Power Unit znaleziono wodg. Wysuszono, wykonano testy.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





