Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.

Poz. 123

KOMUNIKAT NR 119
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 0032/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 13 stycznia 2015r. na samolocie Cessna C525,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wznoszenia, na poziomie lotu FL 140, pojawila si¢ sygnalizacja R GEN FAIL. Zatoga po
wykonaniu czynnos$ci zgodnie z lista kontrolng zresetowata system. Po ok. 1 minucie pojawila si¢ ta sama
sygnalizacja. Zatoga podjeta decyzje o powrocie na lotnisko startu. Ladowanie odbylo si¢ bez nastepstw.
Podczas przegladu technicznego sprawdzono calg instalacje prawej pradnicy, podczas ktorej znaleziono
zarejestrowane btedy w GCU (Generator Control Unit). Zapis btedow zostat usuniety, a uktady kontrolne
GCU na lewej i prawej pradnicy zostaly zamienione miejscami w celu dalszej diagnostyki. Przeprowadzone
szczegblowe proby silnikow i instalacji pradu statego wykazaly poprawng prace systemu. Obydwie pradnice
pracowaly bez wylaczen, na GCU nie zostaly zarejestrowane zadne biedy. W dniu 20 stycznia podczas
kolowania do startu doszto do ponownego wytaczenia tej samej pradnicy. Przeprowadzony reset systemu,
podobnie jak w poprzednim wypadku, spowodowal uruchomienie pradnicy tylko na krotka chwile.
Z powodu identycznego przebiegu tych zdarzen oraz przeprowadzonych poprzednio prac naprawczych
ustalono, ze przyczyna wylaczen pradnicy sa jej wewngtrzne uszkodzenia. Pradnica zostala wymieniona,
przeprowadzono przewidziane przez AMM testy iwobec ich pozytywnego rezultatu samolot zostal
dopuszczony do eksploatacji. W kolejnych lotach usterka nie wystapita.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Wewng¢trzne uszkodzenie pradnicy.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Powiadomiono zatogi uzytkownika o zdarzeniu.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





