Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 99

KOMUNIKAT NR 96
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2595/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 16grudnia 2015r. na $§miglowcu EC 135P2+, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O2 — System szkolenia",
"O3 — Standardy, kontrole i audyty",
""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas analizy przestanych do Pratt And Whitney Canada zdj¢¢ dotyczacych innego incydentu,
przedstawiciel firmy stwierdzit niewlasciwe potozenie podktadek na $rubach mocowania watu silnik —
przektadnia od strony silnika nr 1. Po otrzymaniu informacji o nieprawidlowym montazu, personel
techniczny SOT Warszawa-Babice w dniu 16.12.2015 r. zglosit zdarzenie, zgodnie z zasadami
obowigzujacymi dla zakladowego systemu raportowania. Badajac zdarzenie Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych ustalita, ze rok wczesniej na $miglowcu w SOT Warszawa-Babice byly
wykonywane prace zwigzane z przektadnig wirnika gtéwnego $miglowca. Kierownik SOT Warszawa-
Babice otrzymal zamowienie obstugi nr WO/HXN/045/2014 dotyczace montazu przektadni glownej na
$migtowiec. W tym celu do wykonania powyzszego zadania wyznaczyt zespot personelu technicznego. Ze
wzgledu na dhugi okres, ktéry uptynal od momentu montazu watéw (22.12.2014 r.) do dnia stwierdzenia
nieprawidlowego montazu podktadek na Srubach mocowania watu (16.12.2016 r.), mechanicy nie sag w
stanie jednoznacznie stwierdzi¢, jakie czynno$ci wykonywali osobiscie podczas prowadzenia tych prac.
Zgodnie z zapisami zawartymi w Karcie Zadaniowej nr 32-EC135-MGBINST mechanik rozpoczat
wykonywanie czynno$ci zwigzanych z zabudows przektadni na $miglowiec prawdopodobnie w dniu
15.12.2014 r., zgodnie z AMM 63-21-00, 4-2, a po ich wykonaniu przystapit do montazu watéw silniki —
przektadnia, zgodnie z AMM 63-11-00, 4-1. Mechanik potaczyt prawy watl z silnikiem nr 2 i przektadnia
zgodnie z dokumentacja techniczng. Prawdopodobnie, nastepnego dnia przystapit do montazu lewego watu
z silnikiem nr 1, montaz ktérego zostal wykonany rowniez zgodnie z kolejnoscig czynno$ci opisang w
AMM. Nastepnie przystapit do montazu watu napgdowego do kotnierza watu wyjsciowego silnika nr 1. W
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trakcie wykonywania tych czynno$ci mechanik, najprawdopodobniej zasugerowany sposobem montazu
podktadek pod teb $ruby w miejscu potaczenia koinierza walu napedowego z kotnierzem sprzegla
jednokierunkowego przektadni gléwnej, przez analogic w taki sam sposob zalozyt podktadki (pod teb sruby,
a powinien pod nakretke) w miejscu polaczenia kohierza walu napedowego z kohlierzem watu
wyjsciowego silnika. Przez kolejnych 12 miesigcy $miglowiec byt eksploatowany bez uwag. Po wykryciu
nieprawidtowosci dokonano wilasciwego montazu podktadek na $migtowcu i dopuszczono go do dalszej
eksploatacji. Ponadto, Zastgpca Kierownika Organizacji Obslugowej nakazal przy najblizszej obshudze
serwisowej na wszystkich $miglowcach dokona¢ jednorazowego sprawdzenia ulozenia podkladek na
srubach mocowania watéw napedowych od strony silnika, z odnotowaniem tej czynno$ci w poktadowym
dzienniku technicznym. Wykonanie nakazanej czynno$ci na wszystkich $migtowcach potwierdzito, ze byt
to pojedynczy przypadek.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna niewtasciwego montazu podkladek na srubach mocowania watu silnik — przektadnia, od strony
silnika byl blad mechanika wykonujacego t¢ czynno$¢ oraz niewykrycie tej nieprawidlowosci przez
mechanika kontrolujacego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéow Lotniczych
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