Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 98

KOMUNIKAT NR 95
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2576/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 12grudnia 2015r. na samolocie Airbus A320, na lotnisku
Krakow-Balice (EPKK), klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
W grupie przyczynowej: ,,02 — System szkolenia”
oraz ,,O5 — Dzialanie obslugi naziemnej”.

2. Opis okolicznoSci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas podjazdu platforma zaladowczg pod tylny bagaznik samolotu w celu jego roztadunku, pracownik
obstugi ptytowej pomylit pedal hamulca z pedatem gazu, co doprowadzito do uderzenia w kadtub samolotu
przez boczne barierki platformy zaladowczej. Spowodowato to wgniecenia oraz zadrapania powierzchni
lakierniczej po obu stronach drzwi bagaznika.

Na podstawie zebranego materiatu i jego analizy stwierdzono:
1) operator sprzetu zostal poddany kontroli trzezwosci — wynik 0,00;

2) platforma zatadowcza posiadata wszystkie wymagane przeglady i dopuszczenia ze strony UDT i byta w
pelni sprawna,;

3) brak zastrzezen co do obowigzujacych zapiséw 1 instrukcji poza wnioskowanymi zmianami w zakresie
programu szkolenia praktycznego;

4) operator podjezdzajac pod samolot zatrzymal platforme jednak na podstawie zapisu obrazu z kamer
monitoringu trudno stwierdzi¢ czy pelna proba hamulcow zostala przeprowadzona;

5) jeden z instruktorow zwrécit uwage na zty nawyk u niektorych operatorow polegajacy na uzywaniu obu
ndg w czasie obstugi, co stwarza niebezpieczenstwo pomytki w uzyciu pedatu gazu i hamulca;

6) operator platformy popehit btedy, ktdére mogly przyczyni¢ si¢ do uszkodzenia samolotu. Nie zatrzymat
sprzgtu w odpowiedniej odlegtosci od samolotu i nie podnidst platformy na odpowiedniag wysoko$¢ — zrobit
to w zbyt malej odleglosci od kadtuba samolotu.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Gtowna przyczyng zdarzenia byt blad ludzki polegajacy na pomyleniu pedatu gazu z pedatem hamulca.
Okolicznoscia sprzyjajaca byl brak doswiadczenia w samodzielnej obstudze platformy. Pracownik otrzymat
uprawnienie na obstuge sprzgtu zatadowczego po odbyciu 20 praktyk, jednak program szkolen nie precyzuje
na jakim sprzgcie odbywa si¢ praktyka. Uzywane sa platformy réznych producentow, a w ich obstudze
wystepuja roéznice. Ponadto samodzielna obstuga odbyta si¢ po ponad miesi¢cznej przerwie po zakonczeniu
szkolenia

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1) platforma zatadowcza zostala skierowana do warsztatu w celu wykonania gumowych otulin
zabezpieczajacych porecze;

2) sprawdzono czy pozostali pracownicy, ktérym nadano uprawnienia nie maja przerw w praktykach w
obstudze sprzetu;

3) wprowadzono praktyki z podziatem na typy eksploatowanego sprzetu z udokumentowaniem w karcie
praktyk;

4) zadecydowano o zamontowaniu w platformach urzadzen, ktéore wymusza uzywanie tylko jednej nogi w
obstudze pedatéw sprzetu;

5) zadecydowano o zamontowaniu systemu dzwickowego i $wietlnego w pozycji ,,podjazd do przodu —
platforma uniesiona”;

6) zlecono przygotowanie Biuletynu Bezpieczenstwa w celu przestania do wszystkich oddzialow organizacji
obstugowe;j.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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