Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 92

KOMUNIKAT NR 89
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2594/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 wrzesnia 2016 r. na samolocie ultralekkim
3Xtrim, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki'
w grupie przyczynowej: ""H3 — bledy w komunikowaniu"

"H1 — postepowanie umyslne".

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 24 wrzesnia 2016 r. na lotnisku w Bielsku-Biatej Aleksandrowice (EPBA) rozgrywane byly
Mistrzostwa Polski Modeli Szybowcow RC F3J (loty na czas i celnos¢ ladowania). W zwigzku
z rozgrywanymi zawodami wydany zostat NOTAM informujacy o zamknigciu lotniska w godzinach 7:00
do 17:00. W godzinach potudniowych w bezposredniej bliskosci lotniska przeleciat wiatrakowiec. Poniewaz
przez chwile nie byto widomo co zamierza zrobi¢ jego pilot, s¢dzia glowny zawodow wstrzymat starty do
konkurencji i udat sie¢ do dyrektora aeroklubu z pro$ba, o wydanie radia, aby dla poprawy bezpieczenstwa
W podobnych sytuacjach mogt przekazywaé informacje o zamknigciu lotniska. Jednocze$nie dyrektor
aeroklubu zadzwonit na FIS z prosba o przekazywanie informacji o0 wydanym NOTAM. Okoto godziny
13:30 do lotniska zblizaty si¢ dwa samoloty ultralekkie, ktore wykonywaty lot bez planu lotu i bez tacznosci
z FIS (nie jest to konieczne w lotach w przestrzeni O). Jeden z samolotow leciat z kierunku Jeziora
Zywieckiego, a drugi z kierunku Wodzistawia Slaskiego. Pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-
SPYT planowat lot do na trasie Zator-Swiebodzice. Niska podstawa chmur na trasie spowodowata, ze
zawrocit z trasy i1 postanowit wyladowa¢ ,na lotnisku w Bielsku-Aleksandrowicach, aby sprawdzi¢
prognoze pogody i podja¢ decyzje o ewentualnym kontynuowaniu przelotu”. Zblizajac si¢ do ATZ EPBA
samolot nadlatujacy z kierunku Wodzistawia Slaskiego probowal nawiazaé kontakt radiowy z lotniskiem na
czestotliwosci 122,2, na co odezwatl sie ladujacy na lotnisku $migtowiec i informacyjnie podatl swoja
pozycje oraz warunki ladowania. Smiglowiec ten uzyskal wczesniej zgode organizatora zawodéw na
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ladowanie, pomimo zamkniecia lotniska NOTAM-em. Samolot nadlatujacy z kierunku Jeziora Zywieckiego
zgtosit 11 km do lotniska i wejscie ,,do trzeciego lewego do pasa 27" oraz poprosit o warunki ladowania,
ale komunikat radiowy nadany z lotniska byt mato czytelny. Sedzia gtowny zawodow przekazal droga
radiowa informacjg¢, aby pilot samolotu zglosit si¢ kiedy bedzie w odlegtosci 2 km od Bielska, miat
nadziej¢, ze jako$¢ nadawanej korespondencji radiowej bedzie wtedy lepsza i bedzie moght przekazac
informacj¢ 0 zamknigciu lotniska. Pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-SPYT zeznal, ze styszat
jeszcze informacje z kwadratu ,, w powietrzu sq trzy modele szybowcow i planujg ich lgdowanie za 9min., i
jesli pilot planuje lgdowanie to tylko na prawo od skrajnie wydzielonego chorggiewkami pasa lotniska”.
Tres¢ korespondencji radiowej nadal byta mato czytelna. Samolot o znakach rejestracyjnych 1-8421 lecacy
od strony Jeziora Zywieckiego wszedt wlewy krag nadlotniskowy do trzeciego zakretu i, bedac na krotkiej
prostej do ladowania, wedtug zeznania sedziego gldéwnego zawodow, przelecial w niewielkiej odlegtosci od
lecacego modelu szybowca, ktory chwile pozniej zderzyt si¢ z ziemia ulegajac rozbiciu. W tym momencie
sedzia glowny wydat przez radio polecenie, aby samoloty przeszty na drugi krag w prawo, jednak piloci
samolotow nie wykonali polecenia (pilot i podrozny samolotu SP-SYPT nie styszeli takiej korespondencji)
i kontynuowali ladowanie. Pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-SYPT zeznal, ze w trakcie
podejscia do ladowania za samolotem 1-8421 lecacy z nim podrdzny zwrdcit mu uwage na lezacy obok pasa
startowego rozbity model szybowca. Po zakonczonym dobiegu samoloty zakotowaly na ptyte postojowa
przed hangarem. Po krétkim postoju (okoto 10 min) $migltowiec oraz obydwa samoloty odleciaty. Dla
zwigkszenia bezpieczenstwa w ruchu nadlotniskowym, sedzia gtowny zawodow wstrzymatl rozgrywanie
kolejnych konkurencji do momentu odlotu obu samolotow.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
1) niezapoznanie si¢ pilotow samolotow z trescig komunikatu NOTAM zamykajacego lotnisko;
2) niska jakos$¢ korespondencji radiowej prowadzonej z kwadratu modelarskiego;

3) udzielenie informacji o warunkach lagdowania przez pilota ladujacego Smigtowca, ktory posiadat zgode na
wykonanie ladowania pomimo zamknigcia lotniska.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydatla zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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