Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 91

KOMUNIKAT NR 88
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 446/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ wdniu 19marca 2016r. na samolocie EMBRAER ERJ-190,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Po starcie z EPKK do
EPWA o godz. 14:08 UTC pilot samolotu o godz. 14:11 UTC przekazal, ze podczas rozbiegu, po
osiggnieciu predkosci V1, w $rodkowej czesci drogi startowej zatoga odczuta wstrzas 1 poprosit o
sprawdzenie drogi startowej, podejrzewajac pegknigcie opony. W trakcie inspekcji drogi startowej przez
DOPL EPKK nie znaleziono szczatkow opony ani zadnych innych przedmiotow, ktéore moglyby
spowodowaé wstrzas. Zaloga nie zauwazyla zadnych przeszkdéd na drodze startowej ani nie stwierdzita
zadnych niesprawnosci. Po wyladowaniu w EPWA dokonano przegladu stanu podwozia, nie znajdujac
nieprawidlowosci. Zaloga odstgpita od wpisania zdarzenia do LDP60. Analiza zapisu DVDR wykazala, ze
przy predkosci ok. 130 kts sita na sterze kierunku wzrosta o ok. 100 lbs w prawo. Zapis nie wykazywat
roznicy w predkosci obrotowej kot, co §wiadczyto o statym cisnieniu w ich ogumieniu. Pozostate parametry
lotu pozostawaly na normalnym poziomie. Wyjasnieniem sytuacji jest niezamierzone (i nieuswiadomione)
zadziatanie z sitg ok. 100 Ibs na prawy pedat steru kierunku przez pilota lecacego — pilot ten nie pamigtat,
czy w trakcie startu uzyt wychylenia steru kierunku ponad norme. Samolot pozostal w eksploatacji zadnych
nieprawidlowosci nie stwierdzono.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo niezamierzone wychylenie steru kierunku ponad
dopuszczalny w tej fazie lotu zakres.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéow Lotniczych
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