Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 90

KOMUNIKAT NR 87
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 444/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 16marca 2016r. na samolocie Piaggio P.180 Avanti II,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie',
"T9 — Bledy produkcyjne".

2. Opis okolicznoSci incydent lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W trakcie wykonywania obstugi hangarowej samolotu po 200 godzinach lotu (wedtug zadania 12-20-00-
200-802) podczas wzrokowego przegladu zespotu hamulcowego stwierdzono odlgczenie si¢ (Scigcie) osSmiu
nitbw na jego zewngtrznej tarczy (ROTOR DISC). Zespot ten (P/N 2-1504-4) zostal po naprawie
zainstalowany na samolocie w dn. 15.08.2015 r., a do chwili wykrycia jego niesprawnos$ci samolot wykonat
592 ladowania.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia bylo nieprawidtowe zakucie nitéw podczas montazu lub nadmierny
luz montazowy powstaty w trakcie produkcji zespotu hamulcowego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéow Lotniczych
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