Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 83

KOMUNIKAT NR 80
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 661/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 16kwietnia 2016r. na szybowcu SZD-41A Jantar Std.,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

O godz. 8:58 UTC pilot szybowcowy wystartowal za wyciaggarka szybowcem Jantar Std. do lotu wedtug
zadania Szyb/X-1 (loty termiczne w rejonie lotniska). Po starcie pilot nawigzatl kontakt z termika. Po
kilkunastu minutach lotu, ze wzgledu na kierunek wiatru 180° poprosit TWR o zgod¢ na 10-minutowe
przejscie na poétnocng strong lotniska. Kontroler TWR o godz. 09:17 wydat taka zgode. O godz. 09:24 UTC
zostata stwierdzona utrata tacznosci z szybowcem wykonujacym lot w CTR EPLL. Kontroler TWR EPLL
prébowat nawigzac¢ kontakt z pilotem szybowca na czestotliwosci wiezy — bezskutecznie. Takie same proby
podejmowat instruktor aeroklubu regionalnego nadzorujacy w tym dniu loty szybowcowe. Ustalono
wzrokowo pozycje szybowca Jantar i przekazano informacje TWR. Nastepnie podjeto proby nawigzania
facznosci telefonicznej z pilotem, uzyto pistoletu sygnatowego oraz wylozono znaki nakazu ladowania na
pasie trawiastym — bezskutecznie. Utrzymywana byla ciaglta widoczno$¢ z wiezy z szybowcem, ktory byt
wowczas jedynym szybowcem w powietrzu i znajdowat si¢ na NE od lotniska. W zwiazku z zapewnieniem
separacji geograficznej o godz. 09:39 UTC w kierunku zachodnim odleciat rejs RYR87FK, B738. Pilot
szybowca o godz. 09:43 zwigkszyt gto§nos¢ odbiornika radiowego i nawigzat korespondencije z kontrolerem
TWR, zglaszajac przej$cie na potudniowa strong lotniska. Po odzyskaniu tacznosci z pilotem, instruktor
nadzorujacy loty szybowcowe wydal mu polecenie natychmiastowego ladowania. Pilot wykonat polecenie i
wyladowatl o godz. 9:53 UTC. Od chwili ponownego nawigzania korespondencji nie bylo probleméow z
facznoscia. Po wyladowaniu sprawdzono taczno$¢ w szybowcu i nie stwierdzono usterek. W czasie
rozmowy telefonicznej po zdarzeniu pilot wyjasnit, ze nie styszal wywotywania, radio miat wiaczone na
czestotliwosci TWR EPLL, a ze byl po péinocnej stronie kilka kilometrow od lotniska sadzil, ze jeszcze
moze kontynuowac lot i nawigzat taczno$¢ z TWR EPLL zglaszajac przejsScie na poludniows strong.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Brak monitorowania tgcznosci radiowej w CTR EPLL (nadmierne wyciszenie radia) i niedostateczna
obserwacja lotniska, spowodowane skoncentrowaniem uwagi pilota na locie termicznym.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Maciej Kozlowski





