Warszawa, dnia 23 stycznia 2017 r.

Poz. 71

KOMUNIKAT NR 70
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 359/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 6marca 2016r. na $miglowcu EC135 P2, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T5 — Uszkodzenie konstrukcji",
"T9 — Bledy konstrukcyjne, produkcyjne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W dniu 6 marca 2016
roku w Filii Zaktadu na lotnisku EPBK pehita dyzur czteroosobowa zatoga: dwoch pilotow, ratownik i
lekarz. Pilot nadzorowany (PICUS - Pilot-in-command Under Supervison) odbywat praktyke w lotach
liniowych (LIFUS - Line Flying Under Supervision) oraz w charakterze dowodcy $migtowca EC 135. Pilot
nadzorujacy zajmowat lewy fotel. O godzinie 07:42 ratownik dyzurny przyjat wezwanie na wykonanie lotu
do miejscowosci Pieczyski, gmina Perleje. Start nastapil o godzinie 07:45, bez uwag. Lot byl wykonywany
w warunkach VMC i przebiegal zgodnie z planem. Warunki meteorologiczne byly dobre i nie utrudniaty
wykonania zadania. Po dolocie do miejsca zdarzenia pilot nadzorowany wykonat lagdowanie w
uzgodnionym miejscu. Po umieszczeniu pacjenta na poktadzie $migtowca, przed przystapieniem do
uruchomienia silnikow pilot nadzorujacy zauwazyt pgknigcie przedniej szyby (po lewej stronie) na dugosci
okoto 20 cm. Po przeanalizowaniu zagrozen zwigzanych ze stwierdzong usterka podjat decyzje o
kontynuowaniu misji, zmieniajac jednoczesnie miejsce przekazania pacjenta z ladowiska przyszpitalnego w
Biatlymstoku na lotnisko EPBK. Ze wzgledu na peknieta szybe lot byl wykonywany na zmniejszonej
predkosci 100-110 kt. Podczas przelotu peknigcie nie powigkszyto si¢, a ladowanie przebieglo bez
nastepstw.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng pgknigcia szyby moglo by¢ niewtasciwe rozwigzanie konstrukcji mocowania
zawiasu drzwi, polegajace na nieuwzglednieniu sit, mogacych oddziatywac na szybg przednig smigtowca
przy calkowitym otwarciu drzwi podczas zaladunku pacjenta. Na ostabienie okolicy mocowania zawiasu
moze mie¢ rowniez wplyw nieprecyzyjnie wykonane szlifowanie szyby i pozostawienie karbu.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





