Warszawa, dnia 23 stycznia 2017 r.

Poz. 66

KOMUNIKAT NR 65
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 310/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 28lutego 2016r. na paralotni NEMO 2(Dudek Paragliders),
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 20 czerwca 2016
r.

W dniu 28 lutego 2016 okoto godziny 15.30 na miejsce startu przybyto trzech pilotow. Wszyscy piloci
mieli wykona¢ pierwszy raz lot z tego startowiska. Przed startem, zeby zorientowac si¢ w specyfice miejsca
piloci wykonali telefon do ,,miejscowego” pilota. Z jego relacji, przy opisanej sile i kierunku wiatru nalezato
si¢ spodziewaé noszen zaglowych na potudniowo-zachodniej czgsci wzniesienia, u samej jego podstawy. Po
starcie pilot poczatkowo kierowal si¢ na S w kierunku ladowiska. Wyczuwalne byly chwilowe noszenia
rzedu 1 m/s. Gdy pilot zblizyt si¢ do podstawy wzniesienia, skrecit 1 kierowal si¢ w miejsce, gdzie zgodnie z
pozyskang przed startem informacja, spodziewat si¢ noszen zaglowych. Z uwagi na zbyt mata wysoko$¢ z
miejsca, w ktorym si¢ znalazt pilot nie byl w stanie dolecie¢ do planowanego miejsca lagdowania. Jego
wysokos$¢ ciagle malata, a przewidywanych noszen nie odnalazt. Z uwagi na fakt, ze z miejsca do
awaryjnego ladowania nie bylo mozliwosci dolotu, a w rejonie znajdowania si¢ paralotni wystgpowaly
przeszkody w postaci: linii energetycznych, zabudowan, drogi, jeziora i drzew, pilot podjat decyzje o
wykonaniu ladowania w drzewach. W trakcie podchodzenia do ladowania paralotnia zahaczyla o pierwsze
gatezie drzew, co doprowadzito do zmiany trajektorii lotu i w konsekwencji do upadku pilota na droge
asfaltowg. Pilot odniost powazne obrazenia w postaci zlamania r¢ki oraz skomplikowanego ztamania
$rodstopia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Blad w zakresie planowania lotu, polegajacy na zbyt optymistycznym zatozeniu wystgpowania noszen w
okreslonym obszarze, co doprowadzilo do utraty mozliwosci dolotu do zatozonego miejsca ladowania i
konieczno$ci ladowania na przeszkodach terenowych. Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo niewielkie
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doswiadczenie pilota, ktore lezalo u podstaw bezkrytycznego przyjecia informacji dotyczacych lokalnych
warunkow wykonywania lotow zaglowych i zatozeniu, Zze na pewno uda mu si¢ odnalez¢ obszar noszen.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





