Warszawa, dnia 23 stycznia 2017 r.

Poz. 64

KOMUNIKAT NR 63
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 295/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie wdniu 24lutego 2016r. na samolocie Cirrus SR-22T, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Niesprawnos$¢ silnika''.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas nocnego lotu IFR zaplanowanego na trasie lotnisko Lublin (EPLB) — lotnisko Poznan-Lawica
(EPPO), na FL140 pilot zaobserwowal nierowng prac¢ silnika. Zmiany zbiornika paliwa, ci$nienia
tadowania czy sktadu mieszanki nie dawaly poprawy sytuacji. W odczuciu pilota oraz wedlug wskazan
przyrzadéw silnik nie tracil mocy. Ze wzgledu na temperatur¢ otoczenia wynoszgcg minus 29°C
podejrzewano wytracanie si¢ krysztalkow lodu z paliwa. Pilot zmniejszyt wysoko$¢ lotu na FLL100, gdzie
temperatura otoczenia byla wyzsza 1 wynosila minus 12°C, co réwniez nie poprawilo sytuacji. Pilot
przedstawit sytuacj¢ kontrolerowi zblizania w Warszawie (APP, Approach Control) i poprosit o
koordynacj¢ ladowania zapobiegawczego na lotnisku 1.6dz-Lublinek (EPLL). Kontroler lotniska EPLL
(TWR, Tower) zapytat pilota czy zglasza sytuacja niebezpieczng. Pilot odpowiedzial, ze w tym momencie
nie, poniewaz silnik ma odpowiednia moc i lot odbywa si¢ stabilnie. Po podjeciu decyzji o ladowaniu na
EPLL, pilot potwierdzit dostgpnos¢ zabudowanego na samolocie spadochronowego systemu ratowniczego
CAPS (Cirrus Airplane Parachute System) i jego uzytecznos¢ do 1200 stop AMSL. Samolot wyladowat bez
problemoéw. Po skotowaniu na stanowisko postojowe wykonano probe silnika. Po przelaczeniu iskrownikow
w pozycje L nie zaobserwowano zadnej zmiany parametréw. Na pozycji R silnik gast i ,strzelal”. Po
kilkunastominutowym ostudzeniu uruchomiono silnik ponownie — efekt proby na niskich obrotach byt taki
sam. Stwierdzono, ze przyczyna zaktocen w pracy silnika bylo uszkodzenie prawego iskrownika. Proba
silnika wykonana przed startem z lotniska EPLB nie wykazala zadnych nieprawidlowosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Uszkodzenie prawego iskrownika.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





