Warszawa, dnia 3 sierpnia 2017 r.

Poz. 504

KOMUNIKAT NR 466
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2175/15

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z § 1 zarzadzenia nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 8 pazdziernika 2015r. na wiatrakowcu Calidus,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T1 — Uszkodzenie silnika".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 8 pazdziernika 2015 r. po godzinie 14:00 pilot wykonal przelot wiatrakowcem z lotniska Bielska-
Biatej (EPBA) na lotnisko Kaniow (EPKW). Ladowanie nastgpito okoto godziny 14:30. Po przylocie pilot
postanowit wykona¢ dwa kregi nadlotniskowe z pasazerami, ktorzy byli jego znajomymi, zabierajac ich
kolejno na poktad wiatrakowca. Start do pierwszego lotu nastgpit okoto godz. 14:50, natomiast do lotu,
podczas ktérego zaistnial wypadek doszilo okolo godz. 15:05. Podobnie jak w pierwszym locie pilot
wykotowat wiatrakowcem na RWY13 irozpoczat start. Wedtug relacji pilota, oddzielenie wiatrakowca od
drogi startowej nastapito przy predkosci okoto 80 km/h, w odlegtosci okoto 1/3 jego dlugosci od progu
RWY31. Obroty wirnika nosnego wynosity okoto 350 obr./min, obroty silnika okolo 5700 obr./min.
Utrzymujac wymienione parametry przeszedt na wznoszenie. Po przelocie nad progiem RWY31, na
wysokosci okoto 30 m AGL pilot odnidst wrazenie, ze nastgpil spadek ciggu. Wiatrakowiec zaczat wytracaé
predkos¢ postepowsq itagodnie opadac. Po przelocie nad droga przebiegajaca po potudniowo-wschodniej
stronie lotniska wiatrakowiec wszedl w bardziej strome opadanie. Pilot wybral miejsce awaryjnego
ladowania na pobliskim polu. Podczas podej$cia do ladowania wiatrakowiec zderzyt si¢ z niewysokimi
drzewami rosngcymi na jego skraju. W wyniku ladowania zapobiegawczego pilot i pasazer nie odniesli
zadnych obrazen, natomiast wiatrakowiec zostal powaznie uszkodzony. Po zaistnieniu zdarzenia pilota
i pasazera przebadano na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wyniki 0,00 mg/l. Pilot
oswiadczyl, ze przed wypadkiem wiatrakowiec byt sprawny i nie mial Zadnych zastrzezen co do jego stanu
technicznego. Swiadkowie przebywajacy na lotnisku w Kaniowie nie styszeli nienaturalnych odglosow
pracy silnika.
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Wedlug informacji uzyskanych z lotniska Kaniéw warunki meteorologiczne w dniu, w ktéorym wydarzyt
si¢ wypadek, nie miaty wplywu na zaistniate zdarzenie.

Uszkodzony wiatrakowiec zostat przekazany do serwisu producenta NIRVANA Systems s.r.o. Czechy
w celu ustalenia przyczyny chwilowego spadku mocy silnika.

W wyniku przeprowadzonych badan nie udato si¢ okresli¢ przyczyny chwilowego spadku mocy silnika.
Na podstawie dowodow bedacych w posiadaniu PKBWL nie mozna jednoznacznie okresli¢ przyczyny
zaistniatego zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Nie ustalono przyczyny zdarzenia.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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