Warszawa, dnia 3 sierpnia 2017 r.

Poz. 494

KOMUNIKAT NR 456
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1590/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z § 1 zarzadzenia nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 7 pazdziernika 2013 r. na paralotni Vita S, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H2 — Brak kwalifikacji'.

1. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po podpieciu do skrzydla isprawdzeniu gotowosci do wykonania lotu uczen-pilot wystartowata
poprawnie i wykonata lot zgodnie z wczesniejszymi wskazéwkami instruktora — po starcie uczen miata
wykona¢ zakret o okolo 120°, a nastgpnie kontynuowaé lot po prostej do ladowania w wyznaczonym
miejscu. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez ucznia, po wykonaniu zakretu uczen ocenita, ze
nie ma mozliwoséci dolotu do wyznaczonego miejsca ladowania zuwagi na tempo utraty wysokosci.
Ostatecznie uczen-pilot wylagdowata przed wyznaczonym miejscem, przyziemiajac na protektor uprzezy
a nie na nogi. Miejscem przyziemienia byta $ciana rowu biegngcego przy zakrecie drogi. Poniewaz uczen
uskarzata si¢ na bol instruktor wezwat karetke pogotowia ratunkowego, ktora zabrata poszkodowang do
szpitala, gdzie udzielono jej specjalistycznej pomocy. Z przekazanych informacji wynika, ze uczen, po
ocenie, iz wyznaczone miejsce lagdowania nie bedzie osiaggalne, nie podjeta decyzji o jego zmianie tylko
kontynuowata lot w kierunku miejsca wyznaczonego przez instruktora. Miejsce przyziemienia nie bylo
plaskie i stanowito przeszkodg terenowa w postaci rowu. Wydaje sie, ze w zaistniatej sytuacji uczen po
stwierdzeniu braku mozliwosci wyladowania w wyznaczonym miejscu powinna byla dokonaé oceny
potencjalnego miejsca przyziemienia pod katem bezpiecznego wykonania ladowania i dokona¢ korekty
kierunku lotu, tak aby uniknaé przyziemienia na przeszkodzie terenowej. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze
samo przyziemienie powinno odbywac si¢ na nogi a nie na protektor uprzezy.

Obrazenia: w wyniku ladowania na posladkach uczen-pilot doznata kompresyjnego ztamania kregostupa.
2. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku byt blad techniki ladowania polegajacy na przyziemieniu protektorem uprz¢zy a nie
na nogi.
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Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt brak korekty kierunku lotu w celu uniknigcia
ladowania na przeszkodzie terenowe;.

3. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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