Warszawa, dnia 19 stycznia 2017 r.

Poz. 48

KOMUNIKAT NR 47
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 731/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ wdniu 25kwietnia 2016r. na EMBRAER ERJ-190-200,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '"T4 — Uklady sterowania''.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po starcie z lotniska w Paryzu, kilka minut po schowaniu mechanizacji skrzydta na wysokosci ok. FL.120
pojawit si¢ na EICAS komunikat SLAT FAIL. Zatoga wykonata odpowiednig checkliste z QRH i podjeta
decyzje o kontynuacji lotu do EPWA. O usterce powiadomiono MCC przez Acars. Podczas pierwszego
kontaktu radiowego z kontrolag zblizania w Warszawie podano informacje o zwigkszonej predkosSci
podejscia i poproszono o wektorowanie na wydtuzong prostg do ladowania. Na lotnisku ogloszono stan
niepewnosci. Konfiguracja do ladowania wg checklisty z QRH: sloty — 0, klapy — 2, predkos¢ podejscia ok.
155 kts. Lagdowanie normalne, po ladowaniu DOPL EPWA sprawdzit stan drogi startowej. Po ladowaniu
zatoga dokonata odpowiedniego wpisu do LDP60 i powiadomita dzial bezpieczenstwa lotow (usterka
slotow wystgpowata na tym samolocie kilkakrotnie we wcze$niejszych rejsach — po raz pierwszy
22.04.2016 r.). Samolot przekazano stuzbom technicznym. Usterka okazata si¢ niemozliwa do wywotania
na ziemi. Stuzby techniczne wykonaty szereg testow i resetow zgodnie z FIM, eliminujgc kolejne hipotezy
odnosnie przyczyny usterki. Usterka ustgpita po wymianie Slat Actuator No 5L zgodnie z AMM-27-81-
01/400 REY.24. Po ustapieniu usterki samolot zostat dopuszczony do eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Prawdopodobng przyczyna zdarzenia byto uszkodzenie Slat Actuator No 5L.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 48

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Zdarzenie zarejestrowano w bazie danych SMS i sklasyfikowano wg kryteriow przyjetych w firmie.
Bedzie ono ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SP1) monitorowanych zgodnie z zasadami
zawartymi w ,,Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem Lotniczym”. Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych zwrocila si¢ do inzyniera OTE o przeprowadzenie analizy uszkodzenia oraz
skutecznosci przeprowadzonych przez stuzby techniczne dziatan podczas usuwania usterki.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





