Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 443

KOMUNIKAT NR 425
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1750/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 19 sierpnia 2015 r., na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

PKBWL stwierdzita, ze szybowiec miat wazng dokumentacj¢ techniczng niezbedng do wykonywania
lotéw. W dniu 19 sierpnia 2015 r. pilot szybowca przybyl na ladowisko Laszki EPJL w godzinach
porannych. Po sprawdzeniu dokumentacji osobistej pilota przez dyrektora ijednocze$nie instruktora
Aeroklubu Ziemi Jarostawskiej, zostal dopuszczony do wykonywania lotow. Dyrektor z instruktorem
prowadzacym loty (zwany dalej instruktorem) uzgodnili, ze pilot ma wykona¢ lot sprawdzajacy za
wyciagarka ijesli zostanie on wykonany poprawnie, bedzie mogt wykona¢ lot samodzielny. O godzinie
14:04 szybowiec Puchacz wystartowat do lotu kontrolnego. Po locie instruktor stwierdzit, ze pilot
nie utrzymywat stalego kata szybowania i zafalowal na wytrzymaniu, wigc podjal decyzje o wykonaniu
jeszcze jednego lotu kontrolnego. Kolejny lot zostat wykonany poprawnie, wigc instruktor zdecydowat, ze
pilot moze wykona¢ lot samodzielnie. Przed lotem samodzielnym instruktor przepytatl pilota z zasad
postgpowania w sytuacjach awaryjnych w czasie startu za wyciagarka. Poniewaz pilot nie znat dobrze tych
zasad, instruktor przeprowadzit z nim kroétkie szkolenie naziemne w tym zakresie i dopiero wtedy dopuscit
go do lotu samodzielnego. Start odbyl si¢ o godzinie 14:47. Po oderwaniu si¢ od ziemi szybowiec
prawidlowo przeszedl na wznoszenie, po czym na wysokosci okoto 60 m nastgpilo zerwanie liny
wyciagarkowej. Reakcja pilota byta prawidlowa, zabezpieczyl predkos$¢ i wyczepit fragment liny, ktory
zostat przy szybowcu. Nastepnie leciat przez dtuzszg chwile po prostej nie mogac si¢ zdecydowaé, jaki
wykona¢ manewr. Po chwili odchylit lot lekko w prawo, anastgpnie zamiast otworzy¢ hamulce
aerodynamiczne i ladowa¢ na wprost zaczat wykonywac zakret w lewo, z wiatrem. Zaskoczony zaistniatg
sytuacja instruktor prowadzacy loty nie zdazyl zareagowac przez radio. Drugi z instruktoréw znajdujacy sie
w tym czasie obok wyciagarki, widzac niezdecydowanie pilota wydal przez radiostacj¢ komende ,, otworz
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hamulce ilgduj na wprost”. Szybowiec w tym momencie byl juz w zakrgcie. Po okoto 90° zakrgtu
szybowiec zaczat zwicksza¢ przechylenie, wszedl w korkociag a chwile pozniej prawie pionowo uderzyt
o ziemig¢. Instruktor prowadzacy loty natychmiast pojechat na miejsce wypadku, gdzie sprawdzit stan pilota
a nastgpnie wykonat telefon na numer alarmowy 112 powiadamiajac stuzby ratownicze o zdarzeniu. Do
momentu przyjazdu strazakow pozostawal w cigglym kontakcie z osoba z centrum ratownictwa, ktora
instruowala go jak ma postepowac. Drugi z instruktoréw wyjechat na drogg prowadzaca do lotniska, aby
wskaza¢ stuzbom ratowniczym dojazd na miejsce wypadku. Jako pierwsza, po okoto 20 minutach
przyjechala straz pozarna, a nast¢gpnie pogotowie ratunkowe. Lekarz zaopatrzyl rannego pilota na miejscu
i wezwal §migtowiec LPR, ktory przetransportowal go do szpitala w Rzeszowie. Obaj instruktorzy zostali
przebadani przez policj¢ na obecnos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 mgl/1.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) Niewtasciwa decyzja pilota w sytuacji przerwania ciggu na malej wysokosci — proba wykonania ladowania
z zakretu o 180° na krytycznie matej wysokosci zamiast lgdowania na wprost.

2) Przeciagnigcie szybowca w zakrecie i zderzenie z ziemig w pierwszej fazie korkociagu.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





