Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 413

KOMUNIKAT NR 395
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1056/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 maja 2016 r. na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu wypadku 25 maja 2016 roku w Aeroklubie Lubelskim w Radawcu odbywaty si¢ loty szkolne
i treningowe na szybowcach. Pilot miat wykona¢ termiczny lot treningowy na szybowcu Jantar Standard
2 w rejonie lotniska. W tym dniu byla to juz jego trzecia proba nawigzania kontaktu ztermika na tym
samym egzemplarzu szybowca po starcie za wyciggarka. Start byl wylozony na pasie trawiastym
29 o dtugosci 950 m 1 szerokosci 80 m. Tuz przed godzing 17. w powietrzu utrzymywaly si¢ jeszcze
3 szybowce na stabngcej pod koniec dnia termice. Pilot — wedtug jego zeznania — wyczepit si¢ na wysokosci
450 m ponad poziomem lotniska (ktory wynosi 240 m AMSL) i bezposrednio skierowat na potudniowy
wschod pod chmure Cu. Pod chmurg na wysokosci ponad 300 m nie znalazl stabilnego wznoszenia.
Zawrdcit wige do lotniska, ale oceniajac, ze dolot nie jest pewny juz na wysokosci 200 m wybrat pole do
ladowania. Na podejsciu zauwazyt shup stojacy na $rodku tego pola, wigc podjal decyzje o ladowaniu
w innym miejscu. Podejscie do kolejnego pola wykonatl na malej wysokosci, zaczepiajac lewym skrzydlem
o galezie drzewa orzechowego rosngcego na jego skraju. Na podstawie zeznan pilota i naocznego $Swiadka
szybowiec jeszcze w powietrzu obrocit si¢ tylem do kierunku lagdowania i pod duzym katem pochylenia
uderzyt w ziemig. Swiadek — kilkunastoletni chtopiec — niezwtocznie powiadomit o tym telefonicznie shuzby
ratownicze na numer 997. Wkrotce na miejsce wypadku przybyt $migltowiec Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego stacjonujacy na lotnisku w Radawcu oraz sekcja Strazy Pozarnej. Pilot byl przytomny, lecz
odczuwajac bdl dolnego odcinka kregostupa pozostat w szybowcu i czekat na pomoc. Dla wydobycia go na
zewnatrz strazacy czeSciowo rozcieli kabing. Lekarz LPR zadecydowal o przetransportowaniu
poszkodowanego do jednego z lubelskich szpitali. Na miejsce wypadku przyjechata policja z posterunku
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w Betzycach oraz prokurator Prokuratury Rejonowej w Lublinie iprokurator Prokuratury Okrggowej
w Lublinie.

Ustalenia PKBWL:
1) Pilot miat wazne badania lekarskie.

2) Pilot formalnie spelnial wymagania do wykonywania lotdow na tym typie szybowca, chociaz brak
doswiadczenia w przelotach powinien by¢ przeciwwskazaniem do nadawania uprawnien do lotow na
szybowcu wyczynowym.

3) Dokumentacja szkoleniowa pilota byta prowadzona zgodnie z przepisami.
4) Stan psychiczny i fizyczny pilota w dniu wypadku byt dobry.

5) Szybowiec byl sprawny technicznie, ajego dokumentacja byla prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

6) Pogoda byta odpowiednia do wykonywania lotow treningowych.

7) Loty wykonywano za wyciaggarka. Start byl rozlozony prawidtowo, a uzyskana po wyczepieniu wysoko$¢
pozwalala na szukanie noszen termicznych zgodnie z przepisami lotniczymi.

8) Kierownik lotow znajdowal si¢ na starcie i miat tacznos¢ radiowa z pilotem w szybowcu.

9) Pole, na ktérym pilot usitowat wyladowac znajduje si¢ w odlegtosci 1 km od lotniska. Na linii dolotu z tego
miegjsca nie ma przeszkod terenowych.

10) Wybor pola byt wymuszony okolicznosciami opisanymi w p. 2.2. Ladowanie na drodze gruntowej
o szeroko$ci 2 m ograniczonej bruzdami nie gwarantowalo bezpiecznego dobiegu szybowca, nawet
w przypadku poprawnego podejscia do ladowania.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) Niewtasciwa decyzja pilota usitujacego po starcie za wyciggarka nawiaza¢ kontakt z termika w znacznej
odlegtosci od lotniska.

2) Niewlasciwy wybor pdl do ladowania.
Okolicznoscig sprzyjajaca bylo mate doswiadczenie pilota w przelotach szybowcowych.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





