Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 392

KOMUNIKAT NR 374
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1495/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 27 lipca 2015 r., na szybowcu SZD-9 bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

PKBWL stwierdzita, ze szybowiec posiadat niezb¢dng dokumentacje techniczng, a PDT byt podpisany
przez uprawnione osoby. W dniu 27.07.2015 r. okoto godziny 16. na lotnisko Gotartowice-Rybnik przybyt
instruktor-pilot z zamiarem wykonania lotow na zadanie SPL1, ¢wiczenie 4 — nauka postgpowania
w sytuacjach niebezpiecznych. Po sprawdzeniu wiadomosci ucznia-pilota ze sposoboéw postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych instruktor przeprowadzit przygotowanie do lotow. Okoto godziny 16:50 wraz
z uczniem wykonat przeglad przedlotowy szybowca. Przed lotem instruktor ustalit z wyciggarkowym, ze
gdy szybowiec bedzie na wysokosci okoto 20 m przerwie ciag, aby zasymulowaé zerwanie liny
holowniczej. Po zajeciu miejsc w kabinie 1 podczepieniu szybowca do liny wyciggarkowej o godzinie 17:04
nastapit start.

Zgodnie zustaleniami na wysokosci okoto 20 m wyciggarkowy przerwal ciag, na co uczen
nie zareagowat. Instruktor odczekat chwile, oddat drazek sterowy od siebie przechodzac tagodnie do lotu
poziomego iwyczepit ling. Przez moment szybowiec lecial w poziomie powoli zwalniajac. Instruktor
powiedziat do ucznia ,przegapiles”. Po tych stowach instruktora uczen otworzyl pelne hamulce
aerodynamiczne. Szybowiec w konfiguracji horyzontalnej zaczat przepada¢ iuderzyl o ziemi¢ prawym
skrzydtem, a nastgpnie podwoziem gtownym. W trakcie krotkiego dobiegu szybowiec wykonal cyrkiel
w prawo o okoto 120° i zatrzymat si¢. [lustracja nr 7. Kiedy szybowiec si¢ zatrzymat instruktor otworzyt
kabine i zapytal ucznia czy dobrze si¢ czuje, poniewaz wydawatl odglosy jak by nie mogl nabra¢ powietrza.
Po chwili wysiadt z kabiny i zapytat ucznia czy moze rusza¢ rekami i nogami. Uczen stwierdzit, ze nic mu
nie jest. W tym czasie do szybowca podjechat instruktor prowadzacy loty. Uczen opuscit kabing o wlasnych
sitach, zaczat jednak narzekac na bol w plecach. Instruktor prowadzacy loty podjat decyzj¢ o przewiezieniu
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zatogi szybowca do szpitala w Rybniku. Po okoto 3 godzinach oczekiwania na izbie przyje¢ przebadano
ucznia i stwierdzono u niego pekniecie siddmego kregu. Natomiast instruktor nie mogac si¢ doczeka¢ badan
okoto godziny 21:30 zrezygnowal znich iopuscil szpital udajagc si¢ do domu. Zalogi szybowca
nie przebadano na obecnos¢ alkoholu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niezabezpieczenie predkosci szybowca przez instruktora, po przerwaniu ciggu — brak przejscia do lotu
slizgowego.

Otwarcie pelnych hamulcéw aerodynamicznych przez ucznia, w wyniku czego szybowiec przepadt.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Dziatania instruktora odbywaty si¢ w deficycie czasu ze wzglgdu na krytycznie mala wysokos¢. PKBWL
zwraca uwage, ze ¢wiczenie postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych powinno by¢ przeprowadzone
w taki sposob, aby nie stwarzato ryzyka zagrozenia bezpieczenstwa wykonywanych lotow.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL:
Zdaniem PKBWL sposob dziatania sluzb medycznych w szpitalu byt opieszaly. Personel izby przyjeé¢

powinien wzig¢ pod uwage fakt, ze po wypadku lotniczym piloci mogli by¢ w stanie szoku powypadkowego
i mogli nie odczuwa¢ dolegliwosci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





