Warszawa, dnia 13 marca 2017 r.

Poz. 375

OBWIESZCZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 marca 2017 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 17 do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z2016 1. poz. 605, 904, 136111948 oraz z2017r. poz. 60) oglasza si¢ jako zalagcznik do niniejszego
obwieszczenia Zatgcznik 17 — ,,Ochrona” (wyd. dziewiate), obejmujacy poprawki od 1 do 14 — do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 1.
Nr 35, poz. 212 i 214, z pézn. zm.Y), przyjete przez Organizacje Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz U. z1963r. Nr24, poz. 1371138, z1969r. Nr27,
poz.2101211, z1976r. Nr2l1, poz. 1301131, Nr32, poz. 1881189 iNr39, poz.2271228, z1984r. Nr 39,
poz. 1991200, z2000 r. Nr 39, poz. 4461447, 22002 r. Nr 58, poz. 5271528, 22003 r. Nr 78, poz. 7001701 oraz
22012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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Zatacznik do obwieszczenia nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 13 marca 2017 .

Miedzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania

Zatacznik 17
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym

Ochrona

Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerenc;ji

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie poprawki przyjete przez Rade przed 18
listopada 2010 r. i zastepuje, od dnia 1 lipca 2011 r., wszystkie wczesniejsze
wydania Zatacznika 17.

Informacja dotyczaca zastosowania
norm i zalecanych metod postepowania znajduje sie w Przedmowie.

Wydanie dziewiate
Marzec 2011

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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Opublikowano przez ORGANIZACJE MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO w
osobnych wydaniach w jezykach angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim.
999 University Street, Montréal, Quebec, Canada H3C 5H7

Informacje dotyczace zamdwien oraz peten wykaz dystrybutoréw i
sprzedawcéw znajduje sie na stronie internetowej ICAO www.icao.int

Wydanie Pierwsze 1975
Wydanie Osme 2006
Wydanie Dziewigte 2011
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Zatacznik 17, Ochrona -

Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji
Numer Porzgdkowy AN 17
ISBN 978-92-9231-764-5

© ICAO 2011

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna cze$é niniejszej publikacji nie moze byé
powielana, przechowywana w systemie wyszukiwania i przekazywana w dowolnej
formie bez uprzedniego uzyskania pisemnej zgody ze strony Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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ZMIANY
Zmiany sg publikowane w suplementach do Katalogu Publikacji ICAO;
Katalog oraz suplementy sa dostgpne na stronie internetowej ICAO:
www.icao.int. Tabela ponizej jest przeznaczona do rejestrowania wprowadzanych
zmian.
REJESTR ZMIAN | POPRAWEK
ZMIANY POPRAWKI
Data Data Data Data Wprowadzit
wejscia w
Nr zycie wprowadzenia | Wprowadzit Nr wydania wprowadzenia
1-12 Dotgczono w tym wydaniu
13 15/7/13 ICAO
14 14/11/14 ICAO

(iii)
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Material zamieszczony w niniejszym Zalaczniku zostal opracowany przez Rade na podstawie dwoch nastepujacych
rezolucji Zgromadzenia:

Rezolucja Al7-10: Wdrozenie przez Panstwa Specyfikacji i Praktyk Ochrony przyjetych przez
niniejsze Zgromadzenie oraz kontynuacja prac ICAO nad takimi Specyfikacjami i Praktykami.

(3) ZWRACA SIE do Rady z prosba, by wraz z pomocg pozostatych podmiotéow wchodzacych w sktad Organizacji,
odpowiednio opracowata i wiaczyta material zawarty w Zatacznikach do niniejszej Rezolucji jako normy, zalecane
metody postgpowania i procedury w istniejacych lub nowych Zatgcznikach lub innych dokumentach wykonawczych
lub rekomendacje Organizacji.

Rezolucja A18-10: Dodatkowe $rodki techniczne dla zapewnienia ochrony miedzynarodowego
cywilnego transportu lotniczego.

ZGROMADZENIE :

(1) ZWRACA SIE do Rady z prosba o zagwarantowanie w odniesieniu do technicznych aspektow ochrony transportu
lotniczego, ze:

(a) zagadnienie ochrony transportu lotniczego nadal bedzie skupiato odpowiednig uwage Sekretarza Generalnego,

z pierwszenstwem wspotmiernym do obecnego zagrozenia dla ochrony w transporcie lotniczym;

W wyniku prac Komisji ds. Zeglugi Powietrznej, Komisji ds. Transportu Lotniczego oraz Komisji ds. Aktow
Bezprawnej Ingerencji, a takze w konsekwencji komentarzy otrzymanych od Umawiajacych si¢ Panstw oraz
zainteresowane organizacje miedzynarodowe, posrod ktorych rozprowadzone zostaly projekty materiatu, normy i zalecane
metody postepowania w zakresie Ochrony zostaty przyjete przez Rade w dniu 22 marca 1974 r., zgodnie z postanowieniami
Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz okreslone jako Zatgcznik 17 do tej Konwencji pod
tytutem ,,Normy i zalecane metody postepowania - Ochrona - Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji”.

Tabela A przedstawia zrodta kolejnych poprawek wraz z listg zasadniczych tematow, ktorych one dotyczg oraz datami,
kiedy Zalacznik i poprawki te zostaly przyjete przez Rade, od kiedy weszty w zycie i od kiedy moga by¢ stosowane.

ZALACZNIK 17 (vii) 1/7/11
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Zalgcznik 17 - Ochrona Przedmowa

Whprowadzenie
Aby umozliwi¢ udostepnienie Panstwom kompletnego dokumentu celem wdrozenia $rodkéw ochrony zalecanych
W niniejszym Zaltaczniku, zatagczony do niego Dodatek zawiera fragmenty z innych Zatacznikow, Instrukeji Technicznych
dotyczacych Bezpiecznego Transportu Materialow Niebezpiecznych Droga Lotniczg (Dokument 9284) oraz dokumentow
PANS-ATM oraz PANS-OPS, dotyczace dzialan, jakie maja zosta¢ podjete przez Panstwa aby zapobiec aktom bezprawne;j
ingerencji przeciwko lotnictwu cywilnemu lub w razie popelnienia takiego aktu bezprawnej ingerencji.

Rekomendacje
Podrgcznik Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Dokument 8973 — Zastrzezony) zawiera szczegbétowe procedury oraz
wskazowki dotyczace aspektow ochrony lotnictwa i ma na celu wspieranie Panstw we wdrazaniu ich wiasnych krajowych
programow ochrony lotnictwa cywilnego, wymaganych na podstawie postanowien Zalacznikow do Konwencji
0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Dzialania Panstw Umawiajacych si¢
Zastosowanie. Postanowienia dokumentu ,,Normy i zalecane metody postepowania” majg by¢ stosowane przez Panstwa

Umawiajace sig.

Powiadomienie o rozbieznosciach. Zwraca si¢ uwage Panstw Umawiajacych si¢ na natozony na nie przez Artykut 38
Konwencji, obowigzek informowania Organizacji ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach pomigdzy ich krajowymi
regulacjami prawnymi i stosowanymi metodami postgpowania a migdzynarodowymi normami, zawartymi w niniejszym
Zatagczniku oraz o jakichkolwiek wprowadzonych do nich poprawkach. Panstwa Umawiajace si¢ sa proszone, by na
biezaco informowaty Organizacj¢ ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach, ktéore moga wystepowac lub o wycofaniu
wczesniej zgloszonych rozbieznosci. Szczegdlna prosba dotyczaca zglaszania rozbieznos$ci zostanie przestana do Panstw
Umawiajacych si¢ natychmiast po zastosowaniu kazdej zmiany do niniejszego Zatacznika.

Panstwa Umawiajgce sie zacheca si¢ rowniez do rozszerzenia obowigzku informowania o wszelkich rozbieznosciach od
zalecanych metod postgpowania zawartych w niniejszym Zataczniku, po wszelkie naniesione do nich poprawki, jesli
poinformowanie o takich réznicach jest istotne dla bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;j.

Zwraca si¢ rowniez uwage Panstw Umawiajacych si¢ na postanowienia Zatacznika 15, zwigzane z publikacjg rozbieznosci
pomigdzy ich krajowymi regulacjami prawnymi i stosowanymi praktykami a odnoszacymi si¢ do nich normami
i zalecanymi metodami postepowania ICAO, z wykorzystaniem Lotniczej Stuzby Informacyjnej, jako dodatkowego
obowigzku natozonego na te Panstwa na podstawie Artykutu 38 Konwencji.

Rozpowszechnianie informacji. Zaleca si¢, by informacje dotyczace wprowadzania i wycofywania jakichkolwiek zmian
dokonanych w obiektach, ustugach i procedurach majacych wptyw na wykonywane operacje statkow powietrznych
zgodnie z normami i zalecanymi metodami postgpowania, okre§lonymi w niniejszym Zatgczniku, byty przekazywane
i obowigzywaty zgodnie z Zatacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zatacznika w krajowych regulacjach prawnych. Dnia 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta rezolucje
zwracajaca uwage Panstw Umawiajacych si¢ na potrzebe stosowania w ich krajowych uregulowaniach prawnych,
W mozliwie szerokim zakresie, jezyka standardow ICAO, ktore majg charakter porzadkujacy oraz na potrzebe
wskazywania odstgpstw od tych standardow, wlacznie z wszelkimi dodatkowymi krajowymi regulacjami prawnymi,
istotnymi dla bezpieczenstwa lub prawidtowosci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie tylko to mozliwe, postanowienia
niniejszego Zalacznika zostaty spisane w taki sposéb, by utatwi¢ ich wdrazanie do krajowej legislacji bez znaczacych
zmian w tekscie.
Informacje ogélne

Zatacznik sktada si¢ z nastepujacych czesci, z ktorych jednakze nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym Zataczniku.
Posiadaja one nastgpujacy status:

1/7/11 (viii)
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Przedmowa

Zalgcznik 17 - Ochrona

1.- Material stanowigcy wiasciwy tekst Zatqcznika:

a)

b)

Normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Rade zgodnie z postanowieniami Konwencji. Zostaty
zdefiniowane w nastepujacy sposob:

Standard: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej, konfiguracji, materiatu,
dzialania, personelu lub procedury, ktorych jednorodne zastosowanie zostalo uznane za konieczne dla
bezpieczenstwa lub prawidtowosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktérych Umawiajace si¢
Panstwa zastosujg si¢ w mys$l Konwencji; w przypadku braku mozliwosci dostosowania si¢, zgodnie
z postanowieniami Artykutu 38 Konwencji istnieje obowigzek powiadomienia o tym Rady.

Zalecane metody postgpowania: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej,
konfiguracji, materiatu, dziatania, personelu lub procedury, ktoérego ujednolicone zastosowanie zostato
uznane za pozadane w interesie bezpieczenstwa, prawidlowosci lub efektywnos$ci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej i do ktorych przestrzegania beda dazyly Umawiajace si¢ Panstwa zgodnie z postanowieniami
Konwenciji.

Zataczniki sktadajace si¢ z oddzielnie pogrupowanego materiatu, ale jednoczes$nie tworzace czgs¢ norm
i zalecanych metod postgpowania przyjetych przez Rade.

Okreslenia zwrotow uzytych w standardach i zalecanych metodach postgpowania, ktore uznaje si¢ za
wymagajace wyjasnienia w zwigzku z tym, ze ich znaczenia nie sg ujete w stownikach. Okreslenie nie posiada
niezaleznego statusu, ale stanowi istotna czes$¢ kazdej normy i zalecanej metody postepowania, w ktorych
dany termin zostal uzyty, poniewaz zmiana znaczenia tego terminu miataby wplyw na specyfikacje.

2.- Material przyjety przez Rade do publikacji w zwigzku z normami i zalecanymi metodami postepowania:

a)

b)

<)

d)

Przedmowy obejmujace materiaty historyczne i wyjasniajace w oparciu o dziatalno$¢ Rady oraz zawierajace
wyjasnienia obowigzkow Panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod postepowania
wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o przyjeciu.

Wprowadzenia sktadajace si¢ z materiatu wyjasniajacego, umieszczone na poczatku poszczegdlnych czescei,

rozdzialow lub dziatdéw Zalacznika, stanowigce pomoc w zrozumieniu zastosowania tekstu.

Uwagi umieszczone w tekscie, tam gdzie to konieczne w celu podania opartych na faktach informacji lub
odniesien dotyczacych norm i zalecanych metod postepowania, o ktorych mowa, niebgdacych jednak czescia
norm lub zalecanych metod postepowania.

Dodatki zawierajagce material uzupetniajacy normy i zalecane metody postepowania lub dotaczone jako
wskazowki dotyczace ich zastosowania.

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu jezykach — angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Uprasza si¢ kazde Umawiajace sie Panstwo o wybor jednej z wyzej wymienionych wersji celem wdrozenia
na szczeblu krajowym oraz dla innych celéw przewidzianych w Konwencji, albo poprzez bezposrednie wykorzystanie
tekstu, albo przettumaczenie go na jezyk narodowy Panstwa, oraz o odpowiednie poinformowanie o tym fakcie Organizacji

ICAO.

(ix) 1/7/11
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Zalgcznik 17 — Ochrona Przedmowa

Dla podkreslenia statusu kazdego zdania przyj¢to nastepujaca zasade: normy zostaty wydrukowane zwykla czcionka
(light face roman); zalecane metody postgpowania zostaty wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat
okreslony prefiksem Zalecenie; Uwagi zostaty wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat okreslony
prefiksem Uwaga.

Kazde odniesienie do fragmentu niniejszego dokumentu, ktoére jest oznaczone numerem, dotyczy wszystkich
podpunktéw nalezacych do tego fragmentu.

1/7/11 (x)
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Przedmowa Zalgcznik 17 - Ochrona
Tabela A. Poprawki do Zalgcznika 17
Zmiana Data przyjecia
Data wejscia w
Zycie
Data
Zmiana Przedmowa obowiqzywania
(Wydanie 1) Dziatanie Rady zgodne z - 22 marca 1974
Rezolucjami A17-10 i A18-10 22 sierpnia 1974
Zgromadzenia 27 lutego 1975
1 Dziatanie Rady zgodne z Zmiana w statusie punktow 3.1.2 i 5.1.2 Standard; zebranie i 31 marca 1976
Rezolucja A21-23 rozpowszechnianie informacji dotyczacych statku powietrznego 31 lipca 1976
Zgromadzenia bedacego obiektem aktu bezprawnej ingerenciji. 30 grudnia 1976
2 Propozycje niektorych Panstw Przeniesienie specyfikacji wystepujacych w Rozdziale 9 Zatacznika 9 - 15 grudnia 1977
oraz dziatanie Rady zgodne z Utatwienia (Wydanie siddme) do Zatacznika 17; nowe postanowienie w 15 kwietnia 1978
Rezolucja A22-17 Rozdziale 5 dotyczace $rodkdw, jakie nalezy podja¢ w celu kontroli 10 sierpnia 1978
Zgromadzenia pasazerow transferowych i tranzytowych oraz ich bagazu kabinowego;
oraz rozszerzenie uwagi do punktu 5.2.4 (Zatacznik 17, Rozdziat 5)
dotyczacej srodkow i procedur zapobiegajacych dostgpowi 0sob
nieupowaznionych do okre§lonych obszardéw na terenie lotniska.
3 Propozycje niektorych Panstw Dodano specyfikacje dotyczace dokonywanego przez Panstwa przegladu 13 grudnia 1978
i Sekretariatu oraz dziatanie poziomu zagrozenia, opracowania programow szkoleniowych, izolacji 13 kwietnia 1979
Rady zgodne z Rezolucja A22-  pasazeréw poddanych kontroli bezpieczenstwa, inspekcji statku 29 listopada 1979
17 Zgromadzenia powietrznego pod katem ukrytej broni lub innych niebezpiecznych
urzadzen oraz przyj¢cia Srodkow shuzacych bezpieczenstwu pasazerow i
zalogi statku powietrznego, ktory bezprawnie zmienit kierunek lotu.
Rozszerzono kilka specyfikacji, a status jednej zmieniono na standard w
odniesieniu do separacji i specjalnej ochrony statku powietrznego
narazonego na atak podczas przerw w podrozy.
4 Propozycje niektorych Panstw Dodano specyfikacj¢ dotyczaca transportu 0sob zatrzymanych oraz 15 czerwca 1981
(Wydanie 2) i organizacji dokonano korekty dwoch specyfikacji tak, by uwzgledniaty one 15 pazdziernika
migdzynarodowych oraz dzierzawe, najem, czarter lub zamiang statku powietrznego. Status 1981
dziatanie Rady zgodne z specyfikacji dotyczacej bezpieczenstwa pasazerdw i zatogi statku 26 listopada 1981
Rezolucja A22-17 powietrznego, bedacych obiektem bezprawnej ingerencji zmieniono na
Zgromadzenia standard; rozszerzono postanowienia specyfikacji dotyczacej
zapobiegania sabotazowi i usuni¢to Rozdziat 1 - Zastosowanie.
5 Propozycje Komitetu ds. Usunigto uwage do Rozdziatu 1 - Definicje. Zmodyfikowano 30 listopada 1984
Aktow Bezprawnej Ingerencji specyfikacj¢ opisujaca dziatanie wymagane w przypadku przewozu 14 kwietnia 1985
oraz dziatanie Rady zgodne z broni na pokfadzie statku powietrznego przez funkcjonariuszy organéw 21 listopada 1985
Rezolucja A22-17 $cigania i inne upowaznione osoby. Dodano specyfikacje dotyczaca
Zgromadzenia przewozu broni we wszystkich innych przypadkach oraz wyjasniono
znaczenie uwagi do specyfikacji odnoszacej si¢ do ochrony statkow
powietrznych pozostawionych bez nadzoru.

(xi)
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Zalgczrik 17— Ochrona Przedmowa
6 Propozycje Komitetu ds. Na polecenie Rady, pilne prace nad niniejsza poprawka podjat Komitet 19 grudnia 1985
(Wydanie 3) Aktow Bezprawnej Ingerencji ds. Aktow Bezprawnej Ingerencji wsparty przez Tymczasowa Grupg 19 marca 1986
wspieranego przez Ekspertow ds. Ochrony Lotnictwa, ktéra zostata powotana na polecenie 19 maja 1986
Tymczasows Grupe Ekspertow ~ Rady. W konsekwencji do Zatacznika wprowadzono 11 nowych
ds. Aktow Bezprawnej specyfikacji, a 19 specyfikacji przyjeto jako normy.
Ingerencji oraz dziatanie Rady
zgodne z Rezolucjg A22-17
Zgromadzenia
Okreslone daty wejscia w zycie i obowiazywania dla punktu 5.1.4 19 pazdziernika
pokazano w kolumnie obok. 1987
Rada polecita, aby te Panstwa, ktére moga wdrozy¢ tres¢ punktu 5.1.4, 19 grudnia 1987
uczynity to tak szybko jak tylko jest to mozliwe przed datg ich
obowigzywania.
7 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera: a) reorganizacj¢ rozdzialow Zatgcznika 22 czerwca 1989
(Wydanie 4) Aktow Bezprawnej Ingerencji ukierunkowana na racjonalizacj¢ kolejnosci celow, zobowiazan i 30 pazdziernika
wspieranego przez Panel ds. koniecznych dziatan zwigzanych z organizacja, zapobiegawczymi 1989
Ochrony Lotnictwa oraz srodkami ochrony oraz procedurami zarzadzania reagowaniem; b) 16 listopada 1989
dziatanie Rady zgodne z wprowadzenie nowych waznych postanowien odzwierciedlajacych
Rezolucja A26-7 rozw0j wydarzen oraz pomocnych dla Panstw w konfrontacji z nowymi
Zgromadzenia sytuacjami, ktore wyniknely z powaznych aktow bezprawnej ingerencji
przeciwko lotnictwu cywilnemu, od ostatniej aktualizacji Zatacznika 17
w 1985 r.; oraz c¢) zmiang lub dopracowanie istniejacych postanowien
wynikajacych z punktu a) i b), jak réwniez w celu odzwierciedlenia
doswiadczenia zdobytego w procesie wdrazania takich srodkow.
8 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera wprowadzenie nowych istotnych postanowien 11 wrze$nia 1992
(Wydanie 5) Aktow Bezprawnej Ingerencji zwigzanych z kompleksowa kontrola bezpieczenstwa bagazu 16 grudnia 1992
wspieranego przez Panel ds. rejestrowanego, kontrolg bezpieczenstwa fadunkow, przesytek 1 kwietnia 1993
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  kurierskich i ekspresowych oraz poczty, rozbieznosci procedur
oraz dziatanie Rady zgodne z zwigzanych z programami ochrony, sprawdzenia migdzynarodowych
Rezolucja A27-7 statkow powietrznych przed odlotem oraz §rodkéw dotyczacych
Zgromadzenia wdrazania czynnikow zwigzanych z ochrona do projektow lotnisk, w
celu udzielenia Panstwom pomocy w zwartym i jednorodnym w
wdrazaniu tego typu $rodkow.
9 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana wprowadza nowe postanowienia dotyczace kontroli 12 listopada 1996
(Wydanie 6) Aktow Bezprawnej Ingerencji przed zatrudnieniem oraz przydatno$ci osob zaangazowanych w proces 31 marca 1997
wspieranego przez Panel ds. wdrazania $rodkow kontroli w zakresie ochrony, odpowiedzialnosci za 1 sierpnia 1997
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  bagaz i przyjecie go na poktad, wdrazania $rodkow w odniesieniu do
oraz dziatanie Rady zgodne z zaopatrzenia poktadowego oraz zaopatrzenia i dostaw przewoznikow
Rezolucja A31-4 lotniczych, testow sprawdzajacych efektywnos¢ programu oraz
Zgromadzenia koniecznosci powiadamiania Panstwa, o ktorym wiadomo lub
podejrzewa si¢, ze moze by¢ miejscem docelowym uprowadzonego
statku powietrznego.
10 Propozycje Panelu ds. Niniejsza zmiana wprowadza rézne definicje i nowe postanowienia 7 grudnia 2001
(Wydanie 7) Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  odnoszqce si¢ do zastosowania niniejszego Zatgcznika do operacji 15 kwietnia 2002
i dziafanie Rady zgodne z krajowych, wspdlpracy miedzynarodowej dotyczqcej informowania 0 1 lipca 2002
Rezolucjq A33-1 Zgromadzenia  zagrozeniu, wlasciwej wladzy lotniczej, Krajowego Komitetu Ochrony
17111 (xii)
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Zalgcznik Pdz @hrona

11 (Wydanie 8)

12

(Wydanie 9)

13

(Wydanie 9)

14

(Wydanie 9)

Propozycje Komitetu ds.
Aktow Bezprawnej Ingerencji
wspieranego przez Panel ds.
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)
oraz dziatanie Rady zgodnie z
Rezolucja A35-9
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
udziale Panelu ds. Ochrony
(AVSECP) i dziatan Rady na
podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A36-20

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
udziale Panelu ds. Ochrony
(AVSECP), zalecenia
Konferencji na Wysokim
Szczeblu w sprawie Ochrony
Lotnictwa, ktora odbyta si¢ w
2012 r., oraz dziatan Rady na
podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A37-17

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
Udziale Panelu ds. Ochrony
Lotnictwa (AVSECP) i dziatan
Rady na podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A38-15

Lotnictwa, krajowej kontroli jakosci, kontroli dostgpu, pasazerow oraz
ich bagazu kabinowego i rejestrowanego, wart ochronnych oraz
zabezpieczania kabiny pilota, wspdlnej obstugi pasazeréw/wspélnych
porozumien, Czynnikéw Ludzkich oraz procedur zarzqdzania
reagowaniem na akty bezprawnej ingerencji. Status kilku specyfikacji
zostal zmieniony na normy.

Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwigzane z dalszym
wyjasnianiem sformutowafi, dotyczacych istniejacych norm i zalecanych
metod postepowania (SARPs), w celu utatwienia zaréwno ich jednolitej
interpretacji przez Umawiajace si¢ Panstwa, jak rowniez ich
kontrolowania w ramach Powszechnego Programu Audytow ICAO w
zakresie Ochrony (USAP). Niniejsza zmiana dotyczy nastepujacych
kwestii: zastosowanie Zalacznika 17; zaostrzanie postanowien
krajowych programéw kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego; funkcjonariusze wart ochronnych (IFSO's); lotnictwo ogdlne
i prace lotnicze; koncepcja jednokrotnej kontroli bezpieczenstwa
pasazerow i ich bagazu; koncepcja oceny ryzyka; ochrona operacji
statkow powietrznych przeznaczonych wytacznie do transportu
tadunkow; oraz definicje.

Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwigzane z dalszym
wzmocnieniem norm i zalecanych metod postepowania w celu
zarzadzania kwestia nowych powstajacych zagrozen dla lotnictwa
cywilnego.

Zmiana ta opisuje: rozmieszczenie sprzgtu 0chrony; bezpieczenstwo
organdw zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej; programy
szkoleniowe 1 system certyfikacji instruktoréw; przypadkowe i
nieprzewidziane $rodki; uzupelnienie fancucha bezpieczenstwa; ochrong
operacji statkéw powietrznych przeznaczonych wylacznie do transportu
tadunkow; zagrozenia internetowe; oraz definicje.

Zmiana dotyczy przegladu $srodkow ochrony w odniesieniu do osob
niebgdacych pasazerami. Zmiana wprowadza rowniez definicj¢ oraz
wymogi dotyczace ochrony fadunkow transferowych oraz poczty
wysokiego ryzyka, a takze ustanawia wspolne podstawowe $rodki
ochrony w odniesieniu do tadunkéw przewozonych pasazerskimi
statkami powietrznymi oraz towarowymi statkami powietrznymi.

Zmiana dotyczy definicji nieprzewidywalnosci w odniesieniu do
wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony. Obejmuje rowniez
nowy standard dotyczacy wiasciwych metod kontroli bezpieczefistwa
fadunkow i poczty, oraz nowe zalecane praktyki

dotyczace wspolpracy miedzynarodowej, ochrony

stref ogdlnodostepnych lotniska, szkolenia w zakresie §wiadomosci
ochrony, nadzoru nad podmiotami zewnetrznymi (podwykonawcami)
$wiadczacymi ustugi w zakresie ochrony, oraz informacji krytycznych i
systemow teleinformatycznych.

30 listopada 2005
10 kwietnia 2006
1 lipca 2006

17 listopada 2010
26 marca 2011

1 lipca 2011

13 listopada 2012
15 marca 2013

15 lipca 2013

26 lutego 2014

14 lutego 2014

14 listopada 2014

(xiii)
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ROZDZIAY. 1. DEFINICJE

Akty bezprawnej ingerencji (Acts of unlawful interference). Sa to akty lub proby dokonania aktow zagrazajacych
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, w ktdrych zawiera si¢ migdzy innymi:

*  bezprawne zawtadnigcie statkiem powietrznym,

*  zniszczenie statku powietrznego w obstudze,

* wzigcie zakladnikdw na poktadzie statkow powietrznych lub na lotniskach,

*  wtargniecie sitg na poktad statku powietrznego, na teren portu lotniczego lub na teren obiektu lotniczego,

*  wniesienie na poktad statku powietrznego lub na teren portu lotniczego broni lub niebezpiecznego urzadzenia
lub materiatu stuzacego do celow przestepczych,

* uzycie statku powietrznego w obsludze w celu spowodowania $mierci, powaznych obrazen ciala lub

powaznych uszkodzen mienia lub Srodowiska,

»  przekazanie nieprawdziwych informacji, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu statku powietrznego w trakcie
lotu lub na ziemi, a takze bezpieczenstwu pasazeréw, zatogi, personelu naziemnego lub calego

spoteczenstwa, na terenie portu lotniczego lub cywilnego obiektu lotniczego.

Audyt ochrony (Security audit). Szczegétowa weryfikacja zgodnosci wszystkich aspektow wdrazania krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Bagaz niezidentyfikowany (unidentified baggage). Bagaz w porcie lotniczym, z przywieszka bagazowa lub bez, ktory
nie zostal odebrany lub zidentyfikowany przez pasazera.

Certyfikacja (Certification). Formalna ocena i formalne potwierdzenie przez wlasciwy organ lub w jego, ze dana
osoba posiada odpowiednie kompetencje do sprawowania przydzielonych jej funkcji na odpowiednim poziomie
okreslonym przez wlasciwy organ.

Funkcjonariusz warty ochronnej (In-flight security officer). Osoba upowazniona przez rzad w Panstwie Operatora
i rzad w Panstwie Rejestracji, do przebywania na poktadzie statku powietrznego w celu ochrony tego statku
powietrznego i 0s6b znajdujacych si¢ na jego poktadzie przed aktami bezprawnej ingerencji. Nie dotyczy to 0os6b
zatrudnionych w celu zapewniania osobistej ochrony jednej osobie lub wigkszej liczbie konkretnych osob na
poktadzie statku powietrznego, takich jak cztonkowie ochrony osobiste;.

Inspekcja ochrony (Security inspection). Analiza wdrozenia odpowiednich wymogdw krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego przez przewoznika lotniczego, port lotniczy lub inny podmiot zwigzany z ochrona.

Kontrola bezpieczenstwa (Screening). Stosowanie technicznych lub innych $rodkéw w celu identyfikacji i/lub

wykrywania broni, materialdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw lub substancji,
ktore moga by¢ uzyte w celu popetnienia aktu bezprawnej ingerencji.

ZAYACZNIK 17 1-1 1/7/11
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Zalgcznik 17 Rozdzial 1

Uwaga. — Niektore przedmioty lub substancje niebezpieczne zostaly sklasyfikowane jako towary niebezpieczne
W Zatgczniku 18 i towarzyszqcych mu Instrukcji Technicznych Bezpiecznego Transportu Materiatow
Niebezpiecznych Drogg Powietrzng (DoC 9284) i muszq by¢ transportowane zgodnie z tymi instrukcjami. Ponadto
w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Doc 8973 — Zastrzezony) znajduje si¢ lista przedmiotow zabronionych,
objetych zakazem przewozu na pokladzie statku powietrznego.

Lotnictwo korporacyjne (Corporate aviation). Operacje niezarobkowe lub wykorzystywanie statkow powietrznych
przez firme¢ w celu przewozu pasazerow lub towaré6w w ramach lotéw pilotowanych przez zatrudnionych w tym
celu profesjonalnych pilotdw, majace na celu rozwdj dziatalnosci tej firmy. (Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze
lotnictwo korporacyjne jest czescia lotnictwa ogdlnego).

Ladunek (Cargo). Kazde mienie przeznaczone do przewozu statkiem powietrznym, inne niz poczta, zaopatrzenie oraz
bagaz towarzyszacy lub niewlasciwie nadany.

Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (High risk cargo or mail). Ladunek lub poczta pochodzace od nieznanego
podmiotu lub noszace oznaki ingerencji powinny by¢ uwazane za wysokiego ryzyka, jesli dodatkowo spetniaja one
jedno z nastepujacych kryteriow:

a) dane o charakterze wywiadowczym wskazujg, ze fadunek ten lub poczta stwarzaja zagrozenie dla lotnictwa
cywilnego; lub

b) tadunek ten lub poczta wykazujg nieprawidtowosci budzace podejrzenia; lub

€) charakter tego tadunku lub poczty jest taki, ze za pomocg wytacznie podstawowych srodkoéw ochrony mato
prawdopodobnym jest wykrycie w nich przedmiotéw zabronionych, ktore mogtyby zagrozi¢ bezpieczenstwu
statku powietrznego.

Niezaleznie od tego, czy tadunek lub poczta pochodza od znanego czy nieznanego podmiotu, informacje zgloszone
przez shuzb¢ wywiadowcza danego Panstwa dotyczace danych przesylek, moga spowodowaé uznanie ich za tadunek
lub poczte wysokiego ryzyka.

Ladunek transferowy i poczta transferowa. Ladunek i poczta odlatujace statkiem powietrznym innymi niz przyleciaty.
Nieprzewidywalnosé (Unpredictabillity). Wdrozenie srodkow ochrony w celu zwigkszenia efektu odstraszajacego
oraz ich skutecznosci, poprzez stosowanie ich z nieregularng cze¢stotliwosciag, w rdznych lokalizacjach i/lub

z zastosowaniem réznych metod, zgodnie z jasno okre§lonymi ramami.

Niezidentyfikowany bagaz (Unidentified baggage ). Bagaz na terenie portu lotniczego, oznakowany lub nie, ktory
nie zostat odebrany przez pasazera lub ktorego wiasciciel nie zostat zidentyfikowany.

Ochrona (Security). Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Cel ten jest osiagany dzigki
zastosowaniu kombinacji $rodkow oraz zasoboéw ludzkich i materialnych.

Operacje lotnictwa ogdlnego (General aviation operation). Operacje z wykorzystaniem statkow powietrznych inne
niz te wykonywane w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub w ramach prac lotniczych.

Operacje zarobkowego transportu lotniczego (Commercial air transport operation). Operacje statku powietrznego
obejmujace przewoz pasazerow, tadunkow lub poczty w celu uzyskania zaptaty lub do wynajecia.

Pasazer ucigiliwy (Disruptive passenger). Pasazer, ktory nie przestrzega zasad postepowania w porcie lotniczym lub
na poktadzie statku powietrznego, lub ktory nie stosuje si¢ do polecen personelu portu lotniczego lub cztonkow
zatogi i tym samym zakloca porzadek i dyscypling w porcie lotniczym lub na poktadzie statku powietrznego.
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Rozdzial 1 Zalgcznik 17 - Ochrona

Prace lotnicze (Aerial work). Operacje lotnicze, podczas ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do
specjalistycznych ustug takich jak rolnictwo, budownictwo, fotografowanie, geodezja, obserwacje i patrole,
poszukiwanie i ratownictwo, reklama lotnicza, itp.

Przeglad ochrony (Security survey). Ocena potrzeb ochrony obejmujaca identyfikacje obszarow podatnych na ryzyko,
ktére moglyby zosta¢ wykorzystane do popelnienia aktu bezprawnej ingerencji, wraz z zaleceniami dotyczacymi
dziatan naprawczych.

Przeszukanie statku powietrznego (Aircraft security search). Szczegotowa inspekcja wnetrza statku powietrznego
oraz jego zewnetrznej czgsci w celu wykrycia podejrzanych przedmiotow, broni, materiatdow wybuchowych oraz
innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub substancji.

Sprawdzenie statku powietrznego (Aircraft security check). Inspekcja tych czeéci wnetrza statku powietrznego, do
ktorych mogli mie¢ dostep pasazerowie, wraz z inspekcjg luku bagazowego w celu wykrycia podejrzanych
przedmiotéw, broni, materiatow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotdéw i substancji.

Sprawdzenie przesziosci (Background check). Sprawdzenie tozsamos$ci osoby i jej wezesniejszego doswiadczenia,
wlacznie — jesli jest to prawnie dopuszczalne — z wszelkg przeszto$cia kryminalna, jako element oceny dopuszczalno$ei
danej osoby do stosowania §rodkoéw kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia danej osoby bez eskorty do stref
zastrzezonych lotniska.

Strefa operacyjna lotniska (Airside). Powierzchnia manewrowa portu lotniczego, przylegte tereny i budynki lub ich
czgsei, do ktorych dostep jest kontrolowany.

Strefa zastrzezona lotniska (Security restricted area). Te czgéci strefy operacyjnej lotniska, ktore identyfikowane sa
jako priorytetowe obszary ryzyka, w ktorych poza kontrola dostgpu stosowane sg takze inne $rodki kontroli
w zakresie ochrony. Do obszarow tych zalicza si¢ zwykle, miedzy innymi, wszystkie strefy odlotow pasazerow
lotnictwa zarobkowego, znajdujace si¢ miedzy punktami kontroli bezpieczenstwa a statkiem powietrznym, rampe,
sortowni¢ bagazows, wlacznie ze strefami obstugi statkdw powietrznych i miejscami, gdzie znajdujg si¢ bagaze
i tadunki po przejsciu kontroli bezpieczenstwa, wiatami towarowymi, centrami wysylki poczty lotniczej,
obiektami cateringowymi potozonymi w strefie operacyjnej lotniska i pomieszczeniami firm sprzatajacych statki
powietrzne.

Srodki kontroli w zakresie ochrony (Security control). Stosowanie $rodkow, dzieki ktorym mozna zapobiec
wprowadzeniu broni, materiatdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw lub
substancji, ktore moga by¢ uzyte do popetnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Test ochrony (Security test). Ukryte lub jawne sprawdzenie skutecznosci stosowanego $rodka ochrony lotnictwa
polegajace na symulacji usitowania popenienia aktu bezprawnej ingerencji.

Wydajnosé ludzka (Human performance). Mozliwosci i ograniczenia cztowieka majace wplyw na bezpieczenstwo,
ochrong i efektywno$¢ operacji lotniczych.

Zarejestrowany agent (Regulated agent). Agent, spedytor lub inny podmiot prowadzacy dziatalno$¢ z przewoznikiem
lotniczym, i ktéry zapewnia stosowanie srodkéw kontroli w zakresie ochrony, ktére sg akceptowane lub wymagane
przez wlasciwy organ w odniesieniu do fadunkow i poczty.
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Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -20- Poz. 375

Zalgcznik 17 — Ochrona Rozdzial 1

Zasady czynnika ludzkiego (Human Factors principles). Zasady dotyczace projektowania, certyfikacji, szkolenia,
operacji oraz obstugi, w ktorych oprocz ekspertyzy niezbednej do wykonywania okreslonej funkcji, kompetencje
musza obejmowac praktyczna znajomos¢ kwestii zwigzanych z czynnikami ludzkimi oraz wydajnoscia cztowieka,
dostosowanymi do funkcji tych 0s6b w organizacji.

Znany nadawca (Known consignor). Nadawca, ktory wysyta tadunek lub poczte na wiasny rachunek i ktorego
procedury sa zgodne ze wspolnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, by zezwoli¢ na przewoz
tego tadunku lub poczty kazdym statkiem powietrznym.

14/11/14 Nr 14 1-4



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -21- Poz. 375

ROZDZIAL 2. ZASADY OGOLNE

2.1 Cele

2.1.1 Celem nadrzgdnym kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa jest zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow,
zatoég , personelu naziemnego oraz bezpieczenstwa publicznego we wszystkich kwestiach zwigzanych z ochrong
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerenciji.

2.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo tworzy instytucje oraz opracowuje i wdraza przepisy, praktyki
i procedury majace na celu ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, uwzgledniajace
zapewnienie bezpieczenstwa, regularno$ci i efektywnosci ekonomicznej lotow.

2.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo zapewni, Ze instytucja ta oraz te przepisy, praktyki i procedury:

a) beda stanowily ochrone dla bezpieczenstwa pasazeréw, zatdg, personelu naziemnego i bezpieczenstwa
publicznego we wszystkich kwestiach zwigzanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji; oraz

b) umozliwig szybkie reagowanie na wszelkie zwigkszone zagrozenie bezpieczenstwa.

2.1.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sig Parnstwo powinno zapewnié odpowiedni poziom ochrony informacji
dotyczgcych ochrony lotnictwa.

Uwaga 1. — Rekomendacje dotyczqce osiggania celow ochrony lotnictwa cywilnego poprzez wprowadzanie norm
i zalecanych praktyk opisanych w kolejnych rozdziatach znajdujq si¢ w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Dokument
8973 — Zastrzezony).

Uwaga 2. — Kompleksowy material szkoleniowy z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, majgcy na celu
wspomaganie Panstw w osigganiu celow ochrony lotnictwa cywilnego, zawarty jest w Programie Szkolenia ICAO
W zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego, skladajgcym si¢ z serii Pakietow Szkoleniowych w dziedzinie Ochrony
Lotnictwa (ang. ASTPs).

2.2 Zastosowanie

2.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo stosuje Standardy i stara si¢ stosowaé zalecane praktyki opisane
W Zalaczniku 17 w odniesieniu do operacji mi¢edzynarodowego lotnictwa cywilnego.
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia stosowanie $rodkéw ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji

W odniesieniu do operacji krajowych, w stopniu mozliwym do wykonania, w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzong
przez wtasciwe organy krajowe.

2.3 Ochrona i ulatwienia
Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno, jesli jest to mozliwe, tak organizowaé procedury i Srodki

kontroli w zakresie ochrony, by w mozliwie najmniejszym stopniu zaktocaly one lub opoznialy operacje lotnictwa
cywilnego pod warunkiem, ze nie spowoduje to obnizenia stopnia skutecznosci tych srodkow i procedur.
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2.4. Wspolpraca miedzynarodowa

2.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, w zakresie w jakim to mozliwe, realizacj¢ wnioskow innych
Umawiajacych si¢ Panstw dotyczacych wprowadzenia dodatkowych srodkow ochrony w odniesieniu do okre§lonego
lotu (okreslonych lotow) wykonywanego (wykonywanych) przez przewoznikow lotniczych tego Panstwa. Panstwo
wnioskujace ma na wzgledzie alternatywne $rodki drugiego Panstwa, rownowazne ze $rodkami wskazanymi we
whniosku.

2.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wspoélpracuje w miar¢ potrzeby z innymi Panstwami w zakresie
opracowywania i wymiany informacji dotyczacych programéw ochrony lotnictwa cywilnego, programow szkolenia
i programéw kontroli jakosci.

2.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, na ile jest to mozliwe, ustanawia i wdraza procedury wymiany z innymi
Umawiajacymi si¢ Panstwami informacji o zagrozeniach dotyczacych intereséw ochrony lotnictwa tych Panstw.

2.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia i wdraza odpowiednie procedury ochrony i postepowania
z informacjami udostgpnianymi przez inne Umawiajace si¢ Panstwa lub informacjami dotyczacymi ochrony majacymi
wplyw na interesy ochrony innych Umawiajacych si¢ Panstw, w celu zapewnienia unikni¢cia niewlasciwego
wykorzystania lub ujawnienia tych informacji.

2.4.5. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno udostegpniac, w stosownych przypadkach i zgodnie
z zasadq suwerennosci, informacje dotyczgce wynikow audytu przeprowadzonego przez ICAO oraz dziatan
naprawczych podjetych przez audytowane Panstwo, jesli wnioskuje o to inne Panstwo.

2.4.6. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sig Panstwo w kazdej z zawieranych przez nie dwustronnych umow
dotyczqcych transportu lotniczego powinno zawrzec¢ klauzule dotyczqeq ochrony lotnictwa, z uwzglednieniem wzoru
klauzuli opracowanej przez ICAO.

2.4.7. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo na prosbe innych Umawiajgcych si¢ Panstw powinno
udostepniac pisemng wersje odpowiednich fragmentow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

2.4.8. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno informowac¢ ICAO o tym, gdzie przekazato informacje,
o ktorych mowa w punkcie 2.4.5.

2.4.9. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno rozwazac zawieranie umow o wspotpracy w celu
zwigkszenia poziomu spojnosci systemu ochrony lotnictwa poprzez unikanie zbednego powielania srodkoéw kontroli
w zakresie ochrony. Umowa taka powinna opiera¢ si¢ na weryfikacji rownowaznosci stosowanego stopnia ochrony
zapewnionego poprzez zastosowanie skutecznych srodkow kontroli w zakresie ochrony w porcie wylotu.

2.5. Sprzet, badania i rozwadj

2.5.1. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo promuje badania i rozwdj nowego sprzetu stuzgcego do
ochrony lotnictwa cywilnego, a takze procesow i procedur, ktore pozwolg na skuteczniejsze osigganie celow ochrony
lotnictwa cywilnego oraz powinno wspolpracowac w tym zakresie z innymi Umawiajgcymi sie Panstwami.

2.5.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Paristwo powinno zapewnié, by rozwdj nowego sprzetu stuzgcego do
ochrony lotnictwa cywilnego dokonywany byt z uwzglednieniem zasad Czynnika Ludzkiego.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce zasad Czynnika Ludzkiego znajdujq sie w podreczniku Czynniki Ludzkie
w Operacjach Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Doc 9808) oraz w Czesci I, Rozdzial 4 Podrecznika Szkoleniowego dot.
Czynnika Ludzkiego (Doc 9683).
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2.5.3. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Parstwo powinno, tam gdzie to stosowne, stosowac sprzet stuzgcy do
ochrony lotnictwa cywilnego, w stopniu mozliwym pod wzgledem operacyjnym, technicznym i finansowym, W celu
osiggniecia celow ochrony lotnictwa cywilnego.
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ROZDZIAL 3. ORGANIZACJA
3.1. Organizacja krajowa i wlasciwa wladza

3.1.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia i wdraza pisemna wersj¢ krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego w celu ochrony operacji lotnictwa cywilnego przed bezprawna ingerencja za pomoca przepisow, praktyk
i procedur uwzgledniajacych bezpieczenstwo, regularnos¢ i wydajnos¢ ekonomiczng lotow.

3.1.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznacza wlasciwy organ w ramach swojej administracji odpowiedzialny
za opracowanie, wdrozenie 1 utrzymanie w mocy krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, oraz informuje
o nim ICAO.

3.1.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo dokonuje biezacej oceny stopnia zagrozenia dla lotnictwa cywilnego na
terenie swojego terytorium oraz ustanawia i wdraza odpowiednig polityke i procedury w celu dostosowania
wiasciwych elementéw krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Pafistwa, w oparciu o ocen¢ ryzyka
przeprowadzang przez wlasciwe organy krajowe.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka i metodologii zarzgdzania ryzykiem znajdujg sie w Podreczniku
Ochrony Lotnictwa (Doc 8973 — Zastrzezony).

3.1.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje wlasciwy organ do okreslenia i podziatu zadan oraz koordynacji
dziatan pomiedzy departamentami, agencjami i innymi instytucjami tego Panstwa, zarzadzajacymi lotniskami
i przewoznikami lotniczymi, instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej i innymi podmiotami
zaangazowanymi lub odpowiedzialnymi za wdrazanie réznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego.

3.1.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powotuje krajowy komitet ochrony lotnictwa cywilnego lub stosuje podobne
rozwigzania, w celu koordynacji dziatan pomi¢dzy departamentami, agencjami i innymi instytucjami tego Panstwa,
zarzadzajacymi lotniskami i przewoznikami lotniczymi, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej
i innymi podmiotami zaangazowanymi lub odpowiedzialnymi za wdrazanie roznych aspektéw krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje wilasciwy organ do opracowania i wdrozenia krajowego
programu szkolenia dla personelu zatrudnionego we wszystkich podmiotach zaangazowanych lub odpowiedzialnych
za wdrazanie roznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego. Program szkolenia opracowywany
W sposob zapewniajacy skuteczno$é krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.7. Poczawszy od 1 lipca 2013 r., kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia opracowanie i wdrozenie programow
szkolenia oraz systemu certyfikacji instruktoréw zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze wlasciwy organ organizuje dodatkowe zasoby i wyposazenie
wymagane przez podmioty $wiadczace ustugi w zakresie ochrony lotnictwa, by byty one dost¢gpne w kazdym porcie
lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne.

3.1.9. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo udostgpnia portom lotniczym i przewoznikom lotniczym oraz instytucjom
zapewniajacym shizby zeglugi powietrznej dzialajacym na jego terytorium, a takze innym zainteresowanym
podmiotom, pisemng wersj¢ odpowiednich czgsci krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego i/lub stosowne
informacje lub wytyczne umozliwiajace im spetnianie wymogéw krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.10. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnié, ze personel zatrudniony we wszystkich
podmiotach zaangazowanych lub odpowiedzialnych za wdrazanie roznych aspektow krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego oraz osoby upowaznione do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska, przechodzi
okresowe szkolenie w zakresie Swiadomosci ochrony.
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3.2. Operacje w porcie lotniczym

3.2.1. Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zobowiazuje kazdy port lotniczy obstugujacy lotnictwo cywilne do
ustanowienia, wdrozenia i utrzymania w mocy pisemnej wersji programu ochrony spetniajacego wymogi krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, by zarzadzajacy kazdym portem lotniczym obstugujacym
lotnictwo cywilne byt odpowiedzialny za koordynacj¢ dziatan zwigzanych z wdrazaniem §rodkéw ochrony.

3.2.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia powotanie komitetu ochrony portu lotniczego w kazdym porcie
lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne, w celu wspomagania organu, o ktorym mowa w punkcie 3.2.2. w jego roli
w procesie koordynacji wdrazania procedur i §rodkoéw kontroli w zakresie ochrony okreslonych w programie ochrony
lotniska.

3.2.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze wymogi dotyczace projektowania portéw lotniczych, wlacznie
z wymogami architektonicznymi i zwigzanymi z infrastruktura niezbednymi do wdrazania srodkéw kontroli w zakresie
ochrony w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, sa dostosowane do projektowania i budowy nowych
obiektow oraz zmian w obiektach juz istniejacych w portach lotniczych.

3.3. Przewoznicy lotniczy.

3.3.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia opracowanie, wdrozenie i1 utrzymanie W mocy przez
przewoznikow lotniczych $wiadczacych ustugi w ramach zarobkowego transportu lotniczego pisemnej wersji
programu ochrony przewoznika lotniczego, spelniajacego wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
tego Panstwa.

3.3.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢, by kazdy pomiot wykonujgcy
operacje w ramach lotnictwa ogolnego, wigcznie z operacjami lotnictwa korporacyjnego z wykorzystaniem statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, opracowal, wdrozyl i utrzymat w mocy pisemng wersje
programu ochrony przewoznika lotniczego spetniajgcego wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
tego Panstwa.

3.3.3. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢, by kazdy podmiot wykonujgcy operacje
ustug lotniczych opracowal, wdrozyt i utrzymal w mocy pisemng wersje programu ochrony speiniajgcqg wymogi
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa. Program ten powinien uwzgledniaé cechy
operacyjne typowe dla rodzaju prowadzonej dzialalnosci.

3.3.4. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno uwzgledni¢ wzor ICAO jako podstawe programow
ochrony ,, przewoznikow lub podmiotow”, o ktorych mowa w punktach 3.3.1. oraz 3.3.2. oraz 3.3.3.

3.3.5. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zobowigzac¢ przewoznikow lotniczych wykonujgcych
operacje z jego terytorium oraz uczestniczgcych we wspolnej obstudze potgczen (ang.”’code-sharing”) lub w inny
sposob wspolpracujgcych z innymi przewoznikami lotniczymi, do informowania wlasciwego organu o rodzaju tej
wspolpracy, w tym o tozsamosci innych przewoznikow lotniczych.

3-2



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -26— Poz. 375

3.4. Kontrola jakoSci

3.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze osoby odpowiedzialne za wdrazanie $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony poddawane sg sprawdzeniu przeszto$ci i procedurom naboru.

3.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze osoby odpowiedzialne za wdrazanie $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony posiadaja wszelkie kompetencje wymagane do wykonywania nalozonych na nie obowiazkoéw
stuzbowych oraz sa odpowiednio przeszkolone zgodnie z wymogami krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego, oraz ze stosowne rejestry w tym zakresie sg na biezaco aktualizowane. Nalezy ustanowi¢ odpowiednie
standardy skuteczno$ci oraz wprowadzi¢ wstepne i okresowe oceny w celu zachowania tych standardow.

3.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze osoby prowadzace czynno$ci zwigzane z kontrolg
bezpieczenstwa sg certyfikowane zgodnie z wymogami krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego w celu
zapewnienia, ze standardy skutecznosci sg osiggane w sposob staty i rzetelny.

3.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje wlasciwy organ do opracowania, wdrozenia i utrzymania
w mocy krajowego programu kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w celu okreslenia zgodno$ci
i weryfikacji skutecznosci krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.

3.4.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze stopien wdrozenia $rodkoéw ochrony regularnie podlega
procedurze weryfikacji zgodnosci z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego. Priorytety i czestotliwosé
monitorowania okreslane sg na podstawie oceny ryzyka przeprowadzonej przez wlasciwe organy.

3.4.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia regularne przeprowadzanie audytow ochrony, testow ochrony,
przegladéw ochrony i inspekcji ochrony, w celu weryfikacji zgodno$ci z krajowym programem ochrony lotnictwa
cywilnego oraz zapewnienia szybkiego i skutecznego usuni¢cia wszelkich uchybien.

3.4.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo regularnie przeprowadza audyty ochrony, testy ochrony, przeglady ochrony
oraz inspekcje ochrony w celu weryfikacji zgodnosci z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego oraz
zapewnienia szybkiego i skutecznego wdrozenia Srodkow w ramach krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego. Ponadto, kazde Umawiajace si¢ Panstwo:

a) zapewnia, ze personel przeprowadzajgcy audyty ochrony, testy ochrony, przeglady ochrony oraz inspekcje
ochrony jest przeszkolony w stopniu odpowiednim do realizacji tych zadan zgodnie z krajowym programem
ochrony lotnictwa cywilnego;

b) zapewnia, ze personel przeprowadzajacy audyty ochrony, testy ochrony, przeglady ochrony oraz inspekcje
ochrony posiada odpowiednie uprawnienia do uzyskiwania informacji do realizacji tych zadan i wprowadzenia
dziatan naprawczych;

C) uzupelnia krajowy program kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego poprzez ustanowienie
poufnego systemu raportowania dotyczacego analizy informacji zwigzanych z ochrong pochodzacych
ze zrodet takich jak pasazerowie, zatogi i personel naziemny; oraz

d) ustanawia proces rejestrowania i analizowania wynikow realizacji krajowego programu kontroli jako$ci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, majacy na celu przyczynianie si¢ do skutecznego opracowania
i wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, wiacznie z identyfikacja przyczyn
i prawidtowos$ci niezgodno$ci oraz weryfikacja, czy dzialania naprawcze zostaty wdrozone i utrzymane na
odpowiednim poziomie.

3.4.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktorego dotyczy akt bezprawnej ingerencji zobowiazuje wtasciwy organ do
dokonania ponownej oceny procedur i srodkow kontroli w zakresie ochrony oraz podj¢cia, w ramach okreslonych ram
czasowych, dziatan niezbednych do usunigcia brakow, w celu zapobiezenia ich ponownego wystapienia. O dzialaniach
tych nalezy informowac ICAO.
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3.4.9. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnic, ze kazdy podmiot odpowiedzialny za
wdrazanie odpowiednich elementow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego okresowo weryfikuje czy
wdrazanie srodkow ochrony zlecono zewnetrznym podwykonawcom jest zgodne z programem ochrony tego podmiotu.

3.5. Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dziatajace w tym
Panstwie do opracowania i wdrozenia odpowiednich przepisow w zakresie ochrony w celu spelnienia wymogow
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.
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ROZDZIAL 4. ZAPOBIEGAWCZE SRODKI OCHRONY
4.1. Cel

4.1.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia $rodki majace na celu zapobieganie wnoszeniu w jakikolwiek
sposob na poklad statkow powietrznych wykonujacych operacje w lotnictwie cywilnym broni, materialow
wybuchowych i innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw i substancji, ktore moga by¢ uzyte do popetnienia
aktu bezprawnej ingerencji i ktorych przewoz lub posiadanie sg niedozwolone.

4.1.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno wspiera¢ wykorzystywanie wyrywkowych lub
nieprzewidywalnych srodkéw ochrony. Nieprzewidywalnosé taka moze przyczynic sig do wzmocnienia odstraszajgcego
efektu stosowanych srodkow ochrony.

4.2. Srodki zwiazane z kontrola dostepu

4.2.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia kontrolg dostepu do stref operacyjnych w portach lotniczych
obshugujacych lotnictwo cywilne w celu zapobiegania nieupowaznionemu dostepowi do tych stref.

4.2.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia wydzielenie stref zastrzezonych w kazdym porcie lotniczym
obshugujacym lotnictwo cywilne, wyznaczanych przez dane Panstwo w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzong przez
wlasciwe organy krajowe.

4.2.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia stworzenie systemu identyfikacji osob i pojazdow w celu
zapobiegania ich nieupowaznionemu dostepowi do stref operacyjnych i stref zastrzezonych lotniska. Tozsamo$¢ jest
weryfikowana w wyznaczonych punktach kontroli dostepu przed udzieleniem dostgpu do stref operacyjnych i stref
zastrzezonych lotniska.

4.2.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia przeprowadzanie sprawdzenia przesztosci w odniesieniu do osob
niebg¢dacych pasazerami, przed udzieleniem im zgody na dostgp bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

4.2.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia nadzor nad osobami i pojazdami poruszajacymi si¢ do i ze statku
powietrznego w strefach zastrzezonych lotniska w celu zapobiegania ich nieupowaznionemu dostepowi do statku
powietrznego.

4.2.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia poddawanie kontroli bezpieczenstwa oraz $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony 0s6b niebgdacych pasazerami oraz przenoszonych przez nie przedmiotéw przed wejsciem do stref
zastrzezonych lotnisk obstugujacych miedzynarodowe operacje lotnictwa cywilnego.

4.2.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia poddawanie kontroli bezpieczenstwa lub stosowanie innych
odpowiednich srodkow kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do pojazdow, ktorym udzielono dostepu do stref
zastrzezonych lotniska wraz z przewozonymi przez nie przedmiotami, zgodnie z oceng ryzyka przeprowadzang przez
wlasciwe organy krajowe.

4.2.8. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewni¢, by dokumenty tozsamosci wydawane
czlonkom zalog zapewnialy zharmonizowanq i rzetelng miedzynarodowg podstawe do potwierdzenia i uznania
dokumentacji umozliwiajqcej na upowazniony dostgp do stref operacyjnych i stref zastrzezonych lotniska, dzieki
zapewnieniu ich zgodnosci z odpowiednimi specyfikacjami okreslonymi w Doc 9303, Dokumenty Podrozy
Odczytywalne Maszynowo.

4.2.9. Zalecenie. — Kazde Umawiajqgce si¢ Panstwo powinno zapewnic, ze sprawdzenia, o ktorych mowa w punkcie
4.2.4. bedg regularnie powtarzane w odniesieniu do osob, ktorym udzielono dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska.
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4.3. Srodki ochrony w odniesieniu do statku powietrznego

4.3.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia przeprowadzanie sprawdzenia lub przeszukania wylatujacych
statkow powietrznych operujacych w ramach zarobkowego transportu lotniczego. Ustalenie, czy bardziej
odpowiednim jest sprawdzenie czy przeszukanie statku powietrznego powinno opiera¢ si¢ na ocenie ryzyka
przeprowadzonej przez wlasciwe organy krajowe.

4.3.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia podjecie srodkéw w celu zapewnienia, ze wszystkie przedmioty
pozostawione przez pasazerow opuszczajacych poktad po zakonczeniu lotdw tranzytowych sg usuwane z poktadu
statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego, lub postepuje si¢ z nimi
w inny odpowiedni sposob przed odlotem tego statku powietrznego.

4.3.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje swoich przewoznikdw lotniczych wykonujacych operacje
w ramach zarobkowego transportu lotniczego do podj¢cia odpowiednich srodkéw w celu zapewnienia, ze w trakcie
lotu osoby nieupowaznione nie beda mialy dostepu do przedziatlu dla zatogi statku powietrznego.

Uwaga. — Przepisy dotyczqce ochrony przedziatu dla zatogi statku powietrznego wykonujgcego operacje w ramach
zarobkowego transportu lotniczego zawarte sq w Zalgczniku 6, Czegs¢ 1, Rozdzial 13, Dzial 13.2.

4.3.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia ochrong statku powietrznego, o ktérym mowa w punkcie 4.3.1.
przed nieuprawniong ingerencjg od momentu rozpoczecia przeszukania lub sprawdzenia tego statku powietrznego do
momentu jego odlotu.

4.3.5. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic ustanowienie srodkow kontroli w zakresie
ochrony w celu zapobiegania aktom bezprawnej ingerencji w odniesieniu do statkow powietrznych w czasie, gdy nie
znajdujq sie one w strefach zastrzezonych lotniska.

4.4. Srodki ochrony w odniesieniu do pasazeréw i bagazu kabinowego

4.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia $rodki majace na celu zapewnienie poddawania kontroli
bezpieczenstwa pasazerow odlatujagcych w ramach operacji zarobkowego transportu lotniczego oraz ich bagazu
kabinowego przed wej$ciem na poktad statku powietrznego odlatujacego ze strefy zastrzezonej lotniska.

4.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia poddawanie kontroli bezpieczenstwa pasazerow transferowych
podrézujacych w ramach zarobkowego transportu lotniczego oraz ich bagazu kabinowego przed wejsciem na poktad
statku powietrznego, chyba ze w Panstwie tym zostal ustanowiony proces zatwierdzania i w sposob staty wdrazane sa
procedury, w stosownych przypadkach we wspotpracy z innym Umawiajacym si¢ Panstwem w celu zapewnienia, ze
pasazerowie tacy oraz ich bagaz kabinowy zostali poddani odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa w porcie wylotu, a
nastepnie chronieni przed nieupowazniong ingerencja z zewnatrz od punktu kontroli bezpieczenstwa w porcie wylotu
do momentu odlotu statku powietrznego w transferowym porcie lotniczym.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przedmiotowego zagadnienia znajdujq sie w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Doc
8973 — Zastrzezony).

4.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia ochrong pasazerdéw i ich bagazu kabinowego poddanych kontroli
bezpieczenstwa przed nieuprawniong ingerencja od punktu kontroli bezpieczenstwa do wejscia na poktad statku
powietrznego. W przypadku, gdy doszlo do wymieszania si¢ lub kontaktu pasazeré6w poddanych kontroli
bezpieczenstwa z pasazerami, ktorzy nie zostali poddani takiej kontroli, pasazerowie ci oraz ich bagaz kabinowy sa
poddawani ponownej kontroli bezpieczenstwa przed wejsciem na poktad statku powietrznego.

4.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia w porcie lotniczym $rodki ochrony w odniesieniu do lotow
tranzytowych majace na celu ochrone bagazu kabinowego pasazeréw tranzytowych przed nieupowazniong ingerencjg
oraz zachowanie integralnosci ochrony tranzytowego portu lotniczego.
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4.4.5. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢ ustanowienie w portach lotniczych i na
pokladach statkow powietrznych praktyk majgcych na celu umozliwienie identyfikacji oraz podjecia stosownych
dziatlan w odniesieniu do podejrzanych sytuacji moggcych stanowic zagrozenie dla lotnictwa cywilnego.

4.5. Srodki ochrony w odniesieniu do bagazu rejestrowanego

4.5.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia §rodki w celu zapewnienia poddawania kontroli bezpieczenstwa
odlatujacego bagazu rejestrowanego przed zatadowaniem do luku bagazowego statku powietrznego wykonujacego
operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego, odlatujagcego ze strefy zastrzezonej portu lotniczego.

4.5.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia ochrong bagazu rejestrowanego, ktory ma by¢ przewozony
statkiem powietrznym wykonujacym operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego przed nieupowazniong
ingerencja od punktu kontroli bezpieczenstwa lub punktu, w ktorym bagaz ten zostaje przejety pod nadzor przewoznika
lotniczego, w zaleznosci od tego, co ma miejsce wezesniej, do momentu odlotu statku powietrznego, ktérym ma by¢
przewozony. Jesli integralno$¢ bagazu rejestrowanego jest zagrozona, bagaz ten poddawany jest ponownej kontroli
bezpieczenstwa przed umieszczeniem go w luku bagazowym statku powietrznego.

4.5.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewoznicy wykonujacy operacje w ramach zarobkowego
transportu lotniczego nie przewozg bagazu 0s6b nieznajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego, chyba ze bagaz
ten zostal zidentyfikowany jako bagaz bez wtasciciela i poddany odpowiednej kontroli bezpieczenstwa.

4.5.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia kontrole bezpieczenstwa transferowego bagazu rejestrowanego
przed zatadunkiem do luku bagazowego statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego
transportu lotniczego, chyba ze w Panstwie tym ustanowiona zostata procedura zatwierdzania i w sposob staty
wdrazane s3 procedury, w stosownych przypadkach we wspolpracy z innym Umawiajacym si¢ Panstwem w celu
zapewnienia, ze bagaz rejestrowany zostat poddany kontroli bezpieczenstwa w porcie wylotu, a nastepnie chroniony
przed nieupowazniong ingerencja od portu wylotu do momentu odlotu statku powietrznego w transferowym porcie
lotniczym.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce przedmiotowego zagadnienia znajdujg sie w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Doc
8973 — Zastrzezony).

4.5.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewoznicy lotniczy wykonujacy operacje w ramach
zarobkowego transportu lotniczego przewoza jedynie te sztuki bagazu rejestrowanego, ktore zostaty indywidualnie
zidentyfikowane jako bagaz towarzyszacy lub bagaz bez wlasciciela, poddane kontroli bezpieczenstwa spelniajace;j
odpowiednie standardy i przyjete do przewozu danym lotem przez przewoznika lotniczego. Wszystkie sztuki takiego
bagazu powinny by¢ odnotowane jako spetniajace powyzsze kryteria i dopuszczone do przewozu danym lotem.

4.5.6. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno ustanowic¢ procedury postgpowania z bagazem
niezidentyfikowanym zgodnie z ocenq ryzyka przeprowadzang przez wiasciwe organy krajowe.

4.6. Srodki ochrony w odniesieniu do ladunkéw, poczty i innych towaréw

4.6.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia zastosowanie odpowiednich srodkow kontroli w zakresie ochrony,
wlacznie, tam gdzie jest to mozliwe, z kontrolg bezpieczenstwa w odniesieniu do tadunkéw i poczty przed ich
zatadunkiem do statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego.

4.6.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia proces bezpiecznego tancucha dostaw, obejmujacy zatwierdzanie
zarejestrowanych agentow i/lub znanych nadawcow, jesli podmioty takie zaangazowane sa we wdrazanie kontroli
bezpieczenstwa lub innych $rodkoéw kontroli w zakresie ochrony fadunkéw 1 poczty.
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4.6.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia ochrong tadunkoéw i poczty, ktére majg by¢ przewozone statkami
powietrznymi wykonujacymi operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego przed nieupowazniong ingerencja
od punktu kontroli bezpieczenstwa do momentu odlotu statku powietrznego.

4.6.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia stosowanie wzmocnionych $rodkéw ochrony w odniesieniu do
tadunkdéw 1 poczty wysokiego ryzyka w celu odpowiedniego minimalizowania zagrozen z nimi zwigzanych.

4.6.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewoznicy lotniczy nie bgda przyjmowali do przewozu
fadunkow i poczty statkami powietrznymi wykonujagcymi operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego,
chyba, ze zastosowanie wobec nich kontroli bezpieczenstwa lub innych srodkow kontroli w zakresie ochrony zostato
potwierdzone i rozliczone przez zarejestrowanego agenta lub podmiot zatwierdzony przez wiasciwy organ. Ladunki
i poczta, ktére nie moga by¢ potwierdzone i rozliczone przez zarejestrowanego agenta lub podmiot zatwierdzony przez
wiasciwy organ, poddawane sg kontroli bezpieczenstwa.

4.6.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze catering, zapasy i zaopatrzenie przeznaczone do przewozu
pasazerskimi statkami powietrznymi wykonujagcymi operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego sa
poddawane odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony, a nastgpnie chronione do momentu zatadunku do
statku powietrznego.

4.6.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia poddawanie odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony
towaréw przeznaczonych na sprzedaz w porcie lotniczym i zaopatrzenia wprowadzanych do stref zastrzezonych
lotniska. Srodki te moga rowniez obejmowac kontrole bezpieczenstwa.

4.6.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze tadunkom i poczcie, ktore zostaty potwierdzone i rozliczone,
nadawany jest status ochrony, ktory bedzie towarzyszyt, w formie elektronicznej lub na pismie, tadunkowi i poczcie
w bezpiecznym tancuchu dostaw.

4.6.9. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze tadunki i poczta poddawane sa odpowiednim srodkom kontroli
w zakresie ochrony przed zaladunkiem do statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego
transportu lotniczego odlatujacego z terytorium tego Panstwa.

4.6.10. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze tam gdzie tadunki i poczta poddawane sa kontroli
bezpieczenstwa, kontrola ta prowadzona jest przy uzyciu odpowiedniej metody lub odpowiednich metod,
z uwzglednieniem charakteru przesyitki.

4.6.11. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno ustanowic odpowiednie mechanizmy potwierdzajqce,
ze tadunki transferowe i poczta transferowa przylatujgce na jego terytorium zostaly poddane odpowiednim srodkom
kontroli w zakresie ochrony.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przedmiotowego zagadnienia znajdujq si¢ w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Doc
8973 — Zastrzezony).

4.7. Srodki ochrony w odniesieniu do pasazeréw specjalnych kategorii

4.7.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo opracowuje wymogi dla przewoznikdéw lotniczych dotyczace przewozu
potencjalnie ucigzliwych pasazerdw, ktorzy zobligowani sg do odbycia podrdzy, poniewaz objeci sg postegpowaniami
sadowymi lub administracyjnymi.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przedmiotowego zagadnienia znajdujq si¢ w Podreczniku Ochrony Lotnictwa (Doc
8973 — Zastrzezony).

4.7.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewoznicy lotniczy operujacy z danego Panstwa w swoich
programach ochrony uwzgledniaja $rodki i procedury majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa na poktadach
swoich statkow powietrznych w sytuacji, gdy maja by¢ przewozeni pasazerowie, ktorzy zobligowani sa do odbycia
podroézy, poniewaz objeci sg postepowaniami sgdowymi lub administracyjnymi.
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4.7.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewoznik lotniczy i dowddca statku powietrznego sa
informowani o pasazerach, ktdrzy zobligowani sg do odbycia podrdzy, poniewaz objeci sg postepowaniami sagdowymi
lub administracyjnymi, w celu zapewnienia odpowiednich §rodkéw kontroli w zakresie ochrony.

4.7.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewo6z broni na poktadzie statku powietrznego przez
funkcjonariuszy organdéw $cigania i inne upowaznione osoby w ramach wykonywanych przez nie obowigzkow
stuzbowych, wymagat bedzie specjalnego pozwolenia zgodnie z ustawodawstwem Panstw, ktorych dotyczy.

4.7.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo rozpatruje wnioski innego Panstwa dotyczace zgody na podréz uzbrojonego
personelu, wiacznie z funkcjonariuszami wart ochronnych, na pokladach statkdw powietrznych wnioskujacego
Panstwa. Podroz taka jest mozliwa jedynie wtedy, gdy uprzednio wyraza na to zgod¢ wszystkie zainteresowane
Panstwa.

4.7.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze przewo6z broni w innych przypadkach bedzie dozwolony
jedynie wtedy, gdy upowazniona i odpowiednio przeszkolona osoba w stosownych przypadkach zadeklaruje, ze bron
ta nie jest natadowana oraz jedynie wtedy, gdy jest ona umieszczona w miejscu niedostepnym dla kogokolwiek podczas
lotu.

4.7.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmujace decyzje o umieszczeniu funkcjonariuszy wart ochronnych na
poktadzie statku powietrznego zapewnia, ze funkcjonariusze ci sa pracownikami struktur rzadowych, ktorzy sa
specjalnie dobrani i wyszkoleni, z uwzglgdnieniem aspektow bezpieczenstwa i ochrony na pokladzie statku
powietrznego oraz ze s3 oni umieszczeni na pokladzie statku powietrznego zgodnie z oceng zagrozenia
przeprowadzong przez wilasciwy organ. Umieszczenie funkcjonariuszy wart ochronnych na pokladzie statku
powietrznego jest skoordynowane z zainteresowanymi Panstwami i objete $cista tajemnica.

4.7.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze dowddca statku powietrznego zostaje poinformowany o liczbie
uzbrojonych 0s6b oraz zajmowanych przez nie miejscach na poktadzie statku powietrznego.

4.8. Srodki ochrony w odniesieniu do strefy ogélnodostepnej lotniska

4.8.1. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢ ustanowienie Srodkow ochrony w strefach
ogolnodostgpnych lotniska w celu ograniczenia ryzyka wystgpienia oraz zapobiegania ewentualnym aktom bezprawnej
ingerencji, zgodnie z krajowq i lokalng oceng ryzyka przeprowadzong przez wiasciwe organy.

4.8.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewni¢ koordynacje Srodkow ochrony stref
ogolnodostepnych lotniska pomiedzy wlasciwymi stuzbami, agencjami, innymi instytucjami w Panstwie, oraz innymi
podmiotami, a takze okreslic zakres ich odpowiedzialnosci w swoim krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego.

4.9. Srodki ochrony w odniesieniu do zagrozen cybernetycznych

4.9.1. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnié¢ ustanowienie, zgodnie z oceng ryzyka
przeprowadzong przez wlasciwe organy krajowe, Srodkow majgcych na celu ochrong krytyczmych systemow
informatyczno-komunikacyjnych wykorzystywanych w lotnictwie cywilnym przed ingerencjq, ktora moze stanowié
zagrozenie dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

4.9.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zacheca¢ podmioty zainteresowane Ilub
odpowiedzialne za wdrazanie roznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa do okreslenia krytycznej
infrastruktury informatycznej i systemow teleinformatycznych, wigcznie z zagrozeniami i obszarami podatnymi na
zagrozenia oraz ustanawiania srodkow zapobiegawczych obejmujgcych, odpowiednio, miedzy innymi: bezpieczenstwo
na etapie projektowania, ochrong tancucha dostaw, separowanie sieci oraz funkcje zdalnej kontroli dostepu.
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ROZDZIAL 5. ZARZADZANIE REAGOWANIEM NA AKTY BEZPRAWNEJ INGERENCJI

5.1 Zapobieganie

5.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi, kiedy pojawia si¢ wiarygodne informacje, ze statek powietrzny
moglby sta¢ si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, §rodki w celu ochrony statku powietrznego, o ile znajduje
si¢ on nadal na ziemi, oraz, gdy statek powietrzny znajduje si¢ juz w powietrzu, w celu mozliwie najwczesniejszego
powiadomienia o przylocie takiego statku powietrznego wiladz odpowiedniego portu lotniczego i stuzb ruchu
lotniczego tych Panstw.

5.1.2 Kazde Umawiajgce si¢ Panistwo zapewni, kiedy pojawia si¢ wiarygodne informacje, ze statek powietrzny
moglby sta¢ si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji oraz, ze ten statek powietrzny zostanie przeszukany w celu
wykrycia ukrytej broni, materiatow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotoéw lub substancji.
Przed przeszukaniem nalezy poinformowa¢ operatora, ktorego dotyczy przeszukanie.

5.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze podj¢to dziatania w celu zbadania, zneutralizowania i/lub
zlikwidowania, jezeli to konieczne, podejrzanych niebezpiecznych urzadzen lub innych potencjalnych zagrozen
w portach lotniczych.

5.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przygotowano plany awaryjne i udostepniono zrodta w celu

ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Plany awaryjne powinny by¢ regularnie testowane.

5.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze w portach lotniczych tych Panstw bedzie mozna rozmiescié
upowazniony i odpowiednio przeszkolony personel, ktory bedzie stuzyt lotnictwu cywilnemu i pomagat w razie
przypuszczalnych lub faktycznych przypadkow bezprawnej ingerencji dokonanej na lotnictwie cywilnym.

5.2 Reagowanie

5.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie odpowiednie $rodki w celu zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerow i zalogi statku powietrznego, ktory stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, bedac na ziemi na
terytorium Panstwa Umawiajacego si¢, dopoki ich podréz moze by¢ kontynuowana.

5.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo odpowiadajace za zapewnienie ushug shuzb ruchu lotniczego statkowi
powietrznemu, ktory jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji powinno zebra¢ wszystkie istotne informacje
dotyczace lotu tego statku powietrznego i przekazaé¢ je wszystkim Panstwom odpowiedzialnym za dane jednostki
petnigce stuzbe ruchu lotniczego, w tym jednostki w porcie lotniczym znanego lub przewidywanego miejsca
przeznaczenia, w celu umozliwienia podj¢cia odpowiednich dziatan ochrony na czas, w drodze do znanego,
przypuszczalnego lub mozliwego miejsca przeznaczenia.

5.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni pomoc statkowi powietrznemu bedacemu przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji, w tym pomoce nawigacyjne, stuzby ruchu lotniczego i zezwolenie na lgdowanie, jezeli byloby
to konieczne z powodu zaistniatych okoliczno$cei.

5.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie $rodki, jezeli bedzie to wykonalne, w celu zapewnienia, ze statek
powietrzny bedacy przedmiotem aktu bezprawnego przejgcia, ktory wyladowat na jego terytorium zostanie
zatrzymany na ziemi pod warunkiem, ze nie bedzie konieczny jego odlot spowodowany nadrzednym obowigzkiem
ochrony ludzkiego zycia. Jednakze, $rodki takie powinny uwzglednia¢ wage zagrozenia zwigzanego z dalszym lotem.
Panstwa powinny takze rozpozna¢ wage konsultacji, tam gdzie sg one mozliwe do przeprowadzenia, pomiedzy
Panstwem, na terytorium ktorego wyladowat statek powietrzny, a Panstwem Operatora statku powietrznego oraz
powiadomienia Panstw o przewidywanym lub okreslonym miejscu przeznaczenia i o tym, gdzie wylagdowal statek
powietrzny.
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5.2.5 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo, na terenie ktorego wyladowat statek powietrzny, ktory stat si¢ przedmiotem
aktu bezprawnej ingerencji, poinformuje za pomoca mozliwie najszybszych kanatéw Panstwo Rejestracji tego statku
powietrznego oraz Panstwo Operatora o ladowaniu oraz przekaze za pomoca mozliwie najszybszych kanatéw
wszystkie inne odpowiednie informacje:

a) dwom wymienionym powyzej Panstwom;

b) kazdemu z Panstw, ktorego obywatele zgineli lub poniesli obrazenia;

c) kazdemu z Panstw, ktérego obywatele zostali zatrzymani jako zaktadnicy;

d) kazdemu z Panstw, ktérego obywatele znajduja si¢ na pokladzie statku powietrznego;
e) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

5.2.6 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajgcych si¢ powinno zapewnié, Ze informacje otrzymane w wyniku
dzialan podjetych zgodnie z punktem 5.2.2 zostaly mozliwie najszybciej przekazane w zakresie lokalnym odpowiednim
jednostkom stuzb ruchu lotniczego, administracji odpowiedniego portu lotniczego, operatorowi oraz innym
zainteresowanym.

5.2.7 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajgcych sie powinno wspoipracowaé z innymi Panstwami w celu
zapewnienia wspolnych dzialan bedgcych reakcjg na akty bezprawnej ingerencji. Kazde z Panstw Umawiajgcych sig,
podejmujqc srodki na swoim terytorium w celu uwolnienia pasazerow i czlonkow zalogi statku powietrznego, ktory
ulegt aktowi bezprawnej ingerencji, powinno uzyc, jezeli to konieczne, doswiadczenia i potencjatu Panstwa Operatora,
Panstwa produkcji oraz Panstwa rejestracji tego statku powietrznego.

5.3 Wymiana informacji i raportowanie

5.3.1 Kazde z Panstw Umawiajacych si¢, ktorego dotyczy akt bezprawnej ingerencji dostarczy do ICAO
wszystkie stosowne informacje zwigzane z aspektami ochrony w razie aktu bezprawnej ingerencji mozliwie
najszybciej po sttumieniu tego aktu.

5.3.2 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajgcych sie powinno wymieniaé informacje z innymi Panstwami
Umawiajgcymi sig, jezeli uznano to za odpowiednie w zarzqdzaniu reagowaniem na akt bezprawnej ingerencji, w tym
samym czasie dostarczajgc informacje do ICAO.
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DODATEK DO ZALACZNIKA 17

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 2 - PRZEPISY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 3. ZASADY OGOLNE

3.7 Bezprawna ingerencja

3.7.1 Statek powietrzny, ktory jest przedmiotem bezprawnej ingerencji, stara si¢ zawiadomi¢ wlasciwy organ
ATS o tym fakcie, o istotnych okolicznosciach z tym zwigzanych i o wszystkich odchyleniach od biezacego planu
lotu, spowodowanych tymi okoliczno$ciami, celem umozliwienia organowi ATS udzielenia pierwszenstwa dziatan
w stosunku do tego statku powietrznego i zminimalizowania konfliktu z innymi statkami powietrznymi.

Uwaga 1. — Odpowiedzialnosc organow ATS w sytuacjach bezprawnej ingerencji ujeta jest w Zatgczniku 11 ICAO.

Uwaga 2. — Material przewodni dotyczqcy bezprawnej ingerencji i sytuacji, w ktorej zaloga statku powietrznego
nie moze zawiadomic¢ organu ATS o tym fakcie, zawarty jest w Zalqczniku B do niniejszego Zalgcznika.

Uwaga 3. — Postepowanie, jakie podejmujq zatogi statkow powietrznych wyposazonych w SSR, ADS-B i ADS-C,
gdy sq poddane bezprawnej ingerencji, zawarte jest w Zatgczniku 11 ICAO, PANS-ATM (Doc 4444) i PANS-OPS (Doc
8168).

Uwaga 4. — Postepowanie, jakie podejmujq zalogi statkow powietrznych wyposazonych w CPDLC, gdy sq
poddane bezprawnej ingerencji, zawarte jest w Zalgczniku 11 ICAO i PANS-ATM (Doc 4444), a material przewodni
dotyczgcy tego zagadnienia uyimuje Podrecznik stuzb ruchu lotniczego dotyczqcy zastosowania tqcza transmisji danych
(Doc 9694).

DOD -1
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DODATEK B. BEZPRAWNA INGERENCJA
1. Informacje ogélne

Przedstawione ponizej zasady stanowia material przewodni dla statkdw powietrznych w przypadku, gdy ma miejsce
bezprawna ingerencja, a statek powietrzny nie moze zawiadomic¢ o tym fakcie organu ATS.

2. Procedury

2.1 Jezeli dowodca statku powietrznego nie moze dolecie¢ do lotniska zgodnie z zasadami okreslonymi
w Rozdziale 3 pkt. 3.7.2 powinien stara¢ si¢ kontynuowac lot po nakazanej linii drogi i na przydzielonym poziomie
przelotu, co najmniej do czasu, az zaistnieje mozliwo$¢ zawiadomienia organu ATS lub dopoki statek powietrzny nie
znajdzie si¢ w zasiegu radaru lub ADS-B.

2.2 Jesli statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji i musi odchyli¢ si¢ od nakazanej linii
drogi lub wyznaczonego poziomu przelotu, nie posiadajac mozliwosci nawigzania tacznosci radiotelefonicznej z ATS,

dowddca statku powietrznego powinien, gdy jest to mozliwe:

a) stara¢ si¢ przekaza¢ ostrzezenia na wykorzystywanym kanale VHF lub na czestotliwosci
W niebezpieczenstwie VHF i na innych odpowiednich kanatach, z wyjatkiem przypadkéw, gdy nie jest to
mozliwe z powodu wystepujacej na poktadzie statku powietrznego sytuacji. Nalezy takze wykorzysta¢ inne
wyposazenie, takie jak pokladowe transpondery, tacza transmisji danych itp., kiedy jest to korzystne
i okolicznosci na to pozwalaja, i

b) kontynuowa¢ lot zachowujac szczegdlne procedury podczas lotu w nadzwyczajnych sytuacjach, gdy takie
procedury sa ustalone i opublikowane w Regionalnych procedurach uzupetniajgcych (Doc 7030), lub

c) jezeli odpowiednich procedur regionalnych nie ustalono, kontynuowa¢ lot na poziomie, ktéry rézni sie od
pozioméw przelotu zwykle wykorzystywanych podczas lotéw IFR o:

1) 150 m (500 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 300 m (1000 ft), lub
2) 300 m (1000 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 600 m (2000 ft).

Uwaga. — Dzialania statku powietrznego, ktory jest przechwytywany, bedgc przedmiotem bezprawnej ingerencyi,
przedstawione zostaly w punkcie 3.8 niniejszego Zatgcznika.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 6 - EKSPLOATACJA STATKOW POWIETRZNYCH
CZESC I - MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY - SAMOLOTY

ROZDZIAL 13. OCHRONA¥*

13.1 Krajowe operacje zarobkowe

Zalecenie. — Migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania zestawione dalej w niniejszym rozdziale,
powinny byé stosowane przez wszystkie Panstwa Umawiajqce sig, rowniez w odniesieniu do zarobkowych operacji
krajowych (ustug lotniczych,).

13.2  Ochrona pomieszczen zalogi lotniczej

13.2.1 We wszystkich samolotach, ktore sg wyposazone w drzwi do kabiny zatogi lotniczej, drzwi te muszg by¢
przystosowane do zamykania oraz muszg zosta¢ zapewnione $rodki, przy uzyciu ktoérych personel poktadowy moze
dyskretnie w razie potrzeby powiadomié¢ zatoge o podejrzanych dziataniach albo naruszeniach bezpieczenstwa
w kabinie.

13.2.2 0Od 1 listopada 2003 r. wszystkie samoloty pasazerskie, posiadajace najwicksza certyfikowana mase
startowg powyzej 45 500 kg albo z konfiguracja miejsc pasazerskich wigksza niz 60, muszg byé wyposazone w drzwi,
o zatwierdzonej konstrukcji, do kabiny zatogi lotniczej, ktore sg tak zaprojektowane, by byly odporne na przebicie
nabojem z broni krétkiej i odtamkiem granatu oraz na proby sitowego wtargnigcia przez osoby nieupowaznione.
Zamknigcie lub otwarcie tych drzwi musi by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego z pilotow.

13.2.3 We wszystkich samolotach, ktore sg wyposazone w drzwi do przedziatu zalogi lotniczej, zgodnie z pkt
13.2.2:

a) drzwi te muszg by¢ zamkniete i zablokowane od czasu, gdy wszystkie zewnetrzne drzwi wejsciowe zostang
zamknigte po wejsciu pasazerow na poktad, do czasu, gdy dowolne takie drzwi zostang otwarte w celu zejscia
pasazerow z pokladu, z wyjatkiem, gdy jest konieczne umozliwienie wejscia 1 wyjscia osobom
upowaznionym; oraz

b) muszg by¢ zapewnione $rodki do obserwacji ze stanowiska kazdego z pilotow strony zewnetrznej drzwi
wejsciowych do pomieszczen zatogi samolotu w celu zidentyfikowania osob Zadajacych wejscia oraz
wykrycia podejrzanego zachowania i potencjalnego zagrozenia.

13.2.4 Zalecenie. — Wszystkie samoloty pasazerskie powinny byé wyposazone, gdy jest to mozliwe do
stosowania, w drzwi do przedziatu kabiny zalogi lotniczej o konstrukcji zatwierdzonej, opracowane tak, by byly
odporne na przebicie nabojem z broni krotkiej i odtamkiem granatu orvaz na proby sitowe wtargnigcia przez osoby
nieupowaznione. Zamkniecie lub otwarcie tych drzwi musi by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego z pilotow.

13.2.5 Zalecenie. — We wszystkich samolotach, ktére sq wyposazone w drzwi do pomieszczen zatogi, zgodnie z

pkt 13.2.4:

* W kontekscie tego Rozdziatu stowo ,,ochrona” jest stosowane w rozumieniu ochrony przed niedozwolonymi aktami
przeciwko lotnictwu cywilnemu.
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a) drzwi te muszq by¢ zamknigte i zablokowane od czasu, gdy wszystkie zewnetrzne drzwi wejsciowe zostang
zamkniete po wejsciu pasazerow na pokiad, do czasu, gdy dowolne takie drzwi zostang otwarte w celu zejscia
pasazerow z poktadu, z wyjgtkiem, gdy jest konieczne umozliwienie wejscia i wyjscia osobom upowaznionym,
oraz

b) powinny byé zapewnione srodki do obserwacji ze stanowiska kazdego z pilotéw strony zewnetrznej drzwi
wejsciowych do pomieszczenia zatogi samolotu w celu zidentyfikowania osob zgdajgcych wejscia oraz
wykrycia podejrzanego zachowania i potencjalnego zagrozenia.

13.3 Lista kontrolna w procedurze przeszukania samolotu

Operator zapewni, aby na pokladzie znajdowata si¢ lista kontrolna procedur postgpowania, ktéore musza byc
przestrzegane przy poszukiwaniu bomby, w przypadku podejrzenia o sabotaz oraz do skontrolowania samolotu pod
katem ukrytej broni, materialtow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, gdy istnieje uzasadnione
podejrzenie, ze samolot moze stac¢ si¢ obiektem aktu bezprawnej ingerencji. Lista kontrolna musi by¢ uzupetniona
wskazoéwkami dotyczacymi odpowiedniego dziatania, jakie trzeba podjac, jesli zostanie znaleziona bomba lub
podejrzany przedmiot oraz informacja o szczegblnym miejscu dla ztozenia bomby w samolocie, w ktoérym skutki
wybuchu beda najmniejsze.

13.4 Programy szkolenia

13.4.1 Operator musi ustanowic¢ i realizowac¢ zatwierdzony program szkolen w zakresie ochrony, ktory zapewni,
ze cztonkowie zatogi bedg dziataé w sposdb najbardziej odpowiedni, by zminimalizowa¢ skutki aktdéw bezprawne;j
ingerencji. Jako minimum, program ten powinien uwzgledni¢ nast¢pujace elementy:

a) okreSlenie powagi kazdego zdarzenia;
b) porozumiewanie si¢ i wspolpraca zatogi;
c) wilasciwe dziatania w obronie wiasnej;

d) uzycie niezabijajacych urzadzen obronnych, nalezacych do czlonkow zatogi, ktorymi postugiwanie si¢
zostato uznane przez Panstwo Operatora;

€) rozumienie zachowania terrorystow na tyle, by ulatwi¢ czlonkom zatogi radzenie sobie z zachowaniem
porywacza i reakcjg pasazerow;

f) szkolenie na zywo w dzialaniu w r6znych sytuacjach zagrozenia;
g) procedury w kabinie zatogi w celu ochrony samolotu; oraz

h) procedury przeszukania samolotu i wskazanie miejsc w samolocie na umieszczenie bomby, jesli to
wykonalne, w ktorych skutki wybuchu bgdg najmniej grozne.
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13.4.2 Operator musi rowniez ustali¢ i realizowac program szkolenia w celu zapoznania wlasciwych pracownikow
ze §rodkami zapobiegawczymi i technikami stosowanymi w odniesieniu do pasazerdw, bagazu, tadunku, poczty,
wyposazenia, dostaw i zaopatrzenia, ktorych przewo6z jest zamierzony w samolocie tak, by uczestniczyli oni
W zapobieganiu aktom sabotazu lub innym formom bezprawnej ingerencji.

13.5 Informowanie o aktach bezprawnej ingerencji

Po zaistnieniu aktu bezprawnej ingerencji, pilot-dowddca musi przekaza¢ bez opdznien, meldunek o takim akcie
wyznaczonej miejscowej wiadzy.

13.6 Rozne

13.6.1 Zalecenie. — Szczegdlne Srodki lagodzqce i kierunkujgce wybuch, powinny byé dostgpne do uzycia
W miejscu najmniejszego ryzyka umieszczenia bomby.

13.6.2 Zalecenie. — W przypadku, gdy operator zezwala na przewozZenie broni zabranej pasazerowi,
W samolocie powinna istnie¢ mozliwos¢ przechowywania takiej broni, w miejscu, w ktorym nie bedzie mozliwe dla
zadnej osoby dostanie si¢ do niej w czasie lotu.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 8 - ZDATNOSC DO LOTU STATKOW POWIETRZNYCH

CZESCIII. SAMOLOTY DUZE

CZESC III A. SAMOLOTY O CIEZARZE PONAD 5700 KG, DLA KTORYCH WNIOSEK O
CERYFIKACJE ZOSTAL ZGLOSZONY W DNIU 13 CZERWCA 1960 LUB PO
TYM DNIU, ALE PRZED 2 MARCA 2004

ROZDZIAL 11. OCHRONA

11.1 Samoloty uzytkowane w wewnetrznych operacjach zarobkowych

Zalecenie. — Miedzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania zestawione dalej w niniejszym rozdziale,
powinny byé stosowane przez wszystkie Umawiajqce sie Panstwa, réwniez W odniesieniu do zarobkowych operacji
krajowych (ustug lotniczych,).

11.2 Miejsca na samolocie 0 najmniejszym ryzyku w przypadku bomby

W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg albo o liczbie
miejsc pasazerskich wigkszej od 60 i dla ktoérych wniosek o certyfikacje zostal ztozony w dniu 12 marca 2000 albo po
tym dniu, musza by¢ przyjete w czasie projektowania $rodki dla okreslenia miejsca dla umieszczenia bomby,
zapewniajgcego najmniejsze zagrozenie wybuchem dla samolotu i 0s6b na jego poktadzie.

11.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

Zalecenie. — We wszystkich samolotach, co do ktérych w Zatgcezniku 6, Czesé I, Rozdziat 13 wymaga sie, aby mialy
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zalogi lotniczej i dla ktorych wniosek o uzupetnienie Certyfikatu Typu przez
wigczenie wersji pochodnej typu zostat ztozony do wiadzy krajowej, musi by¢ uwzglednione wzmocnienie wregi,
podtogi i sufitu, oddzielajgcych pomieszczenie zatogi lotniczej w taki sposob, aby byly odporne na przebicie pociskiem
z broni recznej (small arm) oraz odlamkiem granatu oraz aby wytrzymaly probe wiamania, jezeli te strefy sq w czasie
lotu dostgpne dla pasazerow i zatogi kabinowej.

Uwaga. — Normy i zalecane praktyki na temat wymagan co do drzwi kabiny zatogi lotniczej we wszystkich
samolotach pasazerskich wykonujgcych przewozy zarobkowe sq podane w Zatgczniku 6, Czes¢ I, Rozdziat 13.

11.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg albo o liczbie
miejsc pasazerskich wigkszej od 60 i dla ktorych wniosek o certyfikacj¢ zostat ztozony w dniu 12 marca 2000 albo po
tym dniu, musza by¢ w czasie projektowania samolotu przyjete rozwiazania, uniemozliwiajace tatwe ukrywanie na
poktadzie samolotu broni, fadunkow wybuchowych oraz innych niebezpiecznych obiektow oraz takie, ktore utatwia
procedury poszukiwania tych obiektow.

DOD -4
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CZESCIII B. SAMOLOTY O CIEZARZE PONAD 5700 KG, DLA KTORYCH
WNIOSEK O CERTYFIKACJE ZOSTAL ZGLOSZONY W DNIU 2 MARCA 2004 LUB
PO TYM DNIU

ROZDZIAL 10. OCHRONA
10.2 Miejsca w samolocie 0 hajmniejszym ryzyku w przypadku bomby

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, albo o liczbie
miejsc pasazerskich wickszej od 60, musza by¢ przyjete w czasie projektowania $rodki dla okreslenia miejsca dla
umieszczenia bomby, zapewniajacego najmniejsze zagrozenie wybuchem dla samolotu i 0s6b na jego poktadzie.

10.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

10.3.1 We wszystkich samolotach, co do ktorych w Zataczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13 wymaga si¢, aby miaty
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zalogi lotniczej i dla ktoérych wniosek o wydanie Certyfikatu Typu zostat
ztozony do odpowiedniego nadzoru krajowego w dniu 20 maja 2006 lub po tym dniu, wregi, podlogi i sufity,
oddzielajace pomieszczenie zatogi lotniczej musza by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby byly odporne na przebicie
pociskiem z broni r¢cznej (small arm) oraz odtamkami granatu, oraz aby wytrzymaly probg wtamania, jezeli te strefy
sa w czasie lotu dostepne dla pasazerow i zalogi kabinowe;.

10.3.2 Zalecenie. — We wszystkich samolotach, od ktérych Zatqcznik 6, Czes¢é 1, Rozdzial 13 wymaga, aby mialy
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zatogi i dla ktorych wniosek o uzupeinienie Certyfikatu Typu przez wlgczenie
wersji pochodnej typu zostal ztozony do odpowiedniego nadzoru krajowego w dniu 20 maja 2006 lub po tym dniu,
musi by¢ uwzglednione wzmocnienie wregi, podlogi i sufitu, oddzielajgcych pomieszczenie zalogi lotniczej w taki
sposob, aby byly odporne na przebicie pociskiem z broni recznej (small arm) oraz odlamkiem granatu oraz aby
wytrzymaly probe wlamania, jezeli te strefy sq w czasie lotu dostepne dla pasazerow i zatogi kabinowej

Uwaga. — Normy i zalecane metody postgpowania na temat wymagan co do drzwi kabiny zatogi lotniczej we
wszystkich samolotach pasazerskich wykonujgcych przewozy zarobkowe sq podane w Zatqczniku 6, Czesé I, Rozdziat
13.

10.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, albo o liczbie
miejsc pasazerskich wickszej od 60, musza byé w czasie projektowania samolotu przyjete rozwigzania,
uniemozliwiajace tatwe ukrywanie na poktadzie samolotu broni, tadunkéw wybuchowych oraz innych
niebezpiecznych obiektow oraz takie, ktore utatwig procedury poszukiwania tych obiektow.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 9 - ULATWIENIA

ROZDZIAL 2. PRZYLOT I ODLOT STATKU
POWIETRZNEGO

A. Postanowienia ogoélne

2.2 Przy opracowywaniu procedur sprawnej odprawy przylatujacego lub odlatujacego statku powietrznego
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednig uzycie, w stosownych przypadkach, srodkéw ochrony lotnictwa i kontroli
antynarkotykowej.

ROZDZIAL 3. PRZYLOT I ODLOT OSOB ORAZ ICH BAGAZU

A. Postanowienia ogdlne

3.2 Podczas opracowywania procedur dotyczacych przeprowadzania kontroli granicznej pasazeréow i zalogi,
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednia, tam gdzie to wlasciwe, zastosowanie srodkéw ochrony lotnictwa, integralnosci
granic, kontroli antynarkotykowej oraz srodkow kontroli imigracyjne;j.

3.4 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg przedtuzaé okresu waznosci wydawanych przez nie dokumentéw podrdzy,
odczytywalnych komputerowo.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce dokumentow odczytywalnych komputerowo (Dokument nr 9303, Seria) nie
zezwalajg na zmiang daty waznosci i innych danych w obszarze odczytywalnym komputerowo.

Uwaga 2. — Panstwa, ktorych prawodawstwo zezwala obecnie na przedluzenie okresu waznosci dokumentow,
powinny rozpoczq¢ dziatania zmierzajgce do zmiany stosownych zapisow prawnych w rozsgdnym czasie.

C. Ochrona dokumentéw podrozy

3.7 Umawiajace si¢ Panstwa beda regularnie unowoczes$niaé zabezpieczenia stosowane w nowych wersjach
wydawanych przez nie dokumentow podrozy celem zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem i ulatwienia
wykrycia przypadkow ich bezprawnej zmiany, sfatszowania lub wydania.

3.8 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowia kontrol¢ nad produkcja i wydawaniem dokumentoéw podrozy w celu
ochrony przed kradziezg materialdw i niewtasciwym uzytkiem nowo wydanych dokumentéw podrdzy.

DOD -6
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3.9 Zalecana metoda postepowania. — Umawiajgce sie¢ Paristwa powinny stosowac dane biometryczne
W wydawanych przez nie paszportach, wizach i innych oficjalnych dokumentach podrozy, uzywajqgc jednej lub wiecej
dodatkowych technologii, stuzgcych do zapisywania danych, celem uzupetnienia strefy odczytywalnej komputerowo,
Jjak to zostato okreslone w Dokumencie nr 9303, zatytutowanym Dokumenty Podrozy Odczytywalne Komputerowo.
Wymagane dane, ktore powinny znajdowaé sie na zintegrowanym chipie, sq takie same jak te, ktore zostaly
wydrukowane na stronie z danymi posiadacza, tzn. dane znajdujgce si¢ w strefie odczytywalnej komputerowo plus
cyfrowy obraz twarzy. Obraz(y) odcisku(ow) palca(ow) i/lub teczowki sq dodatkowymi danymi biometrycznymi, ktore
mogq by¢é uzywane w paszportach przez Umawiajgce sie Panstwa, chcqce uzupeinic¢ obraz twarzy innymi danymi
biometrycznymi. Umawiajgce sie Panstwa, stosujgce dane biometryczne w wydawanych przez nie paszportach
odczytywalnych komputerowo, bedq je zapisywacé na bezstykowym zintegrowanym chipie, zgodnie ze standardem
ISO/IEC 14443, i stosowa¢ oprogramowanie zgodne z Logiczng Strukturq Danych okreslong przez ICAO.

D. Dokumenty podrézy

3.10 Umawiajace si¢ Panstwa rozpoczng wydawanie paszportoéw odczytywalnych komputerowo, zgodnie ze
specyfikacja zawartg w Czgsci 1 Dokumentu 9303, nie pdzniej niz 1 kwietnia 2010 r.

Uwaga. — Powyzszy standard nie ma na celu wykluczenia, w naglych przypadkach, mozliwosci wydawania
paszportow, ktore nie sq odczytywalne komputerowo lub tymczasowych dokumentow podrozy o ograniczonym okresie
Waznosci.

3.10.1 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig, ze data waznosci paszportéw nieodczytywalnych komputerowo,
wydanych po 24 listopada 2005 r., uptynie przed 24 listopada 2015 r.

I. Kontrola dokumentéw podrézy

3.31 Umawiajace si¢ Panstwa beda wspomagaé przewoznikéw lotniczych w ocenie dokumentdéw podrozy

przedstawianych przez pasazerow celem wykrycia oszustwa i naduzycia.

3.33 Przewoznicy lotniczy podejma konieczne $rodki ostroznosci w punkcie zatadunkowym, dla zapewnienia, ze
pasazerowie znajdujg si¢ w posiadaniu dokumentéw wymaganych przez dane Panstwo tranzytowe lub przeznaczenia,

na potrzeby kontroli okreslonej w niniejszym rozdziale.

K. Procedury i odpowiedzialno$ci zwiazane z przylotem

3.46 Wladze publiczne kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa beda konfiskowaé nielegalne, sfalszowane lub
podrobione dokumenty podrézy. Wiadze publiczne bedg réwniez konfiskowa¢ dokumenty podrézy od osoby
podszywajacej si¢ pod prawnego wlasciciela danego dokumentu podrézy. Dokumenty te beda natychmiast wycofane
z obiegu i zwrocone odpowiednim wladzom Panstwa, wymienionego jako ich wydawca lub do jego przedstawicielstwa
dyplomatycznego.

3.47 Zalecana metoda postepowania. — Zaleca sie, aby w stosownych sytuacjach Umawiajgce sie¢ Paristwa
wprowadzity, w celu przyspieszenia odprawy, system zaawansowanej informacji o pasazerach, obejmujgcy
przechwytywanie pewnych informacji paszportowych i wizowych przed odlotem, przesytanie ich drogq elektroniczng
wladzom publicznym oraz analizowanie tych informacji, dla potrzeb zarzqdzania ryzykiem, przed przylotem. Dla
zminimalizowania czasu obstugi odpraw paszportowych, zaleca sig stosowanie urzgdzen odczytujgcych dokumenty
W celu przechwytywania informacji, znajdujqcych sie w dokumentach podroznych odczytywalnych komputerowo.
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N. Identyfikacja i prawo wjazdu
zalogi oraz innego personelu
przewoznika lotniczego

3.70 CMC beda wydawane jedynie po dokonaniu sprawdzenia przesztosci przez odpowiedni organ wiladzy
publicznej lub w jego imieniu. Dodatkowo, zostang wdrozone odpowiednie kontrole podczas procesu wydawania
CMC, takie jak stwierdzenie statusu zatrudnienia wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o dany dokument przed jego
wydaniem, kontrola przechowywania pustych blankietow oraz wymog odpowiedzialnosci dla personelu zajmujacego
si¢ wydawaniem dokumentow.

ROZDZIAY. 4. ODLOT I PRZYLOT LADUNKU
ORAZ INNYCH ARTYKULOW

A. Postanowienia ogoélne

4.6 W stopniu, w jakim jest to mozliwe, stosowane beda nowoczesne techniki kontroli bezpieczenstwa celem
zwigkszenia sprawnosci oraz ulatwienia fizycznej kontroli towar6w importowanych lub eksportowanych.

ROZDZIAL 5. OSOBY OBJETE ZAKAZEM WJAZDU ORAZ DEPORTOWANI

B. Osoby objete zakazem wjazdu

5.8 Umawiajgce si¢ Panstwa majace podstawe przypuszczaé, ze osoba objeta zakazem wjazdu moze stwarzaé
opor przy jej wydaleniu, powinny poinformowa¢ o tym fakcie przewoznika lotniczego z mozliwie duzym
wyprzedzeniem w stosunku do przewidzianego odlotu, tak aby przewoznik mogt powziag¢ odpowiednie dziatania
zapobiegawcze, celem zapewnienia odpowiedniej ochrony lotu.

C. Osoby deportowane

5.18 Umawiajace si¢ Panstwa, deportujac osoby ze swojego terytorium uwzglednig wszelkie zobowigzania,

odpowiedzialno$ci i koszty zwiazane z deportacja.

5.19 Umawiajace si¢ Pafistwa podczas ustalania z przewoznikiem lotniczym informacji w zakresie wydalenia
osoby deportowanej, udostgpnia, mozliwie najszybciej, ale nie pozniej niz 24 godziny przed planowanym odlotem
statku powietrznego, nastgpujace informacje:

a) kopie nakazu deportacji, jesli prawodawstwo Umawiajgcego sie Panstwa na to zezwala;

b) oceng ryzyka dokonang przez Panstwo i/lub jakiekolwiek inne adekwatne informacje, ktére moga pomoc
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operatorowi lotniczemu oceni¢ ryzyko dla bezpieczenstwa lotu; i

C) imiona i nazwiska oraz narodowo$¢ 0sob eskortujgcych.

Uwaga. — W celu zapewnienia koordynacji dziatan w ramach utatwien i ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy
zwrocic¢ uwage na postanowienia Rozdziatu 4 Zalgcznika 17.

ROZDZIAL. 6. MIEDZYNARODOWE PORTY LOTNICZE —
ULATWIENIA 1 OBSLUGA RUCHU PASAZERSKIEGO

B. Ustalenia dotyczace przeplywu ruchu pasazerskiego na terenie portu lotniczego

Ill.  Pasazerowie, zaloga i bagaz opuszczajacy port lotniczy

6.16 Zalecana metoda postepowania — Kazde Umawiajgce si¢ Paristwo powinno zezwalaé zarzqdzajgcym oraz
przewoznikom lotniczym na dostarczanie ustug odprawy biletowo-bagazowej poza lotniskiem, pod warunkiem, ze

wszystkie niezbedne srodki ochrony lotnictwa cywilnego oraz inne wymogi kontroli sq respektowane.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 10 - £4CZNOSC LOTNICZA
TOM IV (SYSTEMY DOZOROWANIA | UNIKANIA KOLIZJI)

ROZDZIAL 2. INFORMACJE OGOLNE

2.1. WTORNY RADAR DOZOROWANIA (SSR)

2.1.4 Kody odpowiedzi modem A (impulsy informacyjne)

2.1.4.2.1 Kod 7700 dla rozpoznawania statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie.
2.1.4.2.3. Kod 7500 dla rozpoznawania statku powietrznego, ktory stat si¢ obiektem bezprawnej ingerencji.

2.1.4.3 Beda stworzone odpowiednie postanowienia dotyczace naziemnego sprzetu dekodujacego, gwarantujace
natychmiastowe rozpoznanie kodow 7500, 7600 i 7700 modu A.

DOD -9
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 11 - SEUZBY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 2. PRZEPISY OGOLNE

2.23 Postepowanie w stosunku do statkow
powietrznych w sytuacji
zagrozenia

2.23.1 Statkowi powietrznemu, o ktorym wiadomo lub przypuszcza sig, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia, w tym
roéwniez zagrozonemu aktem bezprawnej ingerencji, poswigca si¢ maksimum uwagi, udziela pomocy i daje
pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi, uwzgledniajac wystgpujace okolicznosci.

Uwaga. — Dla zawiadomienia o stanie zagrozenia, statek powietrzny wyposazony w {gcze transmisji danych i/lub
transpondery SSR moze:

a) wykorzystywaé mod A, kod 7700, lub
b) wykorzystaé mod A, kod 7500, w celu wskazania ze nastgpita bezprawna ingerencja, i/lub
C) wykorzysta¢ odpowiednie mozliwosci ADS-B lub ADS-C, i/ lub

d) nadaé wiasciwg depesze o zagrozeniu - za pomocqg CPDLC (lgcza transmisji danych dla tgcznosci kontroler-

pilot).

2.23.2 Jesli mial miejsce akt bezprawnej ingerencji na pokladzie statku powietrznego lub przypuszcza sig, ze on
nastapit, organy ATS niezwlocznie spetniajg prosby tego statku. Kontynuuje si¢ nadawanie wiasciwych informacji
dotyczacych bezpieczenstwa wykonywania lotu 1 podejmowania koniecznego dziatania dla przyspieszenia

wykonywania wszystkich etapéw lotu, a szczegdlnie bezpiecznego ladowania statku powietrznego.

2.23.3 W przypadku wystapienia lub podejrzenia bezprawnej ingerencji na poktadzie statku powietrznego,
organy ATS, zgodnie z procedurami lokalnymi, niezwlocznie powiadamiajg wlasciwa wiladze wyznaczona przez
Panstwo i wymieniajg niezbedne informacje z operatorem lub jego wyznaczonym przedstawicielem.

Uwaga 1. — Statek powietrzny blgdzgcy lub niezidentyfikowany moze by¢ podejrzewany jako statek powietrzny
bedqgcy przedmiotem bezprawnej ingerencji. Patrz 2.24.1.3.

Uwaga 2. — Procedury odnoszqce si¢ do postgpowania z blgdzqcymi lub niezidentyfikowanymi statkami
powietrznymi zawarte sq w 2.24.1.

Uwaga 3. — W PANS-ATM (Doc 4444), rozdzial 15, 15.1.3 zawarte sq bardziej szczegotowe procedury odnoszgce
sig do aktow bezprawnej ingerencyji.
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ROZDZIAL 5. SLUZBA ALARMOWA

5.1 Stosowanie

5.1.1 Stuzba alarmowa jest zapewniana:

5.2 Zawiadamianie oSrodkow
koordynacji poszukiwania
ratownictwa lotniczego

5.2.1 Nie wylaczajac innych okolicznos$ci, ktore moglyby uzasadnia¢ koniecznos$¢ takiego zawiadamiania, organy
stuzb ruchu lotniczego, z wyjatkiem przypadku omowionego w punkcie 5.5.1, natychmiast alarmujg osrodki
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego o statku powietrznym, co do ktéorego uwazaja, ze znajduje si¢
W stanie zagrozenia, stosujac ponizsze kryteria oglaszania faz zagrozenia statku powietrznego:

chyba ze istnieje dowod, ktory zmniejsza obawe co do bezpieczenstwa statku powietrznego i 0sob
znajdujacych si¢ na jego poktadzie lub, gdy

5) wiadomo lub przypuszcza sig, ze statek powietrzny jest obiektem aktu bezprawnej ingerencji;

5.5 Informacje dla operatora

5.5.1 Jezeli osrodek kontroli obszaru Iub osrodek informacji powietrznej zdecyduje, ze statek powietrzny jest
w fazie niepewnosci lub alarmu, to, jesli jest to mozliwe, zawiadamia o tym uzytkownika statku powietrznego przed
zaalarmowaniem os$rodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny znajduje sie w fazie niebezpieczenstwa, osrodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego powinien by¢ o tym natychmiast zawiadomiony, zgodnie z punktem 5.2.1.

5.5.2 Wszystkie informacje przekazane osrodkowi koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego przez
osrodek kontroli obszaru lub o$rodek informacji powietrznej sa, jesli to mozliwe, przekazywane bezzwlocznie
uzytkownikowi statku powietrznego.

5.6 Informacje dla statkéw powietrznych lecacych
w poblizu zagrozonego statku powietrznego

5.6.1 Jesli organ stuzb ruchu lotniczego stwierdzi, ze statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zagrozenia,
poinformuje jak najwcze$niej o rodzaju zagrozenia inne statki powietrzne, o ktorych wiadomo, ze znajduja sig¢
W poblizu tego statku, z wyjatkiem przypadku, o ktorym mowa w punkcie 5.6.2.
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5.6.2 Jesli organ shuzb ruchu lotniczego wie lub przypuszcza, ze statek powietrzny jest zagrozony aktem
bezprawnej ingerencji, to w korespondencji ATS powietrze-ziemia nie podaje si¢ zadnych wzmianek o charakterze

.....

taka wzmianka pogorszy sytuacje.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 13 -
BADANIE WYPADKOW I INCYDENTOW STATKOW POWIETRZNYCH

ROZDZIAL 5. BADANIE

ORGANIZACJA | PROWADZENIE BADANIA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA
PROWADZACEGO BADANIE

Informowanie organow ochrony lotnictwa

5.11 Jezeli w trakcie badania wypadku zostanie stwierdzone lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistnial akt
bezprawnej ingerencji, to prowadzacy badanie wypadku powinien niezwlocznie podja¢ dzialania majace na celu

poinformowanie organéw odpowiedzialnych za ochrone¢ lotnictwa zainteresowanego (zainteresowanych) Panstwa
(Panstw).

DOD -12
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 14 - LOTNISKA,
TOM I - PROJEKTOWANIE | EKSPLOATACJA LOTNISK

ROZDZIAY. 3. CHARAKTERYSTYKI FIZYCZNE

Odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego

3.14.1 Nalezy wyznaczy¢ odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego lub poinformowac lotniskowy
organ kontroli ruchu lotniczego o wyznaczonym obszarze lub obszarach przeznaczonych do ustawienia statku
powietrznego, co do ktdrego zachodzi podejrzenie, ze stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji lub z innych
powodow istnieje koniecznos¢ odizolowania statku powietrznego od normalnej dziatalno$ci lotniska.

3.14.2 Zalecenie. — Odizolowane stanowisko postoju Statku powietrznego powinno by¢ usytuowane tak daleko
Jjak to jest praktycznie mozliwe, jednak nie blizej niz 100 m od innych stanowisk postojowych, budynkow lub stref
dostgpnych publicznie itd. Nalezy zwracac uwage, aby odizolowane stanowisko nie bylo umieszczone nad instalacjami
podziemnymi, takimi jak instalacje gazowe czy paliwa lotniczego, ani, jezeli to mozliwe, nad kablami energetycznymi
lub kablami telekomunikacyjnymi.

ROZDZIAL S. WZROKOWE POMOCE NAWIGACYJNE

5.3 Swiatla

5.3.23 Oswietlenie ptyt postojowych
(patrz rowniez punkt 5.3.16.1i 5.3.17.1)
Zastosowanie

5.3.23.1 Zalecenie. - Oswietlenie ptyty powinno byé instalowane na ptycie postojowej, ptaszczyznie do odladzania
/ zapobiegania oblodzeniu oraz na wyznaczonym, odizolowanym stanowisku postojowym, ktére sq uzywane w nocy.

Uwaga 1. — Jezeli plaszczyzna do odladzania / zapobiegania oblodzeniu jest usytuowana w bliskim sgsiedztwie
drogi startowej oraz zastosowanie stalego oSwietlenia mogloby wprowadzaé w blgd pilotow, nalezy rozwazyé

zastosowanie innych sposobow oswietlenia ptaszczyzny.

Uwaga 2. — Informacje o wyznaczaniu odizolowanego stanowiska statku powietrznego zawiera punkt 3.14.

Uwaga 3. — Podrgcznik projektowania lotnisk, Cze$¢ 4 (Doc 9157) zawiera wytyczne dotyczgce oswietlenia plyt
postojowych.
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ROZDZIAL 8. SYSTEMY ELEKTRYCZNE

8.1 Systemy elektryczne zasilajace urzadzenia nawigacyjne

8.1.10 Zalecenie. — W przypadku awarii podstawowego Zrédfa zasilania, nastepujgcym urzqdzeniom na lotnisku
powinno zapewnic sie rezerwowe zrodlo zasilania:

ROZDZIAL 9. LOTNISKOWE SLUZBY OPERACYJNE, WYPOSAZENIE I INSTALACJE

9.1 Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia
Informacje ogélne

Uwaga wstegpna. — Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku jest procesem polegajgcym na
przygotowaniu lotniska do sprostania sytuacji zagrozenia powstatej na nim lub w jego sqsiedztwie. Celem planowania
dzialan w sytuacjach zagrozenia jest zminimalizowanie skutkow niebezpiecznego zdarzenia, zwlaszcza w zakresie
ratowania zycia ludzkiego oraz utrzymania operacji lotniczych. Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia okresla
sposoby koordynacji dzialan roznych stuzb i organow lotniskowych oraz instytucji i podmiotow znajdujgcych sie
W srodowisku lokalnym, ktore moglyby byé pomocne w sprostaniu sytuacji zagrozenia. Wytyczne mogqgce stanowic
pomoc dla wiasciwych wladz, przy opracowaniu planu dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku znajdujg sie

W ,, Podreczniku stuzb portu lotniczego”, Czes¢ 7 (Doc 9137).

9.1.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla danego lotniska musi by¢ opracowany wspotmiernie do rodzaju

operacji wykonywanych przez statki powietrzne oraz innych rodzajoéw dziatalno$ci prowadzonych na lotnisku.

9.1.2 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia musi zapewni¢ koordynacje¢ dzialan niezbednych w sytuacji

zagrozenia wystgpujacej na lotnisku lub w jego sasiedztwie.

Uwaga 1.— Przyktadami sytuacji zagrozenia sq: zagrozenie dla statku powietrznego, sabotaz — wilqcznie z grozbg
uzycia bomby, bezprawne przejecie statku powietrznego, zdarzenia z materiatami niebezpiecznymi, pozary budynkow,
katastrofy naturalne oraz sytuacje nadzwyczajne zwiqzane z zagrozeniami dla zdrowia publicznego.

9.1.3 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia musi zapewni¢ uczestnictwo i koordynacj¢ dzialan wszystkich
organow, ktore zdaniem wlasciwych wladz, mogltyby pomdc w opanowaniu sytuacji zagrozenia.

Uwagal. — Przykiady ww. organow to:

— na lotnisku: organy kontroli ruchu lotniczego, stuzby ratowniczo-gasnicze, administracja lotniska, stuzby
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medyczne i sanitarne, przewoznicy lotniczy, policja i stuzba ochrony lotniska,

— poza lotniskiem: straz pozarna, policja, wladze odpowiedzialne za stuzbe zdrowia (w tym stuzby medyczne,
szpitale, pogotowie ratunkowe, placowki publicznej stuzby zdrowia) oraz jednostki wojskowe, straz graniczna

lub straz przybrzezna.

9.1.4 Zalecenie. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia, w razie potrzeby, powinien zapewniaé wspotprace

i koordynacje z centrum koordynacji ratownictwa.

9.1.5 Zalecenie. — Dokument: ,, Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia” powinien zawieraé¢ przynajmniej
nastepujqce elementy:

a) rodzaje sytuacji zagrozenia, dla ktérych sig go sporzgdza;
b) organy zaangazowane w realizacje planu;

C) odpowiedzialnos¢ i zadania kazdego organu, centrum operacyjne sytuacji zagrozZenia oraz stanowisko

dowodzenia dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia,

d) nazwy i numery telefonow stuzbowych ww. organow lub o0sob fizycznych, ktore nalezy zaalarmowaé

W poszczegolnych przypadkach zagrozenia, oraz

e) mape lotniska z przyleglymi terenami, z naniesiong siatkq kwadratow.

Centrum operacyjne sytuacji zagroZenia oraz ruchome stanowisko dowodzenia

9.1.7 Zalecenie. — W czasie sytuacji zagrozenia, powinno by¢ dostepne state centrum operacyjne do kierowania
dziataniami w sytuacjach zagrozenia oraz ruchome stanowisko dowodzenia.

9.1.8 Zalecenie. — Stafe centrum operacyjne sytuacji zagrozenia powinno byé czescig obiektow lotniskowych

i powinno by¢ odpowiedzialne za catosciowg koordynacje i ogdlne kierowanie dziataniami w sytuacji zagrozenia.

9.1.9 Zalecenie. — Ruchome stanowisko dowodzenia powinno byé w stanie, w razie potrzeby przemiesci¢ sie
bardzo szybko na miejsce, gdzie zaistniala sytuacja zagrozenia i powinno zapewni¢ na miejscu koordynacje dziatan

wszystkich organow uczestniczqcych w operacji.

9.1.10 Zalecenie. — Powinno si¢ wyznaczy¢ osobe, ktora bedzie sprawowata kontrolg nad stalym centrum

operacyjnym sytuacji zagrozenia oraz w razie potrzeby, inng osobe do kontroli stanowiska dowodzenia.
System lgcznosci

9.1.11 Zalecenie. — Powinno si¢ zainstalowaé odpowiedni system lqcznosci, zapewniajgcy tgcznosé pomigdzy
statym centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia i stanowiskiem dowodzenia oraz z uczestniczqgcymi organami zgodnie
z planem dzialania w sytuacjach zagrozenia oraz w zgodzie ze szczegolnymi wymaganiami lotniska.

Lotniskowe éwiczenia dziatania w sytuacjach zagrozenia

9.1.12 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia musi zawiera¢ procedury pozwalajace na okresowe sprawdzenie
aktualnosci planu w celu oceny uzyskanych rezultatow i poprawy jego skutecznosci.
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Uwaga. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozZenia powinien uwzgledniaé Wszystkie uczestniczqce organy wraz
z odpowiednim wyposazeniem.

9.1.13 Plan musi by¢ okresowo sprawdzany poprzez prowadzenie:

a) kompleksowych ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku, wykonywanych nie rzadziej, niz co
dwa lata,

b) czgsciowych ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia, przeprowadzanych w ciggu roku po danym
¢wiczeniu kompleksowym, aby zapewni¢ ze jakiekolwiek niedociggnigcia wykryte w czasie ¢wiczenia
kompleksowego zostaly skorygowane,

oraz by¢ poddany przegladowi po tych ¢wiczeniach lub po kazdym dzialaniu w rzeczywistej Sytuacji zagrozenia,
w celu skorygowania wszelkich nieprawidlowosci, jakie wystapity w trakcie ich trwania lub rzeczywistego zagrozenia.

Uwaga. — Celem ¢wiczen kompleksowych jest zapewnienie, aby plan dzialania w sytuacjach zagrozenia
odpowiadat roznym rodzajom zagrozen. Celem ¢wiczen czesciowych jest zapewnienie odpowiednich dzialan ze strony
poszczegolnych organow uczestniczqcych w dziataniu ratowniczym oraz poszczegolnych elementow planu, takich jak
np. system tgcznosci.

9. 10 Ogrodzenie

9.10.2 Lotnisko musi posiada¢ ogrodzenie lub inng odpowiednia barier¢ w celu zapobiegania nieumyslnemu lub
zamierzonemu dostgpowi 0s6b nieupowaznionych do strefy niepublicznej lotniska.

Uwaga 1. — Dotyczy to przepustow, kanalow, tuneli itp., gdzie niezbedne jest zapobieganie dostgpowi.

Uwaga 2. — Specjalne srodki mogg by¢ wymagane, aby zapobiec dostgpowi osob nieupowaznionych do drog
startowych i drog kotowania krzyzujgcych sie z drogami publicznymi.

9.10.3 Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki ochrony w celu zapobiegania nieumys$lnemu lub zamierzonemu
dostgpowi 0s6b nieupowaznionych do urzadzen i instalacji naziemnych znajdujacych si¢ poza lotniskiem, ktore maja
duze znaczenie dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Lokalizacja

9.10.4 Ogrodzenie lub bariera musza by¢ umieszczone tak, aby oddzieli¢ pole ruchu naziemnego i inne obiekty
lub strefy na lotnisku istotne dla bezpieczenstwa operacji statkéw powietrznych, od stref ogdlnie dostgpnych dla oséb
postronnych.

9.10.5 Zalecenie. — Gdy wigkszy poziom ochrony jest uwazany za niezbedny, strefa wolna powinna by¢
zapewniona po obu stronach ogrodzenia lub bariery, aby ulatwi¢ prace patrolowi oraz utrudni¢ wkraczanie do niej.
Nalezy rozwazy¢ istnienie drogi wewnetrznej wzdluz ogrodzenia lotniska dla uzytku personelu utrzymania i patroli
ochrony.
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9.11 Oswietlenie bezpieczenstwa

Zalecenie. — Na terenie lotniska, wszedzie tam, gdzie uznano za pozgdane ze wzgledow ochrony lotniska,
ogrodzenie lub inna bariera przeznaczone do ochrony migdzynarodowego lotnictwa cywilnego i jego obiektow,
powinny by¢ oswietlone na wymaganym minimalnym poziomie. Nalezy zwroci¢ uwage na to, aby swiatla byly tak
rozmieszczone by oswietlenie obejmowalo strefy po obu stronach ogrodzenia lub bariery, w szczegolnosci w miejscach

przejsé.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 18 - BEZPIECZNY TRANSPORT MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH DROGA POWIETRZNA

ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE
2.2 Techniczne Instrukcje dotyczace materialow niebezpiecznych

a) 2.2.1. Kazde z Panstw Umawiajgcych si¢ musi podjgé przedsiewzigcia niezbedne dla osiggnigcia
zgodnosci ze szczegofowymi postanowieniami zawartymi w Technicznych Instrukcjach Bezpiecznego Transportu
Materiatéw Niebezpiecznych Drogg Powietrzng (Doc 9284), zatwierdzanych i wydawanych okresowo zgodnie
Z procedurami ustalonymi przez Rade ICAO. Kazde z Panstw Umawiajacych si¢ podejmie rowniez niezbedne
przedsigwzigcia dla osiagnigcia zgodnosci ze zmianami do Technicznych Instrukcji, ktore moga by¢ opublikowane
w okreslonym czasie stosowania aktualnego wydania Technicznych Instrukcji.

b) 2.2.2. Zalecenie - Kazde z Panstw Umawiajgcych si¢ powinno informowaé ICAO o trudnosciach
napotykanych w zastosowaniu Technicznych Instrukcji oraz wszelkich zmianach, ktore sugeruje si¢ w tych
instrukcjach.

ROZDZIAL 10. USTANOWIENIE
PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w Technicznych Instrukcjach, musza zosta¢ ustanowione i by¢ aktualizowane
programy szkoleniowe z zakresu transportu materiatéw niebezpiecznych.

ROZDZIAY. 13. ZAPEWNIENIE OCHRONY
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Kazde z Panstw Umawiajacych si¢ powinno ustanowi¢ warunki ochrony dla materialdéw niebezpiecznych,
obowigzujace nadawcow, operatorow i inne osoby zaangazowane w transport materiatdw niebezpiecznych droga
powietrzng, tak aby zminimalizowa¢ kradziez lub niewtasciwe uzycie materiatow niebezpiecznych, co moze zagrazac
ludziom, mieniu 1 $rodowisku. Te warunki powinny by¢ proporcjonalne do warunkéw ochrony wymienionych
w innych zatacznikach i Technicznych Instrukcjach.

DOD -16
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FRAGMENTY Z DOKUMENTU 9284 - TECHNICZNE INSTRUKCJE BEZPIECZNEGO
TRANSPORTU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH DROGA LOTNICZA
POWIETRZNA (Doc 9284)

Czeé¢ 1. INFORMACJE OGOLNE

Rozdzial 4
SZKOLENIE

Fragmenty tego rozdziatu mogq sig rozni¢ w zaleznosci od roznic pomiegdzy panstwami AE 2, CA 18, HK 1, zob.
Tabela Al

4.1. TWORZENIE PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

4.1.1 Nalezy stworzy¢ i utrzymywaé poczatkowe i cykliczne programy szkoleniowe dotyczace przewozenia
materiatow niebezpiecznych przez:

g) organy zajmujace si¢ kontrolg bezpieczenstwa pasazeréw oraz ich bagazu i/lub tadunkéw, poczty lub innych
materiatow.

FRAGMENTY Z PROCEDUR SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ -
ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM (DOC 4444)

ROZDZIAL 5. MINIMA I METODY SEPARACJI

5.2. PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE SEPARACJI RUCHU KONTROLOWANEGO

5.2.1.3. Wigksze separacje niz okreslone minima powinny by¢ stosowane wtedy, gdy wyjatkowe okolicznosci,
takie jak bezprawna ingerencja lub trudno$ci nawigacyjne wymagaja szczegdlnej ostrozno$ci. Nalezy uczyni¢ to ze
stosownym uwzglednieniem wszystkich odpowiednich czynnikoéw tak, aby unikng¢ utrudnienia przeptywu ruchu
lotniczego przez stosowanie nadmiernych separacji.

Uwaga.— Bezprawna ingerencja wzgledem statku powietrznego stanowi szczegolny przypadek, ktory bedzie

wymagat stosowania wigkszych separacji, niz okreslone minima, miedzy statkiem powietrznym poddanym bezprawnej
ingerencji a innymi statkami powietrznymi.

DOD -17
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ROZDZIAL 15. PROCEDURY DOTYCZACE ZAGROZEN,
UTRATY LACZNOSCI I NIEPRZEWIDZIANYCH SYTUACJI

15.1 PROCEDURY STOSOWANE W PRZYPADKU ZAGROZENIA

15.1.1 Informacje ogélne

15.1.1.1 Rozne okolicznosci towarzyszace kazdej sytuacji zagrozenia uniemozliwiaja ustalenie doktadnych
szczegdlowych procedur, jakie nalezy stosowaé. Ponizej podane procedury stanowia ogoélne wytyczne przeznaczone
dla personelu stuzb ruchu lotniczego. Organy kontroli ruchu lotniczego powinny realizowac pelna koordynacj¢ migdzy
soba, a personel powinien wykaza¢ pelng inicjatywe w dziataniu podczas standw zagrozenia.

Uwaga 1.— Dodatkowe procedury stosowane w przypadkach zagrozenia i zaistnienia nieprzewidzianych sytuacji
podczas korzystania z systemu dozorowania ATS sq zawarte w rozdziale 8, pkt 8.8.1.

Uwaga 2.— Jezeli pilot statku powietrznego, bedgcego w stanie zagrozenia, otrzymal wezesniej od ATC polecenie
wlgczenia scisle okreslonego kodu, to kod ten z reguly jest utrzymywany, chyba ze w szczegolnych okolicznosciach
pilot podejmie inng decyzje lub otrzyma inne polecenie. Gdy ATC nie zazgdatl ustawienia odpowiedniego kodu, to
pilot powinien na transponderze ustawi¢c Mod A, Kod 7700.

15.1.1.2. Gdy statek powietrzny zglasza zagrozenie, to jednostka ATS powinna podja¢ wlasciwe nizej podane
dziatania:

a) gdy zaloga lotnicza nie stwierdzita wyraznie lub z innych zrodet nie uzyskano informacji, to nalezy podjac
wszelkie niezbgdne dziatania w celu ustalenia identyfikacji i typu statku powietrznego, rodzaju zagrozenia,

zamiarow zalogi lotniczej, jak rowniez pozycji i poziomu lotu statku powietrznego;
b) zdecydowa¢ o podjgciu najbardziej odpowiedniej pomocy, ktora moze by¢ udzielona;

c) zaangazowa¢ do pomocy kazda inng jednostke ATS lub inne stuzby, ktore moga udzieli¢ pomoc statkowi
powietrznemu;

d) dostarczac¢ zalodze lotniczej kazdej zadanej informacji, jak rowniez dodatkowych odpowiednich informacji,
takich jak: szczegdly dotyczace odpowiednich lotnisk, minimalne bezpieczne wysokosci bezwzgledne,
informacje o pogodzie;

e) uzyska¢ od operatora lub zatogi lotniczej kolejne informacje majace zwigzek z zaistniatg sytuacja, takie jak:
liczba os6b na poktadzie, ilo$¢ pozostatego paliwa, mozliwo$¢ posiadania niebezpiecznych materiatow

i rodzaj tych materiatow; i
f) zawiadomi¢ wtasciwe jednostki ATS i wladze, jak podano w lokalnych instrukcjach.

15.1.1.3. W miar¢ mozliwos$ci nalezy unika¢ zmian czgstotliwos$ci radiowych i kodu SSR; z reguty nalezy tego
dokonywa¢ tylko w tym przypadku, gdy danemu statkowi powietrznemu zapewni si¢ bardziej sprawng obstuge. Do
niezbednego minimum nalezy ograniczy¢ instrukcje dotyczace manewrdw statku powietrznego z uszkodzonym
silnikiem. W miare¢ potrzeby inne statki powietrzne wykonujace lot w poblizu statku powietrznego bedacego
W zagrozeniu, powinny by¢ informowane o zaistniatych okoliczno$ciach.
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Uwaga. — Zgdanie od zalogi lotniczej informacji podanej w pkt 15.1.1.2. lit. e) moze by¢ dokonane tylko wtedy,
gdy informacja ta nie jest mozliwa do uzyskania od operatora lub z innych zZrodel i powinna by¢ ograniczona do
najistotniejszych informacji.

15.1.2 Pierwszenstwo

Statek powietrzny, o ktérym wiadomo lub przypuszcza si¢, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia wlacznie z tym, ze jest
poddany bezprawnej ingerencji, powinien mie¢ pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi.

15.1.3 Bezprawna ingerencja i grozba obecnosci bomby na pokladzie statku
powietrznego

15.1.3.1 Personel stuzby ruchu lotniczego powinien by¢ przygotowany do rozpoznawania wszelkich oznak
$wiadczacych o tym, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej ingerencji.

15.1.3.2 Gdy =zaistnieje przypuszczenie, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej ingerencji, i brak odrgbnego
automatycznego zobrazowania Kodu 7500 Mod A i Kodu 7700 — SSR, to kontroler radarowy powinien dazy¢ do
sprawdzenia swego przypuszczenia, nastawiajgc dekoder radaru wtoérnego na mod A kod 7500, a nastgpnie na kod
7700.

Uwaga. — Oczekuje sie, ze statek powietrzny wyposazony w transponder radaru wtornego bedzie mial nastawiony
transponder na mod A kodu 7500, aby wskazaé, ze ulegl bezprawnej ingerencji. Statek powietrzny moze mieé
nastawiony transponder na mod A kod 7700 w celu wskazania, Ze grozi mu powazne i bliskie niebezpieczenstwo i ze
wymaga natychmiastowej pomocy. Statek powietrzny wyposazony w inne nadajniki systemu dozorowania, tqcznie z
ADS-B i ADS-C, moze przesytaé sygnat o zagrozeniu i/lub pilnej potrzebie za pomocg wszystkich dostepnych srodkow.

15.1.3.3. Jezeli wiadomo lub przypuszcza si¢, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej ingerencji lub otrzymano
ostrzezenie o grozbie wybuchu bomby, to jednostki ATS powinny bezzwlocznie odpowiada¢ na prosby dowodcy
statku powietrznego lub spetnia¢ oczekiwane zadania, wlacznie z prosbami o podanie informacji dotyczacych urzadzen
zeglugi powietrznej, procedur i shuzb wzdhuz trasy lotu i na kazdym lotnisku zamierzonego lagdowania oraz powinny
podjac takie dziatania, jakie sg konieczne w celu przyspieszenia wykonania wszystkich faz lotu.

15.1.3.3.1 Jednostki ATS powinny takze:

a) przesta¢ i przesyta¢ nadal informacje dotyczace bezpiecznego wykonywania lotu — bez spodziewania si¢
odpowiedzi ze strony statku powietrznego;

b) monitorowac i nanosi¢ postep lotu za pomocg dostepnych $rodkow i koordynowaé przekazywanie kontroli
z przylegtymi jednostkami ATS bez zadania nadawan lub innych odpowiedzi ze strony statku powietrznego,
chyba ze tacznosc¢ ze statkiem powietrznym pozostaje w normie;

c) poinformowac i w dalszym ciggu informowaé wilasciwe jednostki ATS, wigcznie z organami sgsiednich

FIROw, ktére moga by¢ zainteresowane postepem lotu.

Uwaga. — Stosujgc ten przepis nalezy uwzgledniac wszystkie czynniki, ktore mogq mie¢ wplyw na postep
lotu, wiqcznie z zapasem paliwa i mozliwoscig naglych zmian trasy i destynacji. Celem jest dostarczenie,
mozliwie jak najwczesniej w danych okolicznosciach, kazdej jednostce stuzby ruchu lotniczego odpowiednich
informacji odnosnie przewidywanego lub mozliwego wlotu statku powietrznego do obszaru podlegtego tej
jednostce.

d) zawiadomié:

1) operatora lub jego wyznaczonego przedstawiciela;
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2) wlasciwe centrum koordynacji ratownictwa — zgodnie z odpowiednimi procedurami alarmowymi;

3) odpowiedni organ wyznaczony przez Panstwo;

Uwaga. — Przyjmuje sig, ze z kolei wyznaczony organ bezpieczenstwa i/lub operator zawiadomiq inne
zainteresowane strony zgodnie z ustalonymi wczesniej procedurami.

e) posredniczy¢ migdzy statkiem powietrznym, a wyznaczonymi organami w przesytaniu depesz dotyczacych
okolicznosci dotyczacych bezprawnej ingerencji.

Uwaga. — Do depesz tych zalicza sie m.in.: poczqtkowe depesze zglaszajgce incydent; depesze aktualizujgce
istniejgcy incydent; depesze zawierajgce decyzje powziete przez odpowiednie organy,; depesze o przekazaniu
odpowiedzialnosci; depesze o przyjeciu odpowiedzialnosci; depesze wskazujqce, ze jednostka nie uczestniczy dluzej w
incydencie; i depesze zamykajgce incydent.

15.1.3.4. Nizej wymienione dodatkowe procedury powinny by¢ zastosowane w przypadku odebrania informacji
0 zagrozeniu bombg lub innym urzadzeniem wybuchowym na poktadzie znanego statku powietrznego. Jednostka ATS
po otrzymaniu informacji o zagrozeniu powinna:

a) posiadajac bezposrednig taczno$é ze statkiem powietrznym, niezwlocznie informowaé zatoge lotnicza o

zagrozeniu i o okoliczno$ciach zwigzanych z tym zagrozeniem; lub

b) w przypadku nieposiadania bezposredniej tacznosci ze statkiem powietrznym, informowaé niezwlocznie

zatoge lotnicza poprzez inne jednostki ATS lub poprzez inne kanaty.

15.1.3.5. Jednostka ATS posiadajaca tacznos$¢ ze statkiem powietrznym powinna upewnic si¢ o zamiarach
zatogi lotniczej i 0 zamiarach tych informowac inne jednostki ATS, ktoére mogg by¢ zainteresowane tym lotem.

15.1.3.6. Statek powietrzny powinien by¢ obstuzony w najbardziej sprawny sposob, przy czym, na tyle na ile
jest to mozliwe, nalezy wykluczyé¢ ryzyko zwiazane z bezpieczenstwem innych statkow powietrznych, personelu i
naziemnych instalacji.

15.1.3.7. Statkowi powietrznemu w trakcie lotu nalezy niezwlocznie wydac¢ zezwolenie na lot do nowego
miejsca docelowego, kiedy jest pozadane. Kazde zadanie zalogi lotniczej na wznoszenie lub znizanie w celu
wyrownania lub zmniejszenia rdznicy migdzy ci$nieniem zewngtrznym powietrza a ci$nieniem w kabinie, powinno
by¢ mozliwie najszybciej akceptowane.

15.1.3.8. Statkowi powietrznemu bedgcemu na ziemi nalezy polecié, aby w miar¢ mozliwos$ci znajdowat si¢ on
z dala od innych statkow powietrznych i instalacji, a w miar¢ potrzeby zwolnit drogg startows. Statek powietrzny
powinien otrzymac¢ polecenie na kotowanie do wyznaczonego lub odizolowanego miejsca parkowania — zgodnie z
lokalnymi instrukcjami. W przypadku, kiedy zatoga lotnicza natychmiastowo nakaze pasazerom i zatodze opuszczenia
poktadu, inne statki powietrzne, pojazdy i personel powinni znajdowaé si¢ w bezpiecznej odleglosci od statku
powietrznego bedacego w stanie zagrozenia.

15.1.3.9. Jednostki ATS nie udzielajg zatodze lotniczej jakichkolwiek rad lub sugestii odno$nie postepowania
z urzadzeniem wybuchowym.

15.1.3.10. Statek powietrzny, o ktorym wiadomo lub przypuszcza si¢, ze ulegt bezprawnej ingerencji lub ktory
z innych przyczyn wymaga odosobnienia od normalnej dziatalnosci lotniskowej, powinien otrzymaé zezwolenie na
udanie si¢ na wyznaczone odizolowane miejsce parkowania. Jezeli takie odizolowane miejsce parkowania nie zostato
wyznaczone lub gdy to wyznaczone miejsce nie jest dostepne, statek powietrzny otrzyma zezwolenie na udanie si¢ na
miejsce znajdujace si¢ w strefie lub strefach wybranych na podstawie wcze$niejszego porozumienia z wladzami
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lotniska. Zezwolenie na kotowanie powinno okre§la¢ tras¢ kotowania do miejsca parkowania. Trasa ta powinna by¢
wybrana w sposob majacy na celu zmniejszenie zagrozenia bezpieczenstwa ludzi, innych statkow powietrznych i
urzadzen na lotnisku.

Uwaga. — Patrz Zalgcznik 14, tom I, rozdziat 3.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —-62 - Poz. 375

FRAGMENTY Z PROCEDUR SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ -
OPERACJE STATKOW POWIETRZNYCH (DOC 8168), PROCEDURY LOTU

CZESC III. PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

DZIAL 3. PROCEDURY UZYTKOWANIA TRANSPONDERA WTORNEGO RADARU DOZOROWANIA
(SSR)

PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

Rozdzial 1

OPERACJE TRANSPONDEROW

1.4 PROCEDURY STOSOWANE W PRZYPADKU ZAGROZENIA

Pilot statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia nastawi transponder na Mod A Kod 7700 o ile wcze$niej nie
nakazano pilotowi ustawienia transpondera na inny okreslony kod. W przypadku tego ostatniego, pilot uzyje
okreslonego kodu, o ile jednostka ATC nie zaleci inaczej. Jednakze, pilot moze wybra¢ Mod A Kod 7700 kiedy
zaistnieje okres$lona przyczyna wskazujaca, ze bedzie to najlepsze rozwigzanie.

1.6 BEZPRAWNA INGRENCJA WOBEC STATKU POWIETRZNEGO
W TRAKCIE LOTU

1.6.1 Jezeli statek powietrzny w trakcie lotu ulegl bezprawnej ingerencji, dowodca tego statku powietrznego
podejmie probe nastawienia transpondera na Mod A Kod 7500 celem poinformowania o zaistniatej sytuacji. Jezeli

okolicznosci na to pozwalaja, zamiast powyzszego nalezy uzy¢ Kodu 7700.

1.6.2 Jezeli pilot uzyt Modu A Kodu 7500, a jednostka ATC poprosita o potwierdzenie tego kodu (w zgodzie z

punktem 1.1.5), pilot, odpowiednio do okolicznosci, potwierdzi lub pozostawi prosbe bez odpowiedzi.

Uwaga. — Jezeli pilot nie odpowie, jednostka ATC uzna to za potwierdzenie, Ze uzycie Kodu 7500 nie jest
nieumysinym wybraniem blednego kodu.

DOD -21

— KONIEC —





