Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 364

KOMUNIKAT NR 354
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2451/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 listopada 2015 r. na $migtowcu EC135 P2+, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
W grupie przyczynowe;j:
"T2 — Niesprawnos¢ silnika"

"T12 — Inne".
2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Kozienice. W dniu 18.11.2015r1., zgodnie ze zleceniem nr 28/OLHXN/2015, wyznaczona zaloga
wykonywata przebazowanie operacyjne $§migtowca po trasie: EPBC — EPLR. Po okoto 15 minutach lotu na
ekranie ostrzezen ipowiadomien CAD wyswietlita si¢ przestroga ENG CHIP — opilkowanie prawego
silnika. Dowodca statku powietrznego podjal decyzje o wykonaniu procedury spalania opitkow. Po
wykonaniu powyzszej procedury przestroga przestala si¢ wyswietla¢, misja byta kontynuowana. Powyzsza
sytuacja powtdrzyta si¢ po kolejnych dziesigciu minutach lotu. Dowddca statku powietrznego powtdrnie
wykonat procedure spalania opitkow, ktdra zostata wykonana z powodzeniem. Zaistniate zdarzenie zostato
zgloszone telefonicznie z poktadu $migtowca do Inzyniera Dyzurnego Centrum Koordynacji Technicznej,
skad otrzymano decyzje na przerwanie zadania i powrdt do bazy na lotnisko EPBC. Lot powrotny
i ladowanie odbyly si¢ bez nastepstw. Smiglowiec zostat przekazany do SOT Warszawa-Babice. Personel
techniczny, zgodnie z EMM 72-00-02 sprawdzit filtr oleju oraz czujnik opilowania silnika i stwierdzit
obecnos¢ duzej ilosci opitkow na korku magnetycznym. Smiglowiec zostal wstrzymany od dalszej
eksploatacji. Zdarzenie zostato zgloszone do producenta silnikow firmy Pratt and Whitney Canada, w celu
okreslenia procedury dalszego postepowania. W wyniku przeprowadzonych konsultacji z Pratt and Whitney
Canada silnik zakwalifikowano do naprawy. W dniu 24.11.2015r. silnik zostal wybudowany, ana
smiglowiec zabudowano inny silnik po naprawie. Po wykonaniu wszystkich czynnosci obstlugowych
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$migtowiec zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji. Wydano poswiadczenie wykonania obstugi
technicznej statku powietrznego — CRS nr LPR/WBS53/HXN/2015. Eksploatacja silnika w zakltadzie
prowadzona byta w sposéb prawidtowy. Silnik nie byt poddany nadmiernym obcigzeniom, ani nie zostaty
na nim zarejestrowane podczas eksploatacji przekroczenia parametrow eksploatacyjnych przez system
UMS/PGS.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna wyswietlenia si¢ przestrogi ,,ENG CHIP” na ekranie ostrzezen i powiadomien CAD bylo
pojawienie si¢ opitkow na korku magnetycznym, ktore mogly pochodzi¢ z tozysk wewnetrznych silnika.
Doktadna przyczyna zdarzenia moze zosta¢ okreslona dopiero po weryfikacji silnika w zakladzie
naprawczym.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





