Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 358

KOMUNIKAT NR 348
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2346/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 3 listopada 2015 r. na samolocie Jungmann T-131 PA,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Na dzien 3 listopada 2015 roku pilot zaplanowal wykonanie lotu samolotem Jungmann T-131 PA dla
potencjalnego odbiorcy. Lot mial odby¢ sie w rejonie lotniska EPRZ. Pilot po zajeciu miejsca w tylnej
kabinie odstuchat informacji stuzby lotniskowej Rzeszow-Jasionka (ATIS EPRZ) na czgstotliwosci 124,950
anastgpnie na czgstotliwosci wierzy lotniska (TWR) 126,800 zglosit si¢ w celu uzyskania zgody na
uruchomienie silnika jednocze$nie podajac swoje zamiary w przestrzeni kontrolowanej lotniska EPRZ. Po
uzyskaniu zgody na lot iuruchomienie silnika w asyscie dwoch mechanikéw 1 potencjalnego kupca
uruchomit silnik. Po uruchomieniu silnik wszedt na wysokie obroty a ogon samolotu uniost si¢ do gory na
okoto 5+ 8 sekund a nastepnie $miglo zetkngto sie z ziemig i zostalo uszkodzone. Pilot wylaczyt silnik
iskrownikami. Stwierdzono, ze w trakcie uruchamiana silnika manetka przepustnicy byta ustawiona na zbyt
wysokie obroty, drazek sterowy byl wychylony ,,0d siebie” a kota byly zahamowane. Wszystkie te czynniki
mialy wptyw na pochylenie samolotu na §miglo i uszkodzenie §migta. Jednak podczas uruchamiania silnika,
dla zapobiezenia przemieszczania si¢ samolotu, przy braku podstawek pod kota, nalezato samolot trzymac
na zahamowanych kotach. W tracie badania zdarzenia sprawdzono dzialanie sterowania ptatowcem
i zespotem napedowym. Wykluczono usterkg — samolot byt sprawny. Przeanalizowano takze dokumentacje
osobistg pilota i osrodka szkolenia. W wyniku analizy stwierdzono, ze pilot miat wszelkie dopuszczenia
iuprawnienia do pilotowania samolotem. W wyniku analizy dokumentacji osrodka stwierdzono brak
standardowe]j procedury operacyjnej dla samolotu Jungmann T-131 PA oraz listy kontrolnej dla tego
samolotu, co mogto mie¢ wptyw na zaistnienie incydentu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Blad pilota podczas uruchamiana silnika polegajacy na niesprawdzeniu potozenia manetki gazu oraz
ustawieniu drazka sterowego w polozeniu ,,0d siebie”.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych  dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
—  opracowanie standardowych procedur operacyjnych dla samolotu;

—  opracowanie listy kontrolnej i umieszczenie jej w kabinie pilota.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





