Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 340

KOMUNIKAT NR 330
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 700, 771 oraz 772/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzy? si¢ w dniu 11 maja 2015 r. na samolocie Czech Sport Aircraft PS-28
Sport Cruiser, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T3 — Podwozie i ogumieni',
"T5 — Uszkodzenie konstrukcji'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Podczas planowej obstugi okresowej samolotu PS-28 Sport Cruiser nr fabr. C0510 w certyfikowane;j
organizacji obstugowej CAMO stwierdzono liczne uszkodzenia struktury w rejonie przegrody ogniowej,
zamocowania podwozia przedniego do przegrody ogniowej oraz uszkodzenie goleni podwozia przedniego.
Na okolicznos¢ tych uszkodzen sporzadzono i wystano do PKBWL trzy kolejne dokumenty Technical
Occurrence Report (Ref. #I/GBD/2015, 2/GBD/2015 i13/GBD/2015, przyjete jako zgloszenia zdarzen
770/15, 771/15 1 772/15), uszkodzenia zinwentaryzowano i udokumentowano oraz powiadomiono o sytuacji
uzytkownika i wytworce samolotu. Samolot byt od poczatku eksploatacji uzywany do lotow szkolnych
i uzytkowany do$¢ intensywnie z lotniska bazowego EPBC, przy czym starty i ladowania odbywaly si¢
gléwnie z betonowej drogi startowej, a kolowania — po nawierzchniach nieutwardzonych, trawiastych.
W chwili stwierdzenia opisanej sytuacji calkowity nalot samolotu od poczatku eksploatacji wynosit
602 godz./1058 cykli lotu, nalot od ostatniej obstugi technicznej — 52,8 godz./111 cykli lotu, nalot od
wymiany goleni podwozia przedniego — 203,8 godz./365 cykli lotu. Miejsca powstawania i charakter
uszkodzen oraz odksztalcen konstrukcji $wiadczyly oich zainicjowaniu irozwoju wskutek zjawisk
zmeczeniowych, wynikajacych ze sposobu eksploatacji isamolotu oraz jego cech konstrukcyjno-
projektowych (polegajacych na niedostosowaniu struktury do wysokiej intensywnosci eksploatacji w lotach
szkolnych z nier6wnych nawierzchni). Organizacja obstugowa CAMO po przeanalizowaniu konstrukcji
zaproponowata wytworcy samolotu sposob dokonania naprawy, ktory wytworca zaakceptowat i ktory
postuzyt mu do opracowania wydanego w dniu 23 pazdziernika 2015r. kompleksowego Biuletynu
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Serwisowego No. SB-CR-032, obejmujacego wszystkie samoloty PS-28 Cruiser / Sport Cruiser / Piper
Sport.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Intensywna eksploatacja samolotu w lotach szkolnych, powodujgca przyspieszone zmgczeniowe zuzycie
struktury ptatowca.

2. Znaczny udziat kotowania po nawierzchniach nieutwardzonych.
3. Cechy konstrukcyjno-projektowe struktury ptatowca.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





